PRIMA SELEZIONE

Si é concluso il giorno 15 marzo il corso
teorico gratuito iniziatosi il 4 gennaio u. s.

Esso fu annunziato per radio e dalla
stampa come l'unico corso annuale del
genere che 'A.V.M. dell'Aero Club Mila-
no organizzava per tutti i giovani d'ambo
i sessi che avessero voluto avviarsi al
volo a vela.

La risposta delle nuove leve & stata ol-
tremodo lusinghiera.

Durante le undici lezioni, infatti, 56 neo-
fiti si sono portati nell'aula magna della
Sede dell’Aero Club Milano per ascoltare
ed apprendere nozioni di Meteorologia,
Aerodinamica e Volo a vela dalla viva
voce di volovelisti ed appassionati come.
Vaghi, Frailich, Brigliadori e Galli. Que-
st'ultimo, Direttore dell'Attivitd didattica
dell' Associazione per il 1953, al termine di
ogni giornata di lezione, ha stimolato e
condotto, con proficue conversazioni, gli
allievi a portare le loro impressioni sulle
materie trattate, esercitandoli anche a ma-
nifestare opinioni e sentimenti utili alla
formazione della loro coscienza aeronau-
tica.

Gli allievi, poi, sono stati, in due ap-
pelli successivi, esaminati dagli insegnan-
ti stessi.

L'Ae. C. Milano, e per esso la nostra As-
sociazione, ha dimostrato una volta anco-
ra che lo sviluppo del volo a vela in Ita-
lia non & tanto un problema di uomini
quanto un problema di mezzi. Infatti non
sarebbe stato realizzato un corso cosi nu-
meroso se gli organizzatori non avessero
prima ancora di ammetterli al volo, pre-
contato sull’‘assegnazione di un aliante
« Cangur o » ministeriale, assegnazione
confermata dalla decisione della Commis-
sione Centrale per il volo a vela dell'Aero
Club d'ltalia, riunitasi il 28 marzo 1953 a
Milano. '

Il Consiglio Direttivo, inoltre, vuol far
conoscere a tutti i Soci ed a tutti gli Enti
che leggono l'organo ufficiale dell’Asso-
ciazione il perche di una selezione pre-
ventiva.

E’ notorio, infatti, che in tutte le scuole
di volo, prima si inizia la preparazione
pratica, poi quella teorica. Nel migliore
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dei casi le due preparazioni vengono af-
fiancate. Soltanto presso di noi perd, a
quanto ci risulta, si selezionano gli allievi
scindendo naturalmente dalla selezione di
carattere medico legale che & comune a
tutte le scuole. '

Questo filtro iniziale vuol essere un ri-
sparmio di mezzi ed un impiego classica-
mente « economico » del tempo in vista
della realizzazione di nuovi brevetti « C ».

Quando & umanamente prevedibile,
quindi, che un allievo si fermerd a metd
strada, perché non avrd fede sufficiente
nel volo a vela e mancherd di volontd nel
sacrificarsi e nel perseverare in questa
fede, & oltremodo necessario non attac-
carlo quale remora al complesso di un
corso che nasce da energie gratuite; ener-
gie, pertanto, assai pitl preziose di quelle
rimunerate.

Infatti, cid che gli istruttori ed il nucleo
dei dirigenti e collaboratori dell’Associa-:
zione ddnno per lo sviluppo del nostro
sport & un patrimonio che solamente un
vero volovelista pud valutare. Questo
grande patrimonio pud essere mantenuto
ed aumentato unicamente se chi lo pro-
diga ha la sensazione di non sprecarlo;
questa fonte preziosa si sentird utilizzata
se il terreno che dovrd bagnare sard sta-
to il pitl possibile arato e seminato di al-
lievi selezionati che assicurino un prose-
litismo attivo.

Questa & la ragione della prima se-
lezione.

Volare & un problema di comando del-
lo spirito e del cervello sul corpo dell'uo-
mo e su un pugno di materia.

Chi non possiede Volontd e Fede a suf-
ficienza non comanda su se stesso e chi
non comandda su se stesso non sard mai
un volovelista.

La prima selezione si & creata quindi
nel ricercare un minimo di Volontd e di
Fede negli allievi.

Ecco 1 risultati:

a) Ammessi al corso teoricg di 11 le-
zioni domenicali: n. 56.

b) Esaminatj con esito positivo al pri-
mo appello del 22-3-53, con ammissione



al corso pratico che inizierd il 6-4 p. v.:
n. 14 (*):

Bortolan Sergio 7Y 8 10 7
Corti Teonillo 7 8 7
Fumagalli Ennio 9 7V 6 7
Grassi Jolanda 6 6 6 6
Meazzini Antonio Y 7 612 A
Pantaleoni Carlo 7 6 61/
Pierpaoli Ermanno 9 6 6 61y
Riva Luigi 6l 6 6 6,
Vago Enzo 6l 7 6 6
Vergani Walter 8 7Yy 7Y 7
Brigliadori Leonardo 8Y, 7 9 6
Cattino Felice 10 7 7 62
Gavazzi - Egidio 8 8 8 10
Prezioso Roberto 8 6 81/, 7

¢) Esaminati con esito positivo al se-
condo appello del 29-3-53 con ammissio-
ne al corso pratico che inizierd il 6-4 p. v.:
n. 12 (*): :

Aiello Giuseppe 612 7 6 6
Allieri Giacomo 6 7 6, 10
Andena Giovanni 6 6 7 Bl
Candieli Annamaria Bl/z ] 6 6Y2
Dotti Giancarlo 8 6l 7/8 61/,
Maretti Eurelio By 7 61y 7

Portulan Gherardo 81/, 6i/2 6 614
Rurale Enrico 6 6 6 6
Signorelli Mario 7 6Ys 6 6
Venuti Sergio 61/ 7 6, 8
Vigand Alberta 7 7 6lfp 7
Zannoni Giuseppe 81/, 7 7 8

d) Rinviati all'ultimo appello del 24-
4-53, alle ore 18, in Via Ugo Foscolo, 3,
presso la Sede Sociale: n. 30:

Giamberrini Sergio - Fornasari Alfonso - Ce-
lada Ambrogio - Lo Magno Raffaele - Bedarida
Roberto - Berrone Aldo - Borsa Lorenzo - Caola
Alberto - Cavallini Giuliano - Del Negro Ennio
- Froldi Daniele - Giorcelli Mario - Giovanetti
Marco - Gonalba Emilio - Lavezzari Alberto -
Morosi Mario - Monzeglio Guido - Pignattaro
Oreste - Pirondini Luigi - Pontanari Alberto -
Prosperini Edoardo - Punta Giovanna - Ravalli
Sergio - Sartori Sergio - Scacabarozzi Piero -
Terraneo Emilio - Varetti Giancarlo - Ventura
Sergio - Zaccarelli Giorgio - Leimerosia Oscar.

R. BRIGLIADORI

(*) Le volazioni si leggano nel seguente or-
dine: Aerodinamica - Meteorologia - Volo a V. -
Esercitazioni.

COMUNICAZIONI SEGRETERIA

Si pregano i Soci di voler saldare al
pit presto tutte le pendenze con I'A.-V.M.
Si fa pure presente che nessun socio che
non sia in regola coi pagamenti potrd co-
mundque esplicare qualsivoglia attivita di
volo, e si sollecitano gli interessati a rego-
larizzare al piu presto la loro posizione
finanziaria.

NUOVI SOCI - Tutti i nuovi Soci, che al-
l'atto dell'iscrizione non hanno compilato
la regolamentare domanda per mancanzd
dei moduli, sono pregati di passare in Se-
greteria, tutti i giorni, salvo il sabato e la
domenica, dalle 18,30 alle 19,30, per siste-
mare tutti gli incartamenti che li riguar-
dano.

Sono altresi pregati di passare in Se-
greteria tutti i Soci, vecchi e nuovi, che
devono ancora far timbrare il tesserino.

RINNOVO ISCRIZIONE PER IL 1953 - Si
pregano tutti i Soci che non avessero an-
cora provveduto di regolarizzare la loro

posizione presso la Segreteria, onde met-
tere in grado la stessa di inquadrare or-
ganicamente e funzionalmente gli effettivi
dell' Associazione in occasione dell'inizio
imminente dell’attivitd di volo.

Il mancato rinnovo della Tessera entro il
prossimo mese di aprile importerd il pa-
gamento, oltre la quota sociale annug, di
un importo supplettivo di L. 250, per « di-
ritti di Segreteria ».

SCHEDARIO GENERALE SOCI - Tutti i
Soci, a eccezione di quelli immatricolati
nel corrente anno, sono pregati di conse-
gnare alla Segreteria una fotogratia for-
mato tessera da applicare sulla scheda
personale.

ATTIVITA® DI VOLO - Il Socio intenzio-
nato di partecipare all’attivitd di volo del-
la giornata, oppure di cessare dall’attivitd
nel corso della stessa, ha 'obbligo di pre-
sentarsi, per le conseguenti annotazioni
orarie, al tabellista in servizio sul campo.



BUONO LANCIO (BL) - Per l'attivitd di | lizzato e non restituito all’ Amministrazio-

volo 1953 valgono i soli BL di color ce-
nere.'l buoni gid venduti verranno sosti-
tuiti dall’Amministrazione.

Il BL cade in prescrizione al termine del-
I'attivitd annuale di volo. II BL non uti-

ne (per la sua sostituzione) entro il 31
dicembre, perde ogni validité.

Si rammenta che il BL non & rimborsa-

bile, salvo che nei casi previsti dagli arti-
coli 14 e 18 del Regolamento Interno.

NUOVE COSTRUZIONI

A cura dei vari gruppi sportivi, prose-
guono i lavori per la realizzazione di nuo-
ve macchine mentre il C.D. cerca di su-
perare le ultime difficoltd per poter impe-
gnare le poche forze e le pochissime fi-
nanze della nostra Associazione, libere da
altri impegni, e portare a compimento il
« Canguro », in avanzato stato di costru-
zione, donatoci a suo tempo con gesto
magnanimo dall'Ing. "Angelo Ambrosini.
Questa mocchina sard denominata « Can-
guro Ultra » e verrd realizzata; speriamo,
entro un anno, con tutte le modifiche che
le nuove tendenze e le ultime esperienze
in fatto di costruzioni avioveliche ci inse-
gnano. Le modifiche suddette verranno
eseguite sotto la direzione dell'Ing. Ed-
gardo Ciani.

Diamo, di seguito, le notizie relative ai
gruppi della Sezione Sportiva.

Aliantino E.C. 36-50 -
Questa macchina & ormai a buon punto
ed il suo primo volo dovrebbe avvenire
entro l'anno. E' stata realizzata con gran-
de cura e meticolositd e, ne siamo tutti
certi, saprd dare quanto dal pregetto ha
promesso. Il gruppo si & riunito ultima-
mente per la sistemazione di varie pen-
denze di natura amministrativa e per
dare la sveglia ai suoi aderenti un po’
pitt addormentati. Gli impegni di famiglia
e lavoro di certi sportivi sono infatti piut-
tosto pesanti e non permettono loro di se-
guire tutte le attivita dell‘associazione co-
me avrebbero desiderio. Questo specie
per coloro che desiderano tenere un pie-
de per scarpa (ed & risaputo che tutti noi

vorremmo per questo motivo avere alme-

\

no mezza dozzina di piedi...}.

Fairchil I-GENI

Sembra che sia giunto il momento buo-
; 4

s et Y e e

no anche per questo aeroplano. Le ulti-
me difficoltd sono state superate e quanto
prima la Hlotta dell’A.V.M. sard aumentata
da un trainatore di potenza ben superiore
a quella del Piper. La presenza di questa
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macchina & indispensabile per poter ini-,

ziare l'esperimento della scuocla a doppio
comando e per non incorrere anche que-
st‘anno nei rimorchio « fiume » e relativi
beati sonni terrestri degli altri alianti.

Gheppio

- Il pit piceolo veleggiatore della nostra
Associazione (che i cattivi asseriscono
adatto particolarmente al Gonalba...) pro-
cede in modo veramente soddisfacente.
Se ne prevede il collaudo nei prossimi
mesi.

Papero II

Si & costituito da qualche tempo il grup-

po « Papero II » che si propone la realiz-
zazione di alianti del tipo C.V.V. 5 Pape-
ro che tutii i vecchi volovelisti ricordano
nostalgicamente. Al vecchio progetto sono
state apportate alcune modifiche intese a
migliorarne le prestazioni generali. Que-
ste modifiche interessano essenzialmente
I'ala che & stata completamente rifatta, e
dai caleoli dovrebbe uscirne un veleggia-
tore particolarmente brillante nelle com-
petizioni di distanza e velocitd.

Pinocchio

Sara questa lultima volta che c1teremo
il « Pinocchio » come nuova costruzione.
L'accuratissima verniciatura e finitura su-

perliciale portano ormai questo magnifico '

veleggiatore all'altezza delle migliori rea-

lizzazioni che in questo campo sono state .

fatte nel mondo intero.
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NOTIZIARIO - Anno V

- Maggio-Agosto 1953

1953: ATTIVO ANCHE SE SFORTUNATO

L'attivita della Sezione Sportiva & stata
anche quest'anno ricca di brillanti risul-
tati, malgrado due gravi incidenti non ab-
no permesso il completo svolgimento del
programma propostoci. In questo pro-
gramma erd compresa und gard permd-
nente di velocita (tutt’'ora aperta) sul per-
corso Bresso-Orio al Serio denominata
« AVM. d'Oro » ed aperta a tutti i volo-
velisti italiani che volessero partecipare.
Il percorso, provato l'anno scorso dal « C »
d'Oro Riccardo Brigliadori, & stato coperto

il C.V.V. 7 '« PINOCCHIO »

quest'anno dall'ing. Edgardo Ciani, che
con questo volo ha completato le prove
necessarie alla conquista del « C» d'ar-
gento. Siamo lieti che anche il secondo
« C» d'argento del dopo guerra, appar-
tenga alla nostra associazione e di con-
gratularci sinceramente con Ciani, per il
suo brillante risultato. .

Il percorso Bresso-Orio al Serio & stato
(durante il raduno volovelistico di Bres-
so) tentato da Ricotti e da Pronzati.

Pronzati che aveva gia compiuto il




il «CAT 28» I-AVMC

percorso nel 1952, rientrava a Bresso dopo
circa due ore mentre Ricotti che pilotava
il « Pinocchio », per malaugurata sorte,
veniva colto da malore nel cielo di Trezzo
d'Adda e precipitava a pochi chilometri
dalla méta. Fortunatamente 1'« Oreste » se
la cavava con lievi ferite ed una commo-
zione cerebrale, che perd gli permetteva
di rimettersi in pochi giorni, ma I'A. V.M.
veniva privata per tutto quest'anno della
sua macchina migliore. Il « Pinocchio » in-
fatti usciva dall’incidente con la fusoliera
completamente distrutta sino all’ordinata
maestrq, e le ali gravemente danneggiate.

L'immedicata, tempestiva, appassionata
iniziativa di alcuni nostri « vecchi », che si
dettero da fare a raccogliere fondi dai
nostri soliti « veri amici » permetteva di
iniziare sollecitamente i lavori di ricostru-
zione, ma il costo della rimessa in linea
del « Pinocchio» & di circa L. 1.100.000
percid, esaute le sovvenzioni dei vari fi-
nanziatori, il lavoro ha dovuto venir so-
speso per la solita mancanza di fondi. Se
c'® qualcuno a cui nelle tasche, cresce
qualche biglietto da mille...

Il secondo grave incidente, & stato su-
bito dal « Cat 28 » di Mantica, pilotato dal
Sig. Castagno dei volovelisti torinesi. An-
che in questo caso il veleggiatore & uscito
dall'incidente gravemente danneggiato e
praticamente irriparabile, mentre Casta-
gno se la cavava con un profondo taglio
al viso e due costole rotte. Sembrerd fuori
luogo, in questa occasione, ma vorremmo
ricordare, a tutti i nostri sportivi, di ragio-
nare molto su ogni piccola evoluzione, pri-
ma di agire sui comandi. Questo si deve
tener presente in ogni momento, e parti-

colarmente nei giorni di forte vento e di
condizioni evidentemente avverse; spesse
volte gli incidenti aerei sono mortali e se
il costo di un veleggiatore di alte caratte-
ristiche & di 3-5 milioni, la vita di ognuno
di noi non ha prezzo.

Ci dispiace d'aver parlato pitt di ma-
linconie che di cose allegre, ma le disgra-
zie ci colpiscono e ci restano nel cuore
sempre piu delle cose allegre e dei suc-
cessi che quest'anno sono stati numerosi
e veramente degni di nota.

Infatti, durante i raduni di Bresso, la
gara nazionale di Torino e l'attivitd do-
menicale, venivano fra I'altro migliorati
parecchi primati di associazione. Daremo
'elenco di questi primati nel prossimo bol- .
lettino, intanto a conferma delle nostre
affermazioni, valga la statistica dell’atti-
vita di volo piu sotto riportata.

Un aliro fatto significative di questo
1953 & l'inizio della scuola a doppio co-
mando. 1l sistema ha dato risultati ina-
spettati, portando in pochi mesi al brevet-
to « C» persone addirittura profane del
volo. E' noto che di norma solo il 5% de-
gli elementi che iniziano attivit® voloveli-
stica giungono con la scuola mono co-
mando al « C» ed anche quest’anno ab-
biamo puriroppo avuto la prova di cid
anche se un socio (il Sig. Fumagalli, se-
gretario dell‘associazione) che ha iniziato
lo «Zoegling » all'inizio dell'attivitad di
questo anno sia in questi giorni passato
a traino. Contariamente al sistema mono-
comando il doppio comando ha portato
al «C» tre dei sei allievi iniziali, ma
di questo vi parlerd Brigliadori in altra
parte di questo {oglio.

G.S.
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REGOLAMENTO DELLA GARA “AVM D'ORO,

PERMANENTE DI VELOCITA’

a) Per incrementare l'attivita sportiva sul campo di Bresso e per
allenare alle gare di velocitd che tendono ad essere 'attivita di grido -
nel campo delle competizioni volovelistiche, si organizza quanto
segue:

b) Dal 6 aprile al 27 settembre 1953, ripetibile ogni anno con ter-
mini che stabilird I'A. V.M.

c) Aperta a tutti i piloti in possesso di licenza sportiva 1953 di
tutti 1 gruppi volovelistici italiani.

d) Richiesta a tutti i Comuni della zona sorvolata, compresi quelli
di Sesto, Milano e Bergamo perché diano un contributo alla crea-
zione di premi.

e) La Commissione giudicatrice sar& composta dai Commissari
Sportivi della Sezione Sportiva dell’A.V.M.

f) La gara & definibile in gara di velocitdt a méta prehssata per
il periodo di cui al punto b).

g) Le norme da seguirsi sono le stesse previste per il riconosci-
mento delle prove di distanza di cui al Regolamento F.ALL

h) La quota massima di sgancio & di mt. 500; la localitdr di sgan-
cio & la verticale dell'hangar di Bresso (1° R.T.A.). - Per agevolare
i concorrenti che volessero utilizzare il volo di gara come prova di
distanza per « C » d'argento (50 Km.) ¢ permesso lo sgancio su Gar-
bagnate o sull'incrocio qutostrade purché vengano rispettate le se-
guenti condizioni: 1) lo sgancio deve avvenire al di sotto dei 500 me-
tri; II) il traino deve essere effeltuato da un Commissario Sportivo.
Il tempo verra computato dallo sgancio; 11I) Il concorrente deve pas-
sare sull'aeroporto di Bresso.

i) Il barografo usato verrd sigillato al decollo e dovrd essere con-:
segnato con i sigilli intatti alla C. S. AVM.

) Il barografo usato verrd lasciato alla C. S. perché possa con-
trollarne la fedeltd di registrazione.

m) L'orario di partenza verrd controllato da un C.S. AVM ad-
detto al traino dello stesso ceromobile. ' .

n) L'orario di arrivo verrd determinato dal tempo barografo e
dalla registrazione della direzione Aeroportuale di Orio.

o) I giudizi della C.S. AVM sono inappellabili.

p) I piloti non dell'’AVM dovranno usare i mezzi di traino del-
I'AVM alle tariffe sociali e non avranno diritto a pit di due partenze
per giornata volativa AVM previa prenotazione.

q) 1 piloti AVM che useranno alianti dell’AVM dovranno avere
fatto almeno una volta il percorso con un aeromobile a motore per
prendere visione sul terreno dei campi di fortuna che hgurctno su
cartina fornita dalla Sezione Sportiva a L. 500. ‘



r) Ogni pilota acquisisce il diritto alla competizione che & aperta
tutti i sabato pomeriggio, le domeniche e le alire festivita in cui 'AVM
svolge attivitd, previa tassa d'iscrizione di L. 1000 per tentativo.

s) 1l pilota che alla data del 27 Settembre compreso avrd realiz-
zato il volo di minor durata fra le due localittdr aeroportuali Bresso-
Orio a norma di questo regolamento avra diritto di fregiarsi di un
distintivo onorifico d'oro con impressa la data dell‘anno di consegui-
mento, distintivo che verrd fornito gratuitamente dall’AVM Sezione

Sportiva.

t) La C. 8. AVM distribuird in una graduatoria fino al 3° minor
tempo impiegato, i premi che riuscird a raccogliere nel giro dell'anno

per detta gara.

u) Il decollo deve sempre avvenire da Bresso e l'atterraggio sem-
pre nel recinto dell’aeroportodi Orio al Serio,

v) Ogni pilota pud compiere tutti i tentativi che vuole purch® en-
tro le date prescritte e compatibilmente con le esigenze della Sezione

Sportiva AVM.

z) I ricuperi sia {.c. che ad Orio possono essere effettuati dal-
I"’AVM alle tariffe in vigore presso la stessa.

¥) Monoposti e Biposti ammessi indifferentemente con la iscri-

zione per un solo capo pilota.

SUCCESSO DI UN ESPERIMENTO

Abbandoniamo l'istruzione « mono-comando »?

Lo Zoegling ha edificato I'A.V.M.I

In molte occasioni questa espressione
& stata ripetuta dai dirigenti della nostra
Associazione ed oggi, pitt che mai, pos-
siamo riconfermarla. Con questo, pero,
non vediamo l'opportunitdt di rinunciare
al progresso rendendoci schiavi di un
conservatorismo dannoso. Infatti, anche
se & vero che all'inizio di ogni anno la
nostra organizzazione si & sempre trovata
di fronte a problemi di mole crescente,
ed & altrettanto vero che, finalmente, po-
tendo guardare al prossimo anno con una
certa tranquillitd, almeno per la scuola,
sembrerebbe sconsigliabile buttarsi verso
novita rivoluzionarie in gquesto settore,
noi dovremo rinunciare al vecchio e glo-
rioso Zoegling se vorremo progredire,

I conservatori avrebbero ragione se non
si dovesse mettere a confronto la nostra
attivitd con quella di altre associazioni

nazionali ed estere. Tanto pitt che quella -
posizione di prioritd, che manteniamo nel
campo nazionale dal 1949, sarebbe irri-
mediabilmente compromessa ad opera di
quei gruppi che stanno per iniziare l'atti-
vitd a doppio comando. Non dobbiamo
dimenticare che questi gruppi hanno avu-
to l'assegnazione dei « biposto » ed han-
no svolto indagini sia presso scuole stra-
niere sia presso di noi, in merito al-
l'istruzione « doppio-comando ».

Se si pensa poi al cammino che, nono-
stante i nostri sforzi, ¢i separa ancora dai
paesi pitt progrediti nel campo del volo a
vela, si rileva immediatamente che il no-
stro ritmo d'insegnamento non deve essere
assolutamente rallentato.

Da questa premessa nasce evidente
Iimportanza di non diminuire I'andatura
nel perfezionamento della scuola,

Elenchiamo alcuni aspetti che portano



a preferire la scuola « doppio-comando »

alla scuola « monocomando »:

1) Raggiungimento del brevetto « C » con
1/3 del tempo impiegato precedente-
mente.

2) Diminuzione ad 1/6 del numero delle
macchine da tenere in manutenzione
per la scuola.

3) Diminuzione ad 1/3 delle ore lavora-
tive degli istruttori rispetto al tempo
precedentemente impiegato.

4) Maggiore lempo impiegabile per l'at-
tivita sportiva.

9) Possibilita di portare al brevetto una
gamma di clienti che non si adatta alla
crudezza del monocomando.

6) Diminuzione degli abbandoni a metd
corso dovuti a quelli che esaltano ec-
cessivamente la prima « fifa ».

7) Possibilita di svolgere attivitdr didattica
durante tutte le giornate della setti-
mand, in quanto il personale occor-
rente & riducibile al 40% di quello oc-
corrente per il monocomando.

Naturalmenie le ragioni tecnico-econo-
iniche che ci portano alle precedenti con-

siderazioni sono legate alla situazione di

un club come il nostro che ha raggiunto -

un tale sviluppo, nei quadri di volo, da
contare su 4 istruttori egregiamente pre-
parati con 6 anni di attivitd professionale;
ronché su 4 piloti in grado di rimorchiare
altrettanto egregiamente con esperienze
oscillanti fra 1 100 ed i 600 rimorchi aerei
pro capite; e 3 verricellisti che hanno to-
talizzato 12.000 verricellate (personale in-
tieramente non retribuito).

Le pit impegnative domande finali alle
quali il Consiglio Direttivo dell’A.V.M. sta
rispondendo sono:

a) Come ridimensionare il materiale di
volo?

b) Come assicurare un gettito finanziario
pari o superiore a quello del monoco-
mando per poter alimentare la sezione
sperimentale e la manutenzione nor-
male?

c} Come sistemare gli allievi monocoman-

do che non raggiungano entro ottobre
11 « C »?

Senza anticipare decisioni future del

Consiglio Direttivo si pud notare che col
ridimensionamento del materiale di volo
diverrebbero inutilizzabili gli Zoegling ed
i Cantl, nel caso di passaggio definitivo
al doppio comando. Mentre I'Asiago ed
il Cat. 20 verrebbero assegnati all’attivita
sportiva, corredandoli di quei migliora-
menti tecnici gid sperimentati ed in parte
gid adottati.

Per assicurare il gettito finanziario ab-
biamo da considerare che le 30.000 lire
di premio date alla scuola, per ogni bre-
vetto « C », arrivano in un giro medio di
2 o 3 anni col monocomando (dato che
questo ¢ il primo tempo medio necessario
per raggiungere il brevetto). Col « doppio
comando », questo premio sarebbe con-
seguibile in 6 mesi circa.

Inoltre, i gruppi sportivi sorti intorno ai
trainatori avrebbero maggiori redditi, i
quali, non essendo distribuibili fra i com-
ponenti dei gruppi stessi, verrebbero, ad
opera del Consiglio Direttivo, indirizzati
verso le realizzazioni della S.S.V.V. assi-
curando una continuitd di vantaggi ai
componenti i gruppi sportivi.

Sulla terza domanda, relativa alla siste-
moazione degli allievi monocomando nel
periodo di transizione, si potrebbe giudi-
care ciascun allievo in funzione del grado
di preparazione raggiunto, per determi-
nare o meno il suo passaggio al « doppio- -
comando ».

Il congelamento del numero dei mono-
comandisti gioverebbe ad essi stessi, ac-
celerando il loro arrivo al « C ».

Il felice esperimento del «doppio-co-
mando » eflettuato quest'anno ha gid dato
i seguenti risultati:

Franco Tomasina,

Leonardo Brigliadori,

Roberto Prezioso
avendo iniziato il corso «d.c. » il 6 aprile
hanno concluso la prova di veleggiamento
sull'aliante « Canguro » I-CICI nei giorni
24 e 25 del luglio u. s., facendo 4h. di
volo con Piper Cub a doppio comando
(dette ore verranno riconosciute anche
per il conseguimento delle 12 h. prescritte
per il brevetto a motore); 6 verricellate o
d.c. con aliante Canguro; 14 traini aerei
a d.c. con dliante Canguro; e 2 come so-



listi, il 1° per il decollo, il 2° per il veleg-
giamento. Ogni allievo ha, in media, to-
talizzato 4 h. di volo a motore e 6h. di
volo a vela. '

R. BRIGLIADORI

IL CIVIDATE

da molto tempo gli istruttori dell’A.V.M.
studiavano la possibilitd di passare alla
scuola doppio comando. Prova di questo

Dobbiamo a questo punto ricordare che

¢ il progetto di un libratore biposto im-
postato circa 3 anni or sono da Enrico
Cattaneo allora direttcre dei lavori.

La costruzione dell'apparecchio che ve-
niva denominato « Cividate », venne ini-
ziata, e condotta con relativa velocitd, da
Cattaneo e da Magani, ma venne poi so-

| spesa, perché i due su accennati volonte-

rosi Soci, dovettero salutare il laboratorio
di via Conservatorio per adempiere ai lo-
ro obblighi di leva.

Non ci sembra fuori luogo la pubblica-
zione del trittico di questo libratore.

I LIBRATORE CIVIDATE

W

Caratteristiche
Apertura alare m. 12,50
Superficie alare mqg. 20
Allungamento m. 7.80
Lunghezza m. 6,60
Altezza m. 1,60
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—
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ATTIVITA" DI VOLO (Sez. Didattica)

ATTESTATI E BREVETTI
CONSEGUITI: AL 30-8-53

Attestati « A »

il 24-5 Vergani Walter
» 20-6 Fumagalli Ezio
» 21-6 Vago Enzo
» 30-8 Grassi Jolanda
Questo ¢ il primo attestato « A » del
dopoguerra e mentre porgiamo le nostre
felicitazioni alla signorina Grassi, non &

senza orgoglio che segnaliamo a tulti
quanti i volovelisti, come ogni pietra mi-
gliore nel nostro sport, venga, in lialia,
collocata dalla nostra A.V.M.

Attestati « B »

“il 26-4  Cattaneo Mario
Caputi Guido
Vandel Heuvel Guglielmo

» 20-6 Gabaglio Carlo
» 23-8 Fumagalli Ezio

Vergani Walter
» 30-8 Vago Enzo

Gabaglio G.



Brevetti « C »

il 28-6 Giacopini Franco
Frailich Giorgio
Toanazzi Dario
Bergagna Sergio
Brigliaderi Riccardo
Prezioso Roberlo
Tomasina Franco

Alla stessa deada, inolire, hanno compiu-
to il passaggio a Iraino aereo i seguenti
allievi:

Lami Sergio

Zulli Gianfranco

La Mura Domenico
Cattaneo Mario

Ceriani

Caputi Guido

Veanden Heuvel Guglielmo

SITUAZIONE DELL’ATTIVITA’ DI VOLO
(Sezione Didattica) AL 30-8-1953

1) Lanct A veErriceLLo (Ford 8V) n. 1389
per complessive 26h57°02".

ZOEGLING 444  n. 560 4h50'36"
CANTU” 430 » 430 9h35°30”
CANTU" 431 » 55 48'45"
ASIAGO I-AVMA » 323 10h41°57"
CANGURO I-CICI » 21 1h00'14"

2) TRAINI AEREI n. 228 per complessive:

— di traino 23h16°00"
— di veleggiamento 26h27°00"
Totale 49h43'00"

ASIAGO I-AVMA  n. 86

6h46'00"  3h43'00" 10h29°00"
ASIAGO I-MINC n. 23
3h43'00"  4h56°00"  8h39'00”
CANGURO I-CICI  n. 119
12h47°00” 17h48'00" 30h35°00"
IMPIEGO TRRINATORI:
FIPER CUB I-MINK traini n. 132

per 17h29'00"

CA 110 I-GTAB » » 0B
per 11h59'00"

Totale traini n. 228 per 29h28'00"

3) ScuorLn Dorpio ComaNDe (periodo a
motore):

II Piper Cub I-MINK ha eflcttuato
n. 111 voh per 21h46'00".

Segnalazioni sul Cumpo. - Perché tutti

possano averne esatta nozione si preci-

sano i segnali a mezzo bandiera prescritti

sul campo di volo (con i corrispondenti

significali) :

1) Bandiera rossa ferma e stesa: « pronti
per il lancio in carrucola o a grande
distanza ».

2) Bandiera rossa sventolata verso il bas-
so: «recupero cavo verricello ».

3) Bandiera rossa sventolata verso l'alto:
« fermare il recupero cavo verricello ».

4) Bandiera rossa a rotazione continua
(per alianti in volo): « atterrare qui ».

Prescrizioni particolari: traini. - Quando
l'attivita viene svolta sulla pista NORD-
SUD gli allievi in volo si attengano alle
seguenti norme:

a) perdere quota spiralando sul punto de-
terminato dalla casamatta che, fronte
alle sovrastrutture, si trova a sinistra
dell'’hangar;

b) raggiunta sul punto indicate la quota
di metri 80, effettuare un dietro front
e atterrare nella zona di pista antistan-
te 'hangar stesso.

Orari di arrivo sul campo. - Si ribadisce
che, salvo disposizioni contrarie, l'orario

\

di arrivo & il seguente:
sabato: ore 14 {massimo 15,30)

domenica: ore 6 (massimo 7,30)

Il C.D., per ragioni disciplinari, ha so-
speso il sig. Umberto Mantica da tutti i
diritti sociali dal 31-8-1953 al 30-9-1953.




DIVIETO USO
MACCHINE FOTOGRAFICHE
IN AEROPORTI MILITARI

Portiamo a conoscenza dei soci il testo
di una lettera speditaci dall’Aero Club in
data 29 settembre 1953. Sard bene che
©Ognuno rispetti quanto in essa contenuto
a scanso di spiacevoli conseguenze.

« Spelt.
Associazione Volovelistica Milanese

Si fa presente a codesta Associazione
che il Comando della 1" Zona Aereq Ter-
riforiale e stato informato dal Comando
Aeroporio di Bresso che Soci dell A V.M.
entrano sul campo di Bresso con macchine
fotograliche e che ne fanno uso sempre
sullo stesso campo. Si ricorda che esiste il

divieto di entrare con apparecchi {otogra--

tici e di usarli entro « Zone Militari ». Si

comunica aitresi che il distaccamento dei (s

Carabinieri sul campo di Bresso ha rice-
vuto l'ordine di sequestrare le macchine
stesse salve le eventuali sanzioni penali
a carico dei trasgressori.

Distinti saluti.

Arro CLUB MILANO
Il Delegato pel Volo a Vela

Ing. Gherardo Chetta »

| GRUPPI

I volonterosi che compongono i vari
«gruppi sportivi » dell'Associazione, sono
sempre all'opera ed ora che l'attivitd di
volo impegna tutti quanto un poco meno,
vediamo pill spesso molti dei nostri soci
al lavoro per la preparazione delle mac-
chine che cqumenteranno ancor pit la no-
stra flotta,

Il Fairchild & quasi ormai ultimato ed
attendiamo da un momento all'alire no-
tizie del suo primo volo.

Il Gheppio ha liberato dallo scalo I'dla.
La sua struttura ad ala attraversante ad
un solo.pezzo, anche se di limitata aper-

tura (m. 10) ha complicato notevolmente
il lavoro facendo sorgere nuovi problemi
di spazio, tanto che si & dovuto praticare
un foro nella porta d'ingreiso dal quale
l'estremités di una semiala esce per un
buon metro. II Rotondi, evidentemente
non va troppo per il sottile. Noi, natural-
mente, non possiamo che approvarlo.

Anche I'Aliantine E.C. 36-50, del quale
erano stati momentaneamente sospesi i
lavori, ha rivisto intorno a sé i suoi co-
struttori. Abbiamo fiducia di vederlo vo-
lare in primavera.

Il Papero non ha ancora conosciuto so-
ste anche se tfroppo spesso i componenti
del suo gruppo diserlano i lavori. A nes-
suno perd manca la buona volontd e,
tranne le solite immancabili eccezioni, le
assenze sono dovute o cause di forza
maggiore. )

B N AN SN TN e
? COMUNICAZION! DEI GRUPF

GRUPPO PAPERO

> Si ricorda oi componenti del Gruppo
Papero che gli articoli 12 e 15, delle nor-
me regolanti il funzionamento del gruppo,
) che riportiamo integralmente, « verranno
applicati alla lettera ». A sconso di spia-
cevoli equivoci si invitano i « Paperisti »-
& mantenere i loro impegni.

.

) « Articolo 12. - Tutti i componenti del
Gruppo si impegnano a versare L. 2.000
entro la prima metd del mese e ad ese-
guire 20 ore di lavoro il mese. Possono
) essere effettuati versamenti ed ore di la-
< voro in anticipo ».

P

« Articolo 15. - Al termine di ogni
alionte cesseranno di far parte del Grup-
po coloro che non avranno soddisfatio
per almeno 8/10 i loro impegni »,

In seguito alla richiesta di cleuni com-
ponenti del Gruppo, viene convocata una
riunione presso La Casa dells Studente
alle ore 21 di marledi 20 ottobre, alla qua-
le tutli sono tenuti ad intervenire.

1l capo Gruppo -
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