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IL VOLO A VELA ITALIANO -

I1 confronto diretto con le altre Nazioni in questo Campio
nato Mondiale, ha messo in evidenza una particolaritd del nostro volo a vela, di
cul tutti siamo a conogcenzs e che ci permette di accettare serenamente il risul-
tato delle gare. Si tratta della gracilita di questo nostro sport, dovuta alla
sua scarsa diffusione e dal conseguente scarso interesse che sembra suscitare per
sino negli ambienti aeronautici.

Ne deriva che poche energie e pochi mezzi vengono dedicati al suo sviluppo,
per cui i nostri rappresentanti si trovano quasi soli davanti alle migliori orga~
nizzazioni straniere, che hanno largamente curato la formazione di assi del volo
a vela,; arricchendo le loro cognizioni con intoressanti esperienze, dotandoli di
macchine sperimentate, larghozza di mezzi, assistenza di tecnici valenti e specia
lizzatis ' Nelle nostre situazioni, i successi sono tuttfal pild veri " oxploits "
personali, dovuti a felici combinazioni fra 1l'abilitad ‘dei piloti ¢ fortuna. E tut
t1 possono immaginarc quanto signo fortunosi o quindi difficili a ripetersi con
motodica rogolarita,

Tuttavia, .sc quest'anno possiamo accettare come cquo. il risultato dellec gare,
inteso comc osprossiono del livelle volovelistico di una nazione, o so quindi pos
siamo osscrnc deluei, speocie in raffronto con i plazzamenti degli scorsi anni,del
quall non possiame tuttavia direci meritevoli, possiamo por contro compiacerci.
per un notovole sviluppo del nostro volo a vela, che quest'anno ha cominciato fi-
nelmente ad esistere come attivitd di carattere nazionalc. Cid & stato reso pos~
sibilo sopratutto da tre fattori.: l'organizzozione o llattivitd finalmente rogo
lare dellc poche scuole esistenti, i risultati di Rieti, la 11berL11zzazlone del
Canguri Ministerisli. Oggi infatti il brovotto " C " ha .porso quella caratteri -
stica pionieristica propria deogli amni scorsi, gli istruttori di volo a vela fi-
nelmento osistono anche sulla carta cd opoerano nolla leogalitad, i voli sportivi,
compregi quelli di distanza, possono cssore ripotuti con rogelare frequonza.

Ed infatti non monecano i primi risulteti. -
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lontre nol 1954 lo inscgno F.A.I. italiano d'oro e dtargento org
no in totalo undici, dopo soli duc anni sono diventate trentaseiy le poche
decine di brevetti " C " sono oggi centinaia; 1l patrimonio volovelistico na
zionale si & arricchito di macchine e di mezzi, grazie al concorso del Mini -
stero,e centinaia di giovanil appassionati e non pih delusi da mille difficolta
costituiscono per gli anni a venire degli efficacl propagandigti alla nostra
attivita. Pertanto anche se non siamo =~ proprio stati fortunati nelle gare
Mondiali, possiamo non dispiaceroci perché ora finalmente sappiamo di uno svi=-
luppo gia in atto e che ci fa bene sperare per il futuro.

LA NOSTRA ATTIVITA® -

Nel trimestre ultimo abbiamo volato intensamente e la seconda sezio
ne, diretta con passione da Ricotti, ha fatto enormi progressi., Una nuova
mentalitd pitt fiduciosa & 1l'importante conquista di qesti ultimi tempi,fermi
restando i principi di prudenza ed avvedutezza che gempre hanno caratterizza-—
to la nostra attivitd. Quantitativemente, per le scarse condizioni meteorolo
giche, i risultati non sono molto superiori a quelli degli anni gcorsi; ma no
tevole & llesperienza che ci siamo fatta sul voli fuori campo, sui ricuperi,
sulllorganizzazions, Il che oi ha dato la conferma della bontd del nostri me
todi e della capacitd dei nostri responsabili. Un plauso & doveroso a Ricotti
e Galli, principali artefici di questo successo, ed agli altri numerosi intel
ligenti ed infaticabili collaboratori.

Riepilogando, possiamo contare

TRENTUNO  voli fuori campo per 828 Km. percorsi e con DUE distanze " C ‘di
argento "

CINQUE prove di duratas .

UN guadagno di quota " C dfargento R

TREDICL brevetti " C "3 :

VENTOTTO passaggi di apparecchio.

Il tutto si & avubto come segue

15/7/ Luigi Bianchi Km.22 (Asiago);

29/1/ Giugto Vergani, durata (Canguro)s

30/7/ Lino Del Pio, quota e durata(Pinocchio);
Emilio Gonalba,durata ECanguro 3

31/1/ Jolanda Grassi,durata (Canguro);

Iuigi Bianchi e Franco Giacopini, ciasouno Km.13 rispettivamente
gu Cheppio e su Pinocchios -
Del Pio, Km.18 (Asiago); Mario Cattaneo, Kme 35 (Canguro);
3/8/ Bianchi (Gheppio) Km. 11;
4/8/ R. Briglisdori-F.Tomasina, su Canguro Km.93; Serglo Bergagna &u
Canguro Km.653; Ciani su Urendoj Bianchi su Gheppio; Fancli su
Cenguro km.1ly Del Pio su Asiago kme133
6/5/ ADOLFO SOLDINI su Pinocchio, km. 60 (distanza " C d'argento n)s
M. Cattaneo-L.Pozzi su Canguro, kme.43; L.Brigliadori-F.Tomasina,
su Canguro, km. 35; E.Ciani su Canguro, kme33s Bianchi km6;

7/8/ P.Tomasina su Conguro km.38; Bianchi su Gheppio km.203 Del Pio
su Pinocchio km.1l3s
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7/8 Bergagna-Tognazzi, su Canguro km, 11;
8/8 Tomasine su Canguro km. T;
- 9/8 Del Pio su Pinocchio, km. 243
12/8 Del Pio su Canguro kms35; Gonalba Emilio su Canguro (due partenze

consecutive) km : 11 o 353 3Bianchi km.1l3 Dario Tognazzi, durata
" C d'argento "}

16/8 ° Pietro Longaretti su Canguro kme 13 o km. 23 (due partenze)s

19/8 EMILIO GONALBA su Canguro km. 83 (distanza " € d'argento ");
Longaretti su Pinocchio lm. 11,

I nuovi brevettati sono

Ottaviani, Favretti, Serranfini, Massironi, Colombo, Dell'Oro,Abate
Bengoni, Giori, Franco Cattaneo, lieda; Brogini, Del Frato.

-Passaggi di appareochioc s

Urendo s Cleni, Ricotti, Dol Pio, Gincopinil, Volontd,Vorgani W.,
Vergani G., Gussoni, Bergagnc, Longoretti, Soldini,
Bianohi, Zanetti, Resini, Gonalbe E.g

Gheppio ¢ Galli, Tognazzi, Cottaneo I, Bianchi, Resini, Ciani,
Messina, Longarettis

Pinocchio
Spillo

Rivolta E., Froilichg
'Golli; Rosini, Addario,

I VUOTI D'ARIA -

: Neturalmente il continuo piovere di alianti qua e la sul-
le pionura lombarda o massimemente nei dintorni di lMilano, ha dostato 1l'into -
resso doi giornalisti, cho hanno ampiamento ettinto matoriale scandaligtico
por i loro quotidiani con congeguenzo focilmonto immaginabili, ,

A parto i numorosi amici o simpotizzanti cho hanno por un attimo anche credu—
to agli " accartocciamenti ", allo ! disintegrazioni " ¢ gimili, od honno a-
vuto momenti di gincora ansia por le sorti dei piloti ¢ dolle mocchine pscudo—
infortunate, il panico ho proso addirittura unn socicta come lo " Condor "

che ha ritenuto di scomodare Aoro Club e I° Z.A.T. con lettoero accorate nolle
queli si sono indotti " o chiederVi, nol pubblico intercsse, cho sia fatto
formele divieto oi Vostri Soci di volaro nelle adiaconzo dollo stabilimonto,in
modo do escludero in modo assoluto 1 possibilitd di forzato atterraggio nei
nostri terroni ",

Le prooccupazioni dolla Condor, che hanno impedito addiritture di imma,
ginare l'osigtonza di disposizioni attc o salvaguardarc non solo i loro impion
ti; ma anche queolli eltrui, sono state, sporiamo, dissipoto.da uno nostra lot
tera rassicurante. ' :

Tuttavia 1lg I ZeAsTs, o seguito di questoe lamontelo, hao inviato a noi
¢ a tutti gli Enti soronautici sottoposti 2lla sua giurisdizione, una lottora
raocomandando ll'ossorvanza dol Codico di Navigezione Aorca. Il Ministoro dol=~
la Difese - Acronautica ha invece fatto pervenire all'Ao.C,I. il soguonto fo-

glio, il cui tosto ci & stoto trosmosso per conosconza @
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v NINISTERO DIFESA - AERONAUTICA

Prot. n°® 9476 -
Rome, 6/9/56

Allo Spott. AERO CLUB DYITALIA —~ Roma

Allo scu,0 di tutclaro la sicurozze degli impient’ industrizli situati
sul torritorio nazionalo, lo Stato Maggioxo delltAcronautica Militaro ha di-
sposto perché da partc dei piloti militari sia ovitato il sorvolo o bassco
gquote di tubtti gli impienti industrioli anche isoloti, como prascritto por
i contri obitoti, por i quali vigo il divioto di sorvolo o quota inferioro 2o
gqualla di sicurczza (quota minima s m. 300 sopre il livello dol pih alto
ostacolo in un raggio di km. 8).

Riconosciuta giusta o prudento talc disposizionc, lo gerivonto dispo-
no che anche gli acromobili civili, si attongano al prodotto divioto di sorvo
1o = bossn quota di tutti gli impianti industriali ancho isolatie

Codcsto figro Club & preogato di portarc o conosconza dogli Loro Club

fodorati,la procitata disposiziono perchd a loro volta, nd rondeno cdotti i
propri soci piloti.

Lc Dirczioni Civili di Acroporti sono invitato o darc le massimo dif-
fusionc alle disposiziono di cui sopra, richicmondo su di ossa i piloti che
offottuano voli da turismo o da lavoro 20rco (in questi ultimi sono compresi
i voli scuola)."

, p, il Ministro
f.to Gon.Galanto

Lo nostra Associaziono ha gia provvoduto a tranquillizzarc quosti En-
ti per quollo cho lo compote, nel songo cho lz quote minime di sicurczza Vig
no scnz'altro rispottata in quanto gia inforiorc o quolle che si impongono a
gli glianti por il buon fine dei loro voli. Si richiamn tuttovia 1!'attonzionc
di tutti i Soci su tele disposizionc, nol coso cho cocozionelmente si debba
goondore sotto i nostri minimi, como in cogo di ettorroaggio.

Ritornando alla picge dcol voluto travisomonto dei fatti opcrato dal
giornali, scrobhe suspicabilo poT 11 avvonire un intorvonto dirotto dollc Au~
toritd Loronauticho atto ad impodirec chc per gocioccho osigonzoe di tirgtura,
vongano propolatc false notizio sui voli dogli alionti, notizic cho gottano
inutile allexrmo fre il pubblico © seroditono le istituzioni acronautiche cd
il prostigio doi nostri piloti. Ritoniamo oho so in luogo di duc somi dosor
to confcronzo-stampe indotto da noi, fosscro porvenuto rottifiche o moglio
smontito da perto dolla I7 ZelheTe, dirottomonto ni quotidieni intorcesati,sl
serobbo avute une megglor garanzia di goriotd por i futuri articoli aoronau-
ticie.

14 SCUOLL CENTRALE DI RIBTI -

Llattivitd dolla Scuole Contrelo & stata quost'anno notovole :
i dati oho si possono raccogliocro dirottamonto dall!Organo Ufficiale dolllhc
ro Club d'Italia, sono i soguonti ¢
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Ore di volo alianti 2129 con 2962 voli e 1108 ore di volo sportivos

o0

Insegrie dlargento
completate : 16

Prove di quota g 42

Prove di durata 31

Prove di distanza 17 per un totale di Kms1071 (circuito triangolare)
Brevettati i 55 di cul 12 neofiti e 5 gid muniti d'attesta?o "BM,
I " Passero " gsono stati largamente usati : hanno totallzzato. 860 voli,

I piloti in allenamento sono stati in tutto 68 ed hanno volato per 17 ore in.
media 01aucuno, con permanenza di 10~15 giorni in media.

Il massimo risultato & stato' di 48 ore con 19 giorni di permanenza, L'efficien-
za media degli alianti & stata di 2,5 Canguri e 4 Passeri. Apparecchi trainato~
ri 2 -~ Apparecchi danneggiati, tre. ’

Non possiamo esimerci dall'esprimere i nostri complimenti ai Direttori ed
al Collaboratori dell'attivitd di Rieti per i veramente ragguardevoli risultati
raggiuntli e per la gerietd del loro lavoro. I nogtri soci che vi hanno partecl-
pato si sono tutti dichiarati entusiasti sia logistica che di volo, che & stata
curata da poche attivissime persone, fra cui Rovesti, direttore della scuola dal
mese di luglio, Bovolenta, capo pilota 1struttore, Vitale, responsabile dells
amministrazione, dell'ufficio voli e dei servizi logistici, Zasa, Crispigni,
Zoli, Scano, bantlnl, trainatori. Particolarmente apprezzate le lezioni di
meteorologia di Rovesti, di cui tuttl conosciamo il valore e la pratica efficacia.

I _NUOVI " ¢ D!ARGENTO " ITALIANI -~

ADOLFO SOLDINI ed EMILIO GONALBA hanno conseguito presso di noi 1'inge -
gha d‘'argento, che & gid loro stata attribuita dalla Commissione Sportiva dello
oro Cluv d'Italia che ne ha omologato le prove di distanza. Pertanto Soldini &
il C d'argento n.20 e Gonalba il n.21.

ANTCNINO MESSINA, AMILCARE PERNA, LUCIANO MACERATA hanno invece supera
to la terza prova a Rletl, in circuito d1 Kme 54 avente i vertici al Terminillo
Piediluco, Contigliano-bivio per Poggiofilone. A tutti, i nostri vivissimi com-
plimenti ed i nostri auguri per una sempre pil brillante attivitad volovelistioca.

La situazione attuale delle insegne F.A.I., & pertanto la segﬁente H

" ¢ DTORO *® 3 R, BRIGLTADORI, A. MANTELLT;

M G DIARGENTO " s A, MANTELLI U. MANTICA
M., GUERRINI M. CATTANEO
R. BRIGLIADORI L. BRIGLIADORI
E. CIANI W. VERGANI
A. PRONZATI E. FANOLI
L. BRAGHINT F. TOMASINA
G, FERRARI P, MORELLI
V. RIVOLTA A. MORELLI
A. ZANETTI S. . BERGAGNA
A. SOLDINI E. GONALBA

oltre ai compianti NELLO VALZANIA e GIUSEPPE ZOCCOLA.
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Sono anocors da omologare le prove di distanza, effettuate a Rieti, dei
seguenti piloti

BRUNO BOVOLENTE (Trento); ANGELO ZOLI (Forli); GIOVANNI SCHULLER (Roma); ANTONIO
MESSINA (Milano); GIANCARLO SILVA (Roma); AMILCARE PERNA (1filano); EDOARDO
CRAINZ (Novara); EMANUELE MAGCHI (Milanos; LNTONIO ANGELONI (RomaS; REMO CELLA
(Parma); VITTORIO GRISPIGNI (Rama); FRANCO CASTAGNO (Torino); LUCIANO MACERA-
T4 (Milano); NORBERTO HOLZNER (Bolzano); PIERO SENESI (Firenze); GIUSEPPE
FONGOLI (Terni).

I titolari di due prove di " C d'argento " gono innumerevoli. Fra essi
appartengono all' A V.M. 3

Pagtorelli, Addario, Ricotti, Baldi, Giacopini, Rasini, Bianchi,

Frailich, Giovanetti, Sabaini Gc., Sabaini M.;zRieti); Del Pio, Vergani

@., Grassi, Gavazzi E,{Rieti), Stucchi, Cussoni, Ceriani (Rieti), Buzzi "
: b.(Rieti), Massoni(Rioti), Uberti(Rieti).

Con una sols prova abbiamo Longaretti e Lamura.

LIBERALIZZATI I CANGURI MINISTERIALI -

I Canguri Ministeriali potranno effettuare in avvenire wvoli di distansza
per i quali dovranno essere naturslmente osservate alcune disposizioni. Ne d& no-
tizia 1'Ae.C.I, in una lettera in data 1,8.56 Prot. 10.923/N4 diretta all!hero
Club Milgno, e che cl & gstata passata per conoscenza.

Da essa stralciamo :

#0509 E P00 O0RSFOO0seDe 0B D (OmiSSiS) @ % % 40 0% 90009000 %H0080S SO SE 0080

" Impiego alianti Canguro s

Possono compiere attivitd sportiva sul Canguro soltanto i piloti abili-
tati a questo tipo di aliante e previa autorizzazione dell'Aero Club d'Italia in
base al precedenti dell'interessato, risultanti dallo stralcio dei voli e dal
parere dell'Istruttore responsabile delltAero Club cui 1l'interessato appartiene,

Le prove di durata ed altezza non sono sottoposte a speciali norme.

Per le prove di volo d4i distanza previste per il conseguimento dei di -
stintivi F.A.I. valgono le disposizioni seguenti :

d) Voli di distanza : fermo restando il principio che tutta 1l'attivita di vo- ' -
lo con gli alianti Canguro in assegnazione dovra essere improntata a ridur
re al minimo = ltevenitualitd di atterraggi fuori campo, potranno essere con—
cesse autorizzazioni'a compiere tentativi di voli di distanza al piloti che
ne facciano domands e siano in possesso del seguenti requigiti minimi -¢

—~ @gsere gbilitati al Canguro
~ esgsere titolari d'un distintivo F.A.I., oppure del solo brevetto " C " aven
do in questo caso compiuto le prove di durata e di altezza, per il
" C d'argento "j , :
- avere compiuto almeno 5 ore e 10 atterraggi durante i due mesi precedenti
1l domanda. ’
Le domande dovranno egsere inviate all'Ae.C,I. corredate dallo stralcio
voli, dall'indicazione degli eventuali brevetti di pilotaggio aereo possedu-
t1 e dal parere dell'Istruttore.
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L'autorizzazione a compiere voli di distanza & individuwale e valida per
ltanno solare in corso. Pud venire revocata a discrezione dell'Ae,C,I, ed es-
sere rinnovata a domanda., Ai fini della concessione a compiere voli di distanza
verrd tenuto conto della disponibilitd dei mezzi di ricupero e delllattrezzatu-
ra teonica dell'Ae,C., di appartenenza dell'interessato.

Art, 2 - Par, C., - Attivita Sportive -

, S'intende quella per la partecipazione a gare o raduni o per tentativi
di primato o per compimento di prove per i distintivi F.A. I. ("C d'argento -
C d'oro ", ecca).

Art, 3 - Lc presenti disposizioni entrano in vigore immediatamente ed abroga-
no tutte le precedenti cke vi siana in contrasto.

I CAMPIONATI MONDIALI -

I Campionati Mondiali gi sono chiusi a Saint-Yan il 13 luglio, con la
v1ttor1a dell!americano Mac Cready nei monoposti e degli inglesi Goodhart -

" Foster nei biposti. Il primo pilotava un 3Breguet 901 ed i secondi uno

Slingsby Eagle. Degli italiani, Ferrari, come gia annunciato, ha dovuto riti-
rarsi dopo la seconda prova per un incidente che.ha seriamente danneggiato la
sua macgohinasj ‘Brigliadori - Fanoli unico equipaggio italiano in gara, hanno
- tenaocemente gareggiato con il loro Cangurn clageificendosl undicesimi su tredi~
ol concorrenti,

Le prove effettuate sono state sette, e precisamente 3

30 giugno =~ Distenza libera. Vince l'argentino Quadrado con kme 431,

2 luglioc =~ corsa su meta prefissa di km. 99.800 3 vincono Saredio(Jugoslavia)
nei monoposti e Trager-Miller (USA) nei bipostijcon 73, 8 e 72,8km/h,

3 " - distanza su asgse prefisso Saint-Yan - Tolone : primi Mac Cready
(USA) ¢ Haase-Heinzel (Gormania) con km.404 o 3623 Brlglladorl -
Fanoli si clagsificano 8° con km.135.

5 " - corsa su circuito briangolare di km.116; vinco Mac Cready con 11
tempo di he 2,19' - Doi biposti,un solo aliante giunge al traguardo
per cui la gara viene tramutata in distanza su rotta fissa.

6 - distanza libora : primo Toutenhoofd (Olanda) con km,245. Nei bipo-
stl si aggiudica la .prova 1'equ1pagg10 jugoslavo Rain-Stepanovic
gon kme.211. Brigliadori e Fanoli si classificano settimi con km,

24

] " - distanza su rottw prefissata : Saint-Yan - Moulino - Saint Yan.
Monoposti ¢ 1° Kumpost (Cecoslovacchia) km.91., ~ 2° Mac Cready por
km.88. Gli altri alianti non superano gli 85 kms
Biposti ¢ 1° Goodhert-Foster km.102, Brigliadori-Fanoli i classi
ficano sesti con 47 km.

" -~ Cara di velocitd Saint-Yan - Saint Auban km. 303,Vince Nietlispach
(Svizzera) con kme300. Con lui raggiungono la meta altri sei alian
ti, Nei biposti, nessuno raggiunge la meta. Vincono Rain—Stepano-
vie (Jugoslavia) con km.220, Brigliadori e Fanoll sono ottavi oon
km. 83- ¢

La classifica finale e la seguente :
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NUOVI _PRIMATI

La pclacca LIAJEWSKL su aliantc.
stanza con meta profigsa Feominilc con Xme
cnn m.h07.

la francose

CHOIGSNT

Mac Cready
Juez
Gorzelak
Saradic
Tvans
Stephenson
Ara Torrell
Niotlispach
Anna Reitsch
Wills

Pierre
Goodhart-Foster

Roin-Stepanovic
Sadoum-Baret

Brigliadoxr:

Ostermoyecx

MOSDIALL -

LA MORTE DI LUCANO -

USA)

Spagna)
Polonia)
Jugoslavia)
USA)
Inghilterra)
Spagna.)
Svizzera )
kGermania)
(Inghilterra)
(Francia)
(Inghiltoerra)

(Jugoslavia)
(Argeatina)

. Fanoli {Italia)

— Angerer (Ausiria)

puntl 4891

3806
3576
3435
3289
3142
3097
3081

3042
3031

25217
3828
3187
2748
152
331

8)

Broguot )
Sky
Jaskolka)
Meteor)
Olympia 4)
Sky 3)
Sky )

Elfc 1)
Zugvogel)
Sky 3

(Broguot )
Slingsby Eagle)

Kosava
Condor 4)

(Canguro)
(Bergfalke).

Juskolka & la nuova primatista di di-
518,59, Il precedente record era del

Renato Lucano & dcceduto 118 ag05uo, vinto da un implacabile malc.
Ltistruttore capo dell'Aero Club Iiliano ore da tutii stimato ed amato. Alla sua
famiglia ed all'hero Club lec nostre pilt vive e sincerce condoglianze, a nome di
tutta 1'A.Vel, ed in particolarc di tutti ooloro che lo conobbero. '

MATRIMONI -

Si & sposato Dario Tognazzi. A lui ed alla gentile Signora lc nostre
felicitazioni o gli auguri di tanta felicita.

IL GHEPPIO -~

Quecste macchina & centrata a for parte della flotta AVl
i componenti dol

Infatti

Uppo hanno raggiunto un accordo con 1'L.V.M, per la gestione
dell's 11“nt09 che sard curata dalltigsoclazione.

IL MEETING +~ Il giorno 14 ottobre si terrd un raduno amichevolc(Meeting)aven

Fe como scopo quellu di averc contatti anchoe con

gli a

altri volovelisti d'Italia

o meglioydel setteniriore.Hanne accettato J"ihV1to i Torinesi,Vorgiato,Venegono,

Yodena. Li attendigme

IL XNUOVO

zionc dell‘al ionte,
quindi une cosa mclio
ol d: u(JtN.J.J.J. XL

cola modifica

JRENDC -~ Si oo, costigl

ouocul

COVIGDERI0
intercsgantc

COn VIVO PLLCITC,

nde un nuovo gruppo Urendo per lo costru—

wolaro perd solo i gruppisti stessi. E!

Preghiamo i Soci di volcrsl IngUhuﬂwuxo progsn Ldolfo Soldini.

¢ perché sembra ci scappli qualche pic~
singld dellin wacchina.
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I CREDITI DELL'A.V,1, -

E' intollerabile, in una associaziono sportiva, cho vive sulllappor=
to finanziario dei soci, ¢he vi siano porsono morosc noi pagamanti dei debitil
di volo. E! possibile non avore subito i quattrini; & invecc impossibile non
mantonore i proprl impogni. ' .

E' un appello di solidarieta e di oducezione che rivolgiamo a tutii

coloro che por nogligonza costringono a tanto lavoro 1temministrazigna o la 8o=- -

grotoria cho puro dedicano gratuitamente lo loro cnorgio od il loro tampo alla
conduziona degli intorcssi doll'Assogiaziond.

Si pud concoderc oredito por una gsottimana, por ducg non per doi mec-
gi | Chi non pud volare por mancanza di liquido, & progato di corcarc finan -
ziamonti ¢ prostiti prosso altro fontd che.non aualle delltA.V,M.
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Le rcsponsabilita dei pezzi non firmati & di WALTER VERGLNI — Piazza Cavour 5 =
Milanoe.



10)

ATTIVITAY DI VOLO 1956 situagions Giugno
ALIANTI ~voli n® 406 per 154 h 20!
MOTORE woomo 528 m 81w Q3

TOTALE voli n° 934 per 235 h 23!

O N N PPN NI P PNNA PPN PPN PAARPAPANIAT A RARNNANANNNAANANNNANANNNNAAANNAAANAAAANANANANNAA

Totale Voli liberxri
Voli . Ore To Dc To Se A, Ve.
I-MINK 14 17,16! Mink 32 558! 18 301! 13 84!
I-AEEN 294 427121 Aeen - - 2 14 23 320!
I-GENI 160 21 351 Geni =~ - 8 67 15 83!
528 81,03! 32 558t 28 2382t 51 487
| 9,181 6,221 8,07!
Liberi 111 23 471
Traini 417 57,161
T a i n i
Mink - - 11 93¢ - -
Aeen 151 1089' 100 920! 18 189!
Geni 90 696! 43 4131 4 _36!
241 1785t 154 1426 22 225!
29,45" 23,46 3,45!
Totale
Voli Ore
I-CICI 127 40,281 96 1109' 31 1319! - -
I-AECC 149 45,17" 110 1369!' 38 1320! 1 28
I-ARCY 53 26,39" 35 461 17 1110! 1 28
I-AVID 3 35151 3 195!
I-FIFA 20 17,09! 20 1029!
I-CATT 2 0,341 2 340
I-AVMA 32 15,35! 32 935! _
I-AVMG - 5 1,361 5 96¢
I-AVVE
I-AVIH 15 3,47° 1 23! 14 204!
406 154,20¢ 241 2939 144 5965! 21 356
T LECH 10
I-AECK 1
417

SeEe& O,
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ATTIVITA' DI VOLO 1956 Situazione ILuglio

ALTANTI wvoli n°® 374 per 192h 44!
MOTORE n noo504 M 81n 58!
TOTALE " no878 m 274h 42!
Totalese Vol liberi
Voli Ore Tn D. To SI A. Vo
I-MINK 89 23 36! Mink 69 1239! 5 53¢ 14 115¢
I-AEEN - 123 17 46! Aeen 1 19 12 110!
I-GENI 292 40 361 Geni _ 3 19t 16 80!
504 81,581 69 1239 9 g1t 42 305!
20,39! 1,31¢ 5,05"
Liberi 120 27,15! S
Traini 384 54,131
' T r a i n i
Mink 1 o
Aeen 31  234' 72 606! 7 97
Geni 110 - 875 151 1332! 12 . 130!
141 1109t 224 1947" 19 227!
18,291 32 27 3,47
T o t+ a 1 e
I.0ICI T4 35 44t 46 6381 28 1506!
I-AECC 97 38 33t 52 731% 44 1573! 1 g
I-AECY 72 46 081 43 . 6161 29 21529
I-AVMD
I-FIFA 27 22 491 26 1356! 1 130
I-CATT -
I-AVIMA 12 9 241 12 564!
T-AVMG 21 11 47° 17 654! 4 53¢
I-AVIME 1 0 141 1 14
T-AVMH 70 28 05! 59 1494! 11 191!
374 192 44t 141 1985f 215 9299 18 280" .
I-AECK 1(+14x18 531St.Yan) 33 05! 154 59¢ 4 40!
I-AECH 9 ‘

S. E. &o.



ATTIVIT..! DI VOLO 1956 -

RADUNO
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Situazione Agosto

ALIANTI wvoli n® 422 per 236h 19!
MOTORE "

485 1

67Th 30!

h

Totale

907 1.

%O3h 491

T o +t+ a 1 e Voldidi Libvexr i
Vvoll - qQIe T- D. To . A.. V.
T-MINK 2 0 17t 1 Tt 1 10t
I-AREN 245 33 160 10 97t 21 131!
I-GENT 238 3357 2 13 19 112t
485 67 30 7 12 110t 41 253
- o OT! 1,50¢ 4 13t
Liberi 54 6 10"
Traini 431" 61 20!
R A I N I
Mink ! '
Aeen 34 2441 177 1498? 3 261
Geni 85 6617 132 1251
119 905! 309 2749 3 26
15 o5t 45 491 0 261
Totale
I-CICI 57 36 57! 24 243! 32 1945' 1 29!
I-ALECC 122 54 421 64 968! 58 23141
I-.AECY 105 50 34t 31 411 74 26231
I-AVMD ®
I-FIFA 35 30 08t 35  1808!
T~CATT -
T-AVMA 29 19 541 29  1194?
I-4VME 26 20 33! 26 1233t
I-AVNE
I-AVMH 48 23,31! 46 13831 2 281
422 236 19¢ 119 1622 300 12500" 3 57!
T-AECM _9 27 021 208 20! 0 57t
. 431 : ;
30/7 12/8 LLIANTI voli n® 219 per 204h 46!
© I-CICI 19 30 57!
I-AECC 37 32 45!
T-ABCY 36 37 33¢
I-FIFA 30 31 26!
T~AVYL 26 22 48"
T-AVMG 26 20 38!
T-LVMH 45 28 391
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ATTIVITAY DI VOLO 1956 _.Situazione Settembre
LLIANTT voli n® 349 per 104h 27% '
MOTORE i 1 405 " 55h 53 1
TOTALLE ™4 160n 20!
T o t a 1 e Voldidi 1iberi
Voli  Ore 7, D. T. S. Le Ve
I-MINK A
I-AEEN 191 27 05t 2 11! © 19 159t
I-GENI 214 28 48t 6 - 601 14 Y6 -
‘ 405 55 53¢ g i+ 33 235
1-AEED _6 | 1,11 355
11
Liberi 41
Traini 370 ‘ T R L I N I
Mink .
fLeen 53 361 112 1037? 5 57!
Geni 65 507t 125 1059! 4 261
118 B8 237 20 6 9 3!
14 28! 34 561 1 231
Leed '“ f’” » \
T o t a 1 @ o
I-CICI 101 27 244 50 589! 50 1040° i 151
I-LECC 99 30 4479 50 632t 47 1194' 2 181
I-/ECY 39 8 411 18 214 19 273! 2 341
I-LVID
I-FIFA 35 12 50! 35 770! o
I-CATT : b
T—-LVMA 17 7 18t 16 425! i 131
T—L VMG 24 5 23! 24 3231 -
I-AVME 12 3 44¢ 9 164" 3 30!
T-LVITH 22 g 16 277t | 6 226!
349 104 27! 118 _1435' 216 _4496! 15 336!
I-ARCH 21 23 551 T4 561 5 36!
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LEGCENDA ¢ ToD. Traini didatticl
TaSe " gportivi
LaTe altri Traini
LieVe altri wvoli

S. B« & Q.
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