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Non & la traduzicne in valori moderni della nota parabola del Pa-
drone della vigna in cul le ore di inizio del lavoro hanno per nol
gapore di stranezza e di anacronismo, ma & ugualmenbe una storlia —
molto reale - che merita la citazione in quanto, crederla, non e del
tutto faclle,

G111 affanni che tanto emichevolmente ci accompagnano da ot%o anni
otto nello svolgimento di tutta l'attivitd di volo, sla essa didatti-
ce che gportiva, si sono quest'anno moltiplicatl a macchia d'olic su
asfalto bagnato: 50 allievi da allattare in sel mesl e da svezzare
poi col Brevetto "C" ne sono la causa prima, YMorale all'll Aprile:
bisogna volare, volare molto, quasi quasl volare sempre, E glccome .
istruttorl e vice, trainatorl ¢ benzinarl, emministratori e tabelllsti
sono brave persone come tutte le altre in circolazione sul globo e
quindi provvigti di bocca e gtomaco e pertanto necessitanti di un
qualcoga che aggomigli molto ad uno stipendio pogsibilmente percepl-—
bile verso la fine di ognl mese, per gquella bocca e quello svomaco
Yiempire oppcrtunamente, ecco che costoro devono esercitare guella
nobile szione definita normalmente lavoro retribuito o "lavoro sotto
gli altri®, La qual dura cosa ~ nella zona dl Yilano -~ generalmente
suole tenexe impegnata la geﬁte dalle 8 del mattino alle 6 di sera;
con alcuni ritagll intermedi, & verc, ma quésti perd non hanno alcun
valpre volativo, Con carta e matita alle mano un qualsgiasl regponsa-
bile della vita associativa riesce a concludere (e guiesto avviene sem-
pre in primavera): "Mi. chiedono 4000 volil stagiona;%; la ‘nia ditta ven-
de la merce volo sclo in sabdto pomerigfio e in domenica pil qualche
festicciola infrasetitimanale; la staglone s'apre in Aprile e s chiuv-
de in Otlobre; & fatta: non posso vendere pih di 2000 voli, Non posso
allora che tagliare sulla nolte, sul sonng, Sul ripogo, Dichiaro guer-
ra ai letti, ai materassi, al clnema, agli invitarelll a Eranzo, alle
riunioni ai’amici, Avevo gid "stracclato" il bigliardo, il bar, la ra-

azza, la luna, le partite a carte ma non vedo grossi rigultatl,
olto e chiuso: si vola al mattino e alla sera dei giorni ferialil,

Ho risolto 1l Eroblema“. _
Il ha risolto il problema, che brave! Perd non ha parlato di orari,
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Ma vediamolo un po' in pratica questo problema, gentiamola la gtoria
che merita citazione,

Brcolino (fuori Milano gi »uo rintracciare come Addaric) va a nanna
alle 22, preciso come in tutte le sue cose, Pinta le varie suonerie gul-
le 4.%0., Le medesime fungionano, Si sbatte fuori dal letto e si brucia
mezzioretta per la pulizia ed un primo piccolo rifornimento di bengina
solida, Sonc le 5 tonde gquando la sua “Tgo" va in moto. Sono le 5,20 ~
guando, entrando in aeroporto, ha il piacere di controllare 1l buon son-
no degii avieri del corpo di guardia, Alle 5,30 il giazzale di Bresgo-han-

ar & avviato e si scalda, Il "Fairchild" pesa una tonnellata, il CICI

80 chili, 1'AECC 320, la “"jeep" 1400 ma sl muove da sola (coil propril
mezzi gl voleva dire), i paracadute un po' di chili; i cuscini, i cavi,
i“"tacchi®, eccetera Fanno poco conto. Il tutto per6 gi muove, Pol bigso-—

o far muovere il “"Super Scaraab® ad olio di gomito. La qual faccenduo-

a riscalda in modo notevole ge non proprio lo stesso motore sicuramente
il produttore di lavoro., Sta di fatte che alle 5,50, o 6 che siano, tutto
il baraccone si & digerito i 500 metri che vanno dail‘hangar alla pista.
I'3=colino di cul sopra si piazza gul GENI e comincia a tirare, E dato
che i "Canguro" sono due la spola & continua, Alle T7.40 il “fegso® gcende
dalla macechina e comincia a pensare di andare in ufficilo, proprio nel pre-
ciso momento in cui i suoi colleghi cittadini pensano di alzarsi dal letto,
T va in ufficio: non si sa bene se a lavorare o0 a rigosarsi del gid fatto
lavoro, (B! vietato inviare "IL CUMULO NEMBO" nelle ditte dove lavorano
i soci,-N.,d.R.). :

Dall'ufficio pol se ne esce: la cangone & sempre la stessa con la pia~-
cevole differenza che non c'® da scrbire la suoneria della sveglia, Ore
18: eccolo in aeroporto. Irori gli apparecchi (qualcuno forse pensava che
alle 7,40 non fossero statl tutti rimessi in hangar, insieme al cugeini,
al cavi, al paracadute, eccetera?) e via di nuovo, ére 21: gi »arla di
ggrp%re s casa., E alle 21.%0 o git di 11 a casa ol siamo. L'Excolino ha

inite, : .

Ua lui ha la fortuna di essere padrone di una formidabille "Iso! Il Lino
(per la provincia: Del Pio) si sgamella invece 1 chilometri 10 x 4 con
una ottima bicicletta ex-ARAR, Poi sul® campe fa il vice-igtruttore, il
tabellista, il benzinaro e qualche comoda volta anche 1'autiste della
"jeep", Di giorno studia, convinte di farsi medico, Da notare che con la
quegtioncella della bicicletta le sue casalinghe suonerie si gcCatenano
esattamente alle 4: dopo sarebbe troppo tardi, E' pur sempre uno degli
"pomini delle 5%, ma — dopo le ultime modifiche - passato nella super—
categoria "delle 47, o T

Riccardo (per Italia, estero e..... Francia: Brigliadori) sembra, nelle
apparenge, un signore della sua categoria: proprietario di una poderosa
"B.M,W.", esce dalla Pirelli alle 17, abita negle vicinanze dell‘'aeropor-
to, dispone di un fisico quasi uwnico, Il tutto fuori campo: sul medegimo,
coi piacevoli avviamentil manuvali del motore da 175'cavalﬁi, ridiventa
paria come i citati altri “"fessi'. La legge ® orrendamente uguale per tutti,

Anche per il pilota gtanco Amleto (moito conosciuto anche come Zanetti).
Il quale ~-gappiamo tutto anche su di lui — dopo aver stabilito Il primato
di 21 trainl feriali come trainatore tra le 5,08 e le 7.4% matTinall e le
17.19 e le 20,52 serali ha voluto sfondare con un raro 37 traini domenicalil
nel mese di Tuglio, Per un gilota stanco..... A sera, levato di peso dalla
bella atmosfera dei 5C cent gradi della cabina del GENI, appariva in sem-—
plici mutande: il resto dell¥abbigliamento, al ritmo di’un capo al volo
era finito in fonde al bagagliaic. Ognuno diventa scemo come pud, Che ri-—
dere se lo si dovesse stipéndiare! Non gi illuda chi in tal caso pensa a
50 o 60 traini glornalieri; non volerebbe pilt addirittura, altrc che sto-
rie, Meglio allora scemo, ma sportivo, Di pagatli ce ne sono lo stesso,

_ Chiuga baracca e megsl a nanna i burattini - sono le’ 22 - escono dalla
tana del lavoro coatto gli uomini della categoria folle: vanno a fare

1 liberi Erofessionisﬁi del "tutto per la gloria®, Sono quelli della "a
preglata Ve, del 41 Dicembre diamo immediata evasione con preghiera di
volerci consegnare i citati dieci "Stinson L.5" di oul all'oggetto della
presente sul nostro aeroporto di Bresgso dove i Vs, piloti riceveranno,
eccetera", Gli stessi che, questo sognando, si limitano pci a scrivere
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al solitario volovelista anteguerra di Sondrio dil voler attendere pazien-
temente la progsima buona stagione guando "la scrivente associazione or—
ganizzerd un campeggio di 15 gierni per soddisfare, eccetera",

Ed oltre a scrivere lettere, elencano voli .e nomi e tempi della gran
grana benzing in esenzione doganale, Allora si chiamano Vergani. ~

Allineano cifre e cifre, faen somme e divisioni ed altre mille strane
amalgame per diffondexe intine una montagna di gtatistiche balle che nes-
suno caplsce o vuol apnrezzare, Allora sl chiamano,...,. Ma questo & uno
di quei formidabili rompiscatole che & meglio non nominare, tanto si fa
gid gentire fin tropno da solo, _

Panno - ecco 1l punto debole - i conti della serva per cencludere ai
mettere a terra una dozzina di disgraziati debitorl volanti, Allora si .
chiamano Tom, certe volte anche Franco Tomagina, L'Amministratore, Il
re del denaro strasudato, L'uomo buone, Il tri-padre, Il pil odlabile .

e il meno odiato anzi, assieme al Presidente, il pid benvoluto.

Se quest'individuc dovegse pengare goltanto una volta al giorno che ab-
biamo in Italia migliaia dl gente pagata fior di bigliettonl per voelare
(e che spesso non vola per’n%ente) méntre lul ha a che fare esclusivamente
con messerl che rubano (non & vero, ma sta bene dirle) pur di "sgraffi-
gnare" il voletto e che pol a furia di far cosl si trovano conti di 50,
70, 90 e fino a - documentabile -~ 137 mila lire di ore volo, per lul non
i% saregbe altra alternativa che il suicidio o l'omicidio premeditato di

0 socl,

ILa coga & andata in politica. B' stato piu forte di noi, Doveva invece
andare con 1'orologio, Per dire che all'A. V.M, si lavora duando gli altri
mammalucchi doxmono., Dormono: ma come famo a dormire tanto, doxmono sem-
pre, dormono in piedi, Chi vola dicono che valga, nerd si alza alle 4.
Chi'vola e scrive e fa di conto vale due volte e sebben non gi .sappia
a quale ora si lavi il grugno si sa inyece dl preciso che incomincia a
lavorare alle 10 4l sera per metter giu l'ultimo "scspeso di cassa® alle
2 tonde tonde.

Iui aveva risolto il problema! E' un inesigtente "lui", ma lo gi sente
ugualmente, signori: & uno gpirito buono e asgomiglia molto alla forza di
volontd ed alla plu pura passicne, Il giorno in cul lui tentera di trova-
ve il sistema di far lavorare 1'A.V,M, anche tra le 2 e le 4 (un'ora, per
il momento, a tutti sacra in Morfec) Mombelle sard la nostra gede scclale,

I finalmente avremo le texmiche colorate, il volo gratis, i trainatori
stipendiati, gll istruttori non wurlanti, il vole notiturno, l'aliante per-—
sonale, le punizieoni pagsate volando per almeno dieci ore e il Mantica
che atterrera all'ora promessa, '

DISPOSIZIONI E NORME

- Comunicato n® 3, - IL Direttore di Segreteria e Amministratore comuni-

ca %uqntofaegue: .
oiché il socio Signor Vergani, reSponsabile del Sexvigio Benzina,

ha dovubto lamentare alcuni inconvenienti, & opportuno che tutti i par-
tecipanti all'attivitd dl volo siano informatl che il servizio stegso
& di esclusiva competenza — oltre che del Signor Verganl - del gocio
Longaretti e del congigliere Del Pio, Nesgun'altra persona rigultando
specificatamente antorizzata, le operazioni di prelievo carburante e
a% rifornimnento agEi aeromobili non %otranno essere effettuate, in modo
aggoluto, se non alla presenza e gotlto la direzione di uno dei suddetti
signori, In particolare il gocio Longarettil curerd il servizio nei gior-
ni festivi (sabato pomeriggio, domenica ed eventuali festivita infraset—
timanali), il consiglieye Del Pio negli altri giorni della gettimana
(sabato mattina ineluso).

~ Comunicato n°® 4, - Il Direttore di Segreteria e Amminigtratore, a se-
guito.di delibera del Consiglio Direttivo (Riunione del 27 Lugiio 1954)3
comunica %uanto gegue : o
Gli allievi piloti che hanno effettuate la prova pratica per il Bre-
vetto "C" nel corso dell'anno possono usufruire delle tariffe sportive
i




di volo purché provvedano al versanento della quota prevista_dal-
1'articolo 1% del Regolamento Intexno 1954 in migura proporzlona-
le rispetto alla data in cul la prova astegsa & otata conseguiva,
Vale a dire che 1'ammontare della quota guddetta gard detemminato
da tanti seeti (1/6 = Lit, 3830 e -6/6 = Lit, 23000 ) quanti sono 1
mesi intercorrenti da quella data a tutto il 30 Settembre 1954 (con
arrotondamento mensile se la prova & stata effettuata nella prima
quindicina). | 2
T1 credito eventualmente risultante dall'aggiornenento del conto
pergonale gulla base delle tariffe sportive verra considerato in
conto oxe volce, ' .
Bsemnio. - L'allievo pilota che abbia effettuato la prova di ve-
leggiamenta 11 10 Magglio_l954 dovra versare i 5/6 della quota spor—
tiva er un importo ai Lit, 19.150, Se la prova fossge gtata consegul-
ga %; Eold61%0 Stesso mese 1'importo risultante sarebbe dl 4/6, cioé
i Dit, 15.320,

NUOVI BREVETLT, ABILITAZIONI B PROVE

Durante il mese’ di Agosto sono state effettuate le seguentl prove
di Brevetto "C":
1, Vago Enzo - Vice-Istruttore Del Pio (20 Agosto 1954 )

Durante il mese dl Agosto scno state effettuate le seguenti prove
di Brevetto "C d'argento®:
4, Tomagina Franco - durata (3 Agosto 1954)
5, Pagtorelli Emilic - durata (4 Agosto 1954 )
6, idem ~ guadagno &i quota (idem)
7, Cattaneo Maric - durata (4 Agosto 1954)
8, idem -~ guadagno @il queta (ldem)
9, Bergagna Sergic -~ guadagno di quota (4 Agosto 1954 )
10, Baldi Kauro — guadagno di quota (4 Agosto 1954.)
11, Zenettl Amleto ~ distanza (4 Agosto 1954 )
12 Longaretti Pietro — durats (5 Agogto 19?4)
1%, Bergagna Sergio -~ durata (5 Agosto 1954
14, Rivolta Virginio - distanza (6 Agesto 1954 )
15, Mantica Umberto — distanza (7 Agosto 1954 )
16, FPanoli Znrico — durata (8 Agosto 195?
17, Tomasina Franco - guadagno di quota (8 Agosto 1954 )

VITA DELL'ASSOCIAZIONE

Tl Direttore di Segreteria e Amminlgtratore ha provveduto a segna-
lare ‘ai Direttori responsabili dell'attivita di volo, Signori Galli
e Zanetti, i nominativi dégli allievl piloti e dei piloti la cui po-
gizione amministrativa non risulta in regola, Dalla data del 2% Ago-
sto esgi sono pertanto sospesi da ogni a tivitd di volo.

La Segreteria comunica che alla fine del .mese di Agosto il numero
dei soci in regola col rinnovo della quota annua 1954 e di quelli
niovi & salito a 130, Tra gli ultimi abbiamo il grande placere ai
armoverare 1'Ingegner Trmenegildo Pretvi, notisgimo progetitista di
alianti e appassionato-voloveligta,

Ia situazione "vendita riviste", meglio nota come la "grande sven-
dita" del numero unice Volo a Véla 1952, & in nette miglioramento,
I'"edicola" Glovanetti viaggia a gonfie vele e minaccia in modo
giuttosto serio la capo-lista che, nell'ultimo mese ha vivacchia-
fg con 5 copie vendute contro le 54 della cadetta. Beco la classi-
ica:

Galli, 15% copie vendute dal 1° Gennaio

Gilovanetti, 100 copie

Brigliadori, 80 ccpie.
Seguono alcuni moscerini con 5 e 4 copie.




NELLE FAMIGLIE DEI NOSTRI SCCI

-~ E' gcomparsa il glorno 28 Azosto la Signora Serena Tognazzl, Wam-
ma del nostre caro Daric. Le condeglianze di tutta 1'Associazione
all'amico ed alla sua Pamiglia siano l'egpressione della nostra
affettuosa vicinanza in questo momento triste e deloroso,

~ Il 14 Agosto, Maria Laura Liliana & arrivata a dar gicia a lMamma
e Pana Ricot%i. 51 vede che quel diavolo di Giergic non era abba-
stanza forte per scassare da sole tutbta la casa di Cantd, Ingieme
agll auguri migliori scapna la nota maligna: e duei,.,.

IL GRAN RADUNO o _ -

Il sole sorge a Rieti (e sul suo allenamento collegiale) ma & an—
cora abhagtanza in fomna per sorgere anche a Bresso (¢ sul suo radu-
no cagalingo), L'accogtamento non vuole avere aleun valore polenico
gerché 1 fatti e le cifre che,detti fatti risEecchiano hanno in sé

utta la giusta potenza polemlca che piace agli womini di azione ma
& stato ugualmente fatto per spirito sportivo, per emulazione, Eer
%1 placere 41 competere ad armi pari nella medesina aprasgsionante
tenzone,

Per dire ingomma quanto di bucno si & fatito termicando durante le
ferie, Senza una particolare organlizzazicne, con pochl mezzi (due
"Canguro®, il "Pinoechio®, un “Asiago 2° mod," ed un *Pairchila®
trainatore), con 14 ;scrifti e gualche raro aiutante, Zanetti -~ Di-
rettore deli'Atﬁivita'Sportiva - & Tiuscito brillantemente a mettere
in porto 1l raduno che gid aveva preannunciato nella sug relagione
pro%gammatioa del Febbraio scerso,

cifre sotto rivortate sono sintomatiche, perd due paroline di

comaento scappano via con una certa faciliti, Non fosse altro che

ey %uel'formldabile rapporto di 16,38 che divide il tempo di volo

el trainatore da quello dell'alian e; il che, egemplificandc, vuol
dire che per una gola ora di trainatore (ossia 45 litri ai benzina)
gl gon fatte oltre gedici ore di volo d'aliante (osgia meno di tre
ipotetici litri ai benzina all'ora)., Questo il rapporto generale di
tutto 11 raduno, Nella seconda e quarta giornata esso (il parziale
gicrnaliero, s'intende) & addirittura salite a 27,04 e 28,60, Pil
unico che raro, effetviivamente,

Degna di grande interesse anche la colonna rinportante lc medie
per volc che porta il bel valore finale di 2h.19"' su 41 voli totali
d'aliante, B
- _Particolare menzione meritano le prove pergonall di Zanetti, Ri-
volta e Hantica i quali, lasciato a Bresso il "bibe ron® sono andatl
a bere virilmente vini e liquori rispettivemente a Rovate, Magserano
e Vergiate con 60, 75 e 54 chilometri a testa, Sfortunato invece Ad—
dariq che ha dovutbo accententarsi di soli 28 chilemetri (0Olgiate 0-
lona) insufficienti purtroppo per l'insegna d'argento,: '

Bravi tutti, comunque, per aver raggiwnto risultati personali e
collettivi invero notevoli senza aloun graffio (riferito specialnen—
te ai “mafhi" della distanza) alle tanto preziose macchine, -

s un altro elogio gpeciale pol a Zanet%i, Riveolta e Mantica, no-
gtrl "C d'argento® numero 3, 4 @ 5,

Statistiche del Raduno

totale voli aliante: 41

totale ore carrispondenti: 95n.04"

totale voli trainatori: 41

totale ore corrispondenti: 5h.43! '
rappoxie generale ore volo veleggiato/trainatore: 16,38
media durata vole aliante:; 2h,1G?

totale generale voli: 103

totale generale ore corrigpendenti: 105h, 55!

totale chilometri nercrrsis 217

I I T O O T A
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-~ prove "C d'argento®: 14 . _
a) durata = Tomastna, Pastorelli, Catltaneo Mario,
Longaretiti, Bergagna e Fanoll
b) guadagno di quota = Pagstorelli, Catfaneo Mario, Bergagna,
Baldi e Tomasina
c¢) distanza = : Zanettl, Rivolta e Mantica
-~ brevetti "C d'argento®: 3 :
' Zanettl, Rivolta e Mantica

Quadro gtatistico giornaliero del Raduno

giorno — voli/A - h/A - voli/T - h/T — voli/P - h/P -~ rapp, — M/volo/A

2/8 7 14h51 7 1h00 4 O0h36 14,51 2h07
3/8 7 21h38 T Oh4 8 3 0h21 27,04 3h05
4/8 9 23h4 8 9 1n10 2 O0hl5 20,40 2n38
5/8 3 11h55 3 Oh25 4 2h26 28,60 3h58
6/8 5 6h4 4 5 Oh4 3 1 Oh05 9,39 1h20
7/8 6 An58 6 1h02 5 1h09 4,80 0h49
8/8 4 11hl0 4 0h40 2 Ohll 16,75 2h47

Totali 41 95n04 41 5h4 8 21 5n0% 16,38 2hl9

leggenda: _

~ voli/A = numero voli aliante

-~ h/A = 0re volo aliante

- voli/T = numero voli trainatore B

- h/T = ore volo trainatore - _

- voli/P = numero voll a/m a motore per prova motore e sondaggilo

- h/P = ore volo a/m a motore per prova motore e sondaggio

-  Tapp. = rapporto ore volo veleggiato/trainatore

- M/volo/A = megia durata volo aliante

COLTABORAZIONE DET SOCT

I1 materiale pervenuto (e quello giacente) & sempre molto; lo spa—
zio disponibile poco. Diamc la precedenza a ‘"servizi" che glungono ad-
dirittura dall'estero, Il primo & del fortunato socio Gavazzl gcelto -
su indicagzione dell'A V. M, -~ dall'Aero Club d'Italia per un bel viag-
g;o'iﬁ America/U.S.A. Di questo interegsante salto at{antico cosl egli
ci informa:

- Scambic di Cadetti con 1lg Civil Air Patrel.

- Come tutti gli anni scorsl, anche guest'amno & stato organizzato
uno scambioc di cadetti con la C,A,P, che ha provveduto ad inviare
in Italia? come in altre 19 nagzionl, cinque cadetti accompagnati da
due ufficlali ricevendone altrettanti negli Stati Uniti. _
Ora, prima 4l pasgare a descrivere 1l modo in cui.questo scambio -
¢ avvenuto, vorrel dire duve parole circa la C,A,P, S1 tratte di una
assoclazione di civili americani, ausiliaria della U.S.A,F, Lo sco-
po di questa associazione & innanzitutto umanitario egsende 1 suwoi
socl addestrati e pronti ad accorrere ovunque vi sia bisogno di soc-
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corso aereo: alluvionl, incendi di foregte, paesi isolati dalla neve,
scceters. In secondo luogo 4l iniziare 1 glovani alle attivita aero-
neutiche, . e
Dopo aver conosciuto i cadettl americani a Roma, S18mM0 ?&Ttltl il
2% luglio per Prancoforte sul Meno a bordo di un C.47 dell'U,S.. AT,
I partecipanti del grup{o italiano erano gli accom?agnatori Capitano
Pofimeni, igtruttore Aell'Accademia Aeronautica, 1'Ing. Patcrl nl
dell'Aero Club di Reggio Emilia e 1 cadettil Matté e Dé ll_Innocenfi,
dell'Accademia Aeronautica, Bianchini dell'Aero Club di Pirenze, Vo-
gilla dell'Aero Club di Roma e Gavazzl, dell'Assoclazlone Voloveligti~
ca Milanese. ;
Giunti a Francoforte nel pomeri zio facclamo conoscenza col cadet-
i Gonvenuti dalle altre nazioni d'Huropa e pasgiamo insieme la sera-
ta nella bage. Il giorno dopo ci imbarcanc Su un DC,6-B del M,A,T.S.
e dogo 14 ore di volo pil due pagsate alle Azzorre, atterriamo a
Washington all'alba del 25. ) _ =
Pagslamo quattro glorni a Waghington alloggisti in una base delle
varie riserve delle varie aviazioni americane. Il 26 abbiamo un pran=
z0 ufficiale all'aeroporto civile durante il uale ci gorbiamo i di-
scorsi del Generale Bean, capo della C,A,P,, di rappregentantl del
Governo e dell'Aviazione: di una ventina di pergonaggl importanti,
insomma. I1 pomeriggio visitiamo la cittd, Il resto del tempo pagsa—
to a Washington, tranne due gere durante le guali abbiano visto 1l
Cinerama € abbiamo avuto un balleo ufficiale al quale g intervenuta
anche la famosa Genevieve de Galard, 1'"angelo di Dien Blen Phu', 2
stato libero a digposizione dei cadetii, : B
' I1 29 ogni gruppo lagcia Waghington Eer wno Stato diverso: a nol
tocca il Connecticut (ma invidiamo_ i Be §i che vannc a Holliwood),
Dopo dye ore @i volg non invidiabile su di un "vagone volante” (Siﬁ
o meno% atterriamo (Dio sia lodato!) a Hartford, capitale dello ta~
to., IA siamo ricevuti dalla Signora Francesca Lodge Braggiottl, di
origine fiorentina e moglie del rovernatore che in guel momento Si
grgvg a Napoli, dalle pergonalitﬁ del Governo e dai dirigenti della
“Pagsiamo dieci giorni nel Connecticut svolgende un programma in-
tensisgimo di visile a fabbriche, a citth e a _clubs di meridionali:
la maggior parte infatti, della popolazione_del Connecticut & di o-~
rigine italiana (meridionale) ed & notevole il fatto che della gente
emigrata dall'Itelia molti anni fa o magari nata e sempre vissuta in
America, sia per sentimento pil italiana di noi che ci viviamo: sebbe-
ne la maggior parte di costord non sa neanche che cosa gia 1'Italia,
A parte tutto cid e a parte le fabbriche di spazzole, di bulloni,
di cappelli, le tipografie € le centralil telefoniche, ¢l hanno porta-
to a visitare la Pratt-Whitney dove abblamo ogservato il procesgo di
fabbricazione del "Wasp Major", motdre a pistoni di 3500 HP, del J-57
- turboreattore e del T-34 turboelica; alla stessa fabbrica inoltre ab-
biamo visto il banco prova volante del J-57 che era montato in gondo-
1a sotto la fusoliera di un B-50 e del T-34 montato a prua di un B-lT7.
Avbiamo poi volato gulla cittd ai Hartford con l'elicottero della
P4W, Siamo stati poi al museo della colt, alla bage’'di sommergibill
di New London dove abbiamo visitato un sommergibile; abbiamo poi al-
loggiato all'Universitd di Yale %er parecchio tempo,
ﬁopo esserci abbastanza divertiti e stancati parecchio lageciamo il
Connecticut Egr New York a bordo di un Beecheraft D-18, Atterriamo al—
l'aeroporto di Mitchel doVve ritroviamo la simpatica "babele" che ave-—
vamo lagciato a Washington, i ’

_ La mattina dopo_ci frasferiscono dalle baracche di legno della
Mitchel Air Force Base al Waldorf Astoria dove alloggiamo per 1 tre
‘glorni che pagsiamo a New York, Qui abbiamo un ricevimento dal Sindaco
ed wn ultimo pranzo ufficiale in un ristorante italiano (L'unico posto
dove abbiamo mangiato bene); era presente quella sera anche Jac veline
Gochran che, a 53 anni, si concede il lusgo di fare la donna piu velo-
getggl mondo. Il resto del tempo & stato libero a disposizione del ca-
detti,

La mattinag dell'll Agosto, addio America! e stesso ifilneraric per
tornare a casa,
Una bella e insperata fortuna, tutto sommato,

Egidio Gavazzi



Il secondo pezzo non & collaborazione vera e propria ma lo stralecio
da una lettera di un nostre sdcin dalla Germania che, per il c¢ontenuto
revalentemente volovelistice, merita adeguato spazic, Dopo 1'A.V.M, in
Xmerica quindi, 1'A.V.,¥, in Gérmania:

—~ Lettera da Trankfurt.

Io sono qui ingtallate da ormai 15 giorni E? il 13 Agosto) ed ho

id prego contatto con il volo a vela locale (a dire la verifd da
giecl glorni non faccio altro che stare al campo dalle 9 di mattina
alle 6 di gera!)., La scuola che io frequento & a Egelsbrech, a 20
chilometrl da Prancoforte e a 11l da Darmsbtadt e dipende appunto dal-
l'Ae,C, di Darmstadt, L'attivitd si fa in un gran prato ancor piu
conclato di 'Bresso, che ha perd 1l ventaggio di avere infinite piste
perché non ne ha neanche una, IL'hangar manca totalmente (ne stanno
pero costruendo uno con relativa casetta in nattoni) e gli apvarecchi
sono in un recinto all'aperto, insieme ad alcuni aerei a motore in-
glesi e svizzeri che usano il nestro campo.

Io mi sono presentato costd mercoledl 4 con la lettera di presen—
tazione che gentilmente mi aveva dato Galli e col mic libretto di vo-
lo, ¥i hanno subito fatto fare un volo=-preva col verricelle e a dop-—
plo~comando, Il giorno dono ho cominciato i voli regolari, Ieri, do-
‘po aver fatto 20 verricellate a doppio-comando (di cul 2 ieri matti-
na) ho finalmente fatto il decollo, che & andato benone. B' stata u-
na esgerienza magnifica, e anche un po' emozionante, dopo esgergi a-
bituati a gapere sempre l'igstruttore dietro ?ronto a dirti quando
fal una goioccheszza o quando devi iniziare l'atterraggio,

Vigto che il decollo era andato bene, mi hanno fatto fare sibito
le prove dell'Attestato "B", Questa & la nuova Scuola: alla Fine del
dopplo-comando si fa il "B" (1'"A" non c'® pin neanche qui) e dopo
due ore di volo goli si ha diritto a Far le prove di Brevetto "C¢", B!
un cencetto niente affatto sbagliato che non garei per niente alieno
dal sostenere anché per 1'A,V.HM. Tanto pil che il "B" 2 gid una spe-~
cie di brevetto con cii posgc fare quelleo che voglio, pur sotto gli
occhi dell'istruttore; si potrebbe paragcnare al nostro "G pratico"
come l'han fatto Rasini & C., Le prove di “B" consistono in tre volil
con giro campo e atterraggio di precisione. Ho fatto ieri 1 tre voli,
che sone andati bene, '

Adesso devo fare le due oré per il "G¥ ma 0ggl ploveva e non ab-
biamo volato. Qui le condizioni Sono piuttosto cattive: & perfetta
pianura, quindi si va a termiche; il sole 1'ho vigto per un paio di
giornl solo. Spero di non dovermi fare le due ore & furia di voli di
4-5 minutii A proposito: mi gfannc pagare 5 marchi (= 750 lire) ogni
verricellata. Non si paga perd 1'apparecchio,

L'attrezzatura qui & la seguente: 2 verricelli da 90~100 HP e un _
verricelle di recupero (rekul swinde ) ger recupetare il cavo, manovra-
%o per mezrzo di un motorino raffreddato ad aria; & molto comodo e non
1'ho mai gentito descrivere in Italia, Agisce per mezzo di un cavetto
leggero attaccato al gancio del cavo principale, Per il recupero mac-
chine c'e quel che resta di una vecchissima "Opel"™, cioé il elaio,

1l motore e il ricordo di due sedili, Per guel che ho potuto vedere]
mi da molto pil affidamento che non la nostra (al confronto) fiamman-
te "jeep"., Per le comunlcazioni da un capo all'altro del campo ugano
un vecchile telefono da campo adattissimo allo scopo., In complesso so-
no bene organizzati pur con mezzi molto modesti,

Gli alianti sono piutiesto conciati perché, stendo sempre all'a~
perto, non & che gi aggiustino, Al momento c'e qui un "Doppelraab",
@1pos%o scuola di primo periodo, e un "Mu.l3 E" che & quello che uso
1o e che e realmente un bell'apparecchio: non Intendo per competere
col "Canguro", ma non saprei immaginare macchina pih adatta per souo-

-la. B' un biﬁosto in tandem ad ala media con strutturs dells fusolie-'
ra mista in legno e metallo, tipo "Spatz" (11 "Passero della METEQR),
ala in legno e tela; 1 posti sono come nel fuovo "G.V.V.8" o nel "Irm.
nich", quindi di comodissimo accesso. Pattino e rTuotino fisso,




7)

Posto anteriore con pedaliera regolabile, Diruttori per la veritd
non molto efficaci: %-%,5 m/* a 65 orari. B B

Adesso poi e'?d il nuovo modello, "Bergfalke II®" (mentre quello
deseritito il "Borgfalke I°") con ala a freccia negativa per aumen-
tare la visibilitd del secondo pilota, ‘ :

Quello che poi & sbalorditivoe & il prezzo; 8,000 D,¥, (= 1,200,000
lire circa) e per l'esportazione soli 7,000 (:hl.OS0.000). , i

Nei prossimi giorni vorrei provare a fare almeno un traino aereo
(oghi tanto i piloti svizzeri e inglesi che hanno le macchine in oam—
po ne fanno) per vedere come gi comporia, N

I dati tecnici ohe conosco (press'a poco) sono 1 seguenti:
apertura alare: m, 15 '
peso a vuoto: kg. 247
peso con due piloti: kg. 427
discesa minima: 70 om/"
maggina efficienza: sul 75-80 orari
velocita minimas 45 orarl clrca
velocitd masgima: 130 orari in catiivae tempo
‘ 160 orarl in condizionl normall

trtretv

Adolfo Soldinl

INDIRIZZT

~ Il nostro socic e allievo Carlo Z rleni & stato improvvisamente chia-
mato alle armi, Da Bari, dove ora si trova, ha scritto salutande tut-
ti 1 componenti 1'Assoclazione.
Carlo Zurleni
9¢ C,AR, Acronautica
10” Compagnia
BARI : B i

~ IL'Yamericano" Egidio Gavazzi Wa portato con sé venti letteré indiriz-

zate dall'A,V,M, ad altrettanti gruppi 4i volo a vela statunitensi
col saluto del nogtri volovelistl ag colleghi d'oltre Atlantico, Det-
te lettere sono state inoltrate attraverSo un ufficiale della C.A,P,
il cui indirizzo pud tornare utile a quantl volessero avviare corri-
spondenza internagionale,

Captain Arthur ILenzi

627 Chapel Streetb

NEW HAVDEN

Connecticut (U.S.4.)

- Il "tedesco®™ Adolfo Soldini, oltre a salutare istruttori e amiel, fa

sapere che la sua nermanenza al Nord si protrarrad alquanto., Per colo-
0 gge volessero acqulstare qualche,.... "Bergfalke" dlamo il suo re—
capito,

pAdolfn Soldini

Pengion May

Eppsteinerstr., 45

TRANKFURT AM MAIN (Deutschland)

DA TENER PRESENTE

Le responsabilita di quanfo pubblicato e non fimato & da attridulr-
gi al Direttore Stampa e Propaganda, nonché Dirvettore de "IL CUMULO-NEM-—
BO", Signor Egidio Galli. Lo stesso che per reclami, artlcoli, c¢ollabo-
razione ad altro potrete interpellare sia per telefono (597.3%1) gia di
persona (Viale Beatrice d'Egte, 37). Tenendo nabturalmente preseﬁ%e che
lo stesgo "CUMULO-NELBO" esce al primo d'cgnl mese e che le grane pub-
blicabili & bene pervengeno all'individuo citate almeno entro il giorno
25 del mese precedente,



ASSOCTAZIONT VOLOVELISTICA MILANCLSE

tBrpno Ceschina®™ dell'Aero Club Milano

Via Ugo Foscolo, 3 — MILANO

STATISTICHE MENSILI ATTIVITA' DI VOIO

anno 1954
Inizic attivita: 11 Aprile mege dl Maggilo
no traino velege, totale
Traini serei alianti (Didattica)’
at,20 I~CATT - - - - '
Asiago 20  T—~AVMA 16 2h,00! 2h,46" 4h 46T
Asisgo 2° I-MINC - - - -
Canguro I-AECC 98 0h,05" 18h,41" 27h,44°
Canguro I-CICI 49 4h,30! 6h,26" 10h,56"
Pinocchio I~-FIFA - - -
Totale mensile 1673 1 h 25 . 27h. 53! 43n,26¢
Totale mesi precedenti 75 6h, 161! 10h,45" 1l7h. 01"
Totale progressivo 2738 21lh.49° 38h,3 60h,27°
Traini serei alianti (Sportiva)
Cat,20 I-CATT 10 Oh.59"' 2n. 27" %h, 26"
Aslago 2° T-AVMA 17 1h,5%! 5h,.%5! Th.26"
A51aco 20 TI-MINC 10 Oh,58" 3h.37" 4h.g5‘
Canguro I-AECC 21 1h.47! 10h.42! 12h,29¢
Can"uro I-CICI 4.1 4h,?0! 20h,09! 241, 39!
Pinocohio I-TIFA 12 1h,1%? 11lh,3%2! 12h,.45!
Totale mensile 111 11h,.20" 541 ,00" 65h,20"
Totale mesi precedentl 76 Th, 42! 20h.07! 2T 49"
Totale progresgsivo 1867 19h,02° 7411,07" 9%h 09!
Traini aerei aeroplani (Didattica)
Piper Cub I-MINK 4 Oh.49"
Pairchild I-GENI 159 22h,15!
Totale mengile 163 25h,04"
Totale mesi precedenti 75 Oh,24 !
Totale progressivo 238 32h,28"
Traini aerei a@;oplani (Sportiva)
Piper Cub I-MINK 8 1h,13!
Pairchilad I-GENI 103 15h,40!
Totale mensile 11l 16h, 53!
Totale megi precedenti 76 11lh,10!
Totale progressivo 187 . 28h,0%"
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Voli liberi aeroplani (Didattica)

Piper Cub L—HINK 217 35h,20"
Piper Cub I-DODE 83 1in,51¢
Fairchild TI-GENI - -
Totale mensile 300 50h,11'
Totale mesi precedenti 9l 17h.27!
Totale progressivo 391 67h,38!
Voli liberi aeroplani (Sportiva)
Piper Cub I-MINK 1 %h, 37"
Piper Cub I-DODE :2 3h,58"
Pairchild I-GENI 36 4h,14"!
Totale mensile 89 111 .49"
Totale mesi precedenti 96 19h,28"
Totale progressivo 185 31lh,17°"
RIBPILOGO ~
' no traino velegz, totale
Attivitd alianti
Didattica 1673 15h,3%! 2Th 5% A3h 26"
Sportiva 111 11nh.,20! g4h.00‘ 65n,20"
Totale mensile 274 26h,53" - 1h,55' 108h.46°!
Totale mesi precedenti 151 13h,58" 20h, 52" 441 ,50!
Totale progressivo 425 A0h .51 112h.45' 153h,36"
Atsivitsd aeroplani -
Didattica %ralni aerel 163 2%h,04"
-t voll liberi 300 50h,11!
Sportiva trainl aerel 111 16h;, 537
) voli liberi 89 11lh,49"
Totale mensile 667% 101h.g7'
Motale mesi precedenti 338 57h,29!
Totale progressivo 1001 159h,26 "
Attivita globale
Didattica 62:6 116h. 41"
Sportiva 511 94h,02!
Totale mensile 937 210h.45!
Totale mesi precedenti 489 102h,19!
Totale progressivo 1426 31%h,02!
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