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Abbiamo perso I'amico Renzo Scavino. L’hoconosciuto una decina
d’anni fa, quando mi sono riavvicinato al volo a vela, e sono entra-
to a far parte della sua “squadra” che, nei locali del Centro Studi
del Volo a Vela Alpino, stava allora mettendo in piedi il pit grande
archivio storico del volo a vela mondiale. Oltre alle raccolte di rivi-
ste e di foto abbiamo allestito con lui quella che é oggi una ricca
sala di esposizioni.

Renzo, com’e noto, per ben 34 anni (dal 1966 al 2000) aveva diret-
to la rivista Volo a Vela raccogliendo attorno a sé diversi collabo-
raton_’ e amici dei quali mi onoro di avere fatto parte.

Con i suoi editoriali aveva difeso le posizioni della base voloveli-
stica nei confronti dell’Aero Club d’ltalia, concorrendo alla creazio-
ne dell’attuale assetto di rapporti poi sviluppato dalla FIVV. Obera-
to dgl lavoro redazionale mi aveva chiesto di alleggerirlo per quan-
to riguardava la distribuzione della rivista agli abbonati. Compito
che avevo assunto volentieri e che in seguito ho sviluppato con
I'amico Marco Nicolini.

Mi sembra giusto evidenziare anche la sua iniziativa di censire gli arti-
coli apparsi sulla rivista dal primo numero uscito nel 1957. Per fare
questo Renzo aveva formato un gruppetto di persone che s’incon-
travano periodicamente in sede la sera per sfogliare le riviste e tra-
sferire su apposite schede le informazioni di base degli articoli. Era
stato necessario ovviamente determinare una classificazione degli
argomenti trattati nella rivista in modo da rendere possibile una ricer-
ca archivistica. Era stato Carlo Faggioni a coniare il nome "S.0.G.N.A"
per l'archivio e il database di ricerca.

Renzo sara certamente contento del fatto che ancora oggi questo
database, assieme a quello creato per i libri da Lino Del Pio, é
costantemente aggiornato ed e consultabile, grazie a Internet, da
un grandissimo numero di persone.

Questo ¢ il mio ricordo di un grande amico.
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Editoriale

Lorenzo Scavino

Delibera dell’/AeCl
sul Centro Nazionale

Ahi, la vite! Questa funesta/‘«*’“‘
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| ik \ Controlla sull’etichetta
In i!re 38 LA SCADENZA
del tuo abbonamento
\
Piccali annunci 54
\
: LE TARIFFE PER IL 2009
| DALLITALIA
¢ Abbonamento annuale, 6 numeri della rivista Euro 40,00
i « Abbonamento annuale promozionale prima volta”
i 6 numeri della rivista Euro 25,00
i » Abbonamento annuale “sostenitore”, 6 numeri della rivista Euro 85,00
: ® Numeri arretrati Euro 3,60
DALLESTERO
: ® Abbonamento annuale, 6 numeri della rivista Euro 50,00

Varese, indicando sul retro la causale e I'indirizzo per la spedizione;

® con bonifico bancario alle coordinate IBAN: IT43G0504850180000000089272 (dall’'estero BIC: POCIITM1219) intestato

a CSVVA, indicando la causale e I'indirizzo per la spedizione, e dandone comunicazione agli indirizzi sotto riportati;

® con assegno non trasferibile intestato al CSVVA, in busta chiusa con allegate le istruzioni per la spedizione.

: Per informazioni relative all'invio delle copie della rivista (associazioni, rinnovi, arretrati): tel/fax 0332-310023. E-mail: csvva@voloavela.it

- Ai sensi dell'art. 13 del D.Lgs. 196/2003 il "Centro Studi Volo a Vela Alpino"Titolare del Trattamento dei dati, informa

i lettori che i dati da loro forniti con la richiesta di abbonamento verranno inseriti in un database e utilizzati unica-

" mente per dare esecuzione al suddetto ordine. Il conferimento dei dati & necessario per dare esecuzione al suddet-

"to ordine ed i dati forniti dai lettori verranno trattati anche mediante I'ausilio di strumenti informatici unicamente dal
Titolare del trattamento e dai suoi incaricati. In ogni momento il lettore potra esercitare gratuitamente i diritti previ-

- sti dall'art. 7 del D.Lgs. 196/03, chiedendo la conferma dell'esistenza dei dati che lo riguardano, nonché I'aggiorna-

‘mento e la cancellazione per violazione di legge dei medesimi dati, od opporsi al loro trattamento scrivendo al Tito-

' lare del trattamento dei dati: Centro Studi Volo a Vela Alpino - Lungolago Calcinate del Pesce (VA) - 21100 Varese
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Lorenzo Scavino

Lorenzo Scavino ci ha lasciati, dopo essere stalo per quasi quarant’anni il Direttore della
rivista Volo a Vela, alla quale ha dato tutta la sua passione e dedizione. Ha crealo intorno a sé
un gruppo di volontari che é diventato una compagnia di amici fraterni, ai quali ha affidato la
gestione del patrimonio archivistico del CSVVA, la ricchezza sulla quale ha avuto la lungimi-
ranza di voler inveslire. Lo ricorderemo ancora sulla nostra, Sua rivista. Ora ci stringiamo Lul-

ti in un abbraccio al Suo ricordo.

Aldo Cernezzi

Ricordo di Lorenzo Scavino

Quando la sera dell’8 aprile 2009 ho ricevuto una
telefonata da una voce che ho subito riconosciuto,
quella di suo figlio Francesco, ho subito intuito che
non mi avrebbe comunicato una buona notizia; cosi
venni a sapere che Renzo era morto in mattinata.
La mia mente & tornata indietro nel tempo, cercan-
do di ricordare I'ultima volta che ero andato a far
visita a Renzo nella sua casa di Como: era la matti-
na del 22 novembre 2008, e gia da alcuni giorni la
signora Marisa, sua moglie, mi aveva assicurato che
a Renzo avrebbe fatto piacere vedermi presto, ma
non immaginavo che sarebbe stata I'ultima volta
che ci saremmo incontrati.

Il Direttore della rivista Volo a Vela mi era stato pre-
sentato da Roberta Fischer alla fine degli anni ‘80,
quando Roberta era da qualche tempo sua collabo-
ratrice in particolare per gli articoli in lingua stranie-
ra pubblicati sulla rivista.

Quando, a partire dal marzo del 1990, ho avuto la
disponibilita di piu tempo libero, Renzo ne approfit-
10 subito per “incastrarmi” chiedendomi se ero dis-
ponibile a dedicare parte del mio tempo per diven-
tare un suo collaboratore. lo, perplesso gli avevo
risposto che non sapevo in cosa avrei potuto esser-
gli utile, e Renzo mi aveva detto “non preoccuparti,
ci sono tante cose da fare”.

Ho collaborato con Renzo per dieci anni fino all’e-
state del 2000, momento in cui ha lasciato la dire-
zione della rivista. Mi sono affiancato ad altri soci e
amici dell’/ACAQ di Calcinate del Pesce, primo fra
tutti Sergio Baldisserri, eletto da Renzo, “suo” pilo-
ta personale, e ricordo che nei pomeriggi del mer-

colediin cui era a Calcinate per dedicarsi alla rivista,

di tanto in tanto si prendeva una pausa, e saliva con
Sergio sul motoaliante del Club, per il suo solito
volo fino al Lago Maggiore e ritorno.

Renzo “pensava in grande” Aveva in mente la rea-
lizzazione di un archivio storico fotografico, di un
archivio video e di una biblioteca con tutte le riviste
italiane e straniere di volo a vela, libri di argomento
aeronautico, raccolte in tanti anni dal Centro Studi
del Volo a Vela Alpino di Calcinate o donate da
appassionati del volo. Inoltre desiderava realizzare
una mostra fotografica permanente, con storiche
foto di alianti, attraverso la quale raccontare |'evo-
luzione del volo senza motore dagli inizi pionieristi-
ci ai giorni nostri.

Tutte queste cose si sono realizzate, per g5 ferma
volonta, nei locali del Centro Studi del vg|o g Vela
Alpino. Probabilmente questo archivip gyl “Volo
Silenzioso” & unico nel suo genere a livello interna-

zionale, e di questa cosa Renzo era contento ed

orgoglioso. A mio modesto parere questa & la pre-




ziosissima eredita lasciata al termine del suo impe- liante CVV-8 Bonaventura, marche civili I-DURI

gno da Direttore. (anno di costruzione 1966, numero 12), progettato
Rimanere alla direzione della rivista Volo a Veladal dal Centro Studi del Volo a Vela del Politecnico di
1966 al 2000, (trentaquattro anni, un terzo di secolo),  Milano, appartenuto al Centro Studi del Volo a Vela
& stato per lui impegnativo, ma sicuramente anche  Alpino & ritornato in volo nella primavera del 1986,
motivo di orgoglio, per tutto il lavoro svolto sulle  salvandosi dalla distruzione dopo essere stato
pagine della rivista al servizio del volo a vela italia- abbandonato in fondo ad un hangar di Calcinate per
no. Non ha mai mancato, nell’editoriale del Diretto-  alcuni anni. E tramite il suo interessamento che esso
re, di ricordare sempre in modo pungente a chiave-  venne ceduto a quattro soci di Calcinate, che lo
va I'onere di rendere semplici, leggi e regolamenti  riportarono in condizioni di volo e l'utilizzarono per
che, forse, essi non avevano ben capito come sem-  altri 20 anni. Su questo aliante io stesso ho effettua-
plificare le cose. to diversi voli, ed attualmente sta per essere espo-
Sotto la sua direzione, nelle pagine di Volo a Vela sto al costituendo museo aeronautico Volandia
hanno sempre trovato spazio articoli di campioni  presso I'aeroporto della Malpensa.

italiani e stranieri, accanto ad articoli scritti da volo-  Voglio concludere ricordando che con Renzo, in tut-
velisti di piccoli club locali, che raccontavano laloro ti questi anni in cui ci siamo frequentati, abbiamo
realta e i loro piccoli o grandi voli, perché Renzorite-  discusso di tante cose riguardanti il volo a vela e
neva che a tutti, indipendentemente dalle proprie  anche di cose riguardanti la nostra vita privata, ed
capacita, bisognava dare spazio sulla rivista Volo a  ho riscontrato nelle sue considerazioni e giudizi un
Vela, che riteneva al servizio di tutti i volovelisti. uomo dotato di senso di equilibrio e di una serenita
Bisogna dire grazie a Renzo, se un pezzo del patri- eccezionali, che si riscontrano molto raramente.

monio storico aeronautico Italiano, mi riferisco all'a- Quando muore un amico, come consideravo Renzo
per me, rimane un vuoto; il mio cervello sa che lui

non ¢'é pit, ma il suo ricordo sara sempre una cosa
viva dentro di me.

Carlo Rimoldi

i a
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Delibera dell’AeCl
sul Centro Nazionale

Venerdi 17 aprile si & riunito il Consiglio
Federale dell'Aero Club d’Italia. L'expre-
sidente FIVV Andrea Tomasi ha preso
parte alla riunione nella sua veste di con-
sigliere dell’AeCl, in rappresentanza dei
Presidenti di tutte le Federazioni Sporti-
ve Aeronautiche. Tra i vari argomenti
all’ordine del giorno, cid che interessa ai
volovelisti & che si & presa in esame la
costituzione del Centro Tecnico Federale
diVolo aVela (CTF,nel frattempo la deno-
minazione & stata modificata in CIVV:
Centro Italiano ecc.).

La discussione & partita dalla lettura di
due documenti redatti I'uno dalla FIVV e
I"altro dall’Aero Circolo Centrale AeCCVV.
Il testo completo della prima lettera é al
momento disponibile sul sito FIVV, ma in
sintesi ribadiva I'importanza del CTF che
con i suoi obiettivi avrebbe sicuramente
dato impulso al nostro sport, sottoli-
neando che I'AeCCVV ormai opera in
completo isolamento e non € rappresen-
tativo del volo a vela nazionale in quan-
to la sua dirigenza Mmostra “scarso il sen-
so di responsabilita verso gli interessi dei
volovelisti italiani” Riportava inoltre la
disponibilitad della Fivv ad entrare nel
capitale sociale del CTF con una parzia-
le partecipazione finanziaria (50.000
Euro).

Il secondo documento proveniva dal-
I'Aero Circolo di Rieti (ex Aero Club Cen-
trale, che si & sfederato dall’AeCl e ha
ricreato una nuova flotta privata a segui-
to della revoca da parte di AeCl della con-
venzione d’uso dei 12 alianti). In sintesi,
in questa lettera si rivendicava il diritto

VoLo A VELA
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d’operare autonomamente (compresa
I'organizzazione di stage) confermando
altresi la disponibilita a collabo_rare con
I’'AeCl e la FIVV, di voler contlnuar.e a
ripianare i debiti pregressi e di conside-
rare di rifederarsi all’AeCl non appeéna le
condizioni lo permetteranno. E stata
anche presa in esame una relazione pro-
dotta da un consulente del Consiglio, |'e-
sperto economista dott. Angelo Morion-
do. Tale relazione era stata sviluppata a
seguito di una riunione nella quale i ver-
tici della FIVV avevano definito la desi-
derata struttura organizzativa del futuro
CTF Si trattava di un’attenta analisi del
progetto CTF,con indicazioni per.la tipo-
logia societaria, la stima dei costi proiet-
tati negli anni (business plan) .e altre
considerazioni.Tra i costi era previsto tut-
to: i compensi per le risorse .um.ane (un
direttore con anche mansiou_’n d’istrutto-
re, un istruttore junior in ’afflan.cament.o,
una segretaria), del C?p'tale immobile
(hangar), capitali mobili .(Ie qu_ote di pat-
tecipazione), le spese di gestione (a§3|-
curazioni sulla flotta AeCl, e relative
manutenzioni) ecc. . .

La relazione evidenziava che il pareggio
finanziario si sarebbe ottenuto con le
entrate derivanti dall’attivita annuale di
almeno 200 partecipazioni agli stage e
dall’iscrizione di almeno 150 piloti alle
gare tutte organizzate dal CTF (_consfde-
rando le quote d’iscrizione Invariate
rispetto al 2008). La relazione si conclu-
deva con un’analisi dell’attuale situazio-
ne nazionale che offre un potenziale di
circa 150 iscritti alle competizioni reatine



e di circa 200-250 piloti che possono par-
tecipare agli stage. Le conclusioni erano
quindi facili da trarre: se |I"’Aero Circolo
continuera con successo l|'attivita orga-
nizzativa degli stage, la costituzione del
CTF con la struttura proposta poteva por-
tare ad un sicuro fallimento economico.
Su questa considerazione il Consiglio del-
I’AeCl ha deliberato di posticipare a data
da destinarsi la costituzione del CTF (che
ormai sarebbe nato dall’AeCl, con quote
di maggioranza dell’AeCl, con un esbor-
so finanziario pesante dell’AeCl, e con un
capitale immobile dell’AeCl).

Conseguentemente all’indefinito rinvio
del progetto, la flotta di proprieta del-
I’AeCl & stata temporaneamente asse-
gnata al locale Aero Club di Rieti. Nella
giornata di sabato, a seguito di una dis-
cussione tra il Presidente AeCl e FIVV, &
stata suggerita la stipula di un accordo di
collaborazione tra FIVV ed AeC di Rieti, al
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2° RADUNO ALIANTI VD$
“CASCINA SPEZIANA ¢

30-31 Maggio 1-2 Giugno 2009

fine di utilizzare al meglio la flotta di pro-
prieta dell’AeCl.

Sul sito della FIVV si pud leggere un
documento indirizzato alla presidenza
AeCl, stilato a seguito delle riunioni qui
riportate, nel quale si esprime delusione
e disappunto per le decisioni prese, chie-
dendo la convocazione di tutte le parti
interessate per giungere a una soluzione.
Il documento rivendica inoltre la piena
rappresentativita della FIVV e chiede che
questa venga maggiormente riconosciu-
ta dall’AeCl; si conclude chiedendo all’'Ae-
Cl di “riconsiderare le scelte del Piano
Rinnovo Flotta, orientandolo verso alian-
ti che potrebbero essere destinati al costi-
tuendo Centro Tecnico ed utilizzabili da
tutti i volovelisti italiani e non solo da par-
te dei pochissimi e fortunati Club asse-
gnatari”.

Aldo Cernezzi

.,GL“:JS':" As. GU S speziana
N organizza

dal 30 Maggio al 2 Giugno 2009

PARTICIPAZIONE APERTA A TUTTI GLI ALIANTI VDS
Aviosuperficie SPEZIANA - Spessa Po ( Pavia)

Coordinate: N 45° o7 77” E 09° 21 77"
) Pista erbosa : m. 540 x 30
Orientamento : 10 / 28 Radio 118.050

Contalti ©382.729513 ecociarli@telem it
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Ahi, la vite!

Questa

funesta

condizione di volo

eggo con vero dispiacere che le statistiche

degli incidenti di volo a vela negli ultimi anni

non sono per niente confortanti con partico-
lare riguardo a quelli mortali provocali dalla vite (5
eventi). i un argomento vecchio, gia da me trattato
in diversi articoli su questa rivista oltre che sul
manuale basico da me pubblicato, ma evidenlemen-
te non basla e rimane ancora qualche lacuna da eli-
minare.
Senza voler qui ripetere nuovamente tutte le consi-
derazioni e le istruzioni trite e ritrite riguardo a que-
sta subdola condizione di volo che provoca ancora
lante sciagure, lascialemi riassumere sinteticamen-

te alcune fondamentali note al riguardo.

PER | PILOTI

Dalla vite completa e stabilizzata si esce con le
note manovre. Prima il piede contrario alla rotazio-
ne, pol barra in avanti, centralizzazione e richiama-
la, con i seguenti accorgimenli assolulamente essen-
ziali: non invertire la sequenza piede/barra (qualche
aliante e qualche aemplano non escono pilu dalla vite
se si applica prima la barra e poi il piede); mantene-
re la barra al centro lateralmente (alettoni a zero).
Dalla vite incipiente si esce sostanzialmente con le
prime due manovre (anche se meno accentuate) come
per la vite completa. con la differenza che I'aliante si
[ermera negli assetti pit svariati e quindi la rimessa
si completera con 'applicazione normale dei coman-
di una volta che essi siano ridiventati efficienti.

PER GLI ISTRUTTORI
I‘ar acquisire bene lo stallo ad 1g. cioé in linea di

volo o tutt’al pinin leggera salita. Gli stalli con asset-

Com.te Guido Bergomi

to fortemente cabrato, anche se utili, inducono nel-
I'allievo la seguente errala considerazione: io non
andrd mai in stallo perché non mi mettend mai in que-
gli asselti cosi cabrati!

Oltre all’entrata in vite standard, cio¢ barra alla pan-
cia e tullo piede, ¢ utilissimo dimostrare I'entrata
subdola, cioe partendo da una normale virata, scoor-
dinando lentamente i comandi e diminuendo lenta-
mente anche la velocita, esaltamente quello che
awiene nei tragici eventi causati da piloli che spira-
lano in termica magari vicino ai costoni.

PER GLI STAGE

Considerare F'opportunita di introdurre una giorngy
di ripasso della vite a tuttii piloti, anche ai non noy-

lini.

CONCLUSIONE

Chiedo scusa ai piloti esperti ed agli istruttori se mi
sono permesso di ripetere cosc che sono (0 sem-
di uno che

1 Lutti gli

brano) ovvie; ma lasciate che parli la voce
di viti ne ha fatte migliaia (non esagero) ¢o!
aeroplani a elica, militari e non (perfino con un qua-
drimotore) e con tutti gli alianti da addestramento
(perlomeno I'entrata) fino a pochi anni fa. IS chi inol-
tre ha imparato i segreti della vite prima ancora di
cominciare a volare perché, giovanissimo allievo del
Feltrinelli di Milano, aveva come insegnante di aero-
tecnica un ingegnere della Breda (I'Ing. Pittoni) che
era stato direttore delle gallerie acrodinamiche com-
presa quella verticale dove aveva sperimentalo la
vite in moltissimi aeroplani sia esistenti che inven-
tati traendone tutti gli insegnamenti possibili.



Infine plaudo all'iniziativa dell’Associazione “Fatto-
re Uomo” riguardo all'argomento trattato. Mi piace-
rebbe pero sapere. per curiosita, quali sono le dis-
omogeneita di comportamento dell’ASK-21 zavorra-
to accennate a pag. 50 della rivista. Grazie.

$8§

Innanzitutto ringrazio il Com.te Bergomi per I'at-
tenzione: il suo plauso ci vale quanto una meda-
glia al «valor volovelistico», e ci conferma che
la decisione di continuare la raccolta di dati ed
esperienze, da mettere a fattore comune con
quanti si siano gia prodigati in questo campo,
stata una scelta valida.

La disomogeneita di comportamento riguarda i
tre esemplari provati. Uno di essi ha sempre
avuto comportamenti abbastanza regolari, ed
ha sempre reagito con ritardi inferiori al giro,
contando dal momento in cui s'inizia la mano-
vra corretta di uscita, al momento in cui I'alian-

te riprende una normale efficacia dei comandi.
Gli altri due invece, a fronte di una maggior dif-
ficolta ad entrare in vite (caratteristica che fareb-
be normalmente presupporre una maggiore
inclinazione ad uscirne) hanno, in certe combi-
nazioni di peso, diverse tra i due esemplari,
dimostrato anche ritardi di oltre due giri.
L’esiguo numero di voli condotto non permette
ad oggi delle spiegazioni con rigore scientifico,
ma stiamo valutando innanzitutto la differenza
di peso a vuoto tra gli esemplari. Non lascia-
moci pero indurre a facili conclusioni: ciascun
esemplare, infatti, dispone di una propria tabel-
la per la regolazione del carico in coda, rilascia-
ta dal costruttore sulla base della pesata uffi-
ciale in corso di validita.
Dato il costo notevole di voli finalizzati allo sco-
po, attrezzarci per poter raccogliere dati precisi
é l'obiettivo prioritario a breve termine. E pos-
sibile che questo ci permetta, in futuro, notevo-
li benefici in termini addestrativi.

Luca Sartori

Preghiamo inviare il materiale a:
Centro Studi per il Volo a Vela Alpino
Settore Documentazione

Aeroporto “P. Contri”

CSVVA
Settore Documentazione

Presso il Settore Documentazione del CSVVA, che ha sede nella stessa palazzina dell’Aero Club Adele Orsi,
oltre a vario materiale come libri, riviste, videocassette, ecc. &raccolta una notevole quantita di foto ovvia-
mente volovelistiche. Per incrementare questa raccolta, unica in Italia, e per colmare eventuali lacune
sarebbe veramente gradito che chiunque possieda foto “volovelistiche” (cercando negli album di famiglia
qualcosa sitrova sempre) le potesse inviare all'indirizzo sottostante, possibilmente con una breve descri-
zione di cid che la foto rappresenta. Per chi non volesse giustamente privarsi delle proprie foto puo sem-
pre prestarle per il tempo necessario per essere riprodotte e quindi restituite.

Tutti gli album di foto e tutti i pannelli con vari ingrandimenti, che coprono le varie epoche del volo a vela,

sono visitabili tutti i giovedi pomeriggio, o in altri giorni previo accordo telefonico, nella sede del CSVVA.

Lungolago Calcinate 45 - 21100 Varese
Per eventuali accordi verbali o scritti:
Telefono/Fax: 0332-310023

E-mail: csvva@voloavela.it
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GIUNTI IDRODINAMICI
K - TRANSFLUID

A riempimento costante.
Per motori elettrici ed endotermici.
Potenze fino a 2300 kW.

GIUNTI IDRODINAMICI
KSL - TRANSFLUID

A riempimento variabile per
variazione di velocita

con regolazione elettronica.
Potenze fino a 3300 kW.

Sl 128
Rt Ll
* 1 Tk b

GIUNTI ELASTICI
STEELFLEX - FALK

Oltre a compensare gli errori di allineamento

assorbono anche urti e vibrazioni.
Per coppie fino a 900000 Nm.

."
T

GIUNTI IDRODINAMICI
KX - TRANSFLUID

A riempimento costante.
Funzionamento ad acqua e ad olio.
Potenze fino a 1000 kW.

GIUNTI IDRODINAMICI
KPTB - TRANSFLUID

(per motori elettrici)

A riempimento variabile per avviamento

graduale e variazione di velocita.
Potenze fino a 1700 kW.

GIUNTI ELASTICI

MULTICROSS - REICH

Ad elevata elasticita torsionale.
Per coppie fino a 54000 Nm.

1408

PRESE DI FORZA CON
GIUNTO IDRODINAMICO
KFBD - TRANSFLUID

A riempimento costante
Potenza trasmissibile tino a 500 kW

GIUNTI IDRODINAMICI

KPTO - TRANSFLUID

(per motori endotermici)

GIUNTI IDRODINAMICI
SKF - TRANSFLUID

A nempimento costante per moton
endotermici

Montaggio diretto su volani predisposi.

FRENI A DISCO
E A CEPPI
TRANSFLUID

A riempimento vanabile per avviamento  po. coppie fino a 19000 Nm.

graduale disinnesto canco.
Potenze finoc a 1700 kW.

GIUNTI ELASTICI
RILLO - REICH

Ad elevata elasticita torsionale.
Per coppie fino a 14500 Nm.

GIUNTI OSCILLANTI
A DENTI
TRANSFLUID

Per coppie fino a 5000000 Nm.




IRANSEIUID

trasmissioni industriali

PRESE DI FORZA A FRIZIONI A COMANDO FRIZIONI A COMANDO  FRENI DI SICUREZZA
COMANDO IDRAULICO PNEUMATICO IDRAULICO AD APERTURA IDRAULICA
HF - TRANSFLUID TPO - TRANSFLUID SH/SHC - TRANSFLUID ~ SL - TRANSFLUID
Potenze fino a 800 kW. Con uno, due, tre dischi. Inserzione sotto carico. Per coppie fino a 9000 Nm.

Per coppie fino a 11500 Nm. Per coppie da 120 a 2500 Nm.

TRASMISSIONI ACCOPPIATORE MULTIPLO  ACCOPPIATORI GIUNTI ELASTICI
IDRODINAMICHE MPD - TRANSFLUID ELASTICI PER CARDANO
TRANSFLUID Potenze fino a 1100 kW. RBD - TRANSFLUID VSK-REICH
Inversione a comando idraulico Per l'accoppiamento di motori endotermici Per coppie fino a 16000 Nm.
con cambio a una o pit marce. a pompe, compressori, generatori.

Per potenze fino a 75 kW. Per coppie fino a 16000 Nm.

LIMITATORI DI COPPIA
GIUNTI ELASTICI FRIZIONI E FRENI COLLETTORI ROTANTI
AC-REICH . Q g)%%ANDO PNEUMATICO A COMANDO PNEUMATICO  FILTON
per abbattimento Vibr%éi?\?,inmrSIOHah g NEXEN Per acqua, vapore, aria, olio
per coppie fino a 400 . Per coppie fino a 3600 Nm. Per coppie fino a 34000 Nm (a dischi) liquidi reiri’geranti e '
. Per coppie fino a 37000 Nm (a denti). olio diatermico.

TRANSFLUID S‘rl - Vla GUldO Rossa 4 - 210]3 Ga”arate (VA} |ta1V = TEII +39'033128421 - FHX' LNV INAATOTT o vmin bt mirbme e Bl bl M i e o E oy
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Alianti in fiera
2009

Alianti pia comodi, meglio rifiniti

La voglia di volare in biposto

L’elettrico € una moda che restera?
Strumentazione elettronica e display avanzati

Testo e foto di Aldo Cernezzi

= 1 8 EREN——-

SEGELFLIEGEN
IN NAMIBIA

due anni dall’'edizione
precedente, mentre l'or-
4 ganizzazione annuncia
che 1a cadenza diventera annuale
causando preoccupazione lra ali
espositori per 'aumento dei costi, ¢
si nota una sostanziale continuita =
negli alianti ¢ nei temi che sono
stati proposti al pubblico dell’Aero
2009. Come avevo gia indicato in
precedenza, gli alianti si affinano
continuamente per piccoli passi,
mentre le conoscenze acrodinami-
che e tecnologiche si dilfondono
dando anche ai costruttori minori | o 4 L
Ja possibilita di realizzare superfici < 2 % ', ST
“BIITERWASSER

LODGE

T !?V qﬂ'.lll_fl""l

Due vivaci
stand che
promuovono
I'attivita in
Namibia
(Bitterwasser),
e alla storica
scuola di volo
della
Wasserkuppe
in Germania
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L‘Arcusera
indubbiamente
al centro
dell’attenzione.
Promette il
massimo delle
prestazioni
nella categoria
20 metri, oggi
dominata dal
Duo Discus.

La FAI lascia
liberta di scelta
circa I'adozione
di handicap
correttivi

in questa
categoria
ancora priva

di Campionati
Mondiali

il

aerodinamiche e strutture di asso-
luta bellezza (anche se resta pro-
blematica la produzione e la com-
mercializzazione di un elevato
numero di esemplari).

VoLo A VELA
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ARCUS

Il protagonista della Fiera ¢ stalo
I'Arcus T, il cui sviluppo era stato
come sempre portato avanti dalla
Schempp-Hirth con un po’ di segre-

tezza anche se di un biposto fMap-
pato da 20 metri si sussurrava da
tempo arrivando ad ipotizzare che
avrebbe preso il nome di Duo-Ven-
lus. L'annuncio finale del nuovo
modello ¢ solo di pochi mesi fa. Si
tratta di un aliante dedicato alle
competizioni della Classe 20 metri
d'apertura alare. riservata ai soli
hiposto: non ¢ un'evoluzione del
Duo-Discus. di pari apertura desti-
nato  soprattutto all’istruzione
avanzata, benst il tentativo appa-
rentemente riuscito di portare il
massimo delle prestazioni (anche
grazie al profilo alare soltile.
dotato di flaperoni a tulla aper-
tura) nella categoria 20N, 1'alaha
una pianta complessa. con freccia
negativa verso la radice, che si
evolve in forma arcuata verso l'e-
stremita fino a tornare a una frec-
cia positiva. Questo alianle segna
a mio parcre alcuni temi impor-

tanti: il declino dell'interesse gene-
rale verso la Classe Libera le cui

altissime prestazioni sono ottenute
a discapito della praticita d'uso, la
tendenza verso il piacere di volare
in biposto dopo mezzo secolo di
prevalenza dei monoposto, ¢ per




finire l'attenzione all'ergonomia
della posizione di seduta e pilo-
taggio. L'Arcus sard disponibile in
versione pura, o nella versione 1"
con motore di sostentamento pra-
licamenlte identico a quello instal-
lato nel Duo-Discus, e in due ver-
sioni a decollo autonomo basate
I'una sul classico sistema Binder
(motore Solo a due tempi), e I'al-
tra sulla motorizzazione elellrica
sviluppata dalla Lange per I'Anta-
res monoposto.

La lista degli ordinativi per I'Ar-
cus ¢ gia piuttosto lunga. Il primo

volo del prototipo ¢ stato effettuato
pochi giorni dopo la Fiera, e le

prime consegne si altendono per

la primavera del prossimo 2010.
Chi lo ordinasse oggi lo ricevera
probabilmente nel 2012.

TWIN-SHARK

E TAURUS

Nello stand della HpH che costrui-
sce lanli aeromodelli statici e
alcuni buoni alianti veri (tra i quali
lo Shark con turbina gia provato
sulla nostra rivista) si notava
appena, tra le decine di modellini

esposli una versione biposto dello
Shark. Nessun annuncio per la pro-
duzione di un biposto vero, ma
sembra evidente la volonta di
cnlrare in questo setlore in pieno
sviluppo. Era invece presente, e
gia pronto al volo, il monoposto
304M, praticamente uguale al
3048 che ¢ gia apparso su questa
rivista, ma dotato di un motore
Solo a due tempi per il decollo
autonomo realizzato come al solito
da Binder.

Pure dal mondo degli alianti ultra-
legeeri giungono le stesse indica-
zioni, tanto che ¢ proprio il solo
biposto della categoria, il Taurus
della slovena Pipistrel, ad avere
consolidato un buon successo di
mercato, come mi ¢ stalo lestimo-
niato dai costruttori dei rimorchi

Ancora

due viste
dell’Arcus,
per il quale e
gia lunga

la lista
d’attesa

L’esposizione

di modeliini i
statici i
della HpH.

In evidenza

il biposto Twin

Shark, che

per ora esiste

solo in scala

ridotta

VoLo A VELA
numero 313 ] 5




per il trasporto degli alianti. Credo
che oggi ben pochi piloti siano
ancora disposti a tollerare dei
disagi in abitacolo. L.a spartanita
non e piu accettabile nelle produ-
zioni che ambiscono ad aggredire
il mercato. Finiture, materiali e
comfort sono sempre pitl al centro
dell'attenzione dei piloti.

ALBASTAR

Il prototipo del hiposto Albastar
AS-18 M. [rettolosamente ritirato
due anni fa in quanto la sua fuso-
liera appariva palesemente co-

VoLo a VELA
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Lo stand della
slovena Pipistrel,
con il Taurus

anche in versione

e i monoposto
Apis Electro

e Bee con motore
a due tempi

piata da un concorrente (DG-500),
¢ slato ripresentato in un‘edizione
pit matura; ¢ ancora in fase di svi-
luppo, ma l'ala sembra davvero
bella con la forma rastremata: I'a-
bitacolo promette comfort ¢ una
modesta sezione frontale. Questa



volta la somiglianza ¢ col prototipo
del biposto Rolladen-Schneider
LS-11. ma ¢ un po’ pit vaga... La
motorizzazione a due tempi era
esposta ma non lasciava trapelare
molto di questo nuovo propulsore
ainiezione da 60 cavalli sviluppato
appositamente. 1 dati dichiarati
sono estremamente attraenti, ma
possono suscitare qualche per-
plessita. Si parla di efficienza mas-
sima pari a 49 (ridotta a 46 per la
versione da 16.5 m), di un peso
massimo di 472 kg che lo farebbe
rientrare tra gli apparecchi VDS, e
di un consumo di soli 8 litri/ora.
Anche se le prestazioni fossero
inferiori, il mezzo sarebbe interes-
sante sia per il turismo e il volo di
distanza, sia per la scuola di base
che rappresenta uno dei mercati ai
quali mira I'azienda slovena la cui
produzione ¢ oggi concentrata su
eliche, fornitura di semiali per i
motoalianti Pipistrel Sinus, Virus
¢ Taurus, ¢ per I'Apis.

Eigenstartfalvges doppelsitnges Segelfiugzeug mit UL-Zulassung fur Schulung
ebenso geeignet wie tur den ambiiorerten Piloten. der germne en modernes
leistungslahiges Gerat liegt

Ber Schulung und Betneb kenerler Hillspersonal erforderiich, unkompliziert am Boden
wie ein Matorflugzeug. in der Luft aber en remrassiges Segelfiugzeug

Optimal fur indwnduetie Grundschulung

Das Cockpit verwohnt mit seinem uppigem Platzangebot dass auch groBe Piloten
sufrieden stellt

Mator 2- Zylinder 2 takt llussigkeitsgekuhiter enspritz 60 PS /44 kW

Emnfache Auf und Abrusten durch mednges Flachengewicht (44 Kgl und Sicherheit
durch automausche Ruderanschiulle

Hauptlahrwerk starr. geledert mit Scheibenbremse

Hoher Standard ber Materal und Verarbeitung

Ein Vergleich mit ahnlichen Maschingn ergibt niedrgere Anschattungskosten und
geningere Betriebskosten

Dieses Flugzeug wurde tur Piloten entworlen, denen Berut oder Familie wenig Zeit fur
ihe Hobyy 1aBt. die aber doch nicht aut das Fliegen verzichten wollen

Hersteller ALBASTAR d.o 0 Slowenien
Verwendung Schulung. Traming, Wandern
Besatzung 1+1

Triebwerk 2-Zylinder 2-takt enspritz
Propeller 2-Blatt ASL - Propeller
Leistung kW /PS 44 / 60
Bei max Drehzahl U/min 6000
Triebstoft I/kg 40/28
Verbrauh Steigflug I/h 8
Verbrauh Reiseflug I/h 6
[(ABMESSUNGEN T i i T i
Spanweite m 18 /16.5
Flugelflache m?2 14 / 12,47
Rumpflange m B.262
ENAS BEN T AR SV T S AR g fo s B TR
Rustmasse kg 282
Max. Abflugmasse kg 4725
Max Flechenbel kg/m? 35
Min Flechenbal kg/m? 28
Zuladung mn Cockpit kg 180

I

Hochgeschw km/h 220
Mindesgeschw km/h 62
Gerngtes Sinken m/s 05 /055
Beste Glezahl 49 / 48

be km/h 105 / 108
Startrollstrecke, Grass m 120
Stenglestung m/s > 4.2

ALBASTAR AS 18 M

ALBASTAR

ALBASTAR d 0 0 ZaspuZe 11b

4275 Begunje na Gorenjskem
Slovenia

tel.. +386 (0)4 S30 79 40

fax +386 (0] 4 530 79 41

mobill +386 (0) 40 531 397

Albastar-2 seater ghder 472Kg

054
0
§ o5+
L
E .y
g 150 V shn fuad gear
fs 24 qiderauo hred gear
P
254
34
as
]

L‘AlbastarAS-18, un moderno biposto per scuola e performance
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Un trio

di strumenti
su cui gira
SeeYou Mobile:
da sinistra uno
dei migliori
PDA, I'lpag
4700, poi

il navigatore
stradale PNA
Ipaq 314,

e il PNA

della Navigon

NODIAVN &

L’'LX-8000 e gia
per molti

il computer

di bordo pia

ambito

VorLo A VELA
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SCHERMI ELETTRONICI

L'offerta di strumentazione elettro-
nica ¢ in costante crescita. | dis-
play a colori iniziano finalmente
ad essere fruibili anche in condi-
zioni di luce ambiente molto forle,
pur se mi lasciano ancora qualche
piccola perplessita. [ software

sono aflidabili e sofisticati. Anche
se puo sembrare a prima vista illo-
gico, mi sento di consigliare a
chiunque voli su alianli un po’ vece-
chi, di dotarsi di strumenti moderni
di alta qualita. Un buon variometro
elettronico, collegato a GPS e com-
puter, con accesso a un esteso
database e ad una mappa. per-
melte infatti di allargare i propri
orizzonti volovelistici, tanto quanto
e forse piu della sosliluzione del-
|'alianle con uno di prestazioni pin
clevale.

[,o strumento Triadis Allair, pep
esempio, viene fornito ('rm. un pro-
grammél di calcolo ¢ navigazione

open source (NG Soar) del quale
esistono in Internel alcune versioni
sviluppate appositamente perivoli
sulle Alpi da Coolwind (Paolo Ven-
lafridda) che possono girare sia su
un classico palmare (PDA), sia su

alcuni navigatori per auto con
sistema operativo Windows  CE

(interessante UHIP Ipaq 314 per il
suo display ad altissima risolu-
zione da 4.3 pollici ¢ il velocissimo
processore).

Tra i display abbiamo notato la rin-
novata presenza dell’americano NK
ClearNav, che offre ampia super-
ficie, ottima legeibilita ¢ pud far
parte di un sistema integrato di

RV | TV s

:v B :—th T v

Nel cruscotto di questo ultraleggero Dynamic dotato di gancio
traino per gli alianti, spicca un sistema retrovisore elettronico




PowerFLARM - Klein, einfach, portabel. Fir Deine

P DW&A%"

® | LX flitn Red Box

e C€

Sicherheit!
ADS-B n, Terranwarnung und FLARM® mit enwelterter Rochwasta
for Matorfieger Das Kolzonswamgerdt mit metr als 12.000

guten Grundon, D selbst enes zu kaulen!

A0

Sono disponibili
vari display
grafici per
mostrare

le informazioni
di traffico;

tale funzione
derivata

dal Flarm, ora

si affianca anche
alla lettura

dei dati ricevuti
dai transponder
Mode-S
(ricevente
azzurra) secondo
gli standard
ADS-b

Il sistema Flarm
realizzato su
licenza dalla LX

Altro oggetto

di culto,
irrinunciabile
sulle costruzioni
attuali,

é la ruota con

freno a disco
prodotta dalla
ditta francese
Beringer.

E possibile

il retrofit su
alcuni modelli

calcolo e di sensori, oppure essere
utilizzato come un normale pal-
mare; non ¢ dotato di touch screen,
per una precisa scelta che privile-
gia contrasto e luminosita, ma si
comanda con un tastierino remoto.
Lo distribuisce in Europa Klaus
Keim.

ADS-B

Iintegrazione dei sistemi di comu-
nicazione e di anticollisione sta
crescendo. La Flarm, ideatrice di
questo innovativo apparecchio che
aiuta il pilota a prevenire collisioni
con altri aeromobili parimenti
equipaggiati e anche con ostacoli
fissi al suolo grazie a un database
(cavi, antenne, funivie). ha presen-
tato il Power-Flarm che aggiunge
le funzioni di ricevitore passivo
ADS-b, la nuova Lecnologia anti-
collisione utilizzata dall’aviazione
pit “importante”. Non vedo l'ora
che sia anche disponibile da qual-
che produltore un segnalatore
ADS-b attivo a basso costo. con
vanlaggi per la sicurezza di tutti e
per il consumo di energia (piu
modesto di un transponder). Si
tratta di un passo importante, che
mira probabilmente ad allargare il
mercato del Flarm a tutta 'avia-
zione generale.

Si sono moltiplicati i display dedi-
cali esclusivamente al Flarm. che
permettono di monitorare il traf-
fico circostante (e di vedere le
informazioni di salita degli altri. se
questi non hanno selezionato la
modalita “discreta”).

VoLo A VeELA
numero 313

19



L’originale prototipo

del motoaliante elettrico
Desie. Forse un po’ troppo
innovativo, mentre

il mercato di solito premia
idee piu tradizionali

L'ENERGIA SOLARE . . 5
0 G del volo alettidce: @ Technische Daten des Experimentals DESIE

solare, sempre al centro dell’at-
tenzione delle notizie d'agenzia per ABMESSUNGEN:

la rilevanza che riesce ad ollenere | SPannweite 20,6 m
Flugelflache

sui media, ¢ stato sviluppato da 17,04 m?
tanti costruttori. Sugli alianti, che Streckqu . .. 25
da sempre volano sfruttando in RL_J.mpﬂa_nge/Brelte/Hohe . Sxs . /4 .1'18 m /1,65m
. o Flugelteilung Mitte 7,6 m /AuBen 2 x 5,1 m / Winglet 2 x 1 4 m

maniera indiretta eppure molto :
efficiente I'energia solare attra- FLUGLEISTUNGFN: (gerechnet) ,
verso le termiche e il vento, i bes.tes G|E|ten bei 87km/h und 34,5 kgm . ~ 44
molori elettrici che permettono il aﬁ?rlggt'a‘tes ilnkedﬁgt::zl_t?‘l km/h und 29,0 kgm 02,;:7 m/s
decollo o quanto meno il sostenta- | FOchstgeschwindigkert: 5 km/h
mento in volo sono disponibili | Uberziehgeschwindigkeit 72 km/h
quale opzione su tanti modelli. | GEWICHTE:

| Sono invece solo prototipi dimo- RUstmasse 354 kg

' strativi, legati a premi o iniziative | Energiespeicher 66 kg

| di ricerca, quelli che contano sul- | max. Abflugmasse 610 kg

' I'energia fornita da pannelli foto- | ANTRIEB:
voltaici per sostenere il volo livel- 6 Elektromotoren Gesamtleistung 20 kW
lato. Di questi va certamente citato mittlere Steigleistung 1,6 m/s
Il Sunseeker, che sta in questi | gaitpropeller n = 83% (Steigen), 89% (Reise) 2,2m
giorni volando in giro per I'ltalia al Drehzahl max. 1650 Rpm

ando del pi g i
comando del pilota e progettista ENERGIESPEICHER OPTIONEN:

NiMH-Akku, Lilon-Akku, Brennstoffzelle bzw. Kombinationen aus diesen Optionen.

- -

(-

f—-————— 400mMm —————————f
DESIE B @

— 1 s

a29m - !? ‘
o
220m

gy S = 118 m
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Il glorioso aliante elettrico Icaré 2, che ha dimostrato dieci
anni fa la realizzabilita del volo solare fotovoltaico.
Fu presentato anche a Valbrembo

Il Sunseeker 2 di Eric Raymond che sta attualmente

. o Lo A VELA
compiendo un tour europeo con molte tappe italiane Vet 2]
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L‘ondata
mediatica sulle
motorizzazioni
elettriche ha
portato

a presentare
persino questo
trike con celle
a combustibile
alimentate

a idrogeno

americano Eric Rayvmond. Erano in
esposizione anche il glorioso Icare
2, primo aliante in grado di soste-
nersi in volo con I'energia trasfor-
mala dalle celle fotovoltaiche di cui
¢ ricoperto, e il forse un po’ troppo
originale Desie (www.desie-tf.de).

MOTORI ELETTRICI
II ruolo di apripista e precursore
del volo elettrico va riconosciuto

T It ".-"1““-.v',‘\r--"-‘-ﬂﬁ"".-'{'='§,""ﬂ‘"'"q'm o
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al magnifico aliante Antares. che
ha una discreta autonomia (3.000
melri di guadagno di quota) grazie
a circa 100 kg di batterie al litio
inserite stabilmente nelle semiali.
Molti altri costruttori hanno prefe-
rito alloggiare le batterie in fuso-
liera, con vantaggi per la facilita di
adattamento, di montaggio delle ali
e di cambio delle batterie stesse,
ma non certo per l'autonomia.

Citiamo tra questi ancora il Tauw-
rus in versione Electro. ¢ poi il
DG-1000 (in versione “TE™. un
biposto 20M concorrente del Duo-
Discus). Lo stesso Arcus sara dis-
ponibile in opzione con il motore
elettrico derivato dal sistema del-
I'Antares, grazie a una collabora-
zione tra i due  costrutlori
Schempp-Hirth ¢ Lange.

ANTARES

lLa Lange ha presentato. in uno
stand ambizioso, anche la versione
da 18 metri con motore di sosten-
tamento a due tempi. nel tentativo
di ageredire un settore dove la con-
correnza ¢ forte ¢ i piloti sembrano
preferire lecnologie piu classiche
¢ pesi inferiori. Sulla pinna verti-
cale della deriva era comunque
installalo un sistema strobosco-
pico anticollisione costituito da
una lunga striscia di LED bianchi
ad altissima luminosita, perfetla-
mente integrati nel bordo d'al-
tacco. Un segnale del permanente
interesse della Lange verso elel-
tronica ed elettricita. Le condizioni
finanziare dell’azienda non sem-
brano ancora essere floride, ¢ di

La striscia di LED stroboscopici anticollisione sulla deriva

dell’Antares 18T e, accanto, il motore di sostentamento

a due tempi



cid pare stia purtroppo risentendo
anche il rapporto tra clienti e
costruttore.

ALIANTE ARROTOLABILE
Tra eli alianti minimali, I'unico che
mi sembra degno di sincera atten-
zione & I'Alatus AL-12. uno dei
tanti che hanno seguilo la moda
della motorizzazione elettrica

accanto al tradizionale due tempi.
Cid che spicca nell’'Alatus ¢ pero

la trasportabilitd, visto che le ali
“arrotolabili” permettono di impac-
chettarlo sul tetto di un'automobile
senza ricorrere a rimorchi speciali.

SCHLEICHER MONO

E BIPOSTO

Tra i costruttori maggiori. la
Schleicher raccoglie e capitalizza
il successo dell’ASG-29: dalle ali
di questo monoposto di 15/18
metri d'apertura che ¢ primo nelle

L'AlatusAL-12
si caratterizza
per le ali
“arrotolabili”
e il peso
modesto, che
ne permettono
il trasporto
sul tetto

di un’auto.

Le operazioni
di smontaggio
richiedono
circa un‘ora

Vista frontale dell’ASK-21Mi (biposto scuola a decolio

autonomo), e il profilo dell’abitacolo del nuovo ASH-30, con
spazio abbondante in senso lungitudinale per entrambi i piloti

Voro a VELa
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Lo Schleicher
ASH-31Mi,
nuovo
monoposto con
terminali alari
da 18 e da 21
metri.

Ha compiuto

il primo volo
da pochi giorni
e ha gia

Freed m of Figlt

riscosso un
buon successo A
commerciale ==

L

classifiche di vendita ¢ stato infatti -~ biposto ASH-30 da 26.5 melri per
possibile derivare un nuovo aliante  la classe Libera, che va a sostituire
a decollo autonomo da 18/21 metri  F'ormai vecchio ma glorioso ASH-
d'apertura che ha gia raccolto 25. L’abitacolo offre spazio sulfi-
numerosi ordini ('ASH-31 con pro-  ciente in lunghezza per dare ospi-
lunghe alari intercambiabili), e il talitd a piloti anche di alta statura,

Il DG-1000 nella nuova versione motorizzata a decollo autonomo, con 70 cavalli, iniezione

VoLo A VELA ) . o
24 numero 313 elettronica con correzione della quota, e I'insolita trasmissione a catena



Dalla Rep.
Slovacca
arrivano

il biposto
scuola TST-14
con motore
Rotax,

e il monoposto
di alte
prestazioni
KKB-15
per la Classe
Standard che
ha gia ben
figurato in
alcune gare

ma non ¢ abbondantissimo in lar-
chezza; alla massima estensione
della pedaliera posteriore, i piedi
del pilota si infilano in uno spazio
anguslo tra il sedile anteriore e la
parete dell’abitacolo, che ha le
dimensioni di uno stivale. La posi-
zione di seduta ¢ tutlavia conforte-
vole ¢ ben reclinata.

DG 1000 ) 7 . S —
La DG ha presentato la versione a - ) By s ;ﬁ-\\f: ==
decollo autonomo del suo biposto : 3

da 20 metri DG-1000M, per il
quale ha adottato un’evoluzione
del motore Solo a due tempi con
iniezione elettronica ¢ correzione
automatica della quota: sviluppa
70 cavalli ¢ rimane in fusoliera,
mentre per la prima volla la tra-
smissione ¢ a catena in sostitu-
zione della cinghia dentata utiliz-
zata da putti gli alri costruttori.
Una goluzione interessante, dalla
quale probabilmente Ia_ DG si
attende di ottenere maggiore affi-
dabilita rispetto alle f:inghic che
anto hanno fatto soffrire i piloti
(di ogni marca) con le loro fre-
quenti ¢ imprevedibili rotture. Sara
la casistica d (limnsll‘arclse; questa
goluzion€ sia (la\'\-'lm‘n migliore. .
in csp()sizinne C L’l‘an‘n &vm('h(: i
cavalli di pattaglia I)(J.-IB?B(, a
decollo qutonomo, ¢ gl LS-8 ed
.S-10; per quest'ultimo pare chc.
non siano poche le prenotazioni

raccolte.

KKB-15
Nello stand della TeST, azienda che

ha sede nella Rep. Slovacca, hanno
attratto non molta attenzione i pur
interessanti TST-14 “Bonus™ ¢ il
KKB-15. 1l primo ¢ un biposto per
la scuola e il turismo, dotato di

VoLo a VELA K
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Eugenio
Corbellini si é
spiritosamente
prestato

a4 questa
imbarazzante
fotografia
presso lo stand
del Silent, ora
disponibile
con lo stesso
motore a jet
dell’HPH 30458

La piccola
turbina
installata sul
Ventus 2 CXAJ,
e il relativo
comando

di gestione

e controllo

sul pannello
strumenti

Un gruppo

di progettisti é
a disposizione
per
I'installazione
ela
ricertificazione
di una
motorizzazione
jet su alianti
gia esistenti.
Al momento
stanno
lavorando
sugli LS-6

VoLo A VELA
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motore retrattile Rotax 503 e che
promette prestazioni pit che ade-
guate alla modernita dei nostri
lempi; pud costituire una valida
alternativa per la nascita di scuole
di volo con un occhio al conteni-
mento dei costi. Rispetto all’Alba-
star mi attendo un prezzo d’'acqui-
slo piu contenuto e in effetti pre-
stazioni e finitura sono meno esal-
Lanti.

I KKB-15 ¢ invece un ambizioso
monoposto di classe Standard che
promette prestazioni di pari livello
rispetto al top mondiale. Due
esemplari hanno partecipato con
buon successo alla classe 15M
della Pribina Cup dominata da
Sebhastian Kawa sul Diana 2. figu-
rando davvero bene.

1 JET

Il tema della propulsione con tur-
bina a gello si ¢ allargato, e l'ita-
liana Alisport offre il jet tra le
opzioni per il suo aliante Silent.
Un gruppo di appassionali ¢ inge-
gneri tedeschi si ¢ organizzato per
sviluppare un sistema a jet retro-
fittabile su alianti gia esistenti (ma
attenzione: ¢ necessario formare
un gruppo d'interesse per condivi-
dere le spese di certificazione su
ogni modello). [+ da poco disponi-
hile anche il monoposto da 18
metri Ventus 2CXa-jet di altissime
prestazioni in veleggiamento,
anche se la certificazione della
turbina ¢ ancora in corso. La
Schempp-Hirth ha scelto questa
molorizzazione innovativa per il



Un poco di orgoglio nazionale per il nuovo elicottero
leggero a turbina realizzato dalla Alpi Aviation

Cxa a causa della modestissima
sezione della fusoliera che non
permette di installare il classico
sistema con elica ripiegabile a
grappolo e motore a due tempi.

La presenza di pubblico & stata
incoraggiante. La crisi. che certa-
mente esiste. qui sembrava un
poco sfumata in secondo piano. Gli
stand dedicati alla vendita di
accessori e gadgetl erano costante-
mente presi d'assalto: la Fiera &
anche lI'occasione per trovare pro-
dotti specializzati come detergenti,
nastri adesivi, solette termiche e
soprascarpe (andavano a ruba
quelle di www.streckenflug.at),
capi d’abbigliamento, cartine. libri
¢ materiale elettrico. H

Alcuni
meravigliosi
aeromodelli

L'HPH 304
Shark e
disponibile
anche con un
classico motore
“Binder/Solo”
per il decollo
autonomo

VorLo A VELA 2?
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Il motoaliante VIVA con elica ripegabile.

Con 17 metri d’apertura offre buone prestazioni e, pur
avendo un aspetto discutibile, ha riscosso un buon
interesse

VoLo A VELA
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Lo stand di Pirker&Storka,
inventori del nettamoscerini.
Hanno presentato la nuova
versione in plastica, ricca di
aggiornamenti. Si adatta a
ogni profilo alare grazie a una
cerniera frontale, ed é stato
ottimizzato il sistema di
pulizia. Disponibile nelle
versioni elettrica e manuale

Le innovazioni presentate sui rimorchi Cobra: alloggiamenti per le prolunghe da 21 metri
dell’ASH-31, il nuovo fermo dei carrellini, la leva per sollevare la ruota di coda, e i montanti
con molla a gas sdoppiata (utili per alianti con molti accessori appesi al tetto)



Nello stand della Akaflieg Karlsruhe I’AK-8 ricostruito dopo l'incidente ad un’ala, e I'abitacolo del
futuro biposto affiancato realizzato secondo i dettami della sicurezza passiva (crashworthiness)

Tanti ragazzi
s e | rtaees IR hanno provato il
' ] simulatore SCE
Cirrus, con
movimento su
tre assi. Il volo

simulato si
conferma

al centro
dell’interesse
dei giovanissimi,
un vero livello
d’ingresso
nell’aviazione
al pari

del modellismo
dinamico

Allianz Group

COSTRUTTORI
DI CERTEZZE

Sede: via Padre Reginaldo Giuliani 10 - 20052 MONZA
TEL 039/2301500 - Fax 039/380729 - e-mail monza.centro@agenzie.ras.it

Assicurazioni in tutti i rami
Consulenza assicurativa per aziende e privati
Risk management
Gestione posizioni assicurative per I’industria
SPECIALIZZATI IN ASSICURAZIONI AERONAUTICHE
Responsabile ramo aviazione: GIANNI PAVESI
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Il biposto scuola
PW-6U é valido
ed economico.
Non molto ampio
I'abitacolo,
ma si tratta

di un insperato
sviluppo positivo
dello sfortunato
“monotipo”
PW-5

Lo stand del
Savage mi ha
dato ancora
un po’ di
orgoglio italiano.
Improntato
all’avventura,
si ammiravano
filmati di decolli
dal greto
di un fiume,

e di atterraggi
su vette non
preparate

VorLo A VELA
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L’aliante monoposto Banjo, molto semplice
ed economico. Ritengo che l'interesse del
mercato per questa categoria di macchine,
contrariamente alle aspettative pia razionali,
sia molto modesto

Il nuovo motore Wankel da 75 cavalli della
Austro Engines (Diamond Aircraft)

Il Duo Banjo & una rivisitazione del Professor,
il biposto economico con motore retrattile.
Sempre pochi i visitatori negli stand dedicati
a questi prodotti un po’ spartani e di basso
costo. Comfort e gradevolezza estetica sono

diventati apparentemente pitu importanti

VoLo A VELA 33
numero 313




Dalla Polonia arriva il Perkoz. La linea richiama il vecchio
Puchacz, ma le prestazioni sono molto pia elevate: il

] profilo alare é Jantar, e sono disponibili prolunghe a 20

| metri. E adatto alla scuola di base, all’acrobazia e al volo

S —— \ di distanza
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Alberto Sironi

Nei quattro
articoli delle
prossime
pagine, grazie ai
rispettivi autori,
raccontiamo il
magnifico stage
per voli di alta
performance
sulle Alpi
ospitato
dall’ACAO e
condotto da
Alberto Sironi.
Si é trattato di
una “seconda
edizione’; dopo
lo stage estivo
di Rieti
incentrato sulla
preparazione
alle
competizioni

Foto di Aldo
Cernezzi
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di volo alpino

abato 21 marzo € termina-

to a Calcinate (Varese) lo

stage che ha visto la par-
tecipazione di 12 partecipanti e 6
coach. 6 giorni di volo su 7, circa
40 ore di volo per pilota, decine di
migliaia di chilometri volati, temi
liberi e dichiarati con difficolta cre-
scenti fino a un bellissimo andata
e ritorno da 550 km Mascioni-Bel-
luno-Mascioni dell'ultima giornata.
La meteo della settimana & stata
veramente fortunata e ci ha per-
messo di praticare il volo a vela in
quasi tutte le sue forme: termica,

onda, dinamica di costone con ven-
to forte da Nord e dinamica con
hrezza da Sud. Abbiamo volato fi-
no all'asse principale delle Alpi
toccando il Passo dello Stelvio, il
San Bernardino, il Gottardo, il Pas-
so del Sempione, il Maloia, il Tona-
le ecc. Ci siamo appoggiati alle pa-
reti ghiacciate del Monte Rosa
spazzate dal vento e ai costoni ge-
nerosi della Valtellina, della Val Vi-
gezzo e Centovalli, abbiamo volato
verso Est attraverso le Orobie fino
a Sud delle Dolomiti...

L/intensa attivita di volo non ha la-

KLHIDI Bllalleg HYD g

Sironi e Ferrero durante un gelido briefing. L’uso degli
strumenti informatici moderni (PC-Met, TopTask, XC-Skies)
ha avuto un grande valore didattico

scialo mollo spazio per le lezioni
in aula. Nell'unico giorno di ripo-
s0 abbiamo comunque affrontato
alcuni temi di particolare interes-
se per il volo di distanza sulle Al-
pi. Un'attenzione particolare ¢ sta-
ta dedicata al volo con il venlo.
Ringrazio la FIVV per il supporto
nella definizione e promozione
dell'evento, 'ACAOQO e il suo perso-
nale per l'ospilalila e la fatliva col-
laborazione, i partecipanti per
I'impegno e la delterminazione mo-
strati, i coach Edoardo Tarchini,
Ugo Pavesi, Andrea IFerrero, Lu-
ciano Avanzini e Corrado Cosla
per la loro bravura e pazienza. i
piloti esperti Silverio della Rosa.
Ruggero Ancillotti e Gustavo Sau-
rin per I'aiuto in volo e infine Mar-
co Malnati per il supporto a terra.
Ringrazio anche tutti i piloti ACAO
che hanno sopportato qualche dis-
agio legato all'intensa attivita di
volo dei piloti dello stage.

Per quanto mi riguarda, questa
esperienza ¢ slata mollo impegna-
tiva, stimolante e gratificante ¢,
ove fosse apprezzato il mio con-
Lributo, cercherd certamente di ri-
tagliare ancora del tempo in futu-
ro da dedicare a queste attivita di
formazione di alto livello.
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bbiamo appena concluso

lo Stage di Volo di Distan-

za organizzalo da Alber-
Lo Sironi all'ACAO, negli ultimissi-
mi giorni calendariali di inverno -
di fatto festeggiando I'inizio della
primavera volovelistica per la no-
stra area geografica. Su setle gior-
ni d’attivita previsti ne abbiamo vo-
lato sei, in termica o dinamica e
onda, quando non tutte insieme lo

stesso giorno! Come partecipante
Lra i meno titolati, ho realizzato ol-
tre 1.800 km, compreso un 500 km
fino alle Dolomiti e... quasi ritor-
no (fuoricampo a 8 km dall’aero-
porto). Ma il maggior valore ag-
giunto dello stage. comunque in un
periodo di velte alpine ancora fred-
de ¢ innevate, e di giornate relati-
vamente corte, ¢ stato proprio il
“lar distanza ognitempo”, in parti-

Distanza
gnitempo”

colare col vento. L'altro contributo
formativo essenziale di questa set-
timana ¢ stato dal punto di vista
organizzativo e di gruppo: I'equili-
brio tra la serietd professionale e
il ritrovarsi tra amici, insomma il
migliore volo a vela.

Grazie quindi ad Alberto e ai ma-
anifici coach Ruggero Ancilotti, Lu-
ciano Avanzini, Corrado Costa, An-
drea Ferrero, Ugo Pavesi. Edoardo
Tarchini, agli altri amici esperti che
ci hanno accompagnato, rinuncian-
do come noi a qualche giorno di la-
voro e, piu di noi, a sfruttare al
100% della loro potenzialita le ma-
gnifiche giornate trascorse. Ma
grazie anche a chi ci ha permesso
di mettere insieme il tutto: al nostro
Club che ci ha ospitato, agli amici
trainatori che ¢i hanno involato —
vento o non vento — ogni giorno. ai
volovelisti di Calcinate che hanno
pazientemente tollerato I'ingom-
brante presenza dell'evento. Un rin-
graziamento ancora pili personale
a Giacomo che mi ha come sempre
messo a disposizione il mitico 4G
(un aliante SZD-55) per l'occasio-
ne e, ultimi solo in ordine cronolo-
gico, ai grandi Fabio Rocca e Mar-
co Malnati che, anche loro come
sempre, sono venulti a... raccoglier-
mi nei campi sabato sera!

Andrea Faggioni

Il vento soffia
forte da Nord
sul monte
Garzirola, che
sovrasta
Bellinzona

e Locarno.

Ci siamo giunti
attratti proprio
dal pennacchio
di neve soffiata
via dal pendio

Vista da Nord
sul monte
Tamaro

e il Lago
Maggiore

VoLo A VELA
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Lucas
Marchesini

Un Duo Discus
in volo sulla
zona di Luino,
con lo sfondo
del Lago
Maggiore
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di un gruppo _ .

47 ial'anno scorso era emer-
\ ( Li_'l so l'aspetto di creazione di
Ozl n gruppo affiatato di pilo-
ti, che hanno fatto dei bei voli di
performance imparando in modo
sicuro sotto la guida dei tutor. Le
serate ed i briefing avevano fatto
stringere i rapporti.
Parlo per me ma credo valga anche
per gli altri: ci lasciammo tutti fe-
licissimi e certi che a volare di nuo-
Vo insieme, avremmo trovato subi-
to l'affiatamento e la complicita
sviluppata a Rieti nel 2008,
Dopo quell’'esperienza, ¢ slala una
gioia incontrare di nuovo coloro
che hanno ripetuto lo stage que-
st’anno, e le battute sono state co-
me se non fosse trascorso un an-
no. Si direbbe "da amici".
Al di la della parte tecnica, che an-
che questa volta € stata ottima e ci
ha dato tanto, credo sia interessan-
Le far notare la parte di rapporti
personali. Questo aspelto lo evi-
denzio in un momento di frammen-
tazione del VaV italiano, quando
amicizia ed affiatamento tra i pilo-

i sarebbero una "colla" importan-
te per progredire ¢ superare le dil-
ficolta (e proprio con questo in
mente, tra l'altro. abbiamo orga-
nizzato il raduno DSX-Postlrontal
di marzo a Valbrembo).
Passatemi I'attimo "romantico™:
non € bellissimo trovare Lra i cie-
li un amico pilota e volare insic-
me per chilometri, sondando 'aria
in complicita ed aiutandosi per
procedere? Dopo gquesto stage so
che quando incrocerd in ciclo
alianti con alcune marche ora no-
te e che prima non conoscevo. 0
quando sentiro per radio qualcu-
no conosciuto allo stage, potro av-
vicinarmi e magari percorrere
qualche chilometro come nei gior-
ni scorsi, ingieme e con un feeling
diverso.

Questo tipo di volo & una parte im-
portante di questo hobby, per me.
IS ho visto che dopo che ci si cono-
sce e si condividono esperienze co-
me queste (stage, raduni. trasfer-
te) le diatribe che nascono dietro
ad una tastiera e un monitor sva-

niscono o si alfievoliscono, mitiga-
le a pit concilianti scambi di idee
pitt consoni a dei gentiluomini. 11
pilota di VaVv, lupo solitario, diven-
La un po” meno,.. solitario,

Qui la cosa sta diventando lunga,
per cui la smetto, certo che chi ha
I'animo per comprendere abbia
compreso, ¢ torno allo stage. L'aw
mento del numero dei partecipan-
Li, rispetto all’'anno scorso, ha ri-
chiesto  un’organizzazione ben
maggiore, che non ¢ mancata. Non
¢ stato pit il gruppetto di piloti, ma
una vera ¢ propria "classe". Sem-
bra che dopo due sole edizioni,
questa organizzazione stia diven-
tando gia una "scuola di volo di
performance”™. Una crescita rapi-
dissima a dimostrazione che & pro-
prio quello che in tanti si cerca.
Grazie a Lutli perché questa ¢ una
cosa che credo ci faccia crescere
come volovelisti, a beneficio del vo-
lo a vela nazionale tutto. Non resta
che dire: alla prossima edizione!
Sperando di potervi partecipare
nuovamente.



Le

Alpi

nello stage ACAO

Giovanni Salvucci

oglio raccontare qualcosa

della mia prima esperienza

Alpina, il primo volo. Di so-
lito si racconta il volo pitt lungo e
piti bello, ma io inversamente vi rac-
conto il pit corto.
Calcinate, domenica 15 marzo ¢ il
giorno di ambientlazione, tra proce-
dure. spazi. quote. orientamento,
ecc. con una lunga lezione mattuti-
na in aula. Nel tardo pomeriggio il
mio primo volo a Calcinate e sulle
Alpi. un volo di 66 km. Forse molti
(i voi si faranno una risata ma que-
gla e la verita, 33 di andata e 33 di
ritorno. il primovolo di distanza sul-
le Alpi.
Arrivato sopra Campo dei Fiori. fat-
ta la quota massima (1.600 m QNH)
ho rivolto lo sguardo verso le magni-
fiche Alpi, che finora avevo solo so-
gnate e nel sogno non erano cosli
belle ¢ maeslose, infalli sono rima-
sto un po’ di tempo incantalo sopra
Campo di Fiori ad osservare il pae-
saggio ¢ a pensare cosa fare e dove
andare. La scelta era dillicile, erori-
maslo solo, per radio sentivo di tut-

to, chi era alla Martica, chi al San
Giorgio, chi al Sette Termini, chi al
L.ema, chi al Generoso, ero confuso
non sapevo dove erano questi posti:
vedevo solo I'aeroporto di Lugano
verso Nord e il campo di Calcinate
verso Sud, questi erano per ora i
punti certi.

Il palmare era purtroppo rimasto ac-
ceso la sera prima per cui era sca-

rico e aveva perso tutti i programmi
carlografici, restando inutilizzabile.
Ho tirato fuori le carte della zona e
cominciato a studiare, ma non era
facile capire in poco lempo dove an-
dare, ricordare i nomi, ecc. Il vento
veniva da Nord, per cui ho deciso di
andare verso Nord-Esl, cercando di
rimanere sopravvento restando sem-
pre in planata per Calcinate: questo

Le giornate
dello stage
hanno spesso
goduto di una
visibilita quasi
eccezionale

Alberto Sironi
mentre
dimostra gli
allineamenti
delle rotte
energetiche
classiche
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Forti salite
in dinamica
con vento da
Nord, sulle
pareti tra

i monti
Garzirola

e Bregagno
che portano
da Bellinzona
alla Valtellina

il briefing
frequentato
anche da piloti
di grande

e luinga
esperienza,
venuti per
aggiornarsi

ed imparare
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¢ stato il mio primo pensiero, la si-
curezza.

Sono andato verso il San Giorgio
(ora lo so, quel giorno no) senza
chiamare Lugano, credevo di essere
fuori del suo CTR, Ii ho fatto un po’
di quota, poi tenendo sempre sotto
tiro Calcinate mi sono spostato at-
traversando un lago verso Nord-Est
(ora so che era il lago di Como quel
giorno no), ho incontrato la prima
montagna alpina, rispettandola, te-
nendomi a debita distanza. Fortuna-
tamente ho trovato una bella termi-
ca e sono salito sopra la cima inne-
vata, la montagna era il monte Ge-
neroso (ora lo so quel giorno no).
Da quella quota potevo ammirare
ancora da piu vicino le bellissime Al-
pi, in lontananza a Sud-Ovest vede-
vo Varese, ascoltavo dalla radio le
posizioni di altri piloti, qualcuno era
in onda altri cercavano di salirci, il
venlo aumentava, il mio LX segnava

40-45 km/h alla quota di 2.500 me-
tri. Mi sono spostato ancor pill a
Nord-Est a circa 30 km da Calcina-
te verso il monte di Tremezzo sem-
pre dal lato sopravvento (ora so il
suo nome quel giorno non lo cono-
scevo); con quella quota ero in pla-
nata per cui mi sentivo sicuro.
Alberto Sironi era in onda, volando
verso lo “Stau” ad oltre 4.000 metri,
dava consigli e ogni tanto c¢i comu-
nicava la sua posizione. Altri si la-
mentavano della turbolenza e per il
freddo, io me stavo li a gironzolare
nella speranza che l'onda mi inve-
stisse, speravo nel famoso “lallore
" ma nulla & accaduto, su di un ro-
tore credevo fosse. sono salito a qua-
si 2.800 metri speravo sull'onda ma
nulla di questo.

Erano passate gia un paio d'ore a
gironzolare in quella zona per tro-
vare I'onda ma visti i risultati dopo
un po’ mi sono deciso a tornare ver-

so Calcinale, e questo ¢ stato il mio
primo volo di distanza sulle Alpi: 66
km.

...difficile ora trovare nuove parole,
ma anch'io voglio ringraziare in pri-
mis Alberto Sironi per il suo impe-
eno, per le sue capacila e per la
sua forza di aggregazione di talen-
li coach.

I coach hanno dimostrato una forte
determinazione per portare a termi-
ne tutti i giorni i temi prefissati, as-
sumendo grosse responsabilita nel
portare piloti inesperti in giro per le
Alpi, allenatori pronti a sacrificare
parle della propria quota tirando
[uori i dirutlori in caso di difficolta.
Non avrei mai pensato che tanti ta-
lenti avrebbero dedicato una parte
delle loro vacanze a piloti inesperti
trasmettendo le loro esperienze, do-
nandoci tranquillitd nei momenti dil-
ficili, carica nei momenti felici, pa-
zienza nei momenti “bassi”.

Vorrei ringraziare tutti per la pazien-
za, impegno ¢ delerminazione dimo-
strata, vorrei ringraziare 'ACAO per
'ospitalita, sperando che nel futuro
anche altri club con i propri piloti
esperti diano un contributoe per far
crescere il Volo a Vela italiano met-
tendo a disposizione il proprio talen-
to ¢ la propria esperienza.

Ci sarebbe ancora tanto da scrive-
re ma poi si divenla noiosi. ..

Un saluto a tutti i “succhia code”
dello stage. B



Notam su Rieti

UNA ZONA PROIBITA AL VOLO PER AGEVOLARE LE OPERAZIONI DI SOCCORSO Al TERREMOTATI

A seguito del tragico terremoto che ha colpito le province abruzzesi, il Dipartimento della Protezione Civile ha ema-
nato un Notam che vieta il sorvolo con un raggio di 25 miglia dal punto 42.19.48N 013.19.48E. Tale Notam include-
va anche l'aeroporto di Rieti che dista dal centro delle coordinate 22 NM.

Stefano Bianchetti, nuovo presidente dell’AeC Rieti, & intervenuto facendo presente che I'attivita sull’aeroporto di
Rieti veniva di fatto impe-
dita da tale Notam e che
tuttavia I’Aero Club di Rieti
“Alberto Bianchetti” stava
collaborando in maniera
determinante insieme al-
I'Ente di Assistenza al Volo
con le operazioni di soccor-
S0, dando aiuto e disponi-
bilita ai vari aeromobili che
per esigenze operative do-
vevano raggiungere le zo-
ne interessate dal sisma.
La richiesta & stata infine
accolta dal Dipartimento
che ha modificato il Notam
prevedendo sempre un
raggio di 25 NM dal punto
stabilito ma escludendo la
porzione di spazio aereo
della R23 ad ovest di
013.00.00E.

Il Notam ha durata di un
mese, rinnovabile. Al mo-
mento di leggerne su que-
sta rivista potrebbe quindi
essere gia decaduto, ma in-

vito tutti ad informarsi pri-
ma di impegnare le zone in
questione.

In considerazione del gran-
de spirito di collaborazio-
ne, peraltro non dovuto, di-
mostrato dalla Protezione
Civile, e in segno di rispet-
to delle tante vittime e dei
numerosi amici coinvolti
nella tragedia del sisma, &
bene mostrare un alto sen-
so di responsabilita non
violando in alcun modo lo
spazio aereo proibito.
Nell'area download del sito
dell’AeC “A. Bianchetti” &
possibile scaricare il No-
tam, le cartine e un file del-
I'area proibita e della R23
per SeeYou.

http://www.aeroclubrieti.it/
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Aldo Cernezzi

I ora sbagliano
tutti...

Impressioni dalle retrovie del GP francese

a scorsa stagione agonisti-

ca sembrava ormai conclu-

sa, a fine agosto dopo le
gare reatine. Non mi ero latto
mancare nulla e i risultati erano
gia discreti. Inaspettatamente. la
prova del nuovo aerco da traino
mi ha portalo in Francia a St
Auban, dove stava per iniziare il
Grand Prix valido per le qualifica-
zioni ed era gia presente anche
I'unico altro italiano, Andrea FFer-
rero che questi luoghi li ama da
Lanto tempo. La direzione di gara
mi ha quindi invitato a prendervi
parte: come spesso accade, la
partecipazione non ¢ al completo.
Sara perché le possibilita di qua-
lificarsi sono ragionevolmente
scarse, sulla base dell’eccelsa
qualith di oltre la meta degli
iscritti?

Lo schieramento
in attesa dei
rapidi decolli

Spettacolari
gli arrivi veloci,
che si basano
su una
velocissima
planata dalla
vetta del vicino
Rocher St. Jean
alla quota
imposta

SR g

di almeno
500 metri
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Ho iniziato questa nuova avventu-
ra con entusiasmo, prendendola
come un regalo di fine stagione.
un‘occasione inaspettata per vola-
re ancora in gara e vedere da vici-
no (pitt 0 meno) come interpreta-
no il GP alcuni tra i pitt grandi
campioni.

LAEROPORTO

Per chi non lo conosce ancora,
dird solo che vi si trovano struttu-
re eccellenti. con comode came-
rette e un servizio di ristorazione.
A disposizione dei piloti ¢'¢ una
cucina attrezzata. mentre I'unica
pecca ¢ I'inalffidabile accesso Wil
ad Internet, quasi sempre in pan-
ne. La gestione ¢ professionale, e
per rispetto del calendario lavora-
Livo e dei turni di riposo di sicu-
rezza, la domenica il luogo ¢
incredibilmente deserto, con gli
hangar chiusi.

[Jaeroporto sorge su uno zoccolo

Sl m . PR

Rl L e )

che si affaccia dal lato Ovest sul-
la valle della Durance, ed & appe-
na piu in alto del centro abitato,
con le ciminiere dell'industria
chimica che svettano a bordo
campo. L'atterrabilita circostante
¢ accettabile.

LA GARA
La formula del GP prevede la par-

T ke,

RO, O G i

Il Ventus 2ax
di C. Ruch
(ex aliante

di G. Galetto),
con lo sfondo
dei Pénitents,
formazioni
erosive

di grande
bellezza

Andrea Ferrero
mostra il suo
inarrestabile
entusiasmo
nonostante

la pioggia
sulla linea

di decollo
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Ferrero e Ruch in salita
col vento da Sud-Est

... e un’ala offre buon riparo dal temporale

tenza simultanea, stringenti limiti
di quota, velocita e posizione pri-
ma della partenza, e il punteggio
per piazzamento anziché per valu-
tazione della velocita. £ difficile
adeguarsi a queste regole? lo
ritengo di no, infatti per la parten-
za basta fare un calcolo mentale

molto sommario, tenendo conto
della propria distanza dal traguar-
do ¢, considerando che a 120 km/h
si percorrono 2 km al minuto (2.5
km/min a 150 km/h), si fa in modo
di passare sulla linea entro pochi
secondi dall’apertura; ¢ sufficien-
Le non tagliare in anticipo.




Il limite di quota a meno di 1.000
metri sul terreno fa si che laggan-
cio della prima termica sia critico:
tutti vi giungono contemporanea-
mente e si scatena una bagarre
che qualche volla somiglia alle
“sportellate” delle corse automo-
bilistiche. Ero sempre combattuto
tra la fiducia nelle capacita degli
altri piloti. e la sensazione che
fosse meglio cedere il passo per
qualche istante.

[cric Napoleon ha seguito la com-
pelizione con un Duo Discus, por-
tando qualche volta in volo la
nostra spia italiana! Piera ci ha
piferito che in una giornata dilfi-
cile. sotto copertura. con buone
salite solo nella zona Ovest dove
gi attende di partire, Eric le ha
Jetto: “vedrai che ora sbagliano
putti... " B infatti siamo l-[lll.l-l par-
Liti, a bassa quota, lagliando il
t\[‘,’;}{!,l.]ﬂ[‘(l() ¢ proseguendo verso
[ist sotto un cielo pler nulla pro-
mettente. mentre il camp‘wnc
fuori gara ritornava a Ovest, Iace-.
va quota. © affrontava po_clu
dopo il Lema con una sicu-
resza maggiore ¢ un .\-"an_laggm
jmportante. Nessuno di noi ¢i ha
pensato. accecall dal task. e que-
sto pud solo farci riflettere.

Di sbhagli. va detto. oli altri ne
hanno fatli proprio pochi. Era
chiaro che la conoscenza dei luo-
ghi ¢ per alcuni piloti davvero
profonda. Studiano le carte
meteo, ¢ identificano gia al suo-
lo la disposizione delle fasce por-

minuti

tanti, che talvolta si trovano nei
cenlro valle o lungo i bassi rilie-
vi: quando queslo processo era
ben fatto non c’erano speranze
per chi seguiva le strade classi-
che. come l'appoggio orografico
del famoso Parcours.

La gara ¢ stata prevedibilmente
dominata da Olivier Darroze.
istruttore del CNVV e piu volte
campione del mondo. Secondo ¢
giunto Cristophe Ruch. che vola
con l'aliante appartenuto al
nostro Giorgio Galelto. Mario
Kiessling ¢ stato sempre in grado
di impensierire la concorrenza.
c'erano ancora alltri campioni in
carica di varie categorie.

Al solito la competizione ci ha
portato a volare in condizioni
“ognitempo”, sotlo cieli che nor-

Ancora Andrea
in una giornata
con rimbalzi
d’‘onda e forte
vento

Tilo Holighaus
studia la
mappa della
zona. Anche ‘
nella cerimonia
di chiusura ha
dimostrato
grande umanit
e simpatia

/|
!
i
)
l

del mondo
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e con velocita medie elevate

Non certo un cielo ideale, ma si

vola ugualmente

..‘!pl-t

'Grand Prix de France
I Ao s{n[ﬁ@i’gﬁistu stitol6th!
FINAL RESL LTS

Place No Pilote Club Planeur Total
1. EV/ DARROZE Olivier  France ASG 29 46
2. Y RUCH Christophe France Ventus 2ax 39
3. DE KIESSLING Mario  Germany  Ventus 2AX 32
4. LG GAUGER Bernd Germany  Ventus 2oxT 29
5. EQ BOUDERLIQUE Louis France Ventus 2a 24
6. GO HAUSS Didier France Ventus 2¢ 23
7 VV HOLIGHAUS Tilo Germany  Ventus 2ax 18
8. H HAUSER FRIDOLIN Switzerland Ventus 2A 16
9. EL COUTURE Laurent France ventus 2bx 14
10. SP TRIEBEL Klaus Germany LS 10 11
11. TX BOCCIARELLI Eric France Ls 8 10
12.  Hl HARTL Wolfgang Austria ASW/ 27 3
13. DW Aldo CERNEZZI Italy DG 600 2
14.  3M FERRERO Andrea ltaly LS 8 0
14. CD HAAS Jurg Switzerland ASW 27 0

a Resultats par SezYou

malmente altre

ispirerebbero
occupazioni che non il volo a
vela. Eppure ¢ spesso stalo pos-
sibile realizzare buone medie.
Per quanto riguarda strettamen-

te me ¢ le mie prestazioni, sono
molto soddisfatto dell'ultima pro-
va, nella quale abbiamo fatto una
gran [alica a partire (tagliato il
traguardo sono rimasto con una
minoranza nel “locale”™ di St.
Aubhan, a bassa quota) ma ugual-
mente ho potuto raggiungere il
gruppo dei migliori che si era
incastrato su La Motte a quota da
atterraggio. La soddislfazione di
ricordare a Couture di richiudere
il carrello...

Poi abbiamo proseguito lungo il
costone fino alla Dormillouse, per
planare tra la pioggia e i cumuli
bassi sul punto di virata, il lago di
Serre-Poncon. IFattomi superare
da molti, ho proseguito il mio
volo da solo, scegliendo con cura
gli appoggi col venlo, pur allun-
gando di parecchio. Ed ¢ con
notevole sorpresa che ho scoper-
to di aver fatto un discreto nono
poslo, conquistando il secondo
punticino di questo GP ¢ batlen-
do alcuni grandi campioni che
sono  finiti  bassissimi  sulla
Durance.

Notevoli le capacita dei task-set-
ter di sfruttare ogni possibilita
offerta dalla meteo, nonostante
condizioni che ogni giorno mi

facevano pensare che cerltamen-
Lle non avremmo volalo.

DECOLLI E PIOGGIA

In una giornata di fortissimo ven-
Lo da Sud-lIsst, il peggiore per l'o-
rografia della zona, mi ¢ loccalo
di decollare per primo. Dopo aver
lottato a meta della quota di
sgancio per pit di mezz'ora, una
poco prowidenziale discendenza
mi lascia senza scampo, ¢ s0No
costretlo a ributtarmi sull'aero-
porto (di avviare il motore in que-
ste condizioni non se ne parla
proprio). Concludo il rullaggio
direttamente in hangar, ¢ metto
da parte ogni ambizione di riten-
tare il volo. Dopo qualche tempo.
Andrea Ferrero mi chiama per
radio. vuole “posizione e quota™
sono sulla terrazza, edificio Nord,
a circa 6 metri sopra I'aeroporlo!
Beh, cosi sono pronto per I'abi-
tuale recupero di Andrea dal
prossimo fuoricampo: a me I'uni-
th di tracking (che dovevano
essere assegnale a rotazione) ¢
stata definitivamente tolta dopo il
primo giorno, mentre ad Andrea
la davano sempre. per vedere i
suoi spettacolari atterraggi!

Lo schieramento ¢ stato piu vol-




te bagnato dalla pioggia. Nelle
immediale vicinanze un paio di
acquazzoni hanno creato danni e
allagamenti, e nonostante questo
riuscivamo a volare, magari con
decolli dopo le ore 15.

CONCLUSIONE

Andrea ed jo ci siam(j moil(.)
-(li\fc.[‘liti: il salto di q‘ua[ita l.ra"non
ed i pilot di punta ¢ tanto gran-

de che non c¢'¢ umiliazione nel
concludere tra gli ultimi.

La soddisfazione di aggiungere
una gara cosi significativa ad una
stagione che sembrava gia finita,
¢ stala enorme. La formula del
punteggio per piazzamento ci
lascia ancora un poco di perples-
sita non premiando del tutto gli
enormi sforzi che qualche volta
abbiamo dovuto fare, e tutto som-

mato incoraggia alla rinuncia
(solo i primi nove classilicati di
giornata prendono punti). ma l'oc-
casione ¢ davvero unica per impa-
rare dai migliori, anche studiando
con SeeYoui voli di tutti. che sono
ancora disponibili sul sito della
gara. Ci restano anche i ricordi
delle montagne pit belle. con la
luce viva, i colori brillanti e i for-
ti contrasti della meleo. |

|[Fuoricampo
senza danni

di Andrea

nella valle della
Durance, ai piedi
dei Pénitents.
Smontare

in fretta prima
del diluvio

Alluvione di'Sarno, maggio 1998
Nevi prealpinele padane
Concorsolfofograficoi1999
ligelicidio

['‘anemometro sonico

Organo ufficiale di informazione della Socicta Me

Rivista di meteorologia, clima ¢ ghiacciai.

tcorologica Italiana.

Esce in 4 numeri allanno. Abbonamento: Euro 36,00

Per informazioni:

SOCIETA METEOROLOGICA ITALIANA
Via G, RC 86 - 10146 Torino
Tel O 1/797620 - Fax 01 1/7504478, c-mail info@nimbus it

PER 1 SOCI FIVV PREZZO SPECIALE DI EURO 31,00
Visita www.nimbus.it: previsioni del tempo, link a siti metwcorologici,
articoli, tutti i numeri di Nimbus pubblicati. ed il Meteo Shop.

vetrina della meteorologia che presenta il nuovo poster

“Atlante delle nubi®.



Aldo Cernezzi

|Roland Stuck
‘accanto a
'Bernald Smith,
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Un anno intenso
per 'EGU

Il Congresso Annuale si é svolto a Helsinki
Passaggio di consegne alla presidenza
Tanto lavoro sulle nuove norme ELA

eni anno i delegati delle

singole Federazioni euro-

pee si ritrovano per fare il
punto del lavoro svolto dai gruppi
operativi e tracciare le linee guida
per I'anno successivo, e questa vol-
la siamo slati ospiti in una freddis-
sima ma luminosa e accogliente
Helsinki (Finlandia). LEGU in 12
anni di vita ¢ cresciuta nel numero
di nazioni rappresentate (23) e nel-
I'efficacia della sua azione politica.
L’Ente di riferimento, presso il qua-
le viene esercitato il ruolo consul-
tivo dell'EGU. ¢ I'agenzia europea
EASA, che sta tracciando le rego-
le per il futuro dell’aviazione nel
nostro continente.
In tutta Europa ¢ normale sentire
voci di preoccupazione e protesta
contro la burocralizzazione che
viene promossa dalle agenzie UE.
¢ in particolare si teme che 'EASA
possa solo comportare complica-
zioni e inutili aumenti dei costi. Il
rischio, in effetti, esiste. Tutlavia

I'EASA ¢ anche un ente che scgue
strettamente alcune procedure
democraticamente mature, come

la pubblicazione dei propri proget-
li, la raccolta di suggerimenti. la
distribuzione di bozze ¢ la valula-
zione degli emendamenti che giun-
sono dalle parli interessate. In
sostanza, ¢'¢ molto lavoro da fare
ma le opportunita sono grandi.
Non ¢ invece competenza EGU
scendere in campo nelle battaglic
locali tra volovelisti ed enti di
nazionali dell'aviazione, sebbenc i’?
pitl di un’occasione i suoi esperticl
abbiano dato pareri ¢ consulenze
per gestire al meglio le vicende
locali. In altre parole. le federazio-
ni partecipano all'lsGU pm‘lando un
contributo per costruire |'lsuropa
volovelistica, non per implorare
aiuli e intereessioni. Questa ¢ pur-
Ltroppo. a quanto pare, I'impressio-
ne che molti piloti erron samente
dimostrano di avere.

TRADUZIONI UFFICIALI
Un fatto importante, e di gravi con-
seguenze, ¢ emerso durante il con-

X




gresso: i lunzionari degli Enti nazio-
nali dell'aviazione civile non sono
tenuti a conoscere la lingua ingle-
se, mentre I'UE predispone quindi
le traduzioni in tutte le lingue. Non
sempre queste sono coerenti e pre-
cise. Eppure, ¢ questo ¢ il fatto rile-
vante, esse hanno validita ufficiale.
Quando si viene a conoscenza di
una traduzione shagliata, non ¢ sul-
liciente chiarire il concetto al buro-
trate, il quale ¢ tenuto a dare cre-
dito alla traduzione ulficiale, biso-
gnainvece redigere un esposto alla
Commissione di Normalizzazione
della UL, che provederi a correg-
sere la traduzione.

NUOVE LICENZE

EASA sta portando avanti il pro-
Cesso legislativo che creera presto
Una nuova serie di licenze ¢ certi-
ficazioni semplificate. dedicate
all'aviazione leggera. Si prospetta
la possibilita di conseguire nuove
licenze Leisure  Pilot  License
(LPL). che wra le altre categorie
include anche la Sailplane (LPL-
S). Questa definizione che sta per
essere sancita, non piace all'EGU:
il termine Jeisure che indica una
finality ricreativa, pud implicita-

mente sottintendere una minore
professionalita e credibilita delle
licenze in oggetto.

Gli aeromobili di questa categoria

qi chiamerebbero invece  ELA
(Kuropean Light Aircraft). divisiin
due categorie per masse fino a |
tonnellata (con un cmendamento
recente per portare questo limite a
1.2 tincludendo di fatto anche tut-
1i gli aerei da traino). e fino a 2
tonnellate.

I singoli Stali nazionali non sono
obbligali ad adottarle. ma il pilota
polra conseguire direttamente la
licenza europea. Con alcuni van-
laggi evidenti: il ritorno dellabili-

Stuck si e
platealmente
tolto

la cravatta,
che ha donato
a Patrick
Pauwels quale
simbolo

del passaggio

tazione al TMG; le visite mediche
che avranno scadenze molto lun-
ghe (una sola visita fino ai 40 anni,
poi quinquennale, ed annuale a
partire dal sessanlesimo anno):
addirittura si potra fare a meno
dell'esame medico se si scegliera il
canale della licenza LPL non
rispondente allo standard 1CAO,
rinunciando al riconoscimento glo-
bale.
Alle diatribe sulle visite mediche,
sgradite ai delegati di alcune
nazioni nordiche. si sono aggiunte
quelle sul volo in nube. L'TEASA
infatti ha cassato il relativo para-
aralo, con il chiaro intento di man-
tenere le licenze LPL ben al di fuo-
ri di potenziali sviluppi commer- |
ciali (impliciti in un’abilitazione |
IFR alla quale I'abilitazione al volo
in nube pud somigliare). L'EGU ha
ribadito la propria posizione. difen-
dendo le giuste ambizioni dei pae-
si dove oggi la nube ¢ accessibile
con l'aliante (Germania. Svezia.
Norvegia. Iinlandia. Danimarca.
Svizzera. Regno Unito e Polonia).
I membri della commissione Licen-
ze dell'EGU stanno lavorando alla
stesura e revisione di questo pro-
gelto da ormai qualttro anni. parte-

GLASFASER Italiana S.p.

DA OLTRE 30 ANNI AL SERVIZIO DEL VOLO A VELA.

/

]
Centro autorizzato per la calibrazione di barografi e logger, ﬁ
indispensabile per I'omologazione dei record. |

24030 VALBREMBO (BG) - Via delle Ghiaie, 3
Telefono 035.528011 - Fax 035.528310 - e-mail: info

@glasfaser.il
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con i delegati

e gli ospiti
provenienti

da 24 nazioni
confederate,

e da alcuni enti
aggregati:

il Vintage
Glider Club,

e la SSA
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cipando a frequenti riunioni con-
sultive, in accordo con le altre con-
federazioni e con Europe Air-
sports. Voglio ricordare qui sopral-
tutto l'intenso lavoro svolto dalla
delegata tedesca Meike Muller,
dall'inglese David Roberts (ex pre-
sidente della BGA). e dal presiden-
te uscente dell'EGU, il francese
Roland  Stuck. Queste persone
stanno lasciando un segno impor-
tante nella storia dell’aviazione
leggera.

Il gruppo di lavoro MDM 032 con-
vocato anni fa da EASA e nel quale
cooperano, per il volo a vela, Stuck
e Roberts, ha quasi concluso il pro-
prio compito. Molto ¢ stalo fatto nel
campo delle licenze, ma anche del-
la manutenzione, certificazione e
delle procedure operative, e 'EGU
ha avuto modo di conquistare la sti-
ma e la fiducia di [LASA.

Il processo di redazione ¢ lungo e
approfondilo. Si & partili dalla ste-
sura delle linee guida, poi i criteri
generali (Implementing Rules), per
passare quindi ai detlagli tecnici
del programma didattico (Accepta-
ble Means of Compliance) che ven-
gono redatti nella maniera piit van-
laggiosa possibile, lasciando sem-
pre alternative e liberta di adatta-
mento alle condizioni locali. Ogni
punto dovra poi essere discusso
con i burocrati. che porleranno
correzioni... 1l tutto  potlrebbe
entrare in vigore molto presto.

MANUTENZIONE
In marzo 'EASA ha pubblicato il
commento alle risposte ricevule

durante il periodo di consultazio-
ne. Si tratta di un corposo lavoro
di 457 pagine, che prende atto di
lutte le risposte inviate. Come
sempre, seppure formalmente non
sia possibile darne atto, I'IASA ha
preso in maggiore considerazione
i testi pervenulti dalle organizzazio-
ni rappresentative, rispetto ai testi
dei singoli cittadini. Tulte le nota-
zioni EGU sulla Part M sono state
recepilte positivamente,

Con l'approvazione definitiva dej
nuovi regolamenti 1056/2008 (in
soslituzione della CES 2042/2008) ¢
1057/2008 (in sosliluzione della
CE 1703/2003), dal 28 ollobre
scorso tocca ore ai singoli I$nti
nazionali adeguarsi alla normativa
secondo il proprio miglior giudizio.
L'EGU ha realizzato in maggio un
gruppo di lavoro sulle manutenzio-
ni.

[’EASA ha nel frattempo divulgato
la proposta NPA 2008-3 che inlen-
de creare la nuova licenza B3-1LA
per i manutentori di acromobili di
Llipologia ELA-1. Lo specialista del-
'EGU Jannes Neumann e entralo g
far parte del gruppo di lavoro EASA
che esaminera le risposte dei cil-
Ladini.

CERTIFICAZIONI

Per la progettazione di un acromo-
bile ILLA-1, inclusi gli alianli sia
puri sia molorizzati, non sara
necessario che l'azienda possieda
il DOA (ente di progettazione cer-
Lificato). 'IXGU ha partecipato nel
corso dell’'anno a due seminari
[EASA sul tema delle certificazioni;

anche i costrutlori vi sono rappre-
sentali,

SPAZIO AEREO

La commissione Spazio Aerco
EGU si ¢ riunita due volte. ma con
modesta partecipazione da parte
dei delegati nazionali. Furocontrol
sta lavorando a un documento di
denuncia delle violazioni allo spa-
zi0 acrco le quali, sarchhe dimo-
strato, sono dovute per 1'80%
all'aviazione generale, inclusi gli
alianti,

I Modo-S per i transponder ¢ gid
obbligatorio in alcune nazioni. con
importanti problemi per i club.
Quanto alle radio con spaziatura a
8.33 klz, sembra molto probabile
che esse diverranno uhl)li,‘_{zllm‘i(‘
anche alle quote pill basse. nel giro
di qualche anno. nelle ipotesi pit
rosee non oltre il 2015, Gia ora.
per atlraversare in onda alcunt
zone alpine presso 'Aunstria, €
necessario disporre delle nuove
radio.

OPERAZIONI E SCUOLE

Patrick Pauwels, che ¢ incaricalo
di rispondere alla NPA 2008-22.
riferisce che nella parte ¢ delle
previste norme su Organizzazioni €
Operazioni AMC/GM la normativa
nasconde dictro l'apparente logici-
La una serie di trappole: ¢ chiaro
che le nostre scuole di volo a vela
saranno piit pesantemente regola-
mentate. La gestione mostra chia-
ramente un orientamento verso le
scuole commerciali. Inoltre la par-
te I dedicata alla valutazione d'im-




palto sulla regolamentazione FCL.
non contiene un vero studio dim-
patto per I'attivita non-commercia-
le su aeromobili-non-complessi.
LEGU rispondera con una richie-
sta formale per la creazione di un
37 livello di ATO (organizzazione
didattica). che potrebbe essere
definito un “non-profit ATO".

Una parlicolare attenzione va rivol-
ta alle formule con le quali i club
offrono i voli “passeggero”. o di
prova. Tali attivith, nella classica
impostazione, ricadono certamen-
te tra le operazioni commerciali,
per le quali scattano obblighi mol-
Lo stringenti anche. per esempio,
sulle procedure di manutenzione
degli aeromobili (obbligo di delega
della responsabilith a una CAMO).

TRAFFICO AEREO

E ANTICOLLISIONE

In visita come ogni anno dagli Sta-
1 Uniti, I'anziano Bernald Smith
ha portato gli ultimi aggiornamen-
ti sulla tecnologia legata al con-
Lrollo del traffico. Ritiene il Flarm
uno strumento da considerare il

modello per sviluppare un appara-
to ADS-b compatibile col volo a
vela sia nei coslti, sia nel basso
consumo d'energia. Oltre all’au-
mento della sicurezza, doveroso e
prezioso, si dovrebbe poterne
trarre vantaggio anche per la
maggiore semplicita di accesso
agli spazi controllati.

CONCLUSIONI

Il segretario Emil Blumer. eletto
alla presidenza della Federazione
volovelistica svizzera, ha dovuto
lasciare I'incarico. passandolo al
conterranco Markus Gndgi che mi
ha fatto ottima impressione per
conoscenza degli argomenti e
capacita di lavoro.

Roland Stuck lascia la presidenza
FGU, indicando con piacere di aver
ricevuto dal Belgio la candidatura
di Patrick Pauwels, gia tesoriere ¢
membro attivo del direttivo EGU.
L'elezione ¢ avvenula con entusia-
smo all’'unanimita. Robert Dane-
wid interverra a coprire il ruolo di
lesoriere.

Nel corso di questi recenti anni

I'EGU ha lavorato moltissimo, con-
tando sull’appassionata dedizione
di pochi ma eccellenti volontari.
Alcuni di loro sono nel frattempo
slati reclutati con contratti a ter-
mine proprio dalla stessa EASA. in
considerazione del loro grande
valore. Cio ha decurtato un poco le
risorse umane del’lEGU, ma ha
piazzato dei volovelisti in ruoli-
chiave per il futuro dell’aviazione
europea. Resta il dubbio che sia
ancora possibile continuare a lun-
go questo impegno di lavoro su
base esclusivamente volontaria;
nel frattempo, un successo di
lkurope Air Sports, la bocciatura
UE della competenza EASA anche
sugli acroporli minori dediti agli
sport aeronaulici, ¢ in gran parte
dovuto all’abile lavoro di un lobbi-
sla istituzionale (il sig. Timo Schu-
bert) che a fronte di un pur onero-
so contratlo ha permesso di vince-
re questa piccola battaglia.

Non voglio dilungarmi oltre, e invi-
to chi volesse approfondire a met-
tersi in contatto con I'AeCl o a visi-
tare il sito EGU www.egu-info.org

/11 PIANO ORIZZONTALE é di forma ellittica
‘e Vinnovativo stabilizzatore mobile é:
azionato dalla leva dei flaps.

SUBERIGRITA|
ITALIANA

SILENT ©

Mg,

WLy

Aperiutalatare L,im |
Macsimaethenzat:ag
Winglets a pinnaiueticaleans
HLL;ELJ lorizontate diformaelli

rellofretrathiles i)
[qutomaticopvattt




Ursula Hanle, 1926-2009

Il nome di Ursula Hanle restera per sempre strettamen-
te legato a quello della sua creazione, I'aliante acrobati-
co Salto da lei stessa progettato e costruito. Quel mezzo,
a partire dal 1971 e fino ai giorni nostri, ha permesso a
un vastissimo numero di piloti di appassionarsi all’acro-
bazia sfruttando al meglio anche il volo veleggiato e por-
tando I'allenamento acro a costi accessibili a tutti.
L'avvento di costruzioni piu specificamente e stretta-
mente indirizzate all’acrobazia ha spiazzato il Salto dalle
competizioni internazionali, ma I'esistenza di un folto
gruppo di cultori di questo piccolo aliante polivalente é
la migliore testimonianza della bonta del progetto e del
concetto che ha rea-
lizzato.

Ursula era la vedova
del direttore e proget-
tista della gloriosa
Glasflugel, Eugen
Hanle. Il Salto utilizza
le semiali del Libelle
Standard, accorciate
alla radice per ottene-
re I'apertura alare di
13,6 metri. Sono stati
adottati degli aerofre-
ni sul bordo d’uscita,
e un paracadute fre-
nante di coda. La ruota & fissa e carenata, mentre la coda
differisce dal Libelle per la configurazione a V. Per il Sal-
to sono disponibili delle tip prolungate che portano |'a-
pertura fino a 15,8 metri per il volo veleggiato. | fattori di
carico massimi sono pari a +7/-5 g.

La signora Ursula ci ha lasciati all’eta di 83 anni il 1°
Aprile 2009, nella sua casa che sorge vicino al piu antico
campo d'aviazione del mondo, 'aeroporto “Otto Lilien-
thal” a Rhinow-St6lIn (Germania).

Nella foto, Ursula Hanle ritratta nel 1974 accanto al cam-
pione tedesco di acrobazia Herbert “Sepp” Tiling, che ha
portato il Salto a vincere la competizione.

Lunghi voli in piccoli alianti

Grande volo, tutto in onda, per Jim Payne con decollo da
Tehachapi (California). Ben 1.258 km sul piccolo aliante
SparrowHawk di soli 11 metri d"apertura alare, un alian-
te moderno ma poco carico.

Sull'OLC, cercando la classifica classica "per volo
migliore", nel 2009 e attualmente in testa Klaus Ohl-

mann con un 1.800 km realizzato sulle Ande con un DG-
400; segue l'incredibile volo di Ron Schwartz: 967 km su
un vecchio e modestissimo Schweizer SGS 1-26! Un
aliante metallico dall'efficienza scarsissima (23 a
79km/h); il volo si & svolto interamente in dinamica sui
monti Appalachi.

Il volo di Jim Payne su SparrowHawk & terzo in classifi-
ca. Quarto, con oltre 780km, un ancor piu vecchio esem-
plare di Schweizer 1-26 condotto da Paul Leal.

Potenza della determinazione, della preparazione, della
conoscenza dei luoghi; e le regole OLC contribuiscono,
con la possibilita di volare fino a 6 |ati.

Lingrediente essenziale & la riduzione del tempo speso a
termicare. Se |'aliante resta in volo per una decina d’ore
a velocita di circa 110 km/h, i 1.000 diventano fattibili,
quindi I'ambiente ideale &€ quello dell’appoggio orogra-
fico sfruttando il vento col conseguente sollevamento
dinamico.
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Documentario sulla costruzione di un aliante

http://www.youtube.com/watch?v=VxhwkMO0ZXRM
Puo essere interessante seguire in questo filmato le fasi di
lavorazione e di finitura che portano, alla fine, alla costru-
zione di uno dei nostri bellissimi alianti in compositi.

Collasso del sistema ATC

Il 4 Aprile 2009 I'ente per I'Aviazione Civile olandese ha
pandito tutti i voliVFR in una larga area intorno all’aero-
porto di Schiphol, e obbligato a spegnere i transponder
nelle vicinanze dell’aeroporto di Lelystad.

g stato dichiarato che la scelta & dipesa dalla confusione
che il gran numero di risposte in Mode-S provenienti dal
traffico VFR aveva generato sugli schermi dei radar di avvi-
cinamento a Schiphol, provocando il collasso del servizio di

RISTORANTE

controllo del traffico. Il crollo & sopraggiunto proprio alcuni
giorni dopo che il transponder Mode-S é stato reso obbli-
gatorio per tutti i voli VFR nello spazio olandese.

L'IAOPAcommenta che questo potrebbe essere uno dei
peggiori esempi di come una nuova strumentazione
venga resa obbligatoria senza pensare alle conseguen-
ze. | proprietari di aeromobili sono stati prima forzati a
spendere una fortuna equipaggiando i loro aerei con
costosi transponder Mode-S, ed ora sono interdetti dagli
spazi aerei poiché gli equipaggiamenti di terra non pos-
sono sostenere il carico. IAOPA ha sostenuto per anni
che la richiesta del Mode-S per tutto il traffico VFR avreb-
be portato all’affollamento degli schermi radar. Questa
ne & una prova di fatto, ma sfortunatamente il costo di

guesto tentativo € stato enorme.

Commercializzazione del Lambada

L’articolo che abbiamo pubblicato sul numero Numero
311, a pagina 4, dal titolo “Visita a una fabbrica’ si con-
cludeva con la notazione un po’ rattristata che era auspi-
cabile che un’azienda che lavora cosi bene fosse rappre-
sentata anche in ltalia. Tale affermazione, secondo |'au-
tore, era successiva alle dichiarazioni della stessa Urban
Air.

Tuttavia, & doveroso correggere la notizia, in quanto la
ditta GEA - Gruppo Europeo Aeronautico ci ha imme-
diatamente comunicato di essere ancora e a pieno dirit-
to il rappresentante ufficiale della Urban Air per il mer-
cato italiano. E a conferma di cio, l'intestazione della
GEA appare tuttora nella pagina dedicata ai rappresen-
tanti internazionali del sito del costruttore ceco.
Ribadiamo quindi che la GEA rappresenta a pieno titolo
la Urban Air e distribuisce il motoaliante Lambada e I'ul-
traleggero evoluto Samba, anche nella versione XXL.
Per contatti: G.E.A. s.r.l. Via Salaria 274 00199 Roma. Tel.
06.8841665 oppure Mauro Marsilii, Tel. 380.8841665,
mauromarsilii@libero.it

SNVOLO

SPECIALITA' TOSCANE
Chiuso LUNEDI e MARTEDI
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L'accesso alla rubrica degli annunci é gratuito per tutti i soci. Fateci sapere quando l'inserzione non serve piu.

Dettate il vostro testo a: Aldo Cernezzi Td. 02.48003325 aldo@voloavela.it

Rimorchio Pirazzoli tunnel trailer, incluse sella fusolie-
ra, selle per ali di cui una con aggancio per ruota sup-
porto ala (inclusa), ruota di scorta, supporti piano di coda
e winglet 17-18 m. Libretto di circolazione italiano, cir-
colante. Condizioni visto e piaciuto, prezzo da discutere.
¥ 348.2295477 Stefano Maruelli

= robotec @ netsurf.it

Fournier RF5-B motoaliante biposto tandem, motore
zero ore, elica zero ore, strumenti super completi, faro
atterraggio. Sempre in hangar. Visibile a Calcinate.
Tel. 339.2521516 o0 0332.222894 Ugo Pavesi

Pad

DG 800S D-0936 15/18 metri con winglet, anno 1994, ore
700, gelcoat ottimo stato; mai incidentato, MKII, Flarm,
radio Dittel, carrello Cobra alluminio.
Tel. 348.2258500
e-mail: claudio@zanichelli.net

Pad

Dimona H-36 marche OE-9238, anno di costruzione
1986, nr. serie 3672. Cellula in ottimo stato, motore Lim-
bach con 0 ore in quanto sostituito a dicembre 2008. Visi-
bile a Bolzano. Euro 40.000
%+ 338.4213539 Ignazio Moling
@ info@gipsidea.com

el

ASW-28 D-6928 con circa 500 ore di volo e 135 decolli,
mai incidentato, gelcoat ottimo stato. Pannello solare da
10Win fusoliera, ballast di coda, capottina azzurrata, pre-
disposizione impianto ossigeno e transponder, 3 batterie,
interno foderato in tessuto. Strum. base, radio, LX-7007
FAl con Flarm integrato, logger LX20 FAI, interfaccia pal-
mare, nettamoscerini manuale, Elt ACK. Accessori per tra-
sporto a terra, Fodere Jaxida, carrello Cobra

¥ 347.0109645 Giancarlo Grinza

-

DG-808B 18m in ottime condizioni, 520 ore di volo, 39
ore motore, anno 2001. LX-56000, logger, palmare Ipaq,
ossigeno, paracadute, carrello Cobra con solar e acces-
sori di terra. Richiesta 140.000 Euro
http://www.maruelli.com/Dg-italy-mkt.htm

¥ 0125.650851 fax 0125.651505

. VoLo A VELA
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Cerco Discus eventualmente motorizzato Turbo, con
rimorchio.
Tel. 333.2740920 Emanuele

}

DG-200 ottime condizioni (riverniciato da poco), S-
Nav, logger, strumentazione pneumatica, paracadute,
ossigeno. Euro 15.000.

Inoltre carrello in alluminio come nuovo a Euro 5.000.

http://www.maruelli.com/Dg-italy-mkt.htm

% 0125.650851 fax 0125.651505

Pl

Silent Club, anno 2000, aliante VDS a decollo autono-
mo, marche civili AeCl |-6655, circa 150 ore di volo, 50
ore motore, completamente revisionato e riverniciato,
strumentazione base, variometro elettrico llec, radio
Filser, gancio di traino, impianto e batteria supplemen-
tare per strumenti, sella alare e sella di coda; eventua-
le rimorchio chiuso.
Euro 32.000 + 3.000 rimorchio.
= 039.9212128, Fax: 039.9212130
= info@alisport.com

Pl

Lak 17A 15/18m con doppie winglet, registrato in
Inghilterra G-CKCY, numero di serie 132, anno 2002, 300
ore circa, computer LX-7000, radio Dittel. Carrello Cobra,
sella alare e sella di coda, barra per rimorchio, coperti-
ne Jaxida. Visionabile ad Alzate Brianza.
Euro 65.000.
¥ 039.9212128 Luigi Bertoncini
@ bertoncini@alisport.com

~

Ventus 2C 18m anno 1997, batteria in coda, ruotino di
coda, llec SN-10, Becker, carrello Cobra 2 assi. Visibile a
Calcinate (VA). Euro 68.000.
¥ 335.380201 M. Secomandi
& secomandimaurizio@tin.it

Pl

Rimorchio stradale due assi, revisionato, ricoverato
sempre al coperto, buona gommatura, omologato tra-
sporto attrezzature sportive TATS, portata kg 1200, mas-
sa totale kg 1500, dimensioni m 7.3x 2.1, sbalzo poste-
riore cm 218. Euro 1800.

¥ 0332.429788 Emilio



Dimona H-36 motoaliante biposto con marche tede-
sche D-KEPP, anno 1982, con motore Limbach L2000
nuovo con sole 160 ore, transponder ModeC, radio e
strumenti standard, cuffie nuove. Euro 45.000 non trat-
tabili. Volendo anche solo quota del 40% dello stesso,
per Euro 18.000.

7 335.6838828 Paolo Salizzoni ore ufficio

= p.salizzoni@libero.it

% 348.3510163 Sandro Bottoni

* sandrob@polistudio.it

-

Libelle Club D-2466, anno 1974,1000 ore, completa-
mente revisionato nel 2006, di veloce montaggio gra-
zie agli innesti rapidi, radio Becker nuova, gancio bari-
centrale e in prua entrambe revisionati, anemometro
nuovo, vario elettrico e pneumatico, compreso carrello
coperto e paracadute. Visibile a Pavullo nel Frignano
(MO). Richiesta 11.000 euro.
% 348.3702620 Mario Luise
< mario.luise @it.ibm.com

el

N. 2 roulotte in campeggio a Rieti, una con tettoia in
lamiera 6x6 metri e pavimento, un’altra con tettoia
coibentata 6x5 m e pavimento. Euro 1.7560 tratt cad.

= 329.3941059 Aldo Colombo

DG 300, anno 1991, meno di 200 ore di volo, mai inci-
dentato, come nuovo. Capottina azzurrata, ELT, FLARM,
CN in corso di validita, carrello Comet in ottimo stato,
visibile a Valbrembo.

¥ 348.5221020

@ cortina@raffaellocortina.it

Ventus 2c¢cx 18 metri, ottobre 2004. Carrello Cobra con
fodere in cotone per protezione aliante. Strumentazio-
ne: Easy, Flarm, Elt, ossigeno. Rivestimento interno con
finitura in pelle. Aliante visibile all’aeroclub di Val-
brembo. Link foto da scaricare
http://coverd.net/ftp/aliante/IMG_0001.JPG

% 039.512487 (ore ufficio)

%+ 335.5660391 Angelo Verderio

P
ASW28-18E con tip da 15 e da 18 metri, motore “Tur-
bo” di sostentamento, verniciatura acrilica, capottina
azzurrata, predisposto per ossigeno da 3 litri, sonda TE
ILEC, pannelli soalri su coperchi motore, presa d'aria
aggiuntiva, serbatoi benzina ausiliari, kueller e barra
traino. Colori anticollisione. Eventualmente anche con
carrello Cobra e strumentazione completa.
% +39.335.209223 Mauro Brunazzo
= mikebravo@alice.it

La mia vita col Mustang

La mia vita in Aeronautica Militare

di Guido Enrico Bergomi

| libri di G. E. Bergomi sono in vendita nelle migliori librerie
aeronautiche al prezzo speciale di Euro 15,00 cadauno.
| due volumi contengono tanti emozionanti ricordi
e una grande quantita di belle foto, comprese quelle di tutti
i velivoli pilotati dall’Autore (tra gli altri 'MB-308, I'AT-6,
il G-59,il mitico P-51 Mustang, e il jet DH-101 Vampire),
raccontando con semplicita fatti belli @ meno belli
degli Anni '50.

AMIA VIEA TN
T&El{(lN 1&[{[[(,A
Mll;l'l‘i\l{la ,1%

ALA ALLOROLOOIO

IL PIACERE
DEL VOLO DI DISTANZA

di Paolo Miticocchio

Richiedetelo all’autore:
Via Alessandro Volta 54, 20052 Monza (Ml)
Tel/Fax 039 386404
e-mail miticocchio@tiscalinet.it

" |L PIACERE DEL
! N
VOLO D _.DISTANZ
. voLop!

VoLo a VELA
numero 313




Francesco Cassinelli

MANUALE DI

La radiotelefonia per aeromobilj
in lingua italiana spiegata
in un manuale completo
di audiocassetta
con gli esempi pratici.

Adottato dalla scuola
di volo dell’A.C.A.O.

Richiedetelo all’Aero Club Adele Orsi

Fax: 0332.313018
e-mail: acao@acao.it

Euro 12,90
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La piu completa
ed aggiornata rassegna
degli argomenti teorici
come guida
al conseguimento della

LICENZA DI PILOTA
DI ALIANTE

Richiedetelo alla

Casa Editrice VEANT
Via G. Castelnuovo, 35 - Roma
Telefono 06.5599675

o presso il vostro Club

RISTAMPA, EURO 25,00
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GUIDA N..CONSEGUIMENT 0 DELLA :

CONFOHME Al PROGFIAMMI be
MINISTERIALI OOMPRENDENTI _5!'1,,- :

e SCHEDA 1/A BASICO iyl
e SCHEDA 2/A - CONSOLIDAMENTO\_ Ly
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