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Passaggio di consegne

Il Centro Studi del Volo a Veela Alpino mi ha chiesto di accettare l'incarico di direttore
della vostra rivista, dopo quasi cinque anni nei quali ho svolto la funzione di capore-
dattore. La prima reazione che €& scaturita dentro di me é stata di indifferenza; in real-
ta realizzo ora che il nuovo ruolo affidatomi, formalmente pitl importante, agisce da

ulteriore stimolo spingendomi a desiderare di far meglio di quanto gia fatto finora.

Volo a Vela restera cio che gia é: un organo specializzato di comunicazione per i volo-
velisti di lingua italiana, attento alle novita e a divulgare cultura aeronautica, soprat-
tutto rivolto a migliorare la sicurezza, la consapevolezza e l'informazione dei piloti. Poi,
questa rivista vuole anche essere un polo di aggregazione che possa creare, se serve,
e rinforzare uno spirito di appartenenza tra i volovelisti italiani. Oggi essa raggiunge

una fetta molto significativa dei praticanti, ma ancora non tutti la ricevono.

Cisono tanti tipi di volo a vela. Alcuni tradizionali e diffusamente praticati, come le com-
petizioni e il volo di distanza. Altri meno diffusi ma altrettanto degni e pure con anti-
che origini, come I'acrobazia. Altri ancora sottovalutati, come il mondo dei piloti che
sono felici di muoversi in un raggio limitato saggiando I'aria che di giorno in giorno
offre sempre esperienze sottilmente diverse. Ognuno di essi trovera sempre spazio in
questa rivista, con particolare enfasi sulle tematiche pit apprezzate, e sugli aspetti pio-

nieristici o originalli.

Volo a Vela vanta una lunga storia, ininterrotta, di ben cinquantacinque anni. Per que-
sto motivo e nota negli annali delle pubblicazioni periodiche italiane come una delle
pit longeve. Grazie ai miei predecessori e in particolare a Lorenzo Scavino, grazie all’en-
te che la pubblica, ad un mecenate che crede nella necessita di una rivista italiana, agli
‘inserzionisti che la supportano, ai club (pochi, purtroppo) che la includono nella pro-
pria quota sociale, essa & giunta fin qui. Con ancora un po’ di sostegno in pit, tramite

Iarrivo di nuovi soci e nuovi inserzionisti, potrebbe crescere e migliorare ancora.

Aldo Cernezzi
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LE TARIFFE PER IL 2005

DALLITALIA
¢ Associazione al CSVVA + 6 numeri della rivista Eurc 35

e Associazione promozionale “prima volta” al csva
+ 6 numeri della rivista

Euro 25

e Associazione "sostenitore” al CSVVA + 6 numeri della rivista Euro 85
¢ Associazione “benemerito” al CSVYVA + 6 numeri della rivista Euro 250
o Numeri arretrati Eura 7
DALLESTERD

e Assaociazione al CSVVA + 6 numeri della rivista Euro 50

Modalita di versamento: .
o con bollettino postale sul CCP N° 16971210, intestato al CSVVA, Aeroporto P. Conlri - Lungolage Calcinate, 45 — 21100 Varese, indicande sul

retro la causale e I'indirizzo per la spedizione; |
o con honifico bancario alle coordinate ABI 05048, CAB 50180, CIN S, c/c 589272 intestato a CSVVA, indicando |a causale e I'indirizzo per la |
spedizione, e dandone comunicazione agli indirizzi setto riportati;
e con assegno non trasferibile intestato al CSVVA, in busta chiusa con allegate le istruzioni per la spedizione,

Per informazioni relative all'invio delle copie della rivista (associazioni, rinnovi, arretrati): tel/fax 0332-310023. E-mail: csvwa@voloavela.it
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Notizie FIVV

Elezione degli organi N @

federali !4

A seguito del riconoscimento ufficiale, I'AeCl ha
chiesto alla FIVV di ripetere lc elezioni degli organi di
governo, anche sc¢ queste si crano appena svolte in
marzo, dopo I'adozione delle necessarie modifiche allo
statuto. Nello scorso novembre 2004 si erano tenute
le elezioni per la naturale scadenza; ¢ quindi la terza
volta che i soci della FIVV si riuniscono in assemblea
dal novembre scorso.

[ assemblea si ¢ svolta a Ferrara, in concomitanza con
I'inizio delle gare, nel caldo pomeriggio di sabato 28
maggio. [ stalo riconfermato alla presidenza Andrea
Tomasi, del CUS di Trento. I consiglieri sono stati tut-
ti riconfermati con la sola eccezione di Mario Girardi
(presidente dell’AeCCVV) che ha preferito non ricandi-
darsi: al suo posto ha accettato l'invito dell’assemblea
il modenese Angelo Montalti. Gli altri consiglieri sono
Francesca Resi, Walter Vergani, Alberto Bianchetti.
Claudio Testa, Lorenzo Monti, Giorgio Erba e Aldo Cer-
nezzi. Confermato alla carica di revisore dei conti solo
Andrea Berardi (AVRoma), mentre gli altri due verran-
no nominati d'ufficio dall’AeCl, che cosi potra operare
un controllo diretto sulle nostre entrate e uscite finan-
ziarie. Eletto pure il nostro organo di disciplina, cui si
potranno rivolgere i soci FIVV non federati all'AeCl,

quando ritengano leso il proprio diritto. Non ne pub-

blichiamo ora i nomi, in quanto siamo in attesa di cono-
scere la loro eventuale accettazione dell'incarico (non
crano presenti in assemblea).

Gli organi di governo della FIVV permarranno in cari-
ca per i prossimi quattro anni. Per chiunque volesse
entrare nella struttura della federazione apportando un
aiuto fattivo, non c’é perd bisogno di aspettare tanto:
tutte le Commissioni operative hanno sempre necessi-
ta di trovare nuovi collaboratori per incarichi specifi-
¢i, di lungo periodo o temporanei. La FIVV si sostiene

Aldo Cernezzi

infatti con il lavoro volontario di tutti, oltre che
con il modesto contributo economico prove-
niente dalle quote di affiliazione.

Tessere FAIL: novita
a partire da quest’anno

La FIVV ha ottenuto l'ufficiale riconoscimento dall'AeClI.
Siamo ora la federazione di riferimento per il Volo a Vela.
A questo fine, paga all’'Aero Club d’'ltalia una quota di
affiliazione che incide all'incirca per 1 Euro per ciascu-
no dei nostri soci (un versamento di pari importo viene
effettuato a favore dell’EGU, di cui la FIVV ¢ membro fon-
datore).

Con questa piccola ma grande conquista, la FIVV puo da
ora garantire il rilascio e il rinnovo delle Licenze Spor-
tive FAL con grande vantaggio economico per chi fosse
iscritto presso club non direttamente federati all'AeCl. 1
Club federati all’AeCl possono continuare. come sempre
in precedenza, a richiedere le Licenze all'AeCl stesso.
1l prezzo stabilito per il rilascio ¢ quello indicato dal-
I'AeCl in 25,82 Euro/cad; il versamento va fatto diretta-
mente all'AeCl, utilizzando un bollettino postale per cia-
scun pilota. La FIVV agisce solo da verificatore dei docu-
menti e del reale diritto (affiliazione alla federazione in
corso di validita) rinunciando a trarne un gettito finan-
ziario.

Il compito di richiederle alla FIVV deve essere svolto dai
club o associazioni affiliate. non dai singoli piloti. Sul
gito FIVV sono gia disponibili tutti i moduli ¢ le istruzioni.
che vi consigliamo di leggere con attenzione ad evitare
disguidi. =
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Costosi ELT

Fra pochi anni verra sospeso il servizio di localizzazio-
ne e allarme via satellite degli ELT a 121.500 MHz (il 1
febbraio 2009, per la precisione) - vedi:
http://www.cospas-sarsat.org/FirstPage/121.5PhaseOut.htm
Per chiarire, permarra la ricerca da distanze ravvicinate
con antenne direzionali o triangolazioni anche per gli ELT
di vecchia generazione, ma cessa la ricezione via satelli-
te degli allarmi. In pratica, un ELT vecchio non potra far
Scattare |a ricerca in automatico, ma servira solo da sup-
porto nella localizzazione di un relitto (o di una persona
se individuale) a seguito dell'allarme SAR partito da altre
fonti (di solito, a sera quando un mezzo risulta disperso).
Vista una certa propensione al "volo a vela desertico”, ho
comprato uno dei nuovi ELT a 406 MHz, che in caso di atti-
vazione vengono localizzati ovunque dal sistema
COSPAS-SARSAT entro 5 minuti con un errore max di 5
km. L'ELT scelto, un KANNAD 406 AF, ha una batteria che
va sostituita ogni sei anni; per me, la scadenza & gia arri-
vata a maggio 2005. Chiamo il fabbricante per farmi man-
dare una batteria nuova.

Il fabbricante mi informa che la batteria non me la ven-
dono, va sostituita obbligatoriamente da un ente certifi-
cato. Non ve ne sono in ltalia, ma ne trovo uno in Fran-
cia. Preventivo: per la sostituzione della batteria 275 Euro
+ IVA, per il controllo + certificato EASA altri 390 Euro +
IVA, per un totale di 808 Euro IVA compresa + spedizio-
ne, e due settimane di attesa. Ossia, oltre alla spesa per
I'acquisto dell'ELT, oltre 130 Euro all'anno solo per man-
tenerlo in efficienza.

Alvaro de Orléans-Borbon

+5 4+

Spazio aereo francese
e voli in onda

Sono appena tornato da una riunione tenutasi a Saint
Auban. La situazione deve essere presa con la pil asso-
luta serieta in seguito a I'allargamento dello spazio
aereo riservato all’avvicinamento e stand-by di Lione e

Nizza. Sono stati ridotti gli spazi con abbassamento del
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limite a FL115 e in alcuni casi addirittura a FL95 (9500
piedi QNH). Validita dal 14 aprile 2005. In cambio di que-
ste sottrazioni, saranno stati aperti al volo a vela alcuni
altri spazi nella valle del Rodano, in particolare per I'at-
traversamento in onda, seguendo delle rotte ben preci-
se e con procedure radio particolari, ovviamente con
transponder.

Per ora, queste disposizioni particolari saranno concesse
solo a pochi piloti esperti dei soli club locali (Fayence,
Vinon, Pic St Loup, ecc.). Dopo un anno di sperimenta-
zione si fara il punto e si decidera se e come allargare la
deroga ad altri club e piloti. Sono stati anche cambiati i
limiti della R71 (che include Saint Auban e tutta la cate-
na fino al Mont Ventoux), con aggiunta di zone acrobati-
che per i Tucano, che volano da FL90 a FL150.

Segnalo in particolare il fatto che le nuove rotte IFR pas-
sano lungo la parete Ovest del Pic de Bure ed a Sud di
esso, lasciando un massimo per il volo a vela di FL145,
da rispettare assolutamente. Non solo, ma la rotta IFR da
Nizza a Lione passa proprio sull'asse Fayence-Pic de

Bure e i monomotore IFR che non siano in grado di sali-

"FL115
ﬁ“{ll‘rlhs’l‘u

Si nota che il passaggio dalla valle d'Aosta

alla Francia in onda (sopra 5.000 m) si riduce

a un corridoio di 15 km di larghezza, limitato a Est
dal Parco del Gran Paradiso e ad Ovest dal settore
di discesa su Lione
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| Pili contrasto e profondita di visione con la lente da sole polarizzata
| in vetro ultrasottile, testata in quota da un grande campione di volo-a-vela

N -

Barberini per le L'occhio riesce a "vedere oltre”, pid questa lente unica, leggera e confortevole,
| polarizzate in vetro  lontano, anche nelle condizioni di visibilita  disponibile in colori di tendenza, e scelta
Zl ha stabi.lito un ' mutevoli ed estreme: lo dimostrano i test dai marchi di occhiali da sole pit

record: solo 1,8 mm di spessore, effettuati in quota da un campione italiana  prestigiosi, come Revo, Ray-Ban, Persol,

| per una lente da sole ultrasottile, ancora i volo-a-vela, una delle discipline .dOV? Maui Jim.
pill performante. l'occhio @ pitt sollecitato dai riflessi e dalla
Meno materia, pill tecnologia: la Plz1.8 durata della gara, ma deve restare sempre B @b o2 °
offre la massima visibilita, i migliori vigile e riposato, per fare le scelte che b @ﬁ. @Ei H@ﬂ '
contrasti, protegge gli occhi al 100% dai portana al stccesso. y, HIGH PERFORMANCE
raggi UV fino a 4oo nm, dagli infrarossi e Pantiriflesso interno, il nuovissimo coating / GLASS SUNLENSES
dalla luce blu, e ha un'efficienza di oleofobico contro acqua, sudore @ impronte Barberini Spa- 64029 Silvi, (TE) italy - Telefono +36 085936731

‘ polarizzazione mai inferiore al 99,9%. completano i trattamenti in dotazione a E-mail: barberini@barberini.pe.it-Internet: www.barberini.pe.it
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re a FL150 potranno volare in un corridoio IFR di classe
E, il che significa che la separazione con il volo a vela ed
altri VFR sara a vista.

Lo spazio sopra FL195 é stato declassato da A a C con la
regola aggiuntiva "locale” che non verra aperto al VFR.
Cosa cambhia rispetto a prima? Che si possono chiedere
deroghe per tentativi di primato, lavoro aereo, ecc.

[l colmo: Nizza o Lione potranno chiedere, in caso di
emergenza di un aereo da loro controllato, di riprende-
re il controllo della zona fra Pic de Bure e Saint Auban
e chiuderla, per cui si DEVE rimanere in ascolto sulla
122,15!

Il pollaio a FL195 si é ancora ristretto. Raccomando a tut-
ti coloro che vogliono passare la frontiera non solo di leg-
gere e seguire le ultime carte Jeppesen, ma anche di sca-
ricare aggiornamenti dal sito della FFVV e quello di
planeur.net

http://www.ffvv.org/EspaceAerien/
http://www.planeur.net/forums/

http://tinyurl.com/ac8ga

http://tinyurl.com/dmm9m

http://tinyurl.com/8szjf

Jean-Marie Clément

Iscrizioni alle gare di Rieti

Cari amici,
il nuovo sito dell’Aero Club Centrale http://www.aeccvv.it/
riporta le tariffe correnti, copie dei manuali di volo degli
alianti a disposizione per gli stage, e i file con le coor-
dinate dei piloni per le gare estive. Ci stiamo alacre-
mente lavorando per renderlo degno degli importanti
avvenimenti che ci vedranno protagonisti nei prossimi
anni.
Ci preme ora avvisare tutti gli interessati alle gare reati-
ne di quest'anno che il consiglio Direttivo dell'AeCCVV ha
deciso di fissare al 30 Giugno 2005 il termine ultimo per
l'iscrizione alle gare di Luglio ed Agosto 2005, in modo
da poter meglio organizzare lo svolgimento delle stesse.
Vi chiediamo un aiuto nel voler informare di questo ter-
mine chi, a vostra conoscenza, intende partecipare a que-
ste gare ma non legge la rivista. Tutti i dettagli relativi alle
gare verranno presto pubblicati sul sito. Vi anticipo.
comunque, che il Consiglio ha deciso di mantenere inal-
terate le tariffe dello scorso hanno.
Vi aspettiamo numerosi!
Roberto Romano
Consigliere AeCCVV

“esccccssnsanas sasssssaane sEserscsIIIIRILIIIRISIIIIRRLIERRE RS sescunasn ssesesessvessessss sesessscrsrsssrvesesnnsnnnns sesenscsnnsnnee®

GLASFASER Italhlana S.p. A

DA OLTRE 30 ANNI AL SERVIZIO DI VOLO A VELA.

s

~,

Centro autorizzato per la calibrazione di barografi e logger,
indispensabile per 'omologazione dei record.

24030 VALBREMBO (BG) - Via delle Ghiaie, 3
Telefono 035.528011 - Fax 035.528310 - e-mail: glasfase@mediacom.it /
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SICOBLOC
SICOBLOC & un semilavorato in PVC o in resina SURLYN, caratterizzato da colori perlacei, iridescenti e da una sorprendente
profonditi di disegno. Questi effetti cromatici sono il risultato di una colorazione in massa, nonché di processi di fabbricazione
esclusivi.
La cangiante tridimensionalith che si evidenzia nei fogli SICOBLOC & davvero magica! Persino in un foglio dallo spessore di
0,2 millimetri & possibile ammirare "effetto “porfondita” che rende unico SICOBLOC.
SICOBLOC & disponibile in fogli flessibili, rigidi. telati in diversi spessori e in una affascinante gamma di decori. colori ed effetti.
SICOBLOC ¢ facilmente lavorabile e trova impiego in moltissimi settori merceologici.

MAZZUCCHELLI 1849 S.p.A.
Fondata nel 1849 MAZZUCCHELLI ¢ leader mondiale nella produzione di lastre e semilavorati plastici come la celluloide e
I"acetato di cellulosa. Grazie a processi esclusivi che fondeno 1'antica cultura artigianale con la pil sofisticata tecnologia,
MAZZUCCHELLI 1849 & in grado di offrire semilavorati dai colori, decori ed effetti inimitabili.

!

e
=i

COLIC

1843

HMazzucchelli

Via S. e P. Mazzucchelli, 7 - 21043 Castiglione Olona (Varese) Italy
Tel. (0331) 82.61.11 - Fax (0331)82.62.13 - Telex 330609 SICI
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Foto di !
Cappelletti,
Fabi, Grittani
e Cernezzi

Andrea Ferrero
su LS-8 ha
scelto di volare
con soli 15 m
d’apertura
alare, come
Alberto pozzi
su Ventus 2

I campionati sul DVD
in omaggio

Un bel filmato professionale illustra

il Campionato 18 metri 2005, ma non manca di
promuovere, attraverso la qualita delle riprese
e del montaggio, il volo a vela in generale.
LAVL, grazie agli sponsor che hanno sostenuto
il Campionato, ne fa omaggio a tutti soci

della nostra rivista. Ringraziamo di cuore

le aziende interessate, e il club Lariano,

per questa bella iniziativa a favore dei nostri
lettori. Copie aggiuntive possono essere
ordinate al prezzo di 15 Euro + spese postali
presso la segreteria AVL: tel. 031619250;

fax 031632345; e-mail segreteria@avl.it
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| calendario sportivo del 2005

prevede tante gare su aeroporti
che solo raramente ospitano com-
petizioni sportive. La Classe 18
Metri, aperta anche a mezzi delle
classi inferiori secondo il regola-
mento nazionale, ha corso presso
Alzate Brianza a pochi chilometri
da Erba e una quarantina a Nord di
Milano. Qui ha sede I'Aero Club
Volovelistico Lariano, presieduto
0ggi da Antonio Bonini.
Il Club ha organizzato la gara con
grande cura dei dettagli. Un lungo
elenco di soci ha prestato valido
aiuto, realizzando un evento di
qualitd; non mancheranno le rica-
dute positive d'immagine grazie
alla presenza costante in campo di
fotografi & cameramen.
Abbiamo apprezzato la realizza-
zione di una piccola rete senza fili

Wi-Ii che garantiva l'accesso gra-
tuito a Internet per tutti, una gran-
de comodita che vorremmo vedere
sempre pin diffusa sugli aeroporti
sSportivi.

iL TRAGUARDO
D'ARRIVO

I venliquattro partecipanti, con le
sole eccezioni del torinese Andrea
Ferrero (peraltro cresciuto volove-
listicamente a Varese) e del reati-
no Daniele Martinelli, provenivano
tutti dai club lombardi. Peccalo,
perché la scelta dei temi di gara
non avrebbe troppo favorito i loca-
li: in particolare, ritengo che 1'ado-
zione del traguardo di arrivo remo-
Lo, e a quota di tulta sicurezza, eli-
mini in gran parte il vantaggio di
conoscere a memoria i percorsi
che anche in condizioni ormai




esaurile possono riportare in cam-
po il pilota esperto dei luoghi.

La planata finale verso un tra-
guardo situato a 800 metri sul
livello del mare (pari a circa 350
metri sul terreno) diventa una
serena sfida sportiva, separando la
tensione agonistica da quella sul-
I'incolumita del pilota e dell'alian-
te. La mia personale preferenza va
per questi arrivi, dove il valore
sportivo rimane a mio parere
immutato: cio che si perde € solo
la sgradevole prospettiva solto cui
appaiono le case, la prossimita del
terreno, e la reale possibilita di
riconoscere solo all'ultimo istante }
che I'arrivo in campo non & certo. -
Tuttavia, una minoranza non esi-
gua di piloti senle la mancanza
della maggiore tensione legata alla
planata finale fino a quota zero, €
preferisce che essa venga applica-
la in tulli quei casi dove, a diffe- |
renza di Alzate, essa non sia for- ‘
temente controindicata dall'ubica- .
zione e struttura dell’aeroporto. r =
Per semplificare il calcolo dell’ar- F- " bt
rivo. io e alcuni altri piloti abbia- :
mo subito provveduto in pochi
minuli a modificare l'altezza del
traguardo nel nostro computer (il
file originale indicava I'altezza rea-
le del punto geografico rispetto al
mare, pari a circa 400 metri), inse-
rendo il dato di 800 metri pre-
scritlo da tuttl i temi di gara. Per
il futuro, sarebbe piit semplice che
l'organizzazione fornisse un elen-
co di piloni gia aggiornato. Al pilo-
Lta resta cosi solo da conoscere I'e-
ventuale surplus di quota ("sicu-
rezza") impostato nel computer
per gestire con precisione la pla-
nata finale.

Come da regolamento FAI, vigeva
una tolleranza per le quote sul tra-
guardo e la distanza da piloni o
linea di partenza, correlata a spe-
cifiche penalita quantificate nell’e-
lenco ufficiale. In pratica, intorno
ad ogni pilone o linea ¢'¢ una zona
di 500 metri in cui si soffre una
penalitd di 50 punti ma il valore
sportivo del volo non viene com-
pletamente gettato alle ortiche.
Oltre tale confine, scalla inesora-

I piloti tendono a tenersi d'occhio I'un I'altro nelle fasi
bilmente la definizione di “tema  ¢he precedono la partenza. ll pia alto apre i diruttori

non completato” o di "non partito”, per non superare il limite di quota (2500 m QNH) imposto
come & giusto che sia. prima del taglio del traguardo

VoLo a VELa
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RIEPILOGO DELLE PROVE EFFETTUATE
Nome Cognome Club Day 1|26/4 |[Day 2| 27/4 |[Day 3| 28/4 |Day 4| 29/4 | Day 5 1/5 [Totale
1]/ 3A |Luciano AVANZINI ACAO 3 825 5 8586 13 855 fi 613 2 94 4091
2| Y7 |Luca FRIGERIO AVL 12 726 3 872 1 967 7 490 1 954 | 4009
3| ET |Edoardo  |[TARCHINI Novi Ligure 10 757 2 879 2 8926 8 486 3 942 | 3990
4| RB [Riccarde |BRIGLIADORI AVL 2 840 4 881 10 868 g 474 4 BB4 3907
5| AE |Ugo PAVESI ACAO ] 767 8 813 5] 897 i 450 5 248 | 3775
6| Y6 |Lorenzo MONTI Peter Pan Soaring 5 806 9 806 12 858 4 518 10 754 | 3741
7| AE |Luca MONTI Peter Pan Soaring| 15 701 7 821 8 879 5] 505 12 739 | 3645
8|HCF|Daznilo TROVO' ACAD 7 797 12 785 14 812 2 600 14 547 | 3641
8| RB |Ruggero |ANCILLOTTI AVA 4 807| 14 749 g 870 16 368 9 762 3557
10| AS |Alberto SIRONI ACAQO 3 792 1 8890 18 439 5 514 5 854 3489
11] 9Z |Giorgio ERBA Peter Pan Soaring 6 798| B 838 3 917 17 383 17 496 | 3414
12| BB |Luigi BERTONCINI AVL 11 734 10 795 4 910 19 206 11 750 | 3395 | |
13| MG [Alberto POZZ| AVL 1 890 15 715 5 807 3 524 23 a8 3134
14] 6 [Paolo FRAENZA ACAO 14 701] 23 109 7 890 10 453 7 847 | 3000
15| PG |Mattia COSTA ACAQ 13 7221 11 789 15 784 20 151 20 186 | 2647
16| DW |Aldo CERNEZZI ACAO 21 518 18 625 21 194 13 393 13 715 | 2445
17| BM [Mauro BRUNAZZO ACAQ 20 530 13 781 16 516 12 423 2 182 | 2432
18| X |Marco GAVAZZ| AVL 17 624 17 520 22 176 23 0 8 802 | 2122
18| F3 [Roland ZACCOUR AVL 19 560| 18 471 24 26 15 370 15 566 1993
20| M2 |Andrea FERRERO Torino 16 686| 21 367 17 496 14 376 24 0 1925
21|RCA]Adalbertoc |RIVA AVL 18 564| 18 | 487 15 252 24 Q 18 483 | 1786
22| MC |Daniele MARTINELLI Rieti 22 491 20 422 20 239 18 311 19 299 | 1762
23| BE |Enea BONARETTI AVL 24 367| 24 0 11 861 21 65 22 98 1391
24] 87 |Rosario  [FRANCICA AVL 23 394] 22 | 165 [ 23 | 75 | 22 8 16 526 | 1178
‘ :
| MUTEVOLE METEO Si sono volate cingue prove, su o misurare sporlivamente. senza un
' La meteo e stata interessante. Llemisempre sulflicientemente ade-  grande peso della componente di
’ ! Dopo i primi giorni segnali da guali alle condizioni reali. Solo il lortuna (sempre peraltro indispen-
inlensissime piogee che hanno primo giorno Lulti i concorrenti sabile).
‘ | reso il prato impraticabile pena la  hanno completato il percorso asse-  Le analisi meteorologiche effettua-
| sua distruzione, sono arrivate gior-  gnato di 344 km in un cielo davve-  te da Hermann Trimmel hanno perd
‘ nale limpidissime. Altre giornate ro fanlastico (Albavilla-San Gior-  chiarito ancora una volla quanto
| con cumuli da manuale si sono gio-Porlezza-Varzo-Teglio-Roncola- — grande sia il valore dell'esperienza
| alternale con lo sgradito avanza- Alzale), ma in nessuna occasione  locale nel lavoro di previsione volo-
| mento di una pesante foschia. Que- il Lema @ risultalo “impossibile™. né  velistica. 11 pit [amoso meteoman
" . sio avanzamento ha perd anche grossolanamente sovrastimato. Nel  del mondo ha spesso sottovalutato
permesso ad alcuni di sfruttare complesso la gara ha quindi mes-  le condizioni termiche. che esplo-
: una lunga zona di sollevamento so wlli in condizione di potersi devano a meno di venli chilometri
. dell’aria limpida del Nord, mentre
| sotto di essa si incuneava la mas-
sa d'aria pill umida: una linea di
‘ convergenza si ¢ creala tra le Cen-
Lo Valli (presso il Monte Limidario)
e l'imbocco della Valtellina pas-
sando per il Tamaro e a Nord del
Bregagno. Ne sono risultate velo-
citd elevate e grandi emozioni per
i piloti.
Liattivita termica & stala sempre
difficile da prevedere con esattez-
za nella sua qualith, che spesso
variava in maniera molto signilica-
Liva man mano che si entrava nel-
le Alpi secondo i percorsi abituali,
Tra la Grigna e le Alpi Orobiche si
I briefing

& per due giornale instaurala una
Situazione meteorologica che ha
reso molto critica la visibilita, con
arave rischio per i piloti che vi si
attrezzato sono ugualmente addentrali.

si svolgevano
sotto un ampio
tendone

VoLo A VELA
numero 290



Glasfaser Italiana s.p.a.

ALIANTI

MOTOALIANTI

STRUMENTI PNEUMATICI

VARIOMETRI ELETTRICI

GPS FLIGHT INFORMATION CENTER :

FLIGHT DOCUMENTATION SYSTEM

APPARATI RADIO

BAROGRAFI

IMPIANTI OSSIGENO

RIMORCHI

VARIE

manutenzione e riparazione di tutti i tipi di aliante e motoaliante ell
ramp test radio e avionica - controllo al banco di strumenti pneumatici

SCHEMPP HIRT

SCHNEIDER
GLASER DIRKS
GROB

GROB

WINTER E BOHLI

Discus cs. Discus 2, Ventus 2, 2ct, 2cM
Nimbus 4, 4D, 4DT, 4DM, Duo Discus

LS4-b. LS8, LS6c, LS6-18, LS-10
DG 800S. DG 800A e B, DG505, DG505M

Twin “Accro”

G 109B

ILEC SC7: vario + acustico

ILEC SBS: vario + acustico + sollfahrt

GPS-ASR: calcolatore di planata e interfaccia GPS
ILEC SN 10: Flight Computer

FILSER LX 5000

Calcolatore di planata con GPS integrato - Vario,
Sollfahrt - Audio - Presentazione grafica dei dati di Volo.
Logger * % % Moving Map ]
Database circa 5000 aeroporti, 600 piloni e 100 temi.
Calcolo del vento: intensita e direzione.

ZANDER COMPUTERS

VOLKSLOGGER
FILSER LX 20

BECKER AR 4201
FILSER ATR 720

WINTER

Mountain High EDS-D1 a domanda.
Leggero, poco ingombrante, economico.

ANSCHAU “KOMET”

la qualita al prezzo pill basso!

— dispositivo silenziatore per Sti
— dispositivo di avvolgimento € t
“180™ R e Stinson L5

nson L5 2357 e per Robin DR 400 “180" R
aglio del cavo sistema Tost. per Robin DR400

e vari modelli di velivoli a motore
e giroscopicl

calibrazione e certificazione barografi

da oltre 30 anni al servizio del volo a vela

24030 VALBREMBO (BG) - Via delle Ghiaie, 3 - Tel. 035.528011 - Fax 035.528310
e-mail: glasfase@mediacom.it
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pitt a Nord del punto di sgancio. Ha
sempre ammesso con umilta che la
zona presenta aspelti estremamen-
te complessi, e per [ui difficili da
cogliere rapidamente. [ senza dub-
bio la direzione di gara era impron-
tala a prevenire eventuali problemi
di sicurezza presso la zona di sgan-
cio e di apertura del traguardo.

DECOLLI

L'aeroporto ha pista un po’ corta,
ma soprattutlo la Lestata Sud con-
fina con un grande bosco collina-
re. dove una piantata di motore
non lascia vie di fuga. Ci sono solo
gli alberi. Ogni decollo atlraversa
una fase di circa 20 secondi di
apprensione.

Per questo molivo ogni metro di
pista & prezioso, ¢ gli alianti veni-
vano schierali a gruppi di quatlro:
gli altri attendevano allineati sul
raccordo. Un folto gruppo di bravi
aiutanti volontari spostava gli
alianti con rapidita. mentre il pilo-
La era gid pronlo nell’abitacole. In
occasione della presenza di un leg-
gero venlo in coda la Direzione di
Gara ha imposto a tutti un limile
massimo di carico alare pari a 42
kg/m2. con verifiche a campione.
Una decisione del tulto corretta.
Le operazioni di decollo e di cir-
cuitazione dei traini sono state
gestile da Pram con la sua abi-
tuale precisione ed efficacia.

Da sinistra:

Pram, direttore di linea

e addetto alle classifiche,
con Egidic Galli, direttore
di gara

Danilo Trovo
sul Ventus 2CT
in salita sulla
Grigna

A sinistra:

un folto gruppo
di alianti
raggiunge

la prima
fermica dopo
una planata
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Mountain High Equi.prnent & Suppl_v C(nnpany
516 12th Ave. Salt Lake City Utah. 84103-3209 - USA
Oxygen Systems Custom Oz Equiprment & Supplies sinnce 985
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IMPIANTO OSSIGENO A DOMANDA EDS-180

e (Grande autonomia con basso peso e piccolo ingombro
e« Economico

e Affidabile

» Lungamente provato da molti piloti ne1l piu impegnativi
voli 1in onda

Fornito standard con bombola da 180 litri per un’autonomia di 6-8 ore
a 18.000 piedi

Disponibili altre bombole e impianti per biposto

Rappresentato da:

Glasfaser Italiana S.p.A.



1 FAVORITI

Il livello competitivo & stato mollo
alto. Gia dai primi due giorni si ¢
comunque potuto identificare una
decina di aspiranti al podio; gli
altri avevano gid accumulato un
distacco abbastanza considerevole
in termini di punteggio. Personal-
mente, sono soddisfatto di aver
oltenuto risultati abbastanza
modesti ma con una tendenza al
miglioramento: volare tutli i gior-
ni. su lema assegnalo, porla a una
concentrazione pit slabile, alla
migliore conoscenza dell’aliante e
degli strumenti, e alla fine regala
la piacevolissima sensazione di
essere Lult'uno con la macchina.
Tra i favorili, la coppia formata da
Riccardo Brigliadori e Alberto Siro-
ni (ormai non piu definibile “emer-
genle”), che partecipera ai prossi-
mi Campionati Europei 2005; ¢ il
duo formato da Luca Frigerio e
Edoardo Tarchini, alleati per l'oc-
casione: poi Luciano Avanzini,
Alberto Pozzi e allri ancora (Pave-
si, Trovo, ecc.).

PENALITA

Brigliadori e Sironi, che hanno
realizzalo il migliore lempo nel-
l'ultima prova, sono stati condan-
nati dalla Direzione di Gara ad
una penalita di 100 punti ciascu-
no per aver utilizzato una fre-

quenza radio diversa dalla
123.375. Tale comportamento &
proibito dal regolamento, per
motivi di sicurezza e per tulelare
il valore sportivo di “gara indivi-
duale”, ma non era mai stato san-
zionato precedentemente nel volo
avela italiano. Come & facile capi-
re dalla classiflica finale, Riccardo
Brigliadori ha perso il podio (ter-

Comune di - Alzate Brionza
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SunChemical

The wesld s largest of ink

z0 poslo) per quesla penalita. 1l
parere di alcuni esperti di regola-
menti, in mancanza di una voce
specifica nell’elenco delle penali-
ta, aveva indicato la “squalilica di
giornala” quale sanzione adegua-
ta per questa infrazione.

Il fatto che su questo episodio. e
su questa decisione. siano girate
voci contrastanti e poco verifica-
te. dimostra che questo argomen-
to (le frequenze radio) dovra esse-
re affrontato ulficialmente per
chiarire modalita di controllo e
penalila o altre forme dissuasive,
Daltro canto, proprio nell'ultimo
giorno di gara si erano andate a
concentrare le tensioni di molti
piloti rispetio al proprio risultato.
¢ la frequenza ufficiale ¢ stata
utilizzata da alcuni per un conti-
nuo scambio di informazioni par-
ticolareggiate gulle condizioni del
volo; e anche questo un utilizzo
improprio della radio (il regola-
mento consentle il solo scambio di
informazioni con lini di sicurezza
del volo), che ha recalo fastidio
agli altri piloti in volo. siano essi
in gara o in volo solitario.

La FIVV e la Commissione Sporti-
va saranno chiamate ad csprime-
re un parere generale sulla que-
slione della radio. Una conlraddi-

I tabellone
che raccoglie
i marchi
degli sponsor
di questo

campionato
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Luca Frigerio

mentre
inserisce

il tema di
giornata
nel paimare
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zione di fondo, che non sara faci-
le sanare, scaturisce proprio dal-
le gare internazionali: in tali com-
pelizioni viene assegnata una fre-
(uenza separata per ogni nazione,
cosi che i piloti possano scam-
biargi informazioni per il volo di
coppia o tra membri di varie clas-
si, senza che cid appaia in con-
trasto (ma com'e possibile?) con
la definizione di “gare individuali”.

C’'E DA IMPARARE

Una gara & sempre l'occasione
anche per scambiare esperienze,
allargare la propria cerchia di ami-
ci, approfondire discussioni e tal-
volta modificare le proprie opinio-
ni. Anche slavolta & stato cosi, cer-

L'aeroporto di Alzate non
offre vie di fuga per
eventuali problemi di
motore in decollo



lamente almeno per me. Per esem-
pio. ho polulo inserirmi con curio-
sita tra gruppi di piloli mentre era-
no intenti ad analizzare e compa-
rare i voli, utilizzando le funzioni di
sincronizzazione di SeeYou. Devo
ammeltlere che lali analisi sono
preziosissime per migliorare le
propric medie: i piloti pit bravi
riescono ad ollenere efficienze
esagerate su lunghi tratti del per-
corso. ben superiori a quella del-
'aliante in aria calma. Spesso si
possono identificare piccoli errori
come un semplice giro inutile, o
viceversa evidenziare il valore di
certe scelle di rotta, C'¢ mollo da
imparare,

Con grande onesta. aleuni piloti
hanno raccontalo nei dettagli un
paio di sgradevolissimi episodi di
collisioni mancale: entrambe sono
state sfiorate in condizioni di visi-
bilitd scarsa, mentre su rotte con-
vergenli si avvicinavano ad un pas-
saggio impegnalivo. Grazie ai
moderni software di analisi dei

voli. e ai registratori di velo. abbia-
mo  poluto rivedere l'accaduto
come alla moviola. I direttori di
gara non sottovalutano mai la sicu-
rezza. che & il loro primo obiettivo.
Talvolta i piloti perdono di vista la
propria responsabilita, salvo
lamentarsi di “essere stati messi in
tali condizioni dal tema di gara™
eppure nei due casi analizzati non
emerge altro che una raccoman-
dazione ad aumentare ulterior-
mente la vigilanza verso I'esterno:
alle velocita di traversone dei
nostri moderni alianti, la scansio-
ne visiva dello spazio circastante
(e sotto/sovrastante!) non deve mai
essere interrotta per pit di due
secondi. 11 nuovo strumento anli-
collisione (il FLARM) pubd rappre-
sentare un validissimo aiulto in casi
come questi.

Complimenli a tutti coloro che han-
no lavoralo a questa gara, per-
mettendo a tulli i partecipanti di
divertirsi davvero molto. Oltre al
Direttore Egidio Galli. e all’addet-
to a classifiche e linea, Wolfram
Pramstraller, tulli i soci allivi del

club Lariano vanno ringraziali per

'accoglienza ¢ per Iimpegno che
hanno profuso. ®

Roland Zaccour
ha partecipato
alla
competizione
sul suo LS-8,
tenendo anche
i briefing
meteo insieme
con Hermann
Trimmel

Gli alianti
schierati

sul raccordo,
mentre solo
quattro
postazioni sono
pronte al
decollo in pista
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GIUNTI IDRODINAMICI GIUNTI IDRODINAMICI PRESE DI FORZA CON GIUNTI IDRODINAMICI
K - TRANSFLUID KX - TRANSFLUID GIUNTO IDRODINAMICO  SKF - TRANSFLUID
KFBD - THANSFLUID A nempimento costante per motori

endotermici. ) )
Maontaggio diretto su volani predisposti.

A rismpimento fisso . Potenze fino a 1000 kW,
Per motori elettrici ed endotermici. A fiempimento fisso

Gon puleggia 0'in linea. potenza trasmissibile fino a 500 kW.

Con o senza camera di ritardo
% : =38 )
" 4 |
g Y \ | / ‘
= A ') - T
‘ / g k )
{ i ‘.'r

Potenze fino a 2300 kW.

Sk U

GIUNTI IDRODINAMICI GIUNT!I IDRODINAMICI GIUNTI IDRODINAMICI FRENI A DISCO
KSL - TRANSFLUID KPTB - TRANSFLUID KPTO - TRANSFLUID E A CEPPI

) (per motari elettrici) (per motori endotermici)
A riempimento variabile per
variazione di velocita A riempimento variabile per A riempimento variabile per Per coppie fino a 19000 Nm.
con regolazione eleltranica. avviamento graduale e avviamento graduale
Potenze fino a 3300 kW, variazione di velocita Patenze fino a 1700 kW.

Potenze fino a 1700 kW.

7in
v

GIUNTI ELASTICI GIUNTI ELASTICI GIUNTI ELASTICI GIUNTI OSCILLANTI
STEELFLEX - FALK MULTICROSS - REICH RILLO - REICH A DENTI
Interamente metallici. Per coppie fino a 54000 Nm. Per coppie fino a 14500 Nm Per coppie fino a 5000060 Nm.

Olire a compensare gli errori di
allineamento asserbono anche
urti e vibrazioni.

Per coppie fino a 900000 Nm.




IRANSEIUIN

trasmissioni industriali

PRESE DI FORZA A FRIZIONI A COMANDO FRIZIONI A COMANDO  FRENI DI SICUREZZA
COMANDO IDRAULICO PNEUMATICO IDRAULICO AD APERTURA IDRAULICA
HF - TRANSFLUID TPO TRANSFLUID SH/SHC - TRANSFLUID  SL - TRANSFLUID
Potenze fino a 800 kW. Con uno, due, tre dischi. Inserzione sotlo carico. Per coppie fino 2 9000 Nm.

Per coppie fino a 11500 Nm. Per coppie da 120 a 2500 Nm.

TRASMISSIONI ACCOPPIATORE MULTIPLO ACCOPPIATORI GIUNTI ELASTICI
IDRODINAMICHE MPD - TRANSFLUID ELASTICI PER CARDANO
TRANSFLUID Ftonzeinma VTR RBD - TRANSFLUID VSK-REICH

Con convertitore di coppia. Per I‘aE:colppiamento di matori Per coppie fina a 16000 Nm.
s e s O e el

Azionamento manua?e o] elettriéﬂ. Per coppie fino a 16000 Nm.

Per potenze fino a 75 kW.

GIUNTI ELASTICI LIMITATORI DI COPPIA FRIZIONI E FRENI COLLETTORI ROTANTI
AC-REICH A COMANDO PNEUMATICO A COI\]!\IIANDO PNEUMATICO  FILTON
o NEXEN NEXE Per acqua, vapore, aria. olio,
Per coppie finc a 40000 Nm. iquidi refrigeranti e
Per coppie fine a 3600 Nm. Per coppie fino a 34000 Nm (a dischi). gﬂg'ﬂ'iale;%?cf

Par coppie fino a 37000 Nm (a denti).

TRANSFLUID s.rl = Via V. Monti, 18 » 20016 Pero (Milano) ltaly - Tel. +39-02.339315.1 = Fax +39-02.33810699 = e-mail: info@transfluid.it = www.transfluid.it




Il discorso
di Sir John Allison

Il Presidente di Europe Air Sports ha parlato nella giornata
dedicata da Eurocontrol all’Aviazione Generale e d’affari

In un breve quanto importante intervento rivoito ad un pubblico comprendente varie autorita ed i maggiori
responsabili europei di regolamentazione aeronautica dell’Unione, cosi come molti rappresentanti della

comunita dei piloti, operatori, produttori e fornitori di servizi aeronautici, Sir John Allison ha evidenziato
i punti cruciali che caratterizzano il futuro degli sport aeronautici e dell’aviazione da diporto in Europa.

"|nnangzi tutto desidero ringraziare Mr. Aguado e i suoi col-
| laboratori in Eurocontrol, oltre a Phil Boyer di IAOPA per il
loro gentile invito ed ospitalitd ed in particolare per il privi-
legio di potermi loro rivolgere in questo incontro.

Ho l'onore di essere il Presidente di Europe Air Sports. [l
nostro e un organismo europeo, con delegati in rappresen-
tanza delle nazioni di tutta I'Unione. Gli Aero Club nazionali
nominano i loro rappresentanti e provvedono al sostegno eco-
nomico dell'organizzazione. Altri delegati, con importante
carico di competenze aggiuntive ed ulteriori fondi sono for-
niti, in qualita di membri, dalle Unioni Europee delle varie spe-
cialitd, come I'EGU per il volo a vela, 'EHGU e EPGU per il
volo libero e 'EMF per il volo ultraleggero a motore.

Il nostro obiettivo principale & di assicurare in Europa un
apparalo normativo che renda possibile agli sport aerei ed
all'aviazione ricreativa uno sviluppo sicuro ed accettabile dal
punto di vista operativo, sociale ed economico.

Cid non & mai stato cosi difficile. Dobbiamo far fronte a due
impegni principali.

Per prima cosa, ¢ difficile per un'organizzazione di volontari,
che lavorano nel loro tempo libero, rispondere al ritmo e al
volume di proposte legislative prodotte da squadre di burocrati
a tempo pieno, quali quelle che ora fuiscono dalla Commis-
sione Europea, dallEASA e da Eurocontrol.
Secondariamente queste organizzazioni, nonostante ci diano
ascolto in molti convegni, al momento di imbastire le loro pro-

poste non hanno in agenda le necessita dell'aviazione ricrea-
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tiva. Cosi spesso ¢i troviamo nella situazione svantaggiosa di
dover combattere contro proposte conlrarie agli sport aerei.
gia messe in cantiere, spesso con scadenze molto stringenti.

Inoltre, una difficolta di fondo ¢ la vaslita dello speltro dell’'a-
viazione generale. Per quesla ragione, ¢ per noi importante
una buona collaborazione con IAOPA. Non abbiamo né la com-
pelenza né il mandato per rappresentare, ad esempio, l'avia-
zione d'affari ed i suoi piloti, mentre vi sono molle aree impor-
tanti dove le nostre competenze ¢ interessi si sovrappongono.
I piloti da diporto e sportivi di aerei a motore, alianti, delta-
plani, mongolfiere, gli ultraleggeristi, i costruttori amatoriali,
I paracadutisti e gli aeromodellisti: questa & la nostra gente.
Questa & anche la gente che viene troppo facilmente sottova-
lutata quando il legislatore prende in mano la penna. Ma sono

gir John Allison & andato in pensione nel 1999 dalla Royal
Air Force britannica con il grado di Air Chief Marshal, Coman-
dante in capo della forza d'attacco della RAF. Durante la sua
Carriera ha pilotato molti dei piu veloci jet della RAF ed & tut-
tora un eccellente pilota, ai comandi del suo aereo leggero cosi
come dei velivoli storici e d'epoca della collezione Shuttle-
worth di Old Warren (GB). Sir John pilota lo Spitfire ed aerei
simili durante le esibizioni. Uno dei suoi figli, David, & tra i pill
noti volovelisti della Gran Bretagna. Sir John & stato eletto Pre-
sidente di Europe Air Sports nell'Aprile 2004, succedendo al

@ncese Olivier Burghelle.
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davvero Lanti: includendo i piloti pri-
vati si tratla di 700.000 persone in

tutta Buropa. [Essi non sono diretta-
mente membri di Europe Air Sports,
poiché la noslra associazione non
prevede la rappresentlanza persona-
le, ma EAS i rappresenta democra-
licamente, altraverso 'apparlenenza
ai loro Club Nazionali e/o Unioni

Europee.

£ in nome di tulli questi piloli e
aviatori sportivi e ricreativi che col-

g0 questa opporlunita di parlare.

Qualcuno nell’'uditorio potrebbe trovare la prossima parte del
discorso un po’ emotiva e provocatoria. ma io sento la neces-
sita di suscitare delle controversie, poiché troppo spesso si
dimentica che all'altro capo di ogni modifica legislaliva ¢i sono
i cittadini: persone vere che vivono nella realtd e che nutro-
no scarso interesse per la politica. [issi sanno accettare cam-
biamenti ragionevoli, proporzionati e necessari, ma deside-
rano poter continuare a collivare il loro hobby senza inutili
interferenze. [o sono uno di essi.

Tenendo presente questo gran numero di cittadini soggetti a
modifiche della normativa aeronaulica in Europa, desidero
metlere in guardia i legislalori ed i politici che si preoccupa-
no del benessere sociale e politico dell'Unione in via di evo-
luzione. Fino a poco tempo [a. i cittadini europei avevano subi-
Lo unicamente l'impatto delle leggi nazionali sul loro deside-
rio di volare per sport o per diporte. Nell'insieme, questa @
stata un'esperienza soddisfacente. Nessuno € stato irragio-
nevolmente escluso dal volo a causa di costi sproporzionati,
di leggi oppressive o impossibilita di accesso allo spazio aereo
(ci sarebbe molto da dire circa la situazione italiana, perd!
N.d.T.). Invece. quasi tutte le recenti variazioni, gia attuate o
ancora in fase progetluale, sono conltrarie all'interesse del
pilota da diporto. Se nuove regole introdotte dalle islituzioni
dell’'Unione cambiano in peggio la vita dei cittadini. non ¢'e da
sorprendersi di trovare resistenza all'ulleriore evoluzione del-
I'Unione stessa. o credo che questo sia cid che sta accaden-
do nel mio paese (la Gran Bretagna, N.d.T.).

Non pare convincenle shandierare come prima giustificazio-
ne il teorema della libera circolazione all'interno dell’Europa.
Molti, specie I'enorme numero di coloro i quali non hanno

alcun interesse a volare lontano dal loro campo base, consi-

Sir John Allison (in centro) in una recente riunione dell’EGU

derano troppo alto il prezzo che viene loro chiesto di pagare,
sia in lermini economici, sia di riduzione della liberta. Rico-
nosco oviamente che molti altri trovino importante il libero
movimento attraverso le frontiere. Comunque, ¢ difficile capi-
re perché, per un aereo da diporto, non possano essere accel-
tati i vigenti regimi che regolano 'acronavigabilita. la manu-
tenzione e le licenze di pilotaggio in tutti gli stati membri.
Questi sistemi stanno gia fornendo un eccellente livello di
sicurezza verso i terzi, quindi perché abbandonarli?

Dello questo, l'approccio proposio dall'EASA di regolamenta-
re a livello europeo solo gli aspetti piu generali (i cosiddetti
requisiti essenziali, o ER: N.d.T.) del volo da diporto e lascia-
re tutti gli aspetti operalivi a livello nazionale o di delega a
enti di specialitad (come le Federazioni di molti Paesi. N.d.T.)
& da considerare un passo mollo posilivo.

Speriamo che i politici siano della stessa idea.

Aleuni dei pitt autorevoli profili di gestione del rischio sono
basati sulla delega della responsabilita alle stesse specialita
od unioni sportive. cioé la dove si trova la reale competenza
ed esperienza. Inoltre, aerei che pesino meno di due o tre ton-
nellate non dispongono della massa e dell'energia per costi-
tuire un riechio significative verso i terzi a terra in caso di
crash. Non si pud usare la voce "sicurezza” per giustificare
I'enorme impegno profuso nell'armonizzazione delle regole per
questo tipo di macchine volanti, in quanto lo sforzo sarebbe

sproporzionalo rispetto ai benefici.
Ecco invece cosa vogliamo per la nostra gente.
Primo: che il principio guida nel trasferire competenze dalle

autorita nazionali a quelle europee gia "cio che oggi ¢ per-

messo ed esercitalo in sicurezza nei singoli Paesi. dovrehbe
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continuare ad essere permesso secondo il nuovo regime, alme-
no all'interno dei confini nazionali". Il trasferimento delle com-
petenze sara in questo modo prontamente accettato dagli inte-
ressati.

Secondo: che I'utilizzo non commerciale di aerei dal peso mas-
simo al decollo inferiore ai 2730 kg debba essere considera-
Lo come aviazione ricreativa e sportiva.

Terzo: che la struttura normativa generale per il volo ricrea-
Livo e sportivo sia definita a livello europeo, ma che le respon-
sabilita operative e tecniche siano delegate a livello naziona-
le. incluse le singole istituzioni organizzative e sportive, dove
esista gia o sia possibile una soddisfacente delega delle
responsabilita.

In ultimo: questa & una giornata di Eurocontrol e fino ad ora
io ho parlato pochissimo di spazi aerei. La regolamentazione
degli spazi aerei e per noi di importanza cruciale, poiché &
una delle due cose che ci possono escludere completamente
dall'aria.

La seconda cosa sono gli standard sanitari. Su questo dird
semplicemente che non considero sia possibile pretendere dal
pilota ricreativo uno standard sanitario superiore al posses-
sore di una normale patente di guida, ma di questo si potra
discutere in altra sede.

Nel "Single European SKy" (progetto di unificazione di tutte le
classi di spazio aereo, N.d.T.) un altro aspetto che non ci por-
tera via dai cieli, ma che potrebbe essere profondamente scor-
retto, e costituito dalle tariffe. Parlo di scorrettezza poiché il
pilota ricreativo o sportivo non ha alcun bisogno di una strut-
tura degli spazi aerei e del loro sistema di controllo: semmai
tutto questo costituisce un ostacolo alla sua liberta. Il siste-
ma di controllo & primariamente fornito a protezione del tra-
sporto aereo civile e di altri utenti commerciali o professio-
nali. I piloti da diporto sono obbligati a conviverci, o a devia-
re per evitarlo. Se non mi voglio spingere fino a chiedere una
ricompensa per le limitazioni che ci vengono imposte, nessu-
no di noi ritiene che sia corretto che ci possa esser chiesto
di pagare per 1'uso occasionale di un servizio che ci & stato
imposto dall'alto! Generalmente, noi utilizziamo il controllo
del traffico a causa delle restrizioni allo spazio aereo impo-
ste per la protezione del Lrasporto aereo civile. Questo rende
improponibile ['argomentazione della sovvenzione incrociata;
tra I'altro le linee aeree non pagano tasse sul carburante,

mentre noj si.
La riforma della struttura dello spazio aereo ¢ una condizio-

ne ancor piu critica per il fatto che pud potenzialmente castra-
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Europe Air Sports & un ente volontaristico regi-
strato in Olanda, i cui membri sono gli Aeroclub
Nazionali di 26 stati europei, e le unioni paneuropee
rappresentanti quattro discipline dello sport aereo
(volo a vela, deltaplano e parapendio, paracaduti-
smo e ultraleggeri). Altri sport aerei rappresentati
dall'EAS sono gli aerei leggeri, I"'aeromodellismo,
I"aerostatica, i costruttori amatoriali e gli elicotteri,
Queste attivita vengono in genere riferite come
sport aerei ed aviazione ricreativa, e si distinguong
principalmente dall'aviazione d'affari e commercia-
le per la loro caratteristica amatoriale e per il peso
dei mezzi utilizzati, che si trova nella fascia piu bas.
sa dell’aviazione.

Lo scopo principale dell'EAS é di assicurare in Euro.
pa un apparato normativo che renda possibile agij
sport aerei e all’aviazione ricreativa uno sviluppg
sicuro e accettabile dal punto di vista operativo,
sociale ed economico, sia all’'interno che nei trasfe.
rimenti tra gli stati membri.

A questo scopo, rappresenta gli interessi dei suoj
membri nelle principali aree normative degli spag;
aerei, dell'aeronavigabilita, della manutenzione, dg|
rilascio delle licenze, dei requisiti sanitari, degli stan.
dard operativi, delle assicurazioni, delle question;
ambientali e degli standard di sicurezza generali. Lo
staff dell'EAS comprende 6 direttori, eletti dai mem_
bri nell'Assemblea Generale, supportati da un segre.

tario generale ed un manager di programma.

re le nostre attivita. Qualsiasi sia la nuova strutlura, sard pp,.

babilmente ancora accettabile per il tipo di pilota che degj-
dera pitotare un aereo leggero dal punto A al punto B. Mg gli
sport aerei, come ad esempio le competizioni di volo a ve|g,
non si inseriscono facilmente in un ambito di traffico aepeq
completamente controllato, per la loro necessita di navigape
sul territorio alla ricerca delle migliori condizioni meteorg|g-
giche. Gli alianti, e a volte anche le mongolfiere, possono ope-
rare molto al di sopra delle abituali quote di altri aerei spor-
tivi e ricreativi. Pertanto, sara essenziale per la difesa delle
nostre attivita che il livello massimo dello spazio acreo infe-
riore sia il pit elevato possibile (ed in questi termini il L 95
& decisamente troppo hasso) e che la categoria d'elezione del-

lo spazio acrco inferiore sia la G.



1l valore e l'importanza dello sport nella societa ¢ formalmente
riconosciuto dall'Unione Europea. 11 fondamento di questo
riconoscimento ¢ fissato nella Dichiarazione sullo Sport del
Trattato di Amsterdam e nelle risoluzioni della Conferenza di
Helsinki del Dicembre 1999. Una legislazione che possa
minacciare la possibilila da parte di cittadini europei di pra-
ticare gli sport riconosciuti a livello mondiale sarebbe con-
trario ai principi della Comunitd Europea.

I pertanlo, signore e signori, il mio appello alle autorita ed
ai legislatori ¢ leso ad una considerazione reale e franca del-
l'aviazione sporliva e ricrealiva, che costiluisce una parte

sostlanziale nel complesso dell'aviazione generale.

Nel mio paese. il Regno Unito, per molti anni € stata in vigo-
re una consultazione molto franca ed efficace tra l'utenza e

I'ente normativo (la CAA) riguardo tutti gli aspetti del volo
ricreativo. In Europa abbiamo bisogno di un processo paral-
lelo che sfrutti la vasta esperienza e competenza della comu-
nita che io rappresento. [ pericoloso non consultare le per-
sone che saranno colpite dal procedimento in atto, e che han-
no esperienza nel settore. Negli ultimi due anni vi sono stati
progressi nella consultazione, in particolare con 'EASA, ma
il processo deve evolvere rapidamente se bisogna guadagnarsi
la fiducia degli interessati che io oggi rappresento.

lo spero che, in lin di giornata, possa rinforzarsi in me la fidu-
cia che ripongo nella volonta delle autorita e dei legislatori
Europei di rispondere positivamentie alle sfide che ho deli-
neato”.

Bruxelles, 8 Aprile 2005

Vi offriamo un ampio servizio

international
sailplane %

.
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'0—4
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Il Salone Aeronautico Internazio-
nale nel nuovo quartiere fieristico
ha preso il via quest'anno con un
forte incremento. Il Salone si svol-
ge su turni biennali, nella bella cit-
ta di Friedrichshafen sul lago di
Costanza, ubicazione particolar-
mente felice, al centro del triango-
lo dei mercati pitt importanti del
settore aeronautico, vicina all'lta-
lia, Francia ed Europa dell'Est, un
mercato che, dopo l'apertura del-
I'Unione Europea, rappresenta
ulteriori, interessanti prospettive,
L'Aero ha un ruclo importante
anche nei trasporti aerei mondia-
li, in quanto il Salone offre ai pro-
duttori leader dell'aeronautica
generale una posizione di decollo
sicuramente strategica. Altrettap-
Lo forte & la risonanza internazig-
nale, basti pensare che 194 delle
543 aziende provengono dall'este-
ro ed anche I'ltalia & ben rappre.-
sentata. Il numero delle aziende
presenti & aumentato dell’otlo pep-
cento rispetio alla precedente edj.
zione del 2003 e, con 543 esposi-




lori diretti e 246 aziende rappre-
sentate provenienti da un totale di
28 nazioni, si conferma ancora una
volta come uno degli appuntamen-
ti pit importanti del settore. Parti-
| colarmente ben rappresentali gli
¥ 4 Stati Uniti. con 21 aziende, del
% " resto, 1'80% di tutli i velivoli a
motore prodotti nel mondo proven-
gono dagli USA.
In nove padiglioni. nell'area all'a-
perto, nello Static Display, nonché
nell'area del cantiere della ditta
Zeppelin, & presentata agli opera-
Lori e ai semplici appassionati l'in-
lera gammia dell'aeronautica gene-
rale e dell’aviazione commerciale,

ST I rFfanta anDliinftfam ¥ S degli ultraleggeri, degli alianti e
’l plu lmportante appuntame B dell'avionica. Sono presenti anche
mond'a—’e per "’ v ’o a ve’a i soslenitori principali di questa

iniziativa: I'Aeroclub tedesco e
I'AOPA tedesca.

Il comparto dell'aviazione com-
merciale & quello che negli ultimi
anni ha registrato il maggiore svi-
luppo, ma la Aero resta il pin
importante punto d'incontro per i
piloti di Volo a Vela, ed & 'unica fie-
ra specializzata nella quale il set-

e
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visitalori stranieri ¢ tagliata fuori.
Peccato perché alcune sono slate
davvero inleressanti.

Durante i quattro giorni di fiera ¢
slato possibile visilare il cantiere
della Zeppelin, nelle immediate
vicinanze del quartiere flieristico.
C'era un dirigibile in mostra stati-
ca ¢ una ricca collezione di foto
storiche, molto interessanti.

Un Lliepido sole primaverile ha reso
possibile lo svolgimento del pro-
gramma acrohatico, previsto per il
pomeriggio del sabato ¢ la matti-
na della domenica.

IL FUTURO DEL VOLO

tore si presenta al gran completo.  buona qualitd ad un prezzo deci- DA DIPORTO
-1 produttori leader mondiali di samente compelitivo. Forti len- IN EUROPA
alianti sono tutti presenti a Frie- denze di crescita si registrano 1l volo a Vela in Germania ¢ una

drichshafen.

anche nel segmento degli ultraleg-  realtd importanlte. che conta

Si intravedono finalmente segnali  geri ¢ dei VLA (Very Light Air- 37.000 piloti, cd @ signilicativo
di ripresa nel settore, La Cessna  craft). Negli ultimi anni, il numero  vedere quanto coinvolgimento ed
\ registra il tutto esaurito per l'an-  dei velivoli omologati in Europa ¢ interesse ci siano, anche da parte
no in corso ¢ la Diamond Aircraft cresciuto considerevolmente. dei giovanissimi. Significativamen-
Industries austriaca ha il portafo- Era inoltre presente una rassegna  le, presso il bellissimo stand del-
glio ordini al gran completo per i speciale di alianti storici, prove- I'Aec tedesco sono stati allestili
prossimi due anni. Ricordiamo che  nienti da lutta Europa. realizzata  dei simulatori di volo all'interno di
l'azienda austriaca ha ricevuto 'o-  in collaborazione con la sezione vecchie fusoliere di alianti e i pilo-
mologazione EASA per il primo tedesca del Vintage Glider Club. La L anziani spiegavano a giovani e
motore diesel al mondo prodotto  maggior parte degli alianti sono  hambini i rudimenti del volo. La
in serie, con un peso inferiore a ancora omologati e in grado di  gente parlecipava con entusiasmo

2000 kg.

volare. Erano presenti quasi tutte e non c¢'¢ stalo un momento di

Per quanto riguarda gli alianti, le realizzazioni di Hans Jacobs. sosta per i vecchi piloti, felicissimi
quasi tutti i produttori sono con-  Durante la fiera c'e un ricchissimo  di trasmettere la loro esperienza.

cordi nell'affermare che la tenden-  programma di conferenze. L'unica  Ed ¢ altresi indicativo che il presi-
za per il futuro & decisamente posi-  pecca & che sono tutte in tedesco,  dente dell'AeC tedesco. Gerhard
tiva. In particolare la polacca SZD  quindi, a meno di non possedere  Allerdissen, nel suo discorso di
ha registrato un interesse nolevo- una certa dimestichezza con que-  salulo alle aulorita e ai giornalisti
le, grazie anche ad un prodotto di  sta lingua, la maggior parte dei abbia sollolineato come "nessull

Alluyione di Sarno, maggio 1998
Nevi prealpine e padane
Concorso fologratico 1999

' Il gelicidio
L'anemometro sonico

Rivista di meteorologia, clima e ghiacciai.
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Esce in 4 numeri allanno. Abbonamento: Euro 36,00
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vetrina della meteorologia che presenta il nuovo poster
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altro sport, come lo sport dell'aria.
debba soltoslare a una regolamen-
lazione cosi eccessiva" e. rivolgen-
dosi direttamente alle autorita pre-
senti, ha pih volte ribadito che i
pilotli non sono contro la sicurezza,
ma sono contro un'cccessiva buro-
cratizzazione del volo, che ha come
conseguenza uno sconsideralo
aumento dei costi". Inoltre ha posto
I'accento sulla necessila di una pit
stretta collaborazione con I'EASA,
l'enle curopeo per l'aviazione civi-
le, da parle delle varie realld aero-
nautiche curopee.

Durante la fiera, ¢'¢ stato, infatti,
un incontro tra I'EASA ¢ i delegati
della Buropean Gliding Union.
Roland Stuck, presidenlte della
ILGU, ha dello che da questo incon-
lro sono scaturiti sviluppi interes-
sanli per il Volo a Vela in Buropa,
che verranno a breve pubblicati sul
silo della BGU. Sembra che gli
argomenti di maggior interesse sia-
no stati 'aumento del peso minimo
degli alianti ultraleggeri (ricordia-
mo che la proposta e di portare il
peso minimo al decollo a 120 kg
rispetlo agli 80 di adesso), uno
snellimento della burocrazia € una
maggiore attenzione alle esigenze
dell'aviazione civile da parle delle
autorita, per quanlo riguarda la
chiusura degli spazi acrei: una real-
ta che diventa ogni giorno pin diffi-
cile, non solo in Italia.

LE (POCHE) NOVITA

Le novita pit significative sono del-
le Schempp-Hirth. con la presenta-
zione del Duo-Disc¢us X. un aliante
che aveva qualche carenza in atter-
raggio. [t stato modificato il carrel-
lo finalmente ammortizzato, sono
stali sostituiti e potenziati i dirut-
lori, con l'aggiunta inoltre di un
acrofreno a flap lungo il bordo di
uscita, all'altezza del diruttore stes-
s0, che si aziona unitamente ad
€880. Sono state inoltre aggiunle le
winglet. per migliorare le presla-
zioni. Adesso I'ala ricorda quella del

Ventus. Nel complesso. l'aliante &
mollo pilt bello e. assicura Tilo
Holigaus, proprielario  della
Schempp-Hirth, molto pilt sicuro
in atlerraggio e godibile in volo. Tra
I'altro, la Schempp-Hirth ha rice-
vito dall'EASA l'omologazione per
il sistema di recupero dell'aliante
tramite paracadute balistico, il
RADA-500, ideata da Streifeneder,
per il Ventus 2bxR. Fino ad ora ¢
stato ulilizzato solo dal pilola lede-
sco Michael Grund. Adesso, sara
possibile I'utilizzo in qualsiasi pae-
se. dopo ben 11 anni di studi.

Lo schermo
del simulatore
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Il Silent 2 era
presente anche
nella versione
con motore
elettrico
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¢ Lo “stand Pajala™

| Siete stanchi e stressati dal lavoro e avete voglia di visitare
un posto nuovo e insolito? Allora mollate tutto e andate a volare
al Pajala Airport (N67,14'48" E23,04'30"), nella Lapponia svedese,
oltre il circolo polare artico, non lontano da Kiruna.
In giugno, il sole resta sempre sopra ['orizzonte, le condizioni
per volare a vela possono essere strepitose - non dimentichiamo

| ¢he i primi "mille" sono stati fatti in Finlandia - e, grazie alla
svalutazione della corona, i costi non sono pit cosi proibitivi

| come una volta. Troverete una natura ancora intatta, paesaggi
mozzafiato e un popolo gentile ed ospitale. Questo lontano,

| magico paese, pud conquistare anche il pit scettico e "navigato”

dei piloti. Chi fosse interessato, pud contattare il sig. Jukka

| Niskala allindirizzo airport@pajala.se o visitare il sito

" www.airport.pajala.se

Le pitt recenti ricerche {
indicano in un nuovo foglio
adesivo a specchio |
la migliore colorazione
anticollisione oggi

disponibile. Qui lo vediamo
installato su un HPH-304
prodotio nelia Rep. Ceca




Si € nolato un notevole aumento
di alianti motorizzati. L'intento
dei produttori € di rendere il pilo-
ta autonomo dal traino ed assi-
curargli un rientro sicuro a casa,
in caso di deterioramento delle
condizioni atmosferiche. Decisa-
mente interessanle la proposta
della Schleicher per I'ASK-21Mi
motorizzato, da ulilizzare per la
scuola. Questa ¢ sicuramenle
una proposta valida per abbatte-
re i cosli del brevello. Resta
invece ancora un mistero il nuo-
vo ASG-29. per il quale non ci
sono che delle foto digitali. 11
progetto sulla carta ¢'¢, ma nes-
suno ha ancora visto nemmeno il
prototipo.

Un po’ pit reale il bellissimo 3048
del quale era esposto un protolipo
della fusoliera. It un nuovo alian-
te di Classe Standard ¢ 18 metri
costruito nella Rep. Ceca dalla
HPH, ditta che & diventata famosa
per la grande qualita dei suoi
modellini statici di alianti che fan-
no bhella mostra di sé su tanle

Del nuovo ASK-21 con motore Wankel per il decollo autonomo era esposta la sola fusoliera.

Esso apre nuove possibilita per le scuole di pilotaggio

Un Apis 2

con motore
monocilindrico
Hirth a due
tempi

da 28 cavalli,
accoppiato a
una bella elica
in carbonio.

E capace

di decollo
autonomo
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La nuova impugnatura ergonomica disegnata da Luigi Colani
per la DG scaturisce dall’‘osservazione dei due modi
di pilotaggio pit comuni

Una fusoliera di L5-8b, rientrato in produzione presso

la DG, con il motore di sostentamento opzionale.
E stato abbandonato l'originale impianto di estrazione
idropneumatico in favore del pia tradizionale sistema

elettrico con vite senza fine

scrivanie, e che poi ha iniziato a
produrre duc alianti realizzati negli
stampi del veechio (ma innovativo
per i primi Anni 80) Glasflugel
304, Il modello presentalo qui, non
ha perd nulla in comune coi pre-
decessori e vanta profili alari
modernissimi ¢ una grande ricer-
ca nei detlagli. Intelligenlemente,
il prototipo portava le nuove (e per
la prima volta elficaci) finiture
anti-collisione realizzate con una
pellicola a specchio installata su
grandi superfici. La casa pone ['ac-
cento su alcune innovazioni ergo-
nomiche e sull’abitacolo rinforzato
gsecondo le ultime ricerche sulla
crashworthiness. Accanto al pro-
Lolipo era esposta una piccola tur-
hina jel e¢he, secondo la casa,
polrebbe costituire il fuluro pro-
pulsore per una versione moloriz-
zata. ..



harografo: - 6.000/12.000 m
- 150 ore di registrazione
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veloce: - 1 minuto per pulizia semiali e otenndh irertarioned —

- - . maccnina fotografrica: - alimeniazione da pannello solare
affidabile: - fino a 140 Km/h - indicazione orario/data
di basso consumo: - oltre 100 pulizie (6,5 A/h batt.) sensore motore: - kit per motoalianti di serie
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LA NUOVA GENERAZIONE DI COMPUTER COMPLETI,
MA SEMPLICI E AFFIDABILI, AD UN PREZZO ECCEZIONALE
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In evidenza,
nello stand
della Schempp-
Hirth, la nuova
versione “X”
del biposto
DuoDijscus

Le estremita
alari del Duo X
hanno nuovi
terminali
disegnati

da K.H.
Horstmann,

e winglet
progettate da
M. Maughmer

Il nuovoe Duo X
ha diruttori pia
efficaci,
coadiuvati da
un flap/freno
sul bordo
d’uscita.
Inoitre,

il carreilo
principale

e stato
irrobustito,

ha struttura
ammortizzata,
e puo essere
comandato
anche dal posto

posteriore

VoLo A VELA
numerc 290

1o

-

Molto bello il nuovo APIS 2, aliante
ullraleggero motorizzato, con un'a-
perlura alare di 15 m della tedesca
WEZEL, adesso prodotlo in serie.
C'e un proliferare di alianti equi-
paggiati con motore eleltrico, Ltipo
Antares. A proposito dell'Antares,
diversi piloti hanno avulo seri pro-
blemi con il carrello, che tende a
chiudersi anche da fermo.

La AMS slovena dovrebbe presen-
tare in autunno un nuovo motoa-
liante, il Magnus, ma per il momen-
to il progelto € solo sulla carla. Wal-
ter Eisele si & detto comunque mol-
to soddisfatto, soprattutto per quan-

to riguarda la produzione del nuovo
LS4 <b, per il guale hanno ricevuto
ordini per tutto il 2005.

Decisamente soddislalli alla SZD.
azienda polaccea in forte espansio-
ne. La sua produzione non & cerlo
innovaliva, ma la qualitd del suo
prodotlo e i prezzi concorrenziali
la rendono una realta significativa
nel panorama dei produttori di
alianti. Inoltre, l'ingresso della
Polonia nell'Unione liuropea, ha
semplificato notevolmente la cir-
colazione delle merci e reso pil
agevole l'esporlazione. La DG ha
presentato il nuovo DG-1000 T con

]
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molore di sostenlamento, che sara
cerLificato anche per I'apertura 18
m. Inoltre. la DG ha presentato una
nuova impugnatura ergonomica
per la cloche firmata dall’'estroso e
famosissimo designer svizzero
Colani, molto piacevole al tatto
che, citando un sardonico com-
mento di Weber, "¢ stata pensala
per una mano femminile".

Ha riscosso mollo interesse il
nuovo Silent elettrico con molore
alimentato da batterie al litio,
che, grazie ad una maggiore
potenza. si rivela molto pit effi-
cace nella salita.

Del nuovo prodotto dell'azienda
italiana New Technologies, si & gia
parlato dilffusamente in un prece-
dente numero della rivista. 1l vario-
meltro Basy Match Box si ¢ confer-
mato come una delle novitd piu
interessanti di questo salone. Chi
lo ha gia provalo ne parla con
grande enlusiasmo e, in effetti,
I'interesse suscilato dalla creazio-
ne di Luca Bonini & piti che meri-
tato. Ci sono delle novita e delle
migliorie rispello alla versione
presentata in precedenza e sara
cura dell'azienda fornire quanto
prima alla rivista un aggiorna-
mento tecnico,

In concomitanza con il salone del-
'aeronautica, si € svolta anche la
premiazione della sezione euro-
pea della coppa Barron Hilton. I
vincitori sono invitali a trascorre-

re una settimana in Nevada, pres-
so il ranch del sig. Hilton - zio del-
la ormai pit famosa Paris - e vola-
re nello splendido scenario della
Sierra Nevada. Quest'anno la
Repubblica Ceca ha letteralmente

ASG 29E

et Heimkebatvte

-

II magnifico,
innovativo
Antares

con motore
elettrico.

Molti degli
esemplari gia
consegnati
soffrono

di problemi

al carrello, che
puo chiudersi
senza motivo
apparente anche
durante soste

al suolo.

Il problema |
sara risolto ‘
presto...

La fusoliera

di un ASH-26E
(18 metri
d’apertura) era
esposta accanto
al cartellone

che annuncia

il prossimo
modello da gara,
I'asG-29

di 15/18 metri.
Quest ultimo
sara disponibile
con motore
opzionale di solo
sostentamento
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I figli di Tilo
Holighaus
(titolare delia
S-H) eseguono
test strutturali
sull’ala del
Ventus 2C

di 18 metri
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Filser Elecironic GmbH

spopolato, aggiudicandosi una
congrua fetta del medagliere.
Basli pensare che nella Classe
Club si sono aggiudicali tutte e tre
le medaglie. L'oro & stato vinto da
Thomas Suchanek, il quale, inter-

rogato da Frank Franke che da
anni segue questa competizione,
sul perché i piloti Cechi solo da
pochi anni figurino cosi hene un
po' in Lutte le gare internazionali,
ha posto I'accento su come i pro-

fondi cambiamenti politici ed eco-
nomici in atlo nel suo paese slia-
ne finalmente dando alla gente
comune un migliore tenore di vita.
[ piloti Cechi possono linalmente
uscire dai confini ¢ permelttersi
alianti migliori. Ricordiamo che
Jaroslav Tomana, pilota militare
che vola sui Gripen, classificatosi
terzo al Barron llilton. l'anno
scorso ha vinto il campionato
mondiale militare a Rieti, Geco
anche Petr Starek, il pilota che ha
vinto in Standard sull'aliante HPH
304G (la versione con i profili vec-
chi e handicap pari a 1,06).

Gli altri vincitori sono Lutli di nazio-
nalitd tedesca: Mathias Schunk,
che ha vinlo in Libera; Herberl
Weiss, che da anni gareggia con la
nazionale tedesca, nella 15 m; Sven
Killinger e Alexander Mueller nella
classe riservala ai biposto.

I piloli sono stati premiali da
Annette Reichmann, moglie del
compianto lelmut, presso 1o
stand dell'AeC tedesco, con una
cerimonia allegra, festosa e mol-
to alcolica... W
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Vincenzo
Pedrielli

Fotografie originali
per gentile
concessione
dell’Archivio
Bonomo

Mazze

a Dueville

Dal racconto in prima persona di Arthur Martens,
rimasto in Italia per tentare un volo record

a seguito della partecipazione tedesca alle gare
di Volo a Vela del monte Sisemol, 1924
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MORITZ

cosi le gare sul Monte Sisemol per noi tedeschi
- 'giunsem alla fine, non soltanto perché i nostri
alianti erano stati danneggiati soprattullo per l'ina-
deguatezza del terreno di volo, ma anche per certe
divergenze con la Direzione di gara, che apparente-
mente non sembravano essere risolvibili. L'unico
aliante a rimanere ad Asiago in buone condizioni di
volo era ormai il mio Moritz, miracolosamente
sopravvissuto a tutte le asperita del Lerreno, oltre che
ai fili spinati e alle linee elettriche ad alta tensione.
Cid mi sembro di buon auspicio per acceltare una
nuova ulleriore sfida. Forse mi sbagliavo e questo
sara in parte dimostrato in seguito.
Gia durante il nostro viaggio attraverso le tortuose
strade di montagna per raggiungere Asiago insieme a
Oskar Ursinus, il padre della Rhoen, espressi il mio
desiderio di volare da un'allezza di 1000 metri fino
alle rive del liume Po. In questo modo pensavo che
sarebbe stalo abbaslanza facile battere il record di
distanza di 18,7 km detenuto da Botsch, anche con
vento zero, semplicemente planando,
Gia durante le gare sul Sisemol. avevo identificato un
luogo adatto per questa impresa. Si traltava di un
piccolo spiazzo sulla vetta del Monte Mazze, a 1400
metri sul livello del mare, dal quale speravo di rag-

giungere Vicenza distante 27 chilometri.



KONSJL

Ma come spesso accade: 'uomo propone e... il vento
dispone!

Il T4 Ouwobre era una bellissima giornata di fine esta-
te e con l'aiuto di alcune persene della squadra por-
tai sulla vetta del Monte Mazze. da Asiago, il Morilz

e tutto il necessario per il volo. Dopo che il fotografo
ufficiale Domenico Bonomo scattd alcune foto per la
stampa. ero pronto per il decollo; ma prima di rac-
contare cio vorrei fare alcuni eommenti sul luogo di

partenza prescelto.

Ultime
ispezioni sul
Moritz prima
del lancio dal
Monte Mazze
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Il prato in
pendenza era
piccolo ma
meno
accidentato

Una sigaretta
poco prima
del decolio
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In paragone con il Monte Sisemol era un vero e pro-
prio paradiso: un piccolo prato di circa 70 m di lun-
ghezza e 40 m di larghezza con una leggera penden-
za. Cosa c’era alla fine del prato? Nulla! Soltanto il
vuoto. Evidentemente una falsa parlenza sarebhe
stata fatale per la macchina e per il pilota stesso.
Una bella responsabilita per gli agsistenti al lancio,

ma la squadra di Darmsla
cid mi dava una cerla Lranc
Tirate...Correte.. .Mollale!

1l gancio si staccd e come

dl era bene addestrata e
juillitd.

una freccia il mio verde

uccello si libro nel cielo italiano. I forte strappo del-

la corda elastica non produ

sse aleun rumore del pat-

tino sul terreno. Sotto di me, a 1000 metri, un primo

[ps g



villaggio che polei identificare anche
sulla mia mappa.

Mantenni sotto controllo la perdita di
quota, rallegrandomi nel constatare
che riuscivo a manlenere la stessa quo-
la di parltenza, con una distanza per-
corsa di circa 3 km.

Purtroppo la giornata era troppo calma
con quasi completa assenza di venlo.
altrimenti avrei poluto percorrere una
hen maggiore distanza.
II mio obieltivo era di raggiungere
Vicenza e, sc i miei calcoli erano esatli.
con una distanza in linca d'aria di 26
km ¢ una differenza d'altitudine di 1300
m, mi sarebbe occorso un rapporto di
planata 1:20. Per controllare la mia
posizione prendevo nota sulla mappa

della quota nei vari passaggi. Mi sem-

brava di aver lallo quanlo di meglio
possibile, ma ahimé. in questo caso la
matematica non mi aiulo. Attraversan-
do il mio secondo check-point. diedi
ancora un rapido sguardo all'altimetro
¢ alla mappa.... ma perché continuavo
a perdere quola? Non pud essere! Baltei
con le nocche delle dita I'altimelro, ma
I'indicazione sembrava corretta. In lon-
lananza scorsi Vicenza atlraverso la
nebbia della pianura. La direzione
andava bene, ma l'altezza non mi sem-
bro sufficiente. Proprio sotto di me
scorsi un piccolo aeroporto, il terzo
check-poinl sulla mia mappa. Perdevo
ancora molta quota!

Dopo aver gid percorso 13 km, la mia altezza era
soltanto di 300 metri, cid significava che non avrei
poluto raggiungere Vicenza in alcun modo. Dovevo
quindi cercare intorno un posto dove atterrarve in
sicurezza, ma la situazione non mi appariva molto
favorevole. Non avevo mai visto tantl filari di viti
come ora. Non un campo, non un prato... solo
vigneli.

Questo denotava quanto agli italianl piacesse il
vino, almeno in questa zona. Certo che in quel
momento sarebbe stato meglio un prato che non un
vigneto. £ mentre facevo queste considerazgioni il

mio Moritz continuava a scendere rapidamente.

Inutile controllare 'altimelro: polevo ormai contare
i grappoli d'uva...

Inutile battere ancora sull’altimelro che continuava
imperterrito ad indicare "Discesa”.

Istintivamenle smisi di seguire la rolta verso Vicenza
e volai parallelo alla linea ferroviaria che conduceva
a Dueville. In caso di atterraggio sarebbe stato
meglio che allerrare in una vigna ed inoltre il recu-
pero ed il trasporto dell’'aliante sarebbe stalo meno
critico rispetto all’atterraggio nella vigna.

L300 m L. 250 m L. 220 m .
vedevo? Improvvisamente circa a

200 melri. Cosa
3 km di distanza

seorsi un piccolo prato, come un‘oasi nel deserlo,

il Moritz plana
con rotta
verso Vicenza,
ma perde
troppa guota
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Quel che resta
del Moritz dopo
che I'ala aveva
impattato

con un albero
nell’atterraggio
fuoricampo
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con vicino la stazione [erroviaria di Dueville. Impo-
stai una larga curva ad “S"... ancora una volta a

destra... naso in gill... virata a sinistra... piu veloci-

ta... ero a pochi metri dal suolo. .. e cosa notai nel hel
mezzo del prato? Esattamente dove intendevo posar-
mi, una mucca stava brucando tranquillamente ed
osservava la mia manovra.

Istintivamente per evitare di colpire I'animale feci
una brusca virata a sinistra e mi trovai a sorvolare
degli alberi alti una quindicina di metri e poi i pali
della linea telefonica e della linea elettrica. Cercai di
aumentare la velocita con cloche a picchiare... 100
km/h... 110 km/h..

macchina rispose con un elegante balzo; sorvolai gli

. 115 km/h, poi ripresi cahrare e la

alberi, sollevando leggermente l'ala destra... sem-

hrava perfetlo... ma ahimée ala sinistra tocet la pun-
ta di un albero.

Precipitai a terra, Mi protessi la faceia con un brac-
cio. Tutle le ossa sembravano essere al loro poslo.
Cercai di liberarmi dai rottami intorno a me ¢ spulai
alcuni velrini dell’altimelro che mi erano finili in boc-
ca. Mi sedelli sul naso del Morilz che non cra pill nel
suo posto originale e aspeltai gli aiuti. Dopo pochi
minuti molte persone 8i presentarono sul posto e mi
aiutarono a portare il povero Morilz vicino alla sta-
zione di Dueville.

Alcuni giorni dopo a Milano, in una breve cerimonia.
ricevelti un grossa coppa d'argenlo, poiché avevo
hattulo il record mondiale di distanza con 21,2 chilo-
melri. MW
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Giannino Paro

Grazie Giannino mi hai lasciato molto

Si, mi ricordero per sempre la data in cui comincio I'a-
micizia con Giannino, era sabato 8 maggio 1999. Com-
binazione, ci trovammo appena fuori dall’aeroporto,
fermi davanti alla porta d’ingresso e chiacchierammo
per parecchio tempo, fino a confessarci delle situazioni
molto intime. lo passavo un periodo strano e poter par-
lare con lui mi fece sentire fin da subito molto legato a
guesta persona che poco conoscevo, e scoprii in segui-
to i motivi di tale legame.

lo bazzicavo in aeroporto dal 6 agosto 1998, data della
mia prima lezione di volo a vela, e nei periodi di attesa
per le lezioni seguivo con ammirazione e un po’ d'invi-
dia il decollo dei «vecchi del club» con i propri alianti e
li aspettavo alla sera al rientro per aiutare a smontare,
per sentire i commenti dei voli. Mi ricordo sempre di
guesto omino che una volta a terra dava a tutti dei liscia
e bussa tremendi, «ma possibile che non mi riesci a sta-
re attaccato, cosa vuol dire io faccio ancora quota e poi
ti seguo», «Ti ho detto che li devi fare cosi, cosa conti-
nui a girare come un pirla per niente, io in volo con te
non vengo piu», «ma come si fa ad essere cosi danna-
to non sai neanche dove sei, da oggi ti chiamo uomo
invisibile» e via dicendo frasi pidt © meno simili.

Ho capito subito che uno cosi potevi amarlo o odiarlo,
non c’'erano mezze misure. Quello che ti doveva dare ti
dava, qguello che ti doveva dire te lo diceva in faceia sen-
za mezzi termini. Era sempre pronto ad aiutarti in volo
come nella vita, ci siamo divertiti tantissimo, mi ha inse-
gnato a volare, a capire, a rispettare, ad amare. Viveva
di sani principi, famiglia-volo-rispetto-gli amici.
Conosciuto da tutti per le sue grandi doti manuali nel
saper fare qualsiasi cosa dall’aggiustare al progettare;
fino al cucinare sublimi piatti, il pezzo forte era |la bagna
cauda (tipico piatto piemontese) poi venivano le gri-
gliate e la polenta. L'unico ingrediente che legava il tut-
to & che tutto era fatto per gli amici, per poter stare insie-
me ancora un poco, magari dopo una giornata passata
insieme a volare, insomma amici intorno sempre appe-
na possibile e poi ancora, forse sapeva di non dover per-
dere tempo. Abbiamo iniziato a frequentarci sempre di
piu; mi accompagnava in biposto poi appena ho potu-
to mi sono comperato un aliante tutto mio, da li in poi

tutti i voli erano Giannino davanti e io dietro molto piu
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basso; alla radio le solite frasi curative, quello che mi

diceva non & ripetibile, ma evidentemente era efficace
perché di volta in volta migliorave di qualche cosa, mi
sentivo pil sicuro e vedevo il Giannino, si incazzato con
me per i casini fatti durante quel volo, ma fiero di aver-
mi portato lontano dal campo e in tutta sicurezza.
Iniziano i voli piacevoli, quelli dove la radio & abba-
stanza silenziosa e tutto sommato gli stavo dietro
bene, qualche volta ero anche piu sopra di lui e una
volta I'ho beccato dopo un’ora di volo con il carrello
fuori, che goduria all’atterraggio! mi disse «ma cosa
credi che non lo sapessi stavo facendo delle prove», e
si mise a ridere.

Comunque era deciso, guesto & I'anno buono mi disse,
era settembre del 2003 ti iscrivi alla promozione a Novi
e io ti faccio da squadrista ci divertiremo un sacco impa-
ri qualche cosa e io finalmente posso andare in giro a
cercarti per prati con il carrello.

Tra divertimenti e casini vari, purtroppo arriva il 4 gen-
naio 2004, sono a casa, squilla il telefono e sento una
voce bassa, strana, «Ciao omino sono il “Giu’"... sono
al pronto soccorso di Biella, ieri sera mentre mangiavo
un ghiacciolo al limone mi ha preso un dolore che por-
co cane mi son ritrovato qui, comunque domani mi fan-
no qualche esame e poi mi mandano a casa». Tempo
di chiudere la telefonata e sono a Biella al pronto soc-
corso, nel corridoio incontro Sandra, sua amatissima
moglie, mi basta il suo sguardo, che non scordero mai,
per capire che cosa ci aspetta. Non mi sbaglio.

Tra esami e operazioni passanc 11 lunghissimi mesi e



non c¢’é un momento mio libero che non passo a trova-
re il mio amico Giannino sempre comungue tutti i saba-
to e domenica soprattutto se arrivo dall’aver fatto un bel
volo, gli racconto che ho provato a volare con l'acqua,
tutte le mie sensazioni, e come volevasi dimostrare
spesso mi becco le mie sgridate "didattiche”. Saluto,
torno a casa meditando sui consigli dati e mi chiedo: gia
ma come fard quando non ci sarai piu? Da molto aspet-
tato, arriva il 6 Dicembre, Giannino si libera di tutto il
suo male e anche per me & un sollievo nel non vederlo
pit soffrire. 8 Dicembre tutti a casa sua per bere la can-
tina e fare festa, erano le sue volontad che noi amici
abbiamo rispettato. Mi ronza in testa I'idea di fondare
un aero club di volo a vela tutto suo. Mi attivo imme-
diatamente nel corso della festa alla quale partecipa Pie-
tro Bacchi suo grande compagno di volo nei primi anni
70 con i deltaplani, chiacchierando mi conferma che il
nuovo statuto dell’AeCl & stato approvato, manca la
pubblicazione sulla Gazzetta Ufficiale poi tutto OK, pos-

siamo partire. Raduno tutti i soci di volo a vela di Biel-
la anche gente che aveva smesso di volare ma che cono-
sceva bene Giannino, motivo per il quale questa inizia-
tiva non se la sarebbe di sicuro lasciata scappare. Ma
come, avere la possibilita di fare una cosa per il Giu’
dopo tutto quello che lui ha fatto per noi in questi anni,
e lasciarsela scappare? Siamo 35 alla riunione e raccol-
go 33 adesioni, una arriva via sms al mattino seguente,
bene dico, siamo 34 partiama. A oggi il club esiste, &
federato all’AeCl e conta 50 soci io sono orgoglioso di
essere il presidente di questo gruppo di amici e sono
convinto che seguendo il motto di Giannino che dice
«Bisogna usare la testa, ragionare bene, guardare con
attenzione e stare attenti ai minimi particolari perché
anche solo una piccola distrazione si pud rivelare un
errore madornale» il nostro club lo faremo «stare su»
per sempre.
Ciao Omino dal tuo grande amico

(Roberto Annuiti)

GIULIA INCISA DELLA ROCCHETTA

Di nuovo una morte che suscita riflessioni, che
ci disorienla, ci getta tulli nello sconforto. Ci
domandiamo cosa polevamo fare di meglio, ci
domandiamo dove abbiamo sbagliato. Abbiamo
bisogno di risposle, invece scaturiscono solo
nuove domande. Aveva sedici anni quando ha ini-
ziato a volare, ci ha lasciati a ventilré nel ten-
tativo di posare il suo LS-8 in fuoricampo.

Nel volo a vela ha percorso rapidamente ogni
sfaccettatura, concentrandosi non solo sulle
competizioni ma conseguendo I'abilitazione di
istruttore, svolgendo mansioni di pompiere ¢
prodigando la sua energia conlagiosa.

Sul prossimo numero ci sara pin spazio per
ricordarla con le parole di chi le ha voluto bene;
qui ed ora, abbiamo solo il tempo per informa-
re tutti della sua scomparsa.

Giulia era solare ¢ appassionala, ironica ¢
allenla, capace ¢ dolata, grintosa, allegra,
sobria, vilale. Sopraltullo era giovane, Lroppo
giovane.

Aldo Cernezzi

VoLo A VELA
numero 290

J 0 W 3 w u




C ure=i?zZa

v

L’anticollisione elettronico provato nei roccoli di gara

Tecnologia in aiuto all’osservazione esterna

www.glider.it/flarm.htm
www.flarm.com

Aldo Cernezzi
~~ ampionato ltaliano dei 15 metri a Calcinate. La gara
W i_fomiva l'occasione migliore per provare il FLARM

" negli interminabili roccoli che si creano prima che
tutti i piloti 8 decidano a partire sul percorso assegnato.
La NT srl. rappresentante italiano del FLARM (e produttore del
nuovo variometro Easy), ha messo a disposizione una quindi-
cina d'esemplari per chi volesse provarlo. Non volevo perdere
questa occasione, e I'ho rapidamente installato sul mio DG-
G600M. Aperto il cruscolto, creata una derivazione per i 12V,
collegata I'antenna GPS esterna, sostituito il collegamento dati
(il FLARM fornisce un'uscita dati NMEA che pud pilotare i
computer di bordo e/o il palmare), il tutto in meno dj un'ora.
La piceola e leggerissima scatolina del FLARM, grande come

VoLo a VELA
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un blocknotes, I'ho fissata con un pezzetto di biadesivo sopra
al pannello strumenti. Queslo tipo di installazione pud anche
considerarsi delinitiva.

GIUDIZIO (SOGGETTIVO)

Non si pud esprimere una valutazione oggelliva, che si limite-
rebbe a notare che il sistema funziona subito e bene. Per quan-
tificare, si dovrebbe scendere in deltagli impossibili da rico-
struire (rotte, distanze e velocita degli altri mezzi: frequenza
e intensita degli allarmi, ecc.). Soggellivamente, ho apprezzato
il FLARM enormemente. Il suo lavoro lo svolge ancora meglio
di quanlo mi aspeltassi.

Nei roccoli, ho ricevulo ben pochi allarmi di collisioni immi-



nenti (molti LED accesi ¢ lampeggio a frequenza elevata), non-
ostante la presenza appunto di almeno una decina di alianti
equipaggiati con lo slesso apparecchio. Del resto, quando cid
& avvenuto, si ¢ Lrattato per due volte dell’'avvicinarsi da sot-
to di un aliante che "succhiava" il meglio dalla salita, e altre
volte di una manovra di qualcuno che mi si @ volontariamente
messo molto vicino in coda: I'allarme in queslo caso si & spen-
to appena le velocild si sono parificate. In pratica, dopo la fase
di assestamento che dura circa tre giri completi, il FLARM si
“abitua” alla presenza degli altri alianti, e se questi tengono
un comportamento prevedibile (sia per il FLARM sia per gli
altri piloli!) esso si zitlisce quasi sempre.

Non & nel roccolo, comungue, che trovo una grande utilita del

Due immagini dagli impegnativi roccaoli

del Campionato Italiano 15 metri. Si nota

che il display non da segnali d’allarme, anche se
molti alianti erano equipaggiati con il FLARM

-

GPS_LOG

Henryk Birecki, autore del software di navigazione gra-
tuito per palmari “GPS_LOG", ha realizzato e sta svilup-
pando un'interfaccia aggiuntiva vocale, tramite lo stesso
palmare, che interagisce con il FLARM. Il progresso & inar-
restabile!

Per chi gia utilizza GPS_LOG, é sufficiente scaricare il
“modulo FLARM” dal sito www.soaringpilotsoftware.com,
e installarlo in aggiunta a GPS_LOG sul palmare.

Il volume acustico generato dal piccolo altoparlante incor-
porato nei palmari € normalmente insufficiente; sara neces-
sario collegare un piccolo altoparlante amplificato, trami-
te la presa a jack stereo.

E probabile che sviluppi di queste genere siano in corso

anche presso altre case di software.
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La T&A - Testa & Associati

€ una societa di consulenza
specializzata in operazioni di finanza straordinaria:
acquisizioni, dismissioni, ristrutturazioni finanziarie,

Joint - venture, quotazioni in Borsa.

I professionisti di T& A

provengono da esperienze maturate
in primarie istituzioni sia italiane che internazionali.

Ogni singolo progetto é seguito direttamente

dagli Amministratori:

Claudio Testa, Silvia Cossa, Giulio Carmignato

Ristrutturazione efo
rifinanziamento del debito.

Nei casi di performance
finanziarie inadeguate o
strutture di capitale
Inappropriate, strutturiamo
’assetto finanziario
ottimale, eventualmente
negoziando con il sistema
bancario e finanziaro.
T&A si affianca inoltre ai
propr clienti nel
monitoraggio successivo.

il manifesto

sambonet

Ha ristrutturato il
proprio debito bancario.
Questa operazione &
stata pianificata ¢

T negoziata da

MT&A

TLSTA L ASSOCIATI

R\\%T'WE Strutturazione di sistemi

E di controllo finanziario e
GRUPPO di pianificazione
% p
ElPOP : finanziaria.
GIRMI o

Svolgiamo attivita di
consulenza finalizzata
all’ottimizzazione
dell’utilizzo degli strumenti
di finanza ordinana e dei
flussi di cassa generati
internamente. Assistiamo 1
nostri clienti nella
pianificazione finanziana a
medio / lungo termine.

E’ stata acquisita da una
cordata di investitoni
assistiti da

T A

TUSTA A ASSOCIATY

Cessioni o0 acquisizioni di
societa.

Assistiamo i nostri clienti
dallo sviluppo della
strategia alle negoziazioni
finali. Sulla base di
accurate analisi delle
societa e dei mercati di
riferimento, ricerchiamo
acquirenti e venditori,
effettuiamo valutazioni
aziendali e conduciamo le
negoziazioni. T&A assiste
inoltre nel processo di due

Quotazione in Borsa.

T&A assiste 1 propri clienti
nella verifica di fattibilita e
convenienza della
quotazione, nella
valutazione, nella
strutturazione
dell’operazione, nella
negoziazione € nel

diligence e coordinamento con i global
nell’impostazione della coordinator.
contrattualistica.

Tel. (02) 72.02.14.55 - Fax (02) 72.02.14.78

Milano - Piazza Pio XI, n. 5



Nessun allarme indesiderato nel volo
su rotte parallele a distanza ravvicinata
(qui Giorgio Ballarati su ASW-28)

FLARM: quando si ¢ in un gruppo di oltre 3 alianti (fino a una
dozzina nei test che ho svolto in occasione del Campionato).
si & troppo impegnali ad osservare i compagni per avere il tem-
po di interpretare il display a LED ¢ dedurre se la minaccia
viene da uno dei compagni o da un altro aliante esterno in avvi-
cinamento al roccolo. In questo caso, conviene presumere che
sia questa la "minaccia” indicata, e cercare visivamente la rapi-
da conferma di un altro mezzo in awicinamento.

Trovo invece preziosissimo il FLARM nelle situazioni in cui si
crede di essere soli, o con 'unica compagnia del proprio grup-
po. Per esempio, lasciale il gruppoe di gara, mi sono recato al
Passo del Sempione (3000 m QNI a godermi oltime condi-
zioni in base nube. Dopo vari minuti tra un cumulo e l'altro in
solitudine. prima ho visto che 'apparalo indicava con il pic-
colo LIED verde di ricevere un segnale eslerno, poi un'indica-
zione di potenziale collisione ancora non imminente: un alian-
te in volo retlilineo in base nube si avvicinava alla mia posi-
zione. Lo avrei visto ugualmente senza FLARM? In queslo caso
penso di si. Ma il FLARM mi ha detlo chiaramente da che par-
Le cercarlo. b anche il Solo fatto di vedere la lucina verde
accendersi gid minuti prima fa sentire meno soli. e rappresenta
uno stimolo a non sotlovalutare 'importanza di osservare o
spazio aereo circostante.

TECNICAMENTE

L'apparato richiede un'altenta lettura del breve manuale d'u-
s0, per almeno una mezz'ora. Le funzioni di regolazione pos-
sono solo essere memorizzate dal pilota, il FLARM non forni-
sce un aiulo (nessun menil, o conferma delle funzioni impo-

state). Con la pressione breve, ripelula. prolungata o molto
prolungata dell'unico pulsante si pud scegliere tra due moda-
lith di allarme, disinserire il brevissimo "bip" acustico. rego-
larne il volume, silenziarlo per 5 minuti o resetlare 'apparec-
chio alle impostazioni di base.

Sulla sinistra una barra di 4 piccolissimi LED verdi per lo sta-
to dell'apparato: alimentazione OK, GPS in funzione, trasmis-
sione all'aria, eventuale ricezione di un altro FLARM dall'aria.
Si puo fare a meno di osservarli per tutto il volo. ma per me
quest'ultima indicazione da un senso di "compagnia’...

In centro. una barreila di 10 grossi LID rossi a indicare un
polenziale di collisione da "ore 9 a ore 3", ¢ anche da dietro,
Per un potenziale di collisione non imminente si accende un
solo LED, per una pitt vicina nel lempo un numero maggiore.
fino a che tutto il display lampegeia (pochi secondi all'impal-
Lo). Anche la frequenza del lampeggio, variabile da 2 a 6 lam-
pi al secondo. contribuisee ad indicare I'entita della minaccia.
Sulla destra. una barra verticale di 4 piceoli LED rossi, per
indicare se la minaccia viene dal basso. molto basso. o dal-
l'alto o molto alto.

I} disponibile anche un display esterno opzionale, con i dieci
LED rossi disposti a cerchio, con un simbolo di aliante al cen-
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Il cavetto di connessione
cosi come viene
consegnato: va collegato
all’'impianto elettrico (12V),
e offre un‘uscita GPS NINMEA

Il display opzionale
con i LED disposti
a cerchio

]

Receive i ¥  @above
Osend  fol-lulolzlalol-ala] @ _~_ |
©aGps A EEN R R R A )

© Power T @below

Il piccolo pannello frontale
con le barre dei LED: verdi
quelli di stato, rettangolari
e rossi quelli per
I'indicazione del potenziale
di collisione, e quelli piccoli
a destra per indicare
“dall’alto” o “dal basso”

I l i1 LED acceso indica

2 la direzione della

| minaccia; se é piit

d’uno, indica che la

minaccia € via via

piu imminente in

termini temporali

WorLo a VELA
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tro, per rendere pia facile la decodifica istintiva della direzio-

ne di provenienza della minaccia di collisione. Se tale display

& adollato, la scatolina del FLARM pud anche essere montata

all'interno del cruscollo, col solo requisito di lasciarne uscire

I'antenna radio dal coperchio del pannello strumenti alttraver-

50 un piccolo foro.

CONCLUSIONE

Nell'insieme, l'apparato mi sembra funzionare benissimo. Di

ogni aliante equipaggiato con un apparato compatibile (per ora
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Corrispondenza dei LED alla direzione

c'e solo il FLARM originale). esso calcola 'energia totale, e gli

proietta davanti un "cono deformato" che segna un volume di

spazio che esso pud andare ad occupare. Se lale cono inter-

geca il cono del proprio aliante, parte l'allarme commisurato

all'entita e prossimita in termini di tempo della minaccia. lnol-

tre, il FLARM prende atto del comportamento recente. Ho vola-

to per dieci chilometri accanto a Giorgio Ballarati, a pochi
metri di distanza, senza avere un solo allarme. Quando ho
abbozzato una virata per fotografare 'ASW-28 su cui volava
sotto una prospeltiva pit favorevole, il FLARM ha immediata-
mente awisalo del massimo pericolo. Se fossi stato distratto
per un atlimo, e la manovra fosse stata eseguita da Giorgio,
avrebbe subito ridestato la mia allenzione.

[ chiaro che la maggiore efficacia del sistema si avra quando
il 1009 degli alianti italiani sard equipaggiato. ma gia ora. con
la quasi totalita dei mezzi svizzeri, oltre meta di quelli austria-
ci, e una buona fetta degli alianti tedeschi nelle regioni preal-
pine. si ottengono delle indicazioni molto utili per la sicurez-
za. Meglio non aspettare! In ogni caso, i dati delle vendite
assommano gia a oltre 1.600 unita nella sola area alpina.
Dopo questa prova. non condivido l'affermazione "se non ce
I'hanno tutli non serve a niente': basta che ce 'abbiano i due
alianti che stanno per collidere, e due (o quallro) vite saran-
no pia al sicuro.

Il prezzo di listino di 540 Eure +IVA sembra in assoluto un po'
elevato, ma in realtd questa macchina (composta dall’hardware
e dall’'algoritmo di predizione) & davvero mirabile e quasi per-
fetta. Viene offerto uno sconto del 15% per ordini superiori a
dieci esemplari. Personalmente, raccomanderd in Consiglio
alla FIVV di predisporre una linea di prenotazione per andare
all'acquisto in gruppo entro pochi mesi.

Non ho parlato qui della funzione di allarme per ostacoli fissi
(database tridimensionale con decine di migliaia di ostacoli tra
funivie, teleferiche. antenne radio/TV ecc.). perché essi sono
principalmente in territorio svizzero, e non ne ho avuto espe-
rienza. Il costrutlore accetta segnalazioni di ostacoli (secon-
do un protocollo pubblicato sul sito). e li inserisce nel data-
hase aggiornabile. Per 'ltalia abbiamo ancora dilficoltd a repe-
rive tali informazioni, purtroppo. Tuttavia il rappresentante ita-
liano sembra avere contatti avanzali per reperire le prime
informazioni sugli ostacoli pit significativi. [l FLARM & un vali-
do aiuto alla tecnica del "guarda fuori ed evita". che non pud
essere sostituita. Essa viene solo resa ancora pin efficace dal

FLARM. E pud scongiurare distrazioni pericolosissime.
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DG-800S anno 1997, 1.300 ore,
winglet per 15m e 18m, capacita
ballast 174 litri, strumenti base,
computer Zander SR940, logger
GP940, ELT, radio Becker, carrel-
lo Cobra, barra per il traino e
ruota alare. Prezzo molto inte-
ressante!

Tel. uff. (diretto) 02.339315221,
casa 0332.289659

e-mail: ugo.pavesi@transfluid.it

+++

ASH-26E anno 2001, 250 ore,
strumentato, computer Zander,
carrello, pronto al volo. Decollo
autonomo con motore Wankel.
Tel. 0382.729513 Corbellini

++4

ASW-19 [-ALIA 1500 ore, LX
5000 v.11, carrello Pirazzoli chiu-
so0 2 assi omologato, Ossigeno
elettronico MH EDS-1, logger
Colibri, ELT, radio, paracadute
seminuovo, ruota alare, kueller,
copertine in tessuto. 20.000 Euro
non trattabili.

Tel. 339.7090230

E-mail gicerves@libero.it

+4+4

GROB G-109 B marche | KEOG,
motoaliante turistico biposto, in
perfetto ordine, strumentazione
completissima Radio Becker,
VOR, ADF, Transponder, GPS a
colori Bendix. Completo di car-
rello per il trasporto.

Tel. 339.8897119

E-mail sergio.candini@Iibero.it

+4+4+

DG-200 I-TEAM anno 1976, ore
totali 700, strum base, radio
Becker, Cambridge L/NAV, gel-
coat buono stato, carrello aper-
to, C.N. fino a Maggio 2005,
aliante in hangar a Rieti. Euro
17.000

Tel. 099.5664165 Enzo Motolese
329/3941059 Aldo Colombo

++4
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L'accesso alla rubrica degli annunci & gratuito per tutti i soci.

Fateci sapere quando l'inserzione non serve piu.

Dettate il vostro testo a:

Aldo Cernezzi Tel. 02.48003325 aldo@voloavela.it

Ventus CM 17,6 m, 1994, 300
ore, 40 ore motore, Zander 940
GPS, radio Becker, ossigeno,
paracadute, carrello chiuso due
assi del 1997. Richiesta 65.000
Euro.

Tel. 0444.542222 Paolo Grazioli

+44

Semiali da intelare e piani di
coda di aliante Bergfalke |V dan-
neggiato in decollo. Fusoliera
molto danneggiata.

Telefono 0584-99397 Paolo (ore
serali)

+44

Dimona H36 D-KEPP, motoa-
liante, 1982, s/n 3618, motore
appena revisionato con sole 40
ore, cellula revisionata con 3010
ore, CN fino a 4/2005, applicati
tutti i Bollettini Tecnici, compre-
sa estensione limite di vita a
6000 ore. Prezzo Euro 52.000,00
AVF Ferrara Tel. 0532.902473 ore
ufficio, Ing. Magri

+4+4

Janus B [|-IVDE, 1981, s/n 134,
2090 h con 1540 lanci, in ottimo
stato, CN fino a 4/2007, sempre
hangarato. Prezzo Euro 42.000
senza carrello e paracadute
AVF Ferrara Tel. 0532.902473 ore
ufficio, Ing. Magri
+++

Camper ARCA Anaconda, 1984,
5 posti comodi, bagno, doccia,
riscaldamento, meccanica Ford
Transit 2500 D, gancio traino, per-
fetto ordine di marcia, visibile ad
Alzate Brianza. Euro 6.000 dila-
zionabili. Tel. 338.5088339 Folco
+4+4
M100 S I-CIRO, 1000 ore totali di
volo e riportato a zero ore nel
1995, in ottimo stato, prezzo
richiesto Euro 3.500 compreso
carrello per il trasporto.
Tel. 329.3624334 Gianluca De
Angelis
+4+ 4+

ASK 16 motoaliante, 1974, moto-
re Limbach L1700EB1 72 HP 3600
rpm, appena revisionato a 0 ore,
strumentazione standard per
motore e volo veleggiato, radio
Becker AR-3201, elica Hoffmann
revisionata a 0 ore, condizioni
generali ottime. Visibile presso
AVRO Rivoli di Osoppo (UD)

Tel. 349-6387168 f.rizzani@libero.it

+4+ 4+

Robin DR400/180R D - EBDA,
anno di costruzione 1978, s/n
1298, 4340 ore totali, Motore
0360 A3A 180HP, revisionato nel
1995 a 3.617 ore, piu di 1.200 ore
alla prossima revisione, Elica
SENSENICH revisionata nel
1995, Radio Becker AR3201, Ben-
dix-King KT76A. Visibile presso
AVRO (Rivoli di Osoppo, UD)
Tel. 349.6387168

Francesco Rizzani
f.rizzani@libero.it

+4+4

Nimbus 4DM D - KBWL, mai
incidentato, motore circa 70 ore,
Cambridge S-Nav + GPS, 2 vario
Bohli, 2 virosbandometri, Radio
Becker, Ossigeno EDS, 2 paraca-
dute, presso ACAQ Varese.

Tel 335.8457473 o 02.29004912
Franco Zuliani

Tel. 02.26411073

Fax 02.26412894

Walter Vergani

++ 4+

Bergfalke IV, 1974, 1600 ore, dan-
neggiato per atterraggio pesante
in supporto carrello e cappottina.
Per il resto ottime condizioni.
Danno stimato da officina certifi-
cata 3.800 Euro. Strumentazione
standard con radio Dittel 720
Vendesi: Euro 3.500.
Oppure riparato ed in ordine di
volo Euro 9.000. Carrello sfornito
di documenti.
Maurizio Mazzeo
email: imezz@tiscalinet.it

+4+4+

Filser LX4000 Computer Vario
GPS, aggiornato ultima release,
GPS 12 canali, Logger 20 ore, un
display vario a lancetta con possi-
bilita di aggiungerne altri due (net-
to e totale). Cell. 335.5473852
franco.ricciardi@fortech.it

+ 4+ 4+

Strumenti Aerograf 6000/12000 m,
completo Fototime |l, Barografo
Winter 8000, Bussola Schanz, Zan-
der SR 820 D.
Tel/Fax 035.251392 mbalze@tin.it
Mario Balzer

+4++

Spatz 55 monoposto e

K-7 biposto in ottime condizioni,
CN valido, carrello, causa passag-
gio a motoaliante. Visibili a Rimi-
ni, prezzo interessante.

Fabio Bernardi

Tel. 347.4520825 / 0541.759641

+4++

Ka6E, ottime condizioni, C.N. trien-
nale fino 3/2005 , oltre 600 ore dis-
ponibili prima della prossima ispe-
zione 1.000 ore, strum completa di
virosbandometro e vario el, car-
rello scoperto.
Euro 7.400,00.
fabrizio_ka6@tin.it.
Tel. 011.9363484 ore serali

+4++

roulotte BURSTNER 430 (4/56
posti), 1982 Unico proprietario,
perfetto ordine di marcia.
Euro 1.000,00
Tel 335.5088339 Folco

+ 4+ 4

Roulotte tenuta a Rieti sempre al
coperto (Palazzina).
Tel 335.6042430 - vitalema@tin.it

+4+ 4+

Diamant 15 |-SEXY vetroresina,
completo, ottimo stato, carrello
chiuso in metallo. Lit 17 milioni
Tel. 0332.231518 A. Mattano



Settimane
del Volo a Vela

Dall’8 al 24 di Luglio
Evento principale delle celebrazioni

per il Centenario della FAI

Messaggio del presidente IGC

Cari amici,

nelle settimane dall'8 al 24 di Luglio. I'lGC fard una som-
matoria del numero Lotale di chilometri volali da tutti i volo-
velisti dell’emisfero Nord, quale parte delle celebrazioni per
il Centenario della FFederazione Aeronautica Inlernazionale.
Desideriamo realizzare un notevole impatto sul pubblico e sui
mezzi di comunicazione: molli ancora credono che il volo a
vela sia lallo di planate rettilinee verso l'aeroporto di par-
tenza, dopo lo sgancio dal traino. L'idea che gli alianti siano
in grado di volare per centinaia di chilomeltri usando solo l'e-
nergia dell’atmosfera € molto ardita e incomprensibile per.
temo, molte persone.

Quindi provate a immaginare l'impatlo di pubbliche relazio-
ni che potremmo avere dicendo che, in entrambi gli emisfe-
ri, i nostri alianli hanno volato una distanza pari a X volte
quella che separa la Terra dalla Luna, usando solo I'energia
del vento e del sole! Queslo progetto gode dell assislenza del-

I'OLC, che mette a disposizione

il proprio silo web per registra-
re Lutti i voli effettuati durante il
periodo sopra indicato. Le setti-
mane dedicate all’'emisfero Sud
s0no gia trascorse.

Poiché il sito dell’OLC ospita pit

di una competizione sulle pro-
prie pagine. avevamo la necessi-

ta di assicurarci che i voli rea-

lizzati per il Centenario siano

registrati in maniera tale da non danneggiare le atre com-
petizioni concomitanti. Lomologabilita dei voli ai fini del Cen-
tenario sara quindi soggetta alle stesse regole nazionali del-
le varie sezioni dell'OLC, e useremo tre livelli di sicurezza dei
logger:

a) rosso = nessuna sicurezza

b) blu = sicurezza OLC, dove la traccia del logger riporti il
“G-Record” e possa essere validala; il G-Record viene aggiun-
to da un software approvato dall'OLC

¢) normale = file prodotto da un logger omologato dalla FAl-
1GC

Desidero sottolineare che ¢ intenzione dell'1GC che il mag-
gior numero possibile di voli sia registrato per il Centenario
attraverso 'OLG. e percio saremo felici di ricevere qualun-
que volo registrato usando i dati GPS.

1l Centenario € l'occasione per dimostrare al pubblico e ai
media che gli alianti volano grandi distanze. che hanno la
capacita di veleggiare, e che il volo a vela e uno sport sti-
molante.

Vi chiedo di andare tutti in volo, e macinare chilometri. ¢
inviarli subito al sito dell’'OLC

www2_onlinecontest.org/olephp/2005/fai/index. php
Volate sicuri
Bob Hendersomn,

Presidente della commissione
Volo a vela della FAI
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[.a scansione visiva

Come funziona l'occhio umano

Le tecniche di osservazione

Aldo Cernezzi

i 1 primo compito e la prima responsabilita di ogni pilota &
mantenere sempre la massima vigilanza per prevenire
eventuali collisioni in volo. Sebbene questo sia un dato

incontrovertibile, durante il corso base l'allievo tende a con-
centrare la propria attenzione sul pilotaggio, e 'osservazione
verso I'esterno tende ad essere intesa come una dimostrazio-
ne di zelo da svolgere di tanto in tanto. Inoltre, per quanto 1'i-
struttore ponga l'accento sul “guardar fuori”, raramente for-
nisce all’allievo un’istruzione tecnica formale sulla fisiologia
della visione e sulle modalita pit valide di scansione dello spa-
zio circostante.

[ limiti fisiologici della capacita di visione dell'uomo sono sta-
Li indicati quali concausa in vari tragici incidenti avvenuti nel-
la storia dell'aviazione. Per la conformazione dell'occhio, e per

i processi cerebrali ad esso collegali, il semplice “guardar fuo-
ri” non € sufficiente ad evitare il verificarsi di conflitti e colli-
sioni con altri aeromobili. Occorre “osservare” con scrupolo-

sd e cosciente atlenzione.

Solo una piccola porzione della retina ha la capacila di con-
vertire le immagini (proicttate su di essa dal cristallino, una
semplice lente) in segnali comprensibili dal cervello. All'interno
di questa parte. solo una superficie ben pin piccola vanta una
tale densita di recettori da permettere una visione dettagliata
(la fovea). La fovea copre un angolo visuale di solo un grado
(1°)! Il restante 95 per cento del nostro campo visivo, gia non
molto ampio, fornisce una risoluzione ottica pari a circa un
decimo di quanto disponibile nella parle cenlrale.

Quanto & grande, in termini pratici, la zona di visione pii niti-

Umore vitreo

La struttura deil’occhio:
la porzione di retina
che offre una visione
dettagliata (fovea) Macula
e molto piccola.
C’é anche un punto
Fovea

cieco in coincidenza
del nervo oftico
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La pia efficace tecnica
di osservazione prescrive
di fissare lo sguardo su vari punti specifici
del paesaggio e del cielo, per passare ad aitri punti,
e poi rapidamente ad un controllo degli strumenti.

r

Da evitare le “"pennellate” e lo sguardo generico verso

il vuoto.

da? Ecco un semplice esempio: prendete una moneta di pic-
cole dimensioni (20 centesimi) e ponetela di fronte a voi a un
metro di distanza; ecco quanto & ampia la nostra capacita di
identificare i dettagli pit minuti. Un aliante che sopraggiunga
di fronte a noi da distanza superiore ai tre chilometri proietta
un‘immagine Lroppo piccola per essere vista da un occhio per-
fetto; se & inclinato in virata si pud lorse giungere a 10 km, o
di pitt nel momento in cui esso rifletto la luce del sole verso
I'osservatore. Nella visione atlorno alla fovea, la distanza si
riduce a livelll che non possono garanlire la sicurezza del volo.
Inoltre, i nostri occhi sono posti sul lato frontale del volto, a
differenza della maggior parte degli uccelli. I sempre indi-
spensabile girare tutta la testa, in continuazione, come si vede
fare all'aquila di questo filmato (che ha gli occhi in posizione
semifrontale). http:/tinyurl.com/5qqe7

Piccolo esperimento: prendele in mano un telefono, o altro
oggetto che abbia un LED rosso illuminato, e tendete il brac-
cio davanti a voi; chiudete 'occhio destro e col sinistro osser-
vate il LED; ora muovete lentamente il braccio verso sinistra,
mantenendo perd lo sguardo fisso nella direzione originale
(scegliete un punto sul muro quale riferimento). Pressappoco

a “ore 117, il LED rosso scomparira dalla vostra visione, per

ricomparire quando sara ormai un po’ pil a sinistra! Avete avu-
to una semplice dimostrazione dell’esistenza di un punto cie-
co sulla retina, in corrispondenza di dove il nervo ottico entra

nell'occhio.

L ERNN

Se l'immagine proiettata sulla retina non & perfettamente a fuo-
co, la risoluzione ottica della fovea va sprecata. La megsa a
fuoco dell'occhio umano soffre di alcuni difetti intrinseci.
Primo, in mancanza di oggetti specifici da focalizzare. il cri-
stallino si rilassa su una posizione di fuoco intermedia, a cir-
ca 3 metri di distanza (si definisce “miopia da campo vuoto™);
tutto quanto sia pit distante sara sfuocato. e non distinguibi-
le. Per contrastare questa tendenza, molto importante soprat-
tutto in caso di foschia, il pilota deve coscientemente focaliz-
zare dei dettagli lontani (margini delle nuvole, particolari del
paesaggio). Piccoli puntini di sporco sulla capottina, appa-
rentemente innocui, possono invece condurre il cristalline a
focalizzarsi su di essi. Una generale scarsa trasparenza.
soprattutto in condizioni di sole basso e di fronte. pud gene-
rare lo stesso effetto della foschia esterna. La pulizia della
capottina & quindi un gesto di sicurezza quotidiana.
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Secondo, la messa a fuoco eseguita dal cristallino soffre di una
“aberrazione cromatica”. Semplificando, si pu0 dire che I'indi-
ce di rifrazione non & uguale per tutte le lunghezze d'onda, ¢
quindi la componente blu sempre presente nella luce bianca, e
particolarmente in quota, viene proiettata sulla retina in modo
sfuocato. Questa immagine blu sfuocata va a peggiorare la riso-
luzione generale dell'immagine. Gli effetti negativi dell’aberra-
zione cromatica sono attutiti da occhiali che bloccano la luce
blu. come quelli da ghiacciaio con lenti rosse o arancioni; il gial-
lo e il marrone hanno un effetto pilt modesto, ma alterano meno
la percezione dei colori. Tutte le case hanno in catalogo otlime
lenti con filtrazioni complesse, che vanno a compensare in par-
te I'alterazione dei colori, restaurando una visione pili natura-
le mentre offrono una buona penetrazione nell’azzurro della
foschia atmosferica (Revo, Suncontrast, Serengeti e altre tra cui
la Barberini di cui appare la pubblicita su questa rivista).

FATTORI INDIVIDUALI

L'occhio di un pilota pud essere messo in ulteriore difficolta
da fattori individuali e temporanei o cronici come congiuntivi-
ti, irritazioni allergiche, fatica, residui anche minimi di alcool
nel sangue, carenza d’ossigeno, pressione troppo alta, e altre
condizioni patologiche.

L'OSSERVAZIONE

Osservare ¢ diverso da guardare. L'osservazione ¢ un’azione
cosciente, eseguita secondo modalita efficaci. Tenendo conto
di quanto detto pil sopra circa la messa a fuoco, e circa I'am-
piezza del campo visivo nitido, scaturisce la raccomandazio-
ne a non eseguire una scansione “a pennellata”.

Il modo corretto & costituito dalla fissazione per qualche fra-
zione di secondo su un punto preciso del paesaggio o del cie-
lo, seguila da un rapido spostamento su un altro punto preci-
S0, poi un altro ancora, per passare a und rapida occhiata a
uno o due strumenti € subito ricominciare a osservare altri
punti esterni. Cosl si sfrutta al massimo la capacita di messa
a fuoco del cristallino, che in una “pennellata” invece non
avrebbe modo di focalizzare alcunché.

Losservazione deve impegnare la maggior parte del tempo.
Non si tratta di “guardar fuori ogni tanto”, bensi di controlla-
re gli strumenti e 'abitacolo solo raramente, quando la situa-
zione lo permette, e per non pil di 5 secondi consecutivi (pari
a 300 metri di avvicinamento tra due alianti su rotie opposte,
ciascuno a soli 100 km/h). Anche I'esperienza dei piloti mili-
Lari  giunta alle stesse conclusioni. La proporzione tra osser-
vazione esterna e in abitacolo deve essere nell’'ordine di6 a 1,
o meglio 7 a 1 (20 secondi fuori, tre secondi dentro).

DISTRAZIONI

Siamo tutti sogeetti a distrazioni, seppure con grossa varia-
bilith. Conoscere i propri stpumenti permette diosaperli
mManovrare senza perdite di tempo., Conoscere se stessi e i
proprilimiti & molto importante per apportare le dovute azio-
ni correttive,

Nelle linee aeree si parla di “abitacolo sterile” per indicare
la proibizione di conversazioni ¢ operazioni non pertinenti la
condotta del volo quando c¢i si trova sotto i 3.000 metri. Per
noi volovelisti. immersi costantemente tra stimoli distraenti
quali i pensieri sulla gestione del tema. Fascolto della radio
(spesso abusatal). I'ago del variometro in termiche impe-
gnative, ¢ fondamentale sviluppare la capacitd di sorveglia-
re la nostra concentrazione sullo spazio circostante. Tra I'al-
tro. un aliante in spirale prima o poi verrd raggiunto da altri
alianti; ¢ spesso le nostre rotte convergono verso punti di

virata ¢ luoghi noti come fonti di buone termiche.

AL SUOLO E IN CIRCUITO

Laviazione generale soffre in particolare di collisioni al suolo
o nelle vicinanze degli aeroporti. In circuito anche per i volo-
velisti la vigilanza non pud diminuire, mentre al suolo le colli-
sioni si sprecano, ma ghi alianti di solito riportano solo danni
minori facilmente riparabili. Questo non deve far dimenticare
che sono gia accaduti gravi incidenti per collisione con per-
sone nel corso del rullageio, talvolta con esiti tragici.

Finché I'aliante ¢ in movimento, il pilota deve attivamente iden-

tificare ogni potenziale di pericolo,

TECNOLOGIA

Altrove in questo numero potete leggere la prova del FLARM,
strumento anticollisione specifico per il volo a vela. Iaviazio-
ne civile si sta dotando su larga scala di sistemi anticollisio-
ne basati sulla rilevazione automatica delle trasmissioni dei
transponder, ormai largamente diffusi persino sui piccoli aero-
plani a motore. I FLARM non puo interagire con i transpon-
der, ma solo con altri apparati uguali.

L'installazione di un transponder su un aliante richiede una
maggiore capacita delle batterie, ¢ ha un costo abbastanza
clevato (da 1.300 a 3.000 Kuro). ma prima o poi polrebbe
risultare indispensabile; non vi ¢ invece alcuna prospettiva
di vedere un sislema anticollisione per alianti e aviazione leg-
gera che possa interagire con i T-CAS/ACAS dell’aviazione
commerciale. Per gli aerei di linea. quindi la presenza di
alianti continuerd a rappresentare una potenziale minaccia
di collisione. Nulla pud sostituirsi alla diligente altenzione del

volovelista. ®
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Apertura alare 13 m

Allungamento alare 19,2

Superficie alare 8,8 m?

Peso a vuoto 175 kg (escluso carburante)
Fattari di carico +4,6 g /-2,65 g (a Va 150 km/h)
Carico alare 34 kg/m? (al peso di 300 kg al decolin)
Flaps/alettoni L+4° 0° 4°S

Diruttori convenzicnali sul dorso
Velocita di stallo <65 km/h

Velocita di manovra (Va) 150 km/h

Velocita massima (Vne) 220 km/h

Massima efficienza 32290 km/h

Altre info: Www.alisport.com
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SILENT 2 e SILENT CLUB
~ disponibili anche jn KIT!

T.COM —

o WWW.ALISPORT.

DG Flugzeugbau GmbH Im Schol!engarten 20 D - 76646 Bruchsal Untergrombach Germany
Postfach 4120 D - 76625 Bruchsal - Germany
Phone 07257/890 Switch board and management
8910 Aircraft sales - 8960 Service
Fax 07257/8922

DG 505MB nuovo biposto a decollo autonomo, motore “Solo 2625" da 64HP, in fusoliera

DG 800S super 15 m. corsa, ultima generazione, prolurighe a 18 m. e winglets

DG 800B il nostro “top model il primo decollo autonomo della classe 18 metri, con fortissima motorizzazione

GLASFASER ITALIANA s.p.a. - 24030 VALBREMBO (BG) - Tel. 035/528011 - Fax 035/528310




NOTIZIE dai CLUB

Da questo numero di Volo a Vela diamo spazio alla pubblicazionc di notizic riguardanti
le attivita dei club locali. Vi preghiamo di farci pervenire brevi note
o articolini su qualunque iniziativa si svolga a livello locale. quali: giornate aperte,
effettuazione degli esami per la licenza di pilota. piccole gare amichevoli,
feste e ricorrenze, sviluppo di programmi di “sccondo periodo™ conferenze.,
serate a tema, acquisto di nuovi mezzi. ristrutturazioni ccc.
Quando possibile, completate il testo con una o duce foro significative.

Per svolgere con regolarita questo semplice compito, suggeriamo
ad ogni club nominare un responsabile della comunicazione.

Intendiamo con questo arricchire la vostra rivista di un piu forte legame con le realta
locali, anche minori, e stimolare il sorgere di un piu vivo spirito d'iniziativa.
Saremmo felici di poter trarre la conclusione che le associazioni volovelistiche
sono in fermento. Nessuna notizia ¢ troppo “piccola” per queste pagine.

Fateci sapere tutto quello che “bolle in pentola™

Lo scorso 7 aprile 2005 parte un pullman dalla sede di
Accenture, notissima societa di revisione, per una riunione
di lavoro presso il 'TACAQ di Calcinate.

Sessanta persone, tutti colleghi anche se non tutti si cono-
scono tra loro, ricevono una brochure con il programma
della giornata, la mappa dell'aeroclub, le regole di compor-
tamento da tenere all'interno degli spazi del club, ed un
articolo divulgativo sul parallelo tra I'apprendere a volare e
I'apprendimento in azienda o altri ambiti organizzativi.

| visitatori vengono divisi in quattro squadre, ciascuna affi-
data a un istruttore o pilota esperto. Il suo compito sara
quello di illustrare I'aeroclub e le caratteristiche principali
del volo a vela rispondendo in modo puntuale, ai tantissimi

quesiti e perplessita. Si fa tappa
all'hangar, all'officina dei traini,
in pista dove sono visibili due
ASK-21 e I'Eta, e all'archivio
storico del Centro StudiVolo a
Vela Alpino. Vecchi quotidiani,
foto in bianco e nero un po’

ingiallite rivelano storie legate
ad una passione profonda.
Non mancano le vecchie foto
di Adele Orsi, che da il nome
all'aeroclub, donna pilota vin-
citrice di varie gare di volo a
vela negli anni 60, 70 e 80.

Dopo la presentazione di fil-

mati e approfondimenti tecnici, vengono estratti a sorte
tre tra i partecipanti per un volo di prova in aliante, offer-
to dall'Aeroclub. Durante questi voli si € svelto un semina-
rio sulla complessita dei processi decisionali, anche attra-
verso |'uso interattivo di un simulatore di volo che ha sfi-
dato i presenti a gestire un volo di linea Milano-Parigi.
Coordinatore del workshop & stato Andrea Montefusco,
volovelista e docente alla SDA Bocconi di Milano.




A NN

974377610

Tutti i piloti di Volo a Vela sanno cosa vuol dire
AVERE | PIEDI GELATI Stola
ma cosa ne e del resto del corpo...

Spesso le tradizionali solette riscaldate non bastano.
Nella stagione fredda non ci sono molte alternative:

X‘FLY PILUT SHDP neutralizza definitivamente il freddo.

Una straordinaria linea di abbigliamento riscaldato (calze, guanti, gilet,
pantaloni, pile] con un sisterna madulare che permette di utilizzare tutti

i capi singolarmente o combinati tra di loro.

i\fgl-' LY

Pile
€ 180,00

Con questa farmula il produttore italiano Ace_<ans | & diventato unico leader

europeo in ambito motociclistico e recentemente ha realizzato in esclusiva
una linea di indumenti riscaldati specifica peril Volo a Vela.

2 ANNI DI GARANZIA

Calze Gua‘nti

Pantaloni €800 o
3,0Ah o Distributore esclusivo per la linea volo X=FLY
Tel. 02 39228.1 = info@x-fly.net

Prezzl iva compresa
Baltorie e spedizione escluse




Annunci di compravendita

La sezione annunci del sito della Federa‘ZiOHE
www.fivv.it ha subito alcune modifiche. Innanzitutto
sono stati eliminati tutti i messaggi risalenti a prirn.a del
| 2005. Percio tutti coloro che fossero interessati a ripub-
x blicare i propri annunci, devono seguire le note sotto
‘| Simulatori di volo a vela riportate (presenti anche sul sito). E variato l'in_diriZZO a
I cui inviare gli annunci. Ora &: webmaster@fivv.it

| E uscita la versione definitiva di “Silent Wings”, dopo

otto anni di lavoro. Se ne parla molto bene.

Il sito da visitare & www.silentwings.no/

Poco dopo & arrivato sul mercato anche “Condor”, che
sta raccogliendo recensioni se possibile ancor piu
positive soprattutto per la fluidita della grafica, il
numero di alianti disponihili e la possibilita di giocare
in multiplayer.

Di questo non & tuttavia disponibile una versione demo,
ma sola dei filmati e schermate visibili presso il sito
http://www.condorsoaring.com/media.htm

Ancora in alternativa, esiste un giochino da eseguire
direttamente on-line, in modalita flash. Molto semplice:
http://www.danb.dircon.co.uk/hg/hg.htm

Dati altimetrici per FS2004

Alvaro de Orléans ci informa che per chi usa il simulato-
re Microsoft FS2004 esiste adesso una base dati altime-
trica offerta da una ditta tedesca valida per tutto il mon-
do entro le latitudini + e - 60 gradi con una "rete" di pun-
ti distanziati di circa 100 metri {http://fsglobal2005.com)
tratta dalla cartografia realizzata dallo Shuttle nel 2000
con un grosso radar. Per installare tutto il pianeta c¢i vuo-
le un bel disco rigido, sono 15 GB! Per fortuna si puo fra-
zionare per continenti.

La menziono perché, dopo averla installata, ho provato
una planata finale verso Rieti con I'ASW-20 virtuale di
Roland Stuck (con un navigatore Cambridge perfetta-
mente funzionante nel cruscotto), partendo dal Monte
Vettore e attraversando "giusto" la gola da Leonessa a
Piediluco. Ho rivissuto la stessa "agonia” di un volo rea-
le, con gli stessi panorami. A mio parere & veramente
istruttivo.

Il realismo & impressionante! Di colpo si vedono tutte le
piccole gobbe della valle di Rieti, Poggio Bustone, Can-
talice, e | montarozzi a ovest dell'aeroporto. Almeno
orograficamente, la simulazione del paesaggio & pit che
realistica, cosa che non avveniva affatto con il paesag-
gio originale fornito con F52004.

Porta USBE per un logger

La nuova versione del Colibri ha una porta USB. Si trat-
ta di un buon vantaggio per il collegamento a un PC por-
tatile moderno, rendendo pil facile la connessione per
scaricare i voli, o modificare piloni e dichiarazioni

Verranno pubblicati solo gli annunci che conterranno
nell'oggetto del messaggio: annuncio compro-vendo.
Gli altri verranno cestinati in automatico. Il corpo del
messaggio pud venire adattato per esigenze di pubbli-
cazione. Non sono pit consentite immagini.

Ogni 3 mesi | messaggi verranno eliminati a meno che
non arrivi una e-mail che ne richieda la estensione per
altri 3 mesi, per un massimo di un anno. Questo & il pri-
mo passo verso la pubblicazione automatizzata degli
annunci. Per ora & ancora gestita a mano, nel corso del-
['anno avverra il passaggio.

Rapporto ANSV

Il rapporto annuale dell'Agenzia per la Sicurezza del
Volo & disponibile in rete al link http://tinyurl.com/az202
A pagina 34 del rapporto vi & un capitolo che riguarda il
volo turistico e ricreativo con particolare risalto ai brut-
ti risultati del volo a vela.

Il testo tra le altre cose recita: "ritornato elevato il nume-
ro di incidenti e inconvenienti gravi occorsi ad alianti,
con un totale di 18 eventi contro i 9 del 2003, i 15 del
2002 e i 12 del 2001.

Cinque di tali eventi (4 incidenti e 1 inconveniente grave)
riguardano motoalianti. Dei predetti 18 eventi, 16 riguar-
dano incidenti con un totale di 3 vittime e 2 feriti, gli
altri 2 sono riferiti a inconvenienti gravi".

Nel frattempo, dopo la redazione del rapporto, un pilota
svizzero su LS8 ha perso la vita durante una verricellata
in territorio italiano (Asiago); un pilota italiano su DG300
& rimasto gravemente ferito impattando contro il Campo
dei Fiori (presso Varese) pochi minuti dopo lo sgancio
dal traino; un volovelista italiano & morto in Piemonte
impattando contro una montagna; un biposto & andato
distrutto in atterraggio su aeroporto per aver aperto i
diruttori troppo presto e mancando di entrare in campo;
un altro biposto si & fracassato all’interno di un aero-
porto dopo un circuito d'atterraggio condotto a quota
bassissima.

CIM Club

La Commissione Sportiva informa che la Coppa del
Mediterraneo della Classe Club (dal 14 al 24 agosto,
Rieti), & stata inserita dalla FAl nel calendario gare uffi-
ciale, e quindi darad punteggio valido ai fini della gra-
duatoria internazionale FAI (IGC Ranking List).

[
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Il Club Centrale ha a disposizione una decina di mono-
posto adatti alla gara (DG300, LS4), che possono essere
richiesti in affitto (soggetto ad approvazione dell'ente,
esclusivamente a soci che non abbiano debiti arretrati
con il club stesso). L'affitto & su base giornaliera, quindi

non si paga in caso di giornata non volabile. Ricordo
ancora che per meglio arganizzare le risorse del club e
reperire i traini necessari, & in vigore una "dead-line" per
le iscrizioni a tutte le gare reatine, fissata al 30 giugno
2005. Provvedete in tempo!

Simposio sull’aviazione sportiva

Politecnico di Milano, sezione Bovisa
25-27 ottobre 2005

Ing. vittorio Pajno

An International Meeting: the Sport Aviation Svmposium ( SAS ) will be held in Milano in 1
October 2005 from the 2510 1o the 27th. Sponsored by the Politecnico of Milano and AIDAA

through the President of Lombardia Section, Prof.

Theme of the SAS will be: “Aviation as a Sport”. Lectures must deal with scientific activities
connected to the design of sailplanes and light airplanes used for leisure or sport purposes.

List of participants and related topics:

Dr. P. McCready
Profl.Ing. Boermans
Ing. S. Melber
Prof. M. Maughmer
Ing. Jan Schwochow
Ing. R. Kickent
Ing. U. Kopp
Ing. Kensche
Prof.lng. Sala
Ing. R. AOKiI
| Ing. Astori
Ing. Petr Krousal
Dr. Olivier Liechty
. ldaflieg
Ing. W. Dirks
Prof R.Voith
| Ing. Gerdes
| Ing. L. Pascale
Ing. Schoenemann

Computational
winglets

Aeroelasticita:
Strutture: New

Meteorological

ULS sailplanes
Tecnam VLA
VLA

Certificazioni: Procedures
Composite Materials
Compositea: state ol the art
Repair checks;
Two Seater V-5
New experimental criteria

Rotax, Hirth Motoren, Solo ‘

Cardani.

Aerodinamica e Ricerca
Aerodinamica .

|
Applicata }
Fluid Dynamics

Light Aircraft Flutter
proposals ‘

quality control
: Cockpit Crashworthiness

plans for Soaring

New glider Mue-31
Motorgliders: engine data indication
Solar/Electric powered gliders

Engines
| Propellers MT, GT Propellers
Instruments Bio - Fly

designers, students, invesiors.

provided by Politecnico of Milano and AIDAA.

scope of the SAS (Sport Aviation Symposium) is (o promote the science philosophy
and progress, improving the communication between sectorial experts and pilots,

The communication of the state of the art, the spreading of culture are the forerunner of the
progress. SAS aim is therefore addressed to promote the above trough the generous support

VorLo a VELA
nuwmerc 290

bl




ne ws

2000 km con un Kestrel

Gordon Boettger si & ripetuto, si & battuto, ed & riuscito
a compiere un volo di oltre 2000 km predichiarato su un
aliante di 17 metri d’apertura alare, costruito nel 1973! |l
suo volo spettacolare & visibile, e scaricabile, dal sito
dell’OLC http://tinyurl.com/9naxu

Transponder a bassa potenza?

Sono stati pubblicati (http://tinyurl.com/8v3nn) i risultati
di uno studio commissionato da Eurocontral sui possibili
scenari futuri di uso del transponder, in particolare circa la
possibilita di creare una nuova categoria di apparati a bas-

Trasmissione TV

La trasmissione "Voglia di Volare", diffusa attraverso un
circuito di emittenti locali che non & mai riuscito a rag-
giungere la copertura nazionale, sembra essere molto
migliorata qualitativamente. Si possono pero visionare
le intere puntate via Internet (con un riquadro piuttosto
piccalo, ma comunque in buona qualita video e audio).
La puntata n. 50 & incentrata su un magnifico filmato
divulgativo in cui spicca la presenza scenica di Alex
Bruttini, il capo istruttore dell'AeCCVV. Sa stare davanti
alla telecamera come un professionista. Nella successi-
va puntata n. 52 verra presentato il volo di distanza. Bra-
vo Alessandro, un buon servizio per tutto il Volo a Vela!
Per vedere la puntata in streaming (27 minuti totali, oltre

la meta per il volo a vela): www.vogliadivolare.it poi
click su “puntate” e su "n. 50". Nel resto della puntata
trovano spazio un'intervista all'lENAV e un filmato divul-
gativo sull'acrobazia a motore, in cui spicca una bella
entrata e uscita dalla vite, in "soggettiva”.

sa potenza (identificata in circa 20 Watt). Nessuna decisio-
ne & ancora stata presa. La Lettura abbastanza complessa.
Al termine del documento c'é un glossario e un elenco di
abbreviazioni. Gli argomenti sono correlati anche con il
| progetto Single Sky, che va verso la creazione entro il
2020 di un unico tipo di spazio aereo in cui tutti i movi-
menti siano controllati o conosciuti. L'executive summary
e alcune parti del lungo testo dimostrano una buona
obiettivita e ampiezza di vedute da parte di Eurocontrol,
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Negli Usa domenica 24 Aprile 2005
alla media di 95 km/h, il pilota

Dave Stevenson ha effettuato,
con I'aliante Silent 2 immatricolato
N 210 DU, un volo di distanza
prefissata su 3 punti di km 904.45
ed e stata inoltrata alla FAI la
richiesta di omologazione come
record del mondo nella Classe DU
(alianti ultraleggeri).

Il pilota & decollato all’estremo
nord ovest dello stato della Georgia
per dirigersi verso nord/nord-est
lungo la valle Sequatchie fino nei
pressi di Crossville nel Tennessee
con aggiramento del primo punto,
successiva rotta verso sud/sud-
est in Alabama a Fort Payne ed
aggiramento del secondo punto,
da qui verso nord a Dunlap, ultimo

aggiramento, e quindi rotta verso I'Atlantico con atterraggio ad Hampton nel Sud Carolina dopo un volo di
9 ore e trenta. Per il Silent 2 sembra molto vicina la possibilita del primo volo superiore a 1000 km in volo
veleggiato, complimenti al pilota Dave Stevenson e buona fortuna per il prossimo “ 1000 km “.

ﬁz VoLo a VELa
numero 290



Uno sponsor nel volo a vela

Riccardo Brigliadori personaggio di una campagna commerciale

Pochi piloti italiani o stranieri sono riusciti a rac-
cogliere sponsorizzazioni significative per eser-
citare il volo a vela. L'occasione pit sfruttabile &
quella della partecipazione a una costosa tra-
sferta all'estero. per la quale & quasi indispen-
sabile un aiuto: dandosi da lare all'interno della
propria cerchia di contatii non ¢ difficilissimo
racimolare degli aiuti da una piccola galassia di
imprese locali. C'e riuscila la Squadra Nazionale
allepoca del Mondiale in Sud Alrica, Mario Ano-
nelli per la Classe Club, e molii club locali quan-
cdo hanno ospitato | Campionati ltaliani.

Uno dei viali intorno alla Fiera di Milano,
con dozzine di cartelloni pubblicitari in cuf spicca
il Ventus 2C di Riccardo Brigliadori

Due momenti della conferenza stampa

in cui Riccardo si & presentato come testimonial
della Barberini, ditta che produce lenti in vetro
di alta tecnologia

Non era mai accaduto, per quanto ne sappia-
mo, che un pilota venisse scelto da un‘azienda
di ambito nazionale quale “testimonial” per una
campagna commerciale e di comunicazione.
Ora Riccardo Brigliadori ha spezzato questa
"‘maledizione” comparendo quale personaggio
centrale della presentazione al pubblico dei pro-
dotti della Barberini, ditta che fornisce da molii
anni le lenti in vetro ottico per alcuni tra i miglio-
ri occhiali da sole del mondo (con o senza cor-
rezione) e che da oggi & disponibile direttamen-
te col proprio marchio.

E cosi che la nostra rivista ha guadagnato un
NUOVO Sponsor, seppure per un periodo limita-
to. Riccardo ha sostenuto il ruolo di testimonial
durante la presentazione allinterno del MIDO,
fiera internazionale dell'ottica, con seduta foto-
gralica e conferenza stampa.

Per la prima volta. abbiamo visto con soddista-
zione a Milano una notevole presenza dellalian-
te nei cartelloni pubblicitari che circondavano la
zona Fiera.

Un ottimo risultato per il pilota, ma anche per
limmagine del volo a vela in [talia.

Aldo Cernezzi
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La radiotelefonia per aeromobili

in lingua italiana spiegata
in un manuale completo
di audiocassetta

con gli esempi pratici.

Adottato dalla scuola

di volo dell’A.C.A.O.

Richiedetelo alla redazione

fax 031 3032 09
redazione@voloavela.it

Euro 12,90

La piu completa
ed aggiornata rassegna
degli argomenti teorici
come guida
al conseguimento della

LICENZA DI PILOTA
DI ALIANTE

Richiedetelo alla

Casa Editrice VEANT
Via G. Castelnuovo, 35 - Roma
Telefono 06.5599675

o presso il vostro Club

Euro 23,24

o VOLOVELISTA

JONOr MANUALL
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'‘CONFORME Al PROGRAMMI
'MIN_lSTEBiAul;c:,OMPnENDEN.-T_I‘:

* SCHEDA 1/A - BASICO
* SCHEDA 2/A - CONSOLIDAMENTB
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