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Lienz e la Val Pusteria

veloci lungo il versante Nord della
valle. la quota ¢ rassicurante ¢
proseguendo  sopravvento  ai
cumuli che iniziano ad affollare il
centro valle, arriviamo a Tirano.
Perdo ltempo nel tentativo di
agganciare una fantomalica onda,
il vento ¢ forte ma non se ne par-
la... eppure gli altri, per radio,
parlano di quote incredibili (e ille-
gali' NdR)... 6.000 su Tirano! ma
dove?

Nel frattempo Dal Grande ¢ spari-
Lo e sono di nuovo solo, volo verso
il Tonale: ancora non ho interpre-
tato bene la giornala, sono incer-
Lo e 'andatura ne risente...

Ore 11,00

Ponte di Legno ¢ sotto di me,
supero il Tonale con meno di 800
metri sotto le ali ¢ punto deciso
su Malé dove aggancio una bomba
da 3.5 m/s e rifaccio la base
cumulo a 3.500 m.

Ormai ho capilo... basta inseguire
onde inesistenti! 11 volo, d'ora in
poi, sard solo in termica e forse ¢
meglio cosl... ¢ il mio elemento.
Un'altra buona salita su Bolzano
(2.5 m/s) ¢ giralo Bressanone, ini-
zia la parte pit difficile del volo:
infatli da qui in poi non ho espe-
rienza ¢ affronto cauto la Val
Pusteria, per la prima volta,
Superato il Plan de Gorones. I'aria
& decisamenle pill energelica, a
Sud della valle le cime delle Dolo-
miti gono in nube, davanli a me una
strada di cumuli mi da fiducia...
aggancio un buon 3 metri e rifaccio
i 3000 puntando deciso su Lienz.
Ore 12.55

Giro il pilone di Lienz e riparto,
ripercorrendo la strada dell’anda-
la, questa volta molto pio tran-
quillo e veloce, con una media

L'attraversamento poco
a Nord di Bolzano

Val Pusteria
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altissima (170 km/h). filo "a can-
na” verso Bolzano, fermandomi
pochissime volte, solo nei valori
forti.

Ore 14.30

Ripasso sul Tonale dopo aver rifat-
to quola su Bolzano e su Malgé
esaltamenle come all’andata...
arrivo un po’ basso su Tirano e
boom! un 3.8 m/s mi proietta a
3.200 m con i quali affronto una
“furiosa”™ Valtellina che sembra il
Texas!

Altraverso la punta del Lago di
Como per raggiungere Bellinzona
¢ qui, a centro valle, aggancio un
incredibile 4.5 m/s, complelamen-
te nel blu rifacendo 1a quota.
I;aria ¢ complelamente cambiata.
i cumuli sono sparili e pensandoci
bene sono ore ormal che non vedo
nessuno. Attraverso le Centovalli
¢ finalmente in prossimita di
Masera incrocio Luciano Avanzini
che ha girato il pilone e sta tor-
nando indietro. A Lienz ero distan-
le almeno 60 km da Luciano e ora
siamo a meno di 10... fantastico!
Ore 16.30

Girata Masera, un planatone mi
riporta a Bellinzona e nel passag-
gio verso Colico la situazione
diventa crilica: infalli. prendo un
disastroso sollovento e con valori
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di -4.5 m/s mi ritrovo a meno di
1200 m QONH sul Pian di Spagna.
l.a gituazione ¢ veramente criti-
ca... sono proprio basso e lo spet-
tro del fuori campo comincia a
insinuarsi nei miei pensieri. Non
posso credere di essere spacciato
dopo piu di 7 ore di volo e oltre
meta percorso alle spalle!

Per seguire la rotta dovrei infilar-
mi in Valtellina ma sono troppo
basso e linirei certamente sollo-
venlo... non voglio commeltere
due volle lo stesso errore e prefe-
risco appoggiarmi su un coslonci-
no a Nord, dentro un canalone
esposlo alla dinamica... ¢ qui,
pesco dal mazzo il "Jolly" che mi
varra i 1000!

Prima un timido 2 m/s... poi un
bel 4 m/s, rifaccio 2.500 metri...
salvo! Ormai non mi ferma pid
nessuno!

Ore 16.50

Rageiungo Luciano Avanzini e Ric-
cardo Brigliadori al traverso dj
Sondrio ¢ da questo momento
sara un volo a tre, con il morale
alle slelle e la convinzione, sem-
pre pit forte, che forse ce la
possiamao fare.

ria dello scaldapiedi ¢ con una
manovra da conlorsionista la colle-
go all'impianto che alimenta gli
strumenti; ora ho nuovamente 124
V... -25° sui piedi... ibernato!!

Al traverso di Ponle di Legno
incrociamo Giorgio Galetlo che,
decollato da Bolzano, sta facendo
il volo al contrario. ci seambiamo
informazioni  rassicuranti - per
radio ¢ lutlo sembra pit semplice.
Ore 17,50

Volando larghi ¢ saggiando 'aria
giriamo Male, ¢ agganciamo una
doleissima ¢ splendida Ltermica
serale con la quale ¢i riportiamo a
quota 3.500... culorici. Mancano
meno di 100 km quando per la pri-
ma volla il calcolatore ¢i segnala
la planata positiva sul raguardo. ..
[acciamo finta di niente ¢ appog-
giali ai costoni sud della Valtelli-
na, giriamo anche nell’1.2 m/s.
Ore 18,40

Asud di Caiolo, ormai ¢ fatta... per
radio i discorsi sono rilagsati ¢ si
capisce che ¢i crediamo anche se
nessuno osa ancora dirlo. Plania-
mo tranguilli verso il Legnone, <43

di efficienza, 2.400 m sul mare..,
giriamo lo spigolo ancora al sole
del Legnone e agganciamo I'ultimo
0,8 m/s. conquistando la gquola
rassicurante i 2.400 m. Da qui, ¢
una lunga planata attraversoe il
amo di Leceo, verso il lraguardo.
Ore 19,28

Dopa 10h ¢ 37 ¢ oltee 1000 km
atlraverso le pin belle valli delle
Alpi. alterviama sulla pista di
Alzate. Ora fa stanchezza ¢ i1 red-
do stanno per prendere il soprav-
vento, ma lo spirito ¢ alle stelle ¢
stasera sara festa grande ¢ poi...

ancorda. latle le volle che ripense-

1o a questo volo incredibile... 1l
Troleo REAG ¢ conquistalo.
Nel ehiudere vorrei ringraziare, in
ordine approssimativamente ero-
nologico. tulli coloro, ¢ sono tanti,
che inoquesti 20 anni mi hanno
insegnalo o volare sempre meglio
fino al rageiungimento di questo
risultalo. Per i primi (0 anni di
“delta” un ringraziamento partico-
lare a4 Max Arlolta (mio primo
istruttore), Davide Manna: Angelo
Crapanzano,  Luigi  Accusani.
Franco Caprioglio, Adelio ¢

Ancora su Tirano. devo risol-
vere un problema Lecnico che
rischia di compromettere tutla
la gara: La seconda batteria ¢
entrala in riserva ¢ se il logger
sl spegne sono fregato!

Intanto il volo si @ fatlo pid
aulo: armai conta solo ¢hio-
dere il Lema e abbiamo ancora
lempo. Giriamo anche valori
deholi pur di FeECUperare guo-
Lo, Decido di staccare 1a hatle-

Miero Galleano, Max Boscai-
ni. Angelo Barone ¢ Marco
Bartolozzi.

Per i successivi 10 anni di
volo a vela grazie a Picrma-
ra Zamuner, Mimmo Passa-
rellic Dino Giacobhe, Giorgio
Marchisio.  Toni  Beozal,
Angelo Gritli. Nino Perotli.
Davide Casetli. Dino Tarchi-
ni. Leo e Ricky Brigliadori.
Alvaro De Orleans, Luciano
Avanzini.



Mountain High Equipment & Supply Company
516 12th Ave. Salt Lake City Utah. 84103-3209 - USA

Oxypen Systems Custom Oz Equipment & Supplies since 1985

IMPIANTO OSSIGENO A DOMANDA EDS-180

e Grande autonomia con basso peso e piccolo ingombro
« Economico

« Alffidabile
e Lungamente provato da molti piloti nei piu impegnativi
voli in onda

Fornito standard con bombola da 180 litri per un’autonomia di 6-8 ore
a 18.000 piedi

Disponibili altre bombole € impianti per biposto

Rappresentato da:

Glasfaser Italiana S.p.A.



ALEXANDER SCHLEICHER

1 PERCHE DI UN SUCCESSO MONDIALE...

Da oltre 65 anni, la Schleicher costrui-
sce alianti che fissano gli standard
competitivi.

Sono oltre 8600 gli alianti da noi
costruiti, in legno e tela cosi come in
Kevlar e carbonio, passando attraver-
so la vetroresina.

| nostri prodotti non solo vincono le
massime competizioni internazionali,
ma segnano le loro epoche: il K-6,

I’ASW 20, I’'ASH 25 sono gli esempi di
una scelta costruttiva vincente.

Nessuno tra i nostri concorrenti puo
offrirvi una linea di produzione para-
gonabile alla nostra: dal biposto scuo-
la per eccellenza, 'ASK 21, al domi-
natore della Classe Libera ASW 22, i
moforizzati con motore Mid-West, per
finire con il rivoluzionario ASW 27.

La conferma del riconoscimento tribu-
tato dal mercato al nostro sistema

costruttivo é il valore del vostro usato
Schleicher!

ASK 21:
biposto scuola, semi-acrobatico, 17 m,

eff. 35

ASK 23:
il fratellino dell’ASK 21 monoposto per scuola

e Classe Club, 15 m, eff. 34

ASW 28: _—
Classe Standard, superficie alare 10,5 mq,

peso a vuoto 230 kg, peso massimo al

decollo 525 kg, eff. massima 46

ASW 22 B/BL:

monoposto Classe Libera, quattro volte
Campione del Mondo, 27 m, eff. 60, peso
massimo al decollo 750 kg.

ASH 25:
hiposto 26,5 m, eff. 58, peso massimo
al decollo 750 kg.

ASH 25 M:
come sopra, ma con decollo autonomo
e peso massimo 850 kg.

ASH 26 E:
monoposto 18 m a decollo autonomo, eff.
oltre 50, disponibile anche senza motore

ASW 27:
monoposto Classe 15 Metri, eff. 48, peso
massimo al decollo 500 kg.

Distributore per |'ltalia:
AIR CLASSIC srl
via Lucento, 126 - 10149 Torino
Tel. 011.290453 fax 011.2161555
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Il test di primavera - Seconda Parte

Ecco le risposte al quiz sulla capacita di giudizio. Per caleolare §|
punteggio, sommate i punti asseenali alle singole risposte. Molte
sono abbastanza sogeettive. ¢ risulla quasi impossibile conseoyi.
re un “11°: consideriamo ottimo unsalore sotlo il 25, hyono ]‘”m
235, inaccettabile oltre 0. In quesUultimao caso, vi consigliamo ¢
rilegaere le domande riflettendo sulle risposte correte, ¢ anche i
chiedere consigli ¢ chiarimenti & qualehe persona di esperienzy.

RISPOSTE

1) a-2; b-1; ¢-2; d-5.

Con il vento in coda. la migliore eMeienza sul lerreno si ottiene
volando pii lentamente che inaria calma. In questo caso, 13 rispo-
sta intermedia (80 kny/l) © la mighiore. ma e risposte ) ¢ ¢) non
sono trappo shagliate: inveee volare a T KmA e del tutta errglo:
sprechereste molta quola. Ripassate il diagramma polare iy pre-
senza di vento.,

2. a-3; b-1; ¢-5.

Seegliere una pista alternativa all'ultimo momentg ¢ un'operazio-
ne complessa. con molte variabili. Le persone al suolo, motg pro-
babilmente. vi vedranno presto e non & il caso di farsj prendere dal
panico. Una virata di 3607 ¢ una pessimi idea. perché aumenteri
il vostro rateo di discesa, lasciandovi bassi in un posto sgradeyo-
le. I meglio invece trovarsi un po”alti in finale, nel caso che pro-
prio nessuno abbia notato la vostra presenza; del resto, la vostry
virata sul punto attesa potrebbe far pensare che non siete ancorg
entrati in circuito ¢ far proseguire ¢ operazioni di decollo,

3. a-3; b-1; ¢-2; d-3.

I importante capire subito cosa sla suvcedendo: nel caso la seap-
roceiata verso sinislra sii aneora esigua (un metro), ¢ se lo spa-
7i0 1o consente, laseiarsi scivolare pitha sinistra del traino slesso
polrebbe giovare al riallincimento del velivolo (ancorg meglio
sarehbe stalo giovare dranticipo. mettendosi da subilo legger-
mente sottovento).

Se la reazione ¢ invece appena un po’ tardiva, lo ssancio imie-
diato & I'unica pprzione valida,

4. a-2; b-5; c-1.

Con | diruttori aperti si scende molto in frelta. La cosa migliore @
probabilmente virare in base appena altraverso della soglia pista.
[2 importante imparare gindicare il proprio circuite d'allerraggio
senza fare allidamento sull'altimetro (tra Ualtro un oltimo alle.n.ﬂ-
mento per il prossimo fuoricampo). Perd in questa situazione inu-
suale dovrete usare tulle le informazioni disponibili, in maniera
critica e intelligente: il circuito @ fatlo di tre lati ¢ ciascuno di que-
sti dovrebbe prendersi un terzo della vostea quota. percid qui
dovreste anche accorciare il tralto base. La virata base a 180
metri non © quindi una catliva idea, in particolare se il tratto sot-
tovenlo © stato fatlo a distanza ridotla dalla pista.

5. a-3; b-3; ¢-5; d-2; e- 1.

It fandamentale concentrarsi sul pilotaggio coreetto. Durante il
traino non ¢ consentito distrarre la propria allenzione dal velivo-
lo ¢he vi sta portando in quota. ed & impossibile lentare di libera-
re la barra (o chiudere il finestrino, bloceare la cappottina. ripor-
re il GPS ecc).

Pt difficile dire se sganciarsi immedialamente: tuliavia sarete
forse in grado di dare una brevissima occhiala alla barra e com-
prendere che essa non e bloccata del Lutto, quindi avele ancora il
controllo del mezzo. Se decidele di non sganciare, 'allezza ¢ sicu-

rezza: cercale di rimuovere I'oslacolo con lanta quola da permet-
tervi ancora I'alternativa di lanciarvi col paracadute nel caso fos-
se impossibile controllare 'aliante in un assetto adalto all'atter-
raggio.

La decisione di sganciarsi alla quota del circuilo é senz'altro la
peggiore ¢ mai giustificabile.

6. a-1; b~4: -5,

Normalmente dovreste virare contro il vento, perci a destra. Tul-
Lavia. un vento cosi dehole & quasi inesistente, mentre il fatto che
il traino vi abbia gid portato a destra della mezzeria assume una

cerla importanza: sembra quindi meglio girare a sinistra.

Toa-1; b2 65,

Un aliante deve scegliere a) e Faltro b). Tultavia, scegliendo b), vi
assumete il vischio che lallro pilota non vi abbia visto. compien-
do un circuilo standard che lo potrebbe portare a fermarsi nel
mezzo della pista. Meglio allora andare per primi al sottovento:
naturalmente in caso nen vi siano enormi differenze di perfor-
manee tra i due alianti. Nel vostro circuito, essendo a conoscenza
di un ralfico dietro di voi. avrele cura di non allungare il sotlo-
vento (consumando l'eventuale quold in €CCesso con I'apertura
per qualehe secondo del dirultord), e di non fermarvi nel mezzo
della pista.

S¢ ¢f fosse una termica sul punto atlesa, e bene usarla. Nella
domanda perd non si parla di ascendenze disponibili, e supponia-
ma chie non ve ne siano. In questo caso vi trovereste avirare a has-
saquols, con il solite aumento del tasso di digcesa; sareste preslo
mollo hassi.

8. a-1; b-3.
(on un forte venlo © indispensabile reagire prontamente, evitando
che la situazione vi sfugga di mane.

9. a-3; b-1;.¢-2; d-5-

Fondamentale aumentare la velocita. e una piccola accelerazio-
ne non basta, spingete di pil. > probabile che la velocitd vi porle-
r in campo. ¢ potete accelerare fino al livello degli alberi: se 'a-
liante non vi porta in campo, sareste il nelle piante comunque.
La tendenza naturale & di non accelerare a sufficienza, ed eflelli-
vamente a bassissima quota vi avvantaggereste del gradiente di
venlo.

10. a-1; b-5.

35 melri sono pilt che sullicienti per una virala coordinata ad ele-
vala inclinazione: anche con 25 m di apertura alare ¢ una virala
“in collelle”, ve ne avanzano 22 (ra l'estremild dell’ala ¢ il Lerreno.
[nvece una virata appiatlita crea le condizioni per entrare in vile
chie, da 30 metri. pud essere lelale.

11, a-1;b-3; ¢-1;.d-3.

La regola & di non agganciare il cavo senza che il pilota sia sedu-
1o niellaliante. Tutlavia, non & dilficile insegnare al vostro amico
come lirare Lo sgancio del cavo a un vostro ordine. Lia risposta
b). molto prudente ¢ correlta, richiede una maggiore perdila di
lempo. e prima di sceglierla dovele valulare la presenza di mol-
li alianti in procinto di alterrare ai quali polreste creare malla
incerlesza.

Sarehbe molto grave non assiglere 1 vostro amico facendnlo aceo-
modare ¢ legandolo corretlamente con le cinghie: prablemi di
libertd dei comandi. interferenze. cappolling chiuse male ece...




E proprio una miniera

il pit anziano )
: ® 9 2 l’t
trainatore d’'ltalia
Un’intervista a Ercole Addario
di Nicola Vaccaro, pubblicata sulla rivista =
“Volo a Vela” del maggio 1966
7y V_r'di quello? digse Pron-  un giovanotlo, la cui lisionomia  ageanciarlo, Ma una mano di fer- -
zali g bassa voce, "0 cra accuralamente celata daoun ro mi costrinse a lfermarmi di col-

una miniera! Prova a fargh qual-  paio d'occhiali seuric lpo 0070 po. La stessa mano, subilo dopo.
che domanda. Per esempio, quel- “Bene”, mi dissi, “questa volta ¢ miindico nuovamente il giovanotto
lavolla che,.”. siamo. Chissa quali avvenlure mi che, inlanlo, si apprestava o sali-
To guardai ¢ vidi semplicemente racconterd”™. Eomio awiai per  re sullo Stinson. “Vedi quello?”




disse Vercani con aria di compli-
cita. "I una miniera vera ¢ pro-
pria. Prova un po’ aintervistarlo,
L ngiorno, menlre...”.

I molore dellos SLinson era gia
caldo. il lipo 007 slava per muo-
versic lo. sia pure o malincoore.
presi la rincorsa. Scavino mi
alfronto senza tanti complimenti,
sharrandomi il passo.

“Nedi quelluvomo sullo Stinson?
Voo va a parlarelic chissd che arti-
colo ne sered fuori! Una minicera,
una minieral Non ho mai visto
niente di simile, come quando...”.
Lo Stinson si porto lentamente
sulla pista di lancio. davanti al
Bocian. Salii sullia jeep di passag-
Lig per rageiungerio piicin fretta.
SARTL disse Giorgio Orsi che stava
al volante, “bene, hene, Nedo che
li sei deciso a spremerlo un po,
Fanlastico! Una vera miniera. Vi
ricordo quando... . Lo Stinsen era
eif per aria da un pezzo. che

Rasini. Ricolli. Marietti ¢ Treechi,
mi avevano riempilo la tesla con
una serie di avvenlure: “Sollanto
preliminari, ¢ le meno importanti.
e altre. 1e le racconterd lui stes-
s07.

Bene. In tanti anni di esperienza,
erano passali dinanzi al Tuoco di
fila delle domande i pit diversi
rappresentanti del genere umano:
dai generali agli uxoricidi, dai
capi di Stato alle cantanti, dagli
seienziali ai rapinatori, agli spor-
Livi. agli sconosciuli - porlali
momentancamente alla ribalta da
un unico e transitorio fatto di cro-
naca, I, naturalmente, ognuno di
loro andava trattato con una lec-
nica parlicolare, perché ¢'¢ chi
venderehbe Fanima per essere
intervistato, ¢°¢ chi minimizza e
chi esagera. chi mente spudora-
Lamente ¢ chi ¢ abilmente elusivo.
I tutti i easi ¢ una fatica. Ma que-
sta volla.! La minicra avrebbe
reso spontancamente. secondo le
unanimi indicazioni.

Fu cosi che, yuando riuscii pit
Lardi ad alfereare il primo lraina-
lore d'Talia. Freole Addario. nalo
a Milane quarantanni or sono, lo
costrinsi nell’angolo di un ullicio,
deciso a non lasciarmelo sfuggi-
re. linché non avesse detto pro-
prio WLLo, SO N argomento cosi
interessante ¢ attuale. "Mi rac-
conti”, dissi. tullo entusiasta. "mi
racconti un po’ delle sue espe-
rienze. Anche i particolari, mi
raceomanmndo...”.

“Lhm”. Disse \ddario.
“Vediamao”, dissi. per incoraggiar-
lo, “Rasini mi ha rilerito che nel
1947 lei ha Tondato UANAML con
Galli. Villa ed altei. Avevate uno
Zocgling che portavate a Bresso.
Lo montavate. 15 lo trainavale con
una jeep. Poi venne il verricello.
Dunque...”.  “Gia".  Gonfermo
\ddario.

“AMa lei”. disgi in ltono invilan-
Lo quanda era ragazzo, non ave-
va la passione per gli aerel ¢ Lul-
le e domeniche si faceva accom-
paenare da suo padre allavecehia
Caproni di Taliedo, per assistere
al collauda  degli apparecchi?
Dungue, vediamo, nel L1951 lei
consegui il brevetlo di primo gra-
do. il seconda due anni dopo. Pri-

ma aveva otlenuto il brevello A e
B di volo a vela a Bresso. e il C in
Svizzera nel 1948. Ha comincialo
allora a lrainare?”

“Si”. Assenli Addario.

“Senla”, dissi concilianle. "nel
1948 non ¢’erano Lrainatori e lei.
per il bene dell’'Associazione,
comincio col Piper 65 CV. senza
I"abilitazione, finché scrisse al
Ministero chiedendo quali prali-
che occorrevano. Le risposero:
non lo sappiamo”.

“Queslo non T'ho detto io”. Disse
Addario.

“Sorvoliamo™. Dissi. E pol. inco-
raggialo da questinizio di conver-
sazione, conlinuai incalzando:
“Nel 1933 lei mandd al Ministero
uno stralcio voli con oltre duemi-
la lraini. Questa volla non c'erano
proprio dubbi che lei sapesse
trainare e. con un alto di enco-
miabile coraggio. il Minislero la
abilitd come il numero une dei
Leainatori italiani. Ma mi haono
detto che lei avrebbe preferito
continuare il volo a vela: ne aveva
le attitndini. Ogni volo in aliante ¢
un problema da svolgere e lei
riusciva benissimo a risolverlo.
Lei. Addario, Tu il primo a fare le
due prove del € dargento. pilo-
tando i1 Pinocchio da Linale a
Bresso con selle ore, dopo il volo
di collaudo fatle da Brigliadori.
lrainato da Ciani col Piper. I a
Bresso. in lermica, non lece la
quota con altre setle ore?”
“I3vern”. Disse Addario.

Cadde un lungo silenzio,

“k le sue avventure?” chiesi. pie-
no di speranza.

“Beh. qualcuna...” disse Addario.
“Ma". dissi. “"Scavino mi ha rac-
contalo quella del Fairchild. In
allerraggio, lei senli un colpo
abbastanza forle. Ridiede gas.
tornd sul punto. vide un uomo a
terra e, accanto, una bicicletla
avwiluppala su se stessa come un
nodo da marinaio. La ruota destra
del Fairchild mancava. L'nomo
cra morlo? Tre. qualtro giri sul
campo. allerraggio su una sola
ruota,  lenuta sine  all'ultimo.
imbardata. Slop. Corse disperala-
mente verso Fuomo a terra, ehe si
slava rialzande illeso, Che cosa

oli disse?”
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“Eh. beh!” Disse Addario.
“"All'inizio, quale cavo avevate?”
Chiesi. "D'acciaio”. Disse Adda-
rio.

“Mi hanno riferito che dava dei
gran colpi di frusta, la coda del
traino sembrava stesse per parti-
re. Spesso il cavo si rompeva.
Quando si allentava. per errore
dell'allievo, lei riusciva sempre a
riparare con un po’ di manetta al
momento giusto. E quella volla
dei diruttori?...”.

“Ah, 81", disse Addario. “forse la
peggiore”.

“Ma come andd esattamente?”
Provai ad insistere.

“Diruttori dimenticati fuori”. Dis-
se Addario.

“Marietti mi ha detto”, precisai,
“che, durante un traino a Bresso.
lei non riusciva a salire, ¢ conti-
nuava a virare a destra. Guardo
alle sue spalle e vide che i dirul-
tori del Canguro erano Lutti fuori.
(ualche altro avrebbe forse pen-
sato alla propria pelle e si sareb-
be sganciate immediatamente,
abbandonando a se stesso l'alian-

tista criminosamente distratlo.
Lei invece, dando Lutto gas. cercd

disperatamente  di riprendere
quota, guadagnando perd solo
qualche melro, mentre a Lerra
cravate inseguiti da una jeep
impazzita, dalla quale venivano
fatle vane segnalazioni al pilota
dell'aliante. A venti, venlicingue
metri di quola. se lei avesse sgan-
cialo, sarehbe stato certo giustifi-
calo, ma l'altro pilola sarchbe
prohabilmente caduto. Lei allora

comincio la discesa a Lraino, ¢
riusci a portare aliante, dolcee-
mente, a due metri di quota sul
campo. dove lo sgancio. Neppure
allora il pilota imprudente  si
accorse di nulla e, quando scese.
volle sapere perché il volo era
stato interrotto. Lei. allora, che
cosa gli disse?”

"ART Disse Addario. "L'ho man-
giato vivo!”

“Ricolli mi ha anche raccontalo”,
digsi. “di quella volta che un ami-
co le chiese di trainarlo a mille
metri ¢ di shattere le ali. Se non si
fosse sganciato, lei avrebbe dova-
Lo conlinuare cosi, di cinquecento
in cinquecento metri. finehé a-
mico non avesse deciso di span-
ciarsi. Ma, a duemilacinguecento.
nonostante tutto il suo sbattere di
ali, quello non si sganciava, ¢ lei
cra rimasto senza benzina. Allora
dovelle sganciare per lorza. Solo
allora si accorse che il cavo era
stato erroncamente atlaccato ol
ganciao del verrieello™.

“In vero™. Disse Addario.

“15 poi mi ha anche detto di quella

~ GLASFASER Italiana S.p.A

DA OLTRE 30 ANNI AL SERVIZIO DI VOLO A VELA.

e

Centro autorizzato per la calibrazione di barografi e logger,
indispensabile per ’'omologazione dei record.
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volla che lei con lo Stinson dove-
va andare da Rieti ad Amendola a
trainare un concorrenle per una
para, ¢ sitrovo vicino all’ Aquila in
un rolore che la portd a pio di tre-
mila metri. senza che lei polesse
controllare 'apparcecchio, mentre
di golto c'era una copertura tota-
le di nubi. Venlo in coda, un'ora e
mezza di navigazione senza aleun
riferimento. finché non vide spun-
tare il Pizzo della Maicella, Natu-
almente non se la senti di tuflar-
si a bucare le nubi. Poi. quando la
benzina stava per finire. ci fu uno
squarcio ¢ vide il mare. Atterro in
un pralo a Nova Siri Scalo, a
un‘oltantina di chilometri da
Taranto™.

“Ando bene”. Disse Addario.
“Anche Yergani ne sa una™. Dissi.
“Lei parli da Bresso, sempre con
lo Stinson. per raggiungere Rieli
e svolgere Te mansioni di trainalo-
re ai Campionali italiani di volo a
vela, Scalo a IPano. Partenza per
Rieti. nubi. copertura totale. poi
¢i fu uno squarcio. ma lei non ave-
va la minima idea di dove si tro-
vagse. Seoui una valle, vide una
ciltadina. fece una puntata, tre
passagei rasente alla stazione,
per legeere il nome del posto, ma
non ce la fece, Oh. ehe magnilica

trafiletto

gia sposato con prole).

con enorme DBSSIOF‘IE.

ADDARIO ERCOLE: 6503 traini!

E non & uno scherzo, almeno sul territorio nazionale.

Socio dal 1948, pilota di aliante dal 1950 e brevettato a
motore dal 1951 - ore di volo 1184 - 1'Addario merita di
mostrarvi la sua faccia sorridente (calma, ragazze, perché &

Ercole Addario

Sulla rivista “Volo a Vela” del giugno 1959 appariva questo

Presente in tutte le manifestazioni gastro-avioveliche di |
questo dopoguerra - dalla Spagna a Rieti, da Bolzano a Biella, \‘
da Torino a Bresso, da Nuova Siri ad Aosta - ha sempre dato

piazza d’armi. poco pin avanti! Un
bell'atterraggio. Corre gente. Lei
senti qualeuno che sussurrava
all’amico: che sia un marziano? E
quando lei accennd col braceio di
avvicinarsi, tulli fuggirono, spa-
ventali. Poi. piano piano tornaro-
ne ad accoslarsi ¢. sentendola
parlare italiano, ebbero la pil
arande sorpresa della loro vila,
cosa che ormai si lramanda. nei
racconti d'inverno. da padre in

e ————

1 Guinness

Al di 1a di questa simpatica intervista fatta da Nicola Vaccaro
a Ercole Addario nel lontano 1966, quando “Ercolino” volava
presso I'’AVM a Milano, & il caso di aggiungere che dopo di
allora Addario ha continuato a trainare alianti in modo
eccellente e continuativo.

Dall‘inizio del 1968 la sua attivita & proseguita sul campo di
Calcinate.

Nel libro “11 Guinness dei Primati” & riportato che il maggior
numero di voli per traino alianti & appannaggio di Ercole
Addario che, fino al 9 ottobre 1987, aveva compiuto 50.700
voli per portare in quota alianti.

Il trainatore piu famoso d’ltalia, nel momento in cui si &
ritirato dall’attivita {(era l'aprile 1994), aveva raggiunto
I'incredibile traguardo di 65.495 traini. Una dedizione cosi
completa e duratura meritava veramente di essere segnalata.
Cogliamo questa opportunita per ringraziare Ercolino e
salutarlo molto cordialmente anche a nome dei moltissimi
volovelisti che ha portato per aria.

|

figlio, davanti al caminetto”.
“Proprio cosi”.

“I5 mi racconti, mi racconti lei, di
altre avventure di volo...”. Dissi.
“Non c'e nulla di parlicolare”.
Ribalté Addario.

“Ma”, dissi, "anche prima lei mi
aveva detto cosl. cppure tulto
quello che...".

“Molta esagerazione™. Disse
Addario.
“Eppure”, ribattei, "anche Pron-

zati me ne ha racconlale. Per
esempio. quando andd ad Ales-
sandria per recuperare un amico
atlerrato con l'aliante e si scale-
nd un temporale mentre, al ritor-
no. lei stava trainando, e il vento
gra cosl forte che eravale fermi
rispetto al terreno, grandine, [ul-
mini, diluvio universale. ¢ I'alian-
le sgancid. atterrd in un prato ¢
lei riusci a raggiungere Novi Ligu-
re con visibilith zero, ltanlo che.,
per farle raggiungere I'hangar. le
mandarono davanli una macchina
a larle da batlistrada. E Trecchi
ricorda ancora i barograli che
volavano nella cabina del Cangu-
ro. riempiendogli la tesla di ber-
noccoli, durante un furieso tem-
porale fra Lerida e Saragoza. Bra-
vale partili da Bareellona con il
Canguro del Colonnello Mantelli.
trainali da un P-148 pilotalo dal
colonnello Greco. per raggiungere
Madrid. dove si svelgevano i Cam-
pionati mondiali di volo a vela. Fu

Voro A VELA
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un capolavoro di abilith raggiun-
aere Madrid, e in quel cielo, dopo
lo sgancio. dovesle aprire i dirul-
Lori, perché ¢'erano ascendenze
| fortissime. e per “fare i ‘hulli’
atlerraste a pochi meltri dallo
schieramento degli alianti pronti
\ per la gara. con le autoritd ¢ la
| banda. e invece vi prendesle un
| ciechello coi fiocehi. Ma, insom-
ma. non vuol proprio raccontarmi
nulla?,
“Vede”. dice pacalamente Adda-
rio. “i falti non contano. Cio che
importa ¢ lo gpirito che li anima.
Non parliamo di me, ma del volo.
Che cosa vuol sapere?”
"Ma... per esempio...
Disgi.
“Al Lraino, avvengono spesso cose
strane, anche se nessuno, a lerra,
né il pilola sull'aliante. se ne
accorge. In virala, se l'aliante

I traini”.

solo 12 m. di apertura alare
comandi ad innesto automatico
flap/alettone

decollo autonomo anche da
aviosuperfici in erba

motore da 28 Hp ad iniezione
retraibile eﬁ Mrlcpamen’re

elica menopala con sistema
dn equnllnlbmﬂum revettato

stringe. polrebbe alzare il muso
del traino. Allora si incrociano i
comandi. Si scivola d’ala. Ne suc-
cedono di Lulti i colori. Vede, io
sono convinlo che nessuno possa
dire veramente: io so volare! I8 sa
perché? Perché in ogni volo si
impara sempre qualche cosa. Non
si ¢ mai raggiunta la perfezione™.
“"Dov'e lei, ora?”

“Sono diretlore di volo all’AVM.
Teniamo lezioni Lteoriche a Bres-
80, a circa novanta allievi. Ne
selezioneremo una quarantina, di
cui una venlina larad il brevello a
Novi Ligure, dove svolgiamo la
nostra attivitd volovelistica”.
“Iyeta media degli allievi?” “Venli-
cingue anni”,

“La prolessione?”

“Ingegneri, impiecgali, studenti,
operai, v ditutto, volo avela ¢
una passione che abolisce le dif-

aliante puro
OLTRE 31 DI

ferenze  sociali e avvicina  gli
uomini, affratellandoli veramen-
le”.

"Il traino le da soddisfazione?”
“Certo, moltissima. Intanto, aiulo
gli allievi ad impadronirsi della
meccanica el volo, Poi, ¢ una
hella soddisfazione riuscire, nei
Leaini sportivi. a condurre il pilota
nella mighior termica ¢ nel minor
lempo possibile”.

"Che cosa la inorgoplisce i pia?”.
“sentirsi dire: vorrei essere trai-
nato da Le”,

Bene. Con visibile sollievo di
Addario, l'intervista ¢ finila. Non
¢i sono dubbi: Addario non ¢ sol-
lanto un aviatore completo, @
soprattutto una figura d'uomo che
incule rispeltto.

lid ¢ Torse la prima volla che non
dispiace andare a cercare la
“minicra” da un‘altra parle.

FRICIENZA, COSTRUZIONE IN MATERIALL COMPOSITI,
ATTERRA IN MENO DI 70 METRI, FLAP NEGATIVO PER LE ALTE VELOCITA

motore retraibile
STESSE CARATTERISTICHE DEL SILENT-UL, CON MOTORE MONCIPALA
RETRATTILE, PER VOLARE QUANDO VUO! E DOVE YUOI

motore elettrico retraibile

LA SOLUZIONE MOTORIZZATA PIL E(‘OLOGILA E SILENZIOSA (42 db
600 METRI DI QUOTA IN MENO DI 5

DISPONIBILE ANCHE IN KIT
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Rieti 1° agosto
2001, ultimo
giorno di
aflenamento
per fa CIM
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I due traini

Una

traini continuavano a lasciare

scie di polvere e rumore. Decol-
lavano con l'aliante e tornavano
subito dopo. Atterravano sul rac-
cordo, che non ha niente da invi-
diare ad una vera pista. Il circuito
non era standard, ma avrebbe
dovuto somigliargli. Avevano Lulli
una gran fretta di tornare a tirare
su il prossimo.
Li guardavo manovrare perché
era il mio lavoro. L5 rosso si era
fermato di front¢ a noi, a una ¢in-
quantina di metri sulla sinistra,
dopo di lui ne arrivavano allri
due. Ho visto il primo dei due fare
la base e il finale e allerrare.

scultura aeronautica

Conlemporancamente il secondo
ha fatto una virata unica dal sol-
Lovenlo all’atterraggio. passando
sopra la torre o poco pit in la. Tra
me ¢ me ho pensalo che fossero
Lroppo vicini, ma polevo shaglia-
re, perché visli di fronte ¢ in lon-
Lananza, era difficile capire. In
una frazione di secondo ho pen-
salo che il secondo avesse supe-
rato il primo, ma la frazione di
secondo successiva. mi lolse que-
sla speranza dalla mente: ho vislo
I'ombra del secondo sull’ala del
primo.

L/allimo successivo ¢ slato terribi-
le, e non lo auguro a nessuno:

quando vedi il dorso dell’ala, capi-
sci che quel misterioso gioco di
equilibri tra motore e peso del
velivolo si ¢ rotlo, ¢ che qualcosa
di irreparabile sta accadendo. |
duc acrei, metlendo il muso a ter-
ra sollevarono una nube di polvere
di almeno dieci metri di diametro
¢ poi volarono ancora, ma questa
volla in una capriola maestosa ¢
terribile. che li riportd di nuovo a
Lerra col muso. Quando siamo
arrivall sul posto, i piloli uscivano
illesi dagli abitacoli, bagnali di
henzina.

Non so se si sono accorti di aver
falto Lante capriole.
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Premio Volkswagen
“Angelo De Franceschi™

I Comprensorio Volovelistico Alpi Orientali. con il patrocinio della sociela Volkswagen, indice ed organizzd
il Premio Volkswagen, gara di volo a vela su prova di distanza prestabilita ohe intende valorizzarve Uarca di
volo delle Alpi Orientali da Verona a Gorizia e che premicra §opiloti che interprelando e siruttando opporti-
namente le condizioni meleorologiche, rivsciranno in un unico volo a collepare i cinque club volovelistici fon-
datori del CVAO (Associazione Volovelistica Sealigera, Aero Cluby Prealpi Venete, Aero Cluby di Belluno, Asso-
ciazione Volovelistica Rivoli di Osoppo, Aero Club Gidliano).

Il premio viene intitolato alla memoria del pilota Angelo De Franceschi prematuranenle sSComparso ai comén-
di del suo aliante nei cieli del Centro ftalia il 4 agosto 2001,

PROVA DI VOLO DI DISTANZA PRESTABILITA

La gara consiste nell’effettuare un volo di andata e ritarno lungo
I'asse che collega i cinque aeroporti sedi dei club volovelistici
fondatori del CVAD, ossia aeroporto di Verona Boscomantico,
aeroporto di Thiene o in alternativa di Asiago, aeroporto di Bellu-
no, aviosuperficie di Rivoli di Osoppo e aeroporto di Gorizia. La
lunghezza del percorse cosiindividuato & di Km 495.

L'altezza di arrivo non pud essere inferiore di cltre 1000 m a quel-
la di partenza. Per chiarezza siriportano le seguenti esemplifica-
zioni: per un pilota che decolla da Gorizia la prova si intendera
realizzata nel caso di sorvolo dei campi di Rivali, Belluno, Thiene
o Asiago, Verona, nucvamente Thiene o Asiago, Belluno, Rivali
ed atterraggio o sorvolo di Gorizia.

Un pilota che invece decollasse da Belluno dovra toccare (se
decide di volare prima verso avest) Thiene o Asiago, quindi Vero-
na, successivamente Thiene o Asiago, nuovamente Bellung, e
quindi Rivoli e Gorizia per poi rientrare a Belluno dopo aver nuo-
vamente sorvelato Rivoli di Osoppo.

In considerazione della regola della differenza di quota all'arrivo,
non si considera valido, ai fini del raggiungimento dell'obiettivo di
questa gara, il volo iniziato da Asiago (es. quota di sgancio 600 m
sul campo, ossia 1600 QNH) e concluso a Thiene [essendo per
I'appunte la differenza di quota tra partenza e arrivo superiore a
1000 m), a mena che il pilota pur atterrando a Thiene, attesti a
mezzo legger o barografae di aver sorvolato il traguarda di arrivo
(che & sempre costituito da un raggio di m 500) ad una quota che
detratta da quella di partenza, sia inferiore & 1000 m (nel caso di
specie, sorvolo di Thiene a 700 m).

Le coordinate per i piloni di sorvolo sona e seguenti:
Verona Boscomantico N 4528230 E 1056 00 m 9

Asiago N 4553 13 E113100 m 1040
Thigne N 4540 30 E112948 m 100
Belluno N 46 10 00 E121453 m 378
Rivoli di Osoppo N 46 14 11 E130423 m 170
Gorizia N 45 54 22 E133558 m 53

PERIODO DI SYOLGIMENTO

Il periado nel quale eseguire voli validi al fini della classifica &
compreso tra il 1° gennaio e il 31 ottobre d'ogni anno.

Classifica generale, premi e assegnazione

Il Premia Volkswagen verra assegnato ogni anno al pilota che
sara riuscito a realizzare il sorvolo dei cinque aeroporti del CVAQ,
In caso di completamento di pia voli da parte di piloti diversi si
terra conto della velocita conseguita, corretta per il tipo d'alian-
te impiegato con i fattori correttivi adottati per il Campionato Ita-
liana di Distanza.

Come tempo di partenza si considerera guello allo sgancio. Lo
sgancio dovra in agni caso essere effettuato entro un raggio di
Km 10 dall'aeroporto di partenza.

Qualora nessun volo venisse completato nel corso di un anno
solare, si provvedera comunque a stilare la classifica dei parte-
cipanti, ma la coppa del Premio Volkswagen non verra per quel-
I'anno assegnata.

La coppa del Premio Volkswagen viene assegnata di anno in
anno al pilota vincitore che la custedird e |a consegnera I'anno
successivo al nuovo vincitore. La coppa verra definitivamente
assegnata al Club che attraverso i suoi piloti sara riuscito ad
aggiudicarsela per tre volte anche non consecutive. Sulla coppa
ogni anne verra inciso il nome del pilota vineitare, I'anno e il Club
di appartenenza.

In agni caso, ariche qualora il Premio non fosse assegnato per
mancanza di vali validi completi, verré stilata una classifica che
terrd conte per ogni pilota partecipante del migliore volo effet-
tuato in funzionie dei Km percorsi.

Ai primi tre classificati verranno consegnate rispettivamente una
targa d'ero, d'argento e di bronzo.

La coppa e glialtri premi verranne consegnati nel mese di dicem-
bre di ciascun anno nel corso della cena di chiusura della sta-
gione volovelistica del CVAD.

PARTECIPAZIONE

La gara & aperta a tutti i piloti italiani e stranieri, con licenza di
pilota di aliante, e su qualsiasi tipo di aliante. Per gli alianti bipo-
sto si considera pilota, quello con il miglior punteggio nell'algo-
ritmo nazignale o in subordine con piu are di vola.

ISCRIZIONI

Liscriziene avverra automaticamente con l'invie della documen-
tazione deivoli alla sede del CYAD ovvero al sito Internet all'indi-
rizzo http://primage it/cvac-soaring

hei d



L

ALIANTI

Ogni aliante dovra avere a bordo tutto I'equipaggiamento e i
documenti richiesti dalle narmative vigenti.

RESPONSABILITA

Gli organizzatori declinano ogni responsabilitd per i danni che
possono derivare a persone o a cose in conseguenza dello svol-
gimento della competizione.

SOSPENSIONI 0 ANNULLAMENTO DELLA GARA
Gli organizzatori si riservana la facolta di annullare o sospende-
re la gara per cause di forza maggiore.

DOCUMENTAZIONE DEI VOLI

I voli potranno essere documentati o a mezzo logger o a mezzo
fotografie.

Logger: per la documentazione a mezzo logger é sufficiente I'in-
vio del tracciato in forma |IGC 2l sita del CVAQ. Si considerano
validi i piloni sorvolati entro un raggio di m 500.

Registratori di volo privi di capsula barometrica: sono ammessi,
ma il tracciato di volo dovra essere accompagnato dalla dichia-
razione del trainatore della quota di sgancio.

DOCUMENTAZIONE FOTOGRAFICA

La documentazione fotografica dovra comprendere:

1) foto della coda dellaliante prima del decollo;

2) fota dei piloni secondo le norme FAI;

3) foto della coda dell'aliante con un punto riconoscibile dell'ae-
roporto di atterraggio.

La documentazione fotografica dovra essere accompagnata dal-
la dichiarazione del trainatore che attesti luogo di sgancio (nan
oltre 10 Km dall'aeroporto di partenza), ora e quota di sgancio, e
dalla dichiarazione di un teste per quanto attiene all'ora di atter-
raggio.

Tutta la documentazione necessaria dovrd essere inviata in
busta sigillata presso la sede del CVAOQ, in Via Dante n. 31, Pado-
va. In ogni caso entro 10 giorni dalla data di effettuazione del valo
dovra essere inviata comunicazione via fax al seguente numero
telefonico: 049-650007. La comunicazione dovra contenere le
seguenti informazioni: pilota, club, data, aliante, percorso effet-
tuato, guota di sgancio, ora di sgancio, ora di arrivo, tempo impie-
gato dallo sgancio allatterraggio, tipo di logger o macchina foto-
grafica.

La comunicazione dovra essere accompagnata da una breve
relazione che illustri la situazione meteorologica.

-
Vi offriamo un ampio servizio |

sailplane o -

® 2 « Ricerca di aeromobili usati (vendita/rivendita) |
SeerCQS 1 « Stesura del contratto ‘

- Passaggio di proprieta in Germania R

« Assicurazioni in Italia - Germania - Austria
(GENERALI - THURINGIA - ALLIANZ) ( .
+ CN tedesco Hi

- Consulenza \:
) .

System & Cencept Hannes Zimmermann
Stuttgarter Str. 3
D-73525 Schweebisch Gmind

Tel. Italia 0039 - 03163 27 72 Tel. Germania (lingua italiana) 0049 - 1717 13 66 93
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‘imorchi

Importanti precisazioni dalle circolari ministeriali

Da Claudio Lenli. dell’AeC “Fulvio Padova”
(i Novi Ligure, abbiamo ricevuto le fotoco-
pie di due importanti circolari del Ministe-
ro dei Trasporti. Sifa cosi un po’ di chia-
rezza sulle norme vigenti in matleria di
rimorchi peril trasporto stradale. La vicen-
da della piccola larga di immatricolazione
del rimorchio ¢ ora definitivamente supera-

La. Inoltre. molti di noi hanno avuto diffi-
coltd a causa del peso massimo del carrel-
lo come indicato sul libretlo di circolazione,
e delle slesso peso massimo del veicolo
trattore. Le circolari chiariscono che, ai fini
del calcolo dei limiti di guida con patente B
e della valutazione d'idoneitd del veicoln
tratiore, deve essere preso in considerazio-

ne il peso effeltivo del rimorchio slesso.
Abhiamo quindi il diritto di far pesare auto
¢ carrello, allo scopo di appurare il nostro
rispetto delle norme. Non ¢ giuslo subire
una pesante ammenda per un’infrazione di
falto non commessa. Vi consigliamo di
lencre una copia di queste pagine lra i
documenti del vostro carrello.

DIREZIONE CENTRALE IV - DIVISIONE 42

OGGETTO:

DIREZIONE CENTRALE IV - DIVISIONE 46

Targa posteriore di immatricolazione
dei rimorchi.

Si risponde, nell'ordine, ai quesiti posti con il rapporto in riferimento:

1. la sede targa che deve essere illuminata, resta quella della targa ripetitrice, ai sen-
si del D.M. 7 giugno 1974 (Direttiva n. 70/222/CEE),

2. per le prime immatricolazioni di rimorchi omclogati anteriormente al 1° ottobre
1993, lo spostamento della targa dal lato destro al lato posteriore, puo essere docu-
mentato dal costruttore del rimorchio con un disegno guotato, ai sensi dell’art. 224
de! Regolamento,

3. per il circolante zlla data del 30 settembre 1993. con targa d'immatricolazione su
lato destro, non & previsto alcuno spostamento della targa medesima.

IL DIRETTORE CENTRALE
dr. ing. Giovanni Fiore

Prot. n. 4494/4630 del 25.05.94

OGGETTO:

VoLo a VELA
numero 269

OMmissis

omissis

Richiesta di chiarimenti in merito ai limaiti
di guida e traino con patente di categ. B.

A seguito del gquesito in data 2.5.1994 circa «i limiti di guida e di traino con patente di Categ.
B» si precisa guanto segue:

Lart. 116 del D.Lvo 30.4.1992, n. 285 al comma 3 recita quante segue:

«La patente di guida si distingue nelle seguenti categorie ed abilita alla guida dei veicoli indi-
cati per le rispettive categorie:

B) Motoveicoli esclusi i motecicli, autoveicali di massa complessiva non superiore
a 35 teil cui numero di posti a sedere, escluso il conducente, non & superiore
a 8, anche se trainanti un rimorchio leggero ovvero un rimorchic che non acceda
la massa a vuota del veicolo trainante e non comporti una massa complessiva
totale a pieno carico per i due veicoli superiore a 35 t.».

continua




. SEGUE. Prot. n. 4494/4630 del 25.05.94

La suddetta dicitura & da ritenersi chiara e precisa, infatti il conducente pud
guidare complessi di veicoli composti da una motrice di 3,5 t ed un rimorchio legge-
ro (massa complessiva a pieno carico 750 Kg art. 116 comma 4 D.L.vo 30.4.1992,
n. 285). Incltre, la suddetta patente, abilita il conducente anche al traino di un rimor-
chio superiore ai 750 Kg purché tale rimorchio non superi, come massa complessi-
va, ia tara del veicolo trattore ed il complesso (trattore+rimorchio) sia inferiore o
uguale a 35 t).

Pertanto, al veicclo trattore pud essere agganciato anche un rimorchio
T.ATS. (trasporto di attrezzature turistiche e sportive) tenendo presente che, al sud-
detti rimorchi, in sede di omologazione, vengone assegnate due masse complessi-
ve una minima ed una massima, le quali figurano sia sulla targhetta, applicata sui
veicoli stessi, sia sulla relativa carta di circolazione.

Cio significa che i rimorchi T.ATS. possono essere abbinati a veicoli trattori,
i quali hanno una massa rimorchiabile uguale o cocmpresa fra la massa minima e
la massa massima assegnata a detti rimorchi, purché all'z:io dell’aggancio, il rimor-
chio suddetto non superi la massa a vuoto del veicolo trattore, ed il complesso dei
veicoli (trattore+rimerchio) sia uguale o infericre a 35 t.

Pertanto il controllo, durante il traino dei suddetti rimorchi, inteso ad accertare
che la massa trainata non superi la tara del veicelo trattore ed il complesso le 3.5
t, deve essere effettuato sulla bascula, al momento del controllo stesso e non som-
mando le masse massime rilevate dalle carte di circolazione dei due veicoli che for-
mano il complesso.

IL DIRETTORE DI DIVISIONE
dr. ing. Franco Zacchilli

Al_l_e_gg[o c;!!a lett. cive. n. -}49146\3’*0 _(_iff 25.5_.1994 i

N.B. Esempi:

_ a) Veicolo trattore con massa a vuoto di 600 Kg con un rimorchio di 700 Kg (pur gssen-
do il rimorchio di massa superiore alla massa a vuoto del veicolo trattore rientra nel-
la categoria dei rimorchi leggeri cioé con massa infericre a 750 Kg);

__ b) Veicolo trattore con massa complessiva di 3,5t con un rimorchio di 750 Kg (pur su-
perando il complesso dei veicoli {trattore+rimarchic) le 35 til rimorchio & classifica-

to rimorchie leggero (750 Kg);

"l _ . ¢) Veicolo trattore con massa a vuoto di 1100 Kg e massa complessiva di 1600 Kg con
rimorchio di 1100 Kg (il rimorchio non é classificato rimorchio leggero in quanto su-
pera i 750 Kg comungue la massa complessiva del rimorchio e uguale alla massa
a vuoto della motrice ed il complesso (trattore+rimorchio) é pari a 2700 Kg pertanto
non supera le 35 t;

d) Veicolo trattore con massa a vuoto di 1200 Kg e massa complessiva di 1800 Kg con
rimorchio TATS. con masse massime comprese tra 700 Kg e 1300 Kg {per il traino
il rimorchio pud essere caricato fino a 1200 Kg, massa questa pari alla massa a vuo-

A to del trattore ed il complesso (trattore+rimorchio} & pari a 3000 Kg, pertanto non

supera le 3,5 t.

IL DIRETTORE DI DIVISIONE
dr. ing. Franco Zacchilli

VoLo A VELA
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L'accesso alla rubrica degli
annunci & gratuito per tutti i
soci. Fateci sapere quando
I'inserzione non serve piu.
Dettate il vostro testo a:
Aldo Cernezzi
Tel. 02.48003325
aldo@voloavela.it

Filser LX 4000, ultima serie con
software 4.0, perfetto, con
manuali tedesco e inglese, cavi
collegamento Logger incorpo-
rato con scarico voli e lettura
sui  principali programmi
{LXFAI; Seeyou, Strepla, etc.).
<€ 1000,00

Antonio Bonini

Tel 02.603198 o0 348.6026671

Volkslogger completo  di
manuali tedesco e inglese,
software e cavi di collegamen-
to. Consigliato per I'uso con
Win Pilot: € 600,00

Tel 02.603198 o 348.6026671

Spatz 55 monoposto e

K-7 biposto in ottime condizioni,
CN valido, carrello, causa pas-
saggio a motoaliante. Visibili a
Rimini, prezzo interessante.
Fabio Bernardi

Tel 347.4520825 oppure
0541.759641

Ka6E, ottime condizioni, C.N.
triennale fino 3/2005 , oltre 600
ore disponibili prima della pros-
sima ispezione 1000 ore, strum
completa di virosbandometro e
vario el, carrello scoperto.

€ 7400,00.

fabrizio_ka6@tin.it.

Tel 011.9363484 ore serali

AeC Rieti acquista aliante
DG 300 in ottimo stato, docu-
mentazione in ordine. Si valu-
tano proposte.

Contattare Ennio S. Gerometta
Tel 338.5272888
gpeff@libero.it

roulotte BURSTNER 430 (4/5
posti), 1982 Unico proprietario,
perfetto ordine di marcia.

€ 1000,00

Tel 335.5088339 Folco
folcazzo@ libero.it

Cirrus Standard 1-BEPO, 1975,

VoLo a VELA
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radio, virosbandometro elettri-
co, computer vario-mediometro
acustico, doppia batteria, 02,
riverniciatura totale Glasfaser,
tutte le PA applicate, rinnovo CN
e test radio recenti, carrello chiu-
so 2 assi, marca Coarva.
Visibile a Calcinate del Pesce (VA)
Prezzo: € 18.100

Marco Cinquini cell: 335
6040201 o 039 6085439

e-mail: 5ini@usa.net

Carrello Ghidotti 2 assi imma-
tricolato 1987 in buone condi-
zioni revisione aprile 2003 +...
computer di volo + logger GPS
Zander completo bussola elet-
tronica.

Giorgio Paris 348.5839494

GPS3 Plus Garmin con cavetto
seriale e CD cartografico Map-
source Italy.

Solo zone Pavia o Sondrio
Alberto 347.2762010

DG 300 Full 1993 {molto bello)
capottina azzurrata, strum, Zan-
der SR 940, Becker, batterie dop-
pie, impianto carica acqua, teli
copri aliante, ELT, paracadute,
CN in corso di validita; carrello 2
assi Pirazzoli 1993 collaudato.
65 milioni trattabili

051.975249 o 347.8632922

LS3-a I-MMST, 1979 1250 h, CN
5/2003 Bussola e vario Bohli,
llec SB8, Becker 3201, GPS LX
400, barografo Winter 10.000,
02, carrello chiuso 2 assi rev.
6/2001. Presso AeC Belluno, Lit
40 milioni

329.6818121 - alfoscol@tin.it

Nimbus 4DM Special D-KJMM,
450 h, 35 h motore, unico al
mondo certificato al volo not-
turno VFR-N: luci anticollisio-
ne, verniciatura poliuretana, teli
in cotone e Jaxida, Zander +
logger, trasponder, ELT, oriz-
zonte artificiale, radio e inter-
com, imp.bhatterie con 40 ore
autonomia, doppio serbatoio
alare, imp. di rifornimento auto-
nomo, doppi comandi motore,
CN 9/2002. 335.209223
mauro.brunazzo@sea-srl.it

Libelle H205 Club D-8928, 1975,

1996 h, Radio Dittel FSG40S,
vario Winter + VW3SG, LX20,
ELT, O2 carrello Pirazzoli 2 assi
chiuso. € 10.330
Tel.0461.349005
orsica@supereva.it

LS-4 OE 5426 (Austria), 1987,
1250 ore, Computer SDI C3,
Becker AR 3201, Elt, carrello
Komet 2 Assi, CN fino a giugno
2002, visibile a Rivoli di Osop-
po.

Tel 335.6088378 Franco
fmaroadi@libero.it

ASW24 Winglet 1991 700 h,
Bussola Airpath, AR 3201, ELT,
02, VP6 E comp+ GPS + busso-
la magnetica per calcolo vento
+ VP8 logger, pannelli solari.
32000 Eur

fitura@tin.it

Tel 337.550176

Filippo Tura

DG 300 I-IPER, unico proprie-
tario, carrello tipo Cobra.
Tel 336.784366 Furlari

DG 800 S intero o eventual-
mente quota del 50%, pochissi-
me ore, cOmMe NUOVO, strumen-
tato, base a Calcinate.

Tel.  0331.932087 oppure
349.1006192 Danilo Trovo

LS-3 15m D-7739 1977, mai
incidentato, stum base, vario
WM BM Lerche, carrello

tipo “comet” immatricolato ita-
liano e con revisione, veramen-
te ben tenuto

Lit 40 milioni

Tel Fausto 059 315246

cell. 347 4187980

Blanik L-13 |-GID! nuovo, 150
ore totali, strumentato, ottimo
per inizio scuola, visibile a
Modena

Tel 337.560480 o0 059.389090 sig
Beccantini

Cerco carrello per monoposto
15 metri.
Tel 0432.650225

Roulotte tenuta a Rieti sempre
al coperto (Palazzina).

Tel 335.6042430
vitalema@tin.it

DG 300 I-MIGG 1992, strumen-
tato, ottime condizioni, mai
incidentato, carrello Pirazzoli 94
Tel 335.6786273

Diamant 15 |-SEXY vetroresi-
na, completo, ottimo stato, car-
rello chiuso in metallo,

Lit 17 milioni

Tel 031.814262 A. Mattano

M-100 S da revisionare, strut-
tura integra, cappottina nuova
AVF Ferrara

Tel 0532.902508

ASW 19 |-IlUUH strumentato,
Zander 800, pannelli solari, mai
incidentato, accessori, carrello
2 assi omologato,

Lit 40 milioni

Tel 0332.860845

Barografo Winter 10.000 m, Lit
600.000

gcervesato@tin.it

Tel 0362.558958

LS 3a I-LORJ 1980, 880 ore,
mai incidentato, strum base +
LX 1000, carrello chiuso, vari
accessori, ottimo e

Libelle standard |-KIKA 1969,
940 ore, mai incidentato, car-
rello chiuso, vari accessori, otti-
mo Tel 010.412451 o
347.9448670 Flavio Longo

Libelle standard |-GOUP, otti-
mo stato, 1550 ore, strumenta-
to, rimorchio aperto, “é stato il
Libeile di Gritti”,

Lit 23,5 milioni

Tel 071.718335

Libelle H-301 |-BROC, flappato,
1968, gelcoat nuovo, carrello
chiuso 2 assi riverniciato. anne-
chini@areacomp.it

Tel 045.7540169

Cirrus Std |-MACH 1975, 1000
ore, ottimo stato, carrello chiu-
so, nessun incidente, radio,
ossigeno.

Lit. 32 milioni

Tel 333.3847531 Franco

ASW 24 WL D-1034 1992, mai
incidentato, carrello Ghidotti
Tel 335.6607566 Francesco

Aerograf 2000 barografo colle-
gabile al computer, fino a
6-12.000 metri, completo carta
e accessori. G. Galetto

Tel 335 6793620
gio@valsugana.com

re .-



SCUOLE VDS, CERCASI

La FIVV (federazione italiana volo a vela ) pensando al futuro del volo a vela, punta sui giovani studenti

— peravviarli alla scoperta del volo silenzioso, uno sport entusiasmante e formativo. S ;‘
Ilteam formatosi tra la FIVV - FIVU - TENAX - ALISPORT - CLUB ASTRA, organizza incontri con i giovani w\-}j
presso le scuole medie superiori per la promozione del volo “ puro * proponendo loro di iscriversi ad un A g
corso di volo per il conseguimento dell” attestato di * Volo da Diporto e Sportivo “ con indirizzo al volo e

—h

veleggiato praticato con alianti a decollo autonomo.

www_fivv. it

Per assecondare le molte richieste di giovani da ogni parte d'ltalia, la FIVV e la FIVU selezioneranno le www._fivu.it
candidature di scuole VDS a Motore che gja operano su aviosuperfici in qualunque parte di ltalia.

A queste scuole viene proposto di istituire dei corsi di volo Vds con motoaliante ultraleggero al fine di
istruire gli allievi al decollo autonomo, al veleggiamento ed al volo planato. Le scuole interessate potranno
usufruire della conoscenza di tutti gli aspetti del volo a vela da parte della FIVV, dell'esperienza organizzative_:
del Club Astra e della FIVU, del supporto finanziario di TENAX e ALISPORT ed in concreto si offrono |
seguenti aiuti:

A Aiuto economico all‘acquisto di un biposto motoaliante VDS idoneo all‘istruzione mediante
sponsorizzazione del gruppo Tenax equivalente agli interessi per un leasing quinquennale sul costo
d'acquisto, attualmente pari a circa E. 26.000 Iva compresa franco Club Astra.

B Gliistruttori VDS a tre assi vengono iscritti ad un corso specialistico di apprendimento delle tecniche e e
del veleggiamento e dell‘atterraggio in volo planato senza I'ausilio del motore. | corsi si svolgeranno www. tenax.net
presso alcune aviosuperfici accreditate da FIVV e FIVU con la collaborazione di istruttori divoloa
vela. Il corso & gratuito ad eccezione di vitto ed alloggio.

C  Aiprimicinque giovani di eta inferiore ai 18 anni che conseguiranno I'attestato Vds su motoaliante &£ - L,:%‘
verra riconosciuto alla scuola il rimborso del 100 % del costo del corso di volo considerando un =
valore di E. 1400 cad. www.alisport.com

D  Agevolazione all'acquisto di un aliante monoposto a decollo autonomo ULM di tipo SILENT-IN dell
Alisport e di un velivolo ULM di tipo YUMA della Dea Aircraft idoneo al traino di alianti ultraleggeri,
equivalente agli interessi per un leasing quinguennale sul costo di acquisto paririspettivamente
aE.41.100 e E. 61.000 lva compresa.

Queste opzioni d‘acquisto sono intese come possibilita offerta ai clubs divolo che ne vorranno
usufruire .

E  Associazione gratuita per un anno di tutti i nuovi piloti in possesso dell'attestato VDS motoalianie
alla FIVV attraverso il “ Club di Volo Ali Bianche * con la qualifica disocio pilota.

F Abbonamento gratuito per un anno alla rivista “ VOLO A VELA * a 10 soci meritevoli di fare Promozm.ne
volovelistica all' interno del club o presso le scuole medie e medie superiori dei comuni circostanti la
sede di volo.

www _groppo. it

L* obbiettivo finale della FIW e del pool di societa impegnate in questa azione pluriennale di promozione a! :‘*\;\%ﬁﬁ,
volo rivolta suprattutto ai giovani, & di formare e organizzare nuovi piloti ad una attivita sportiva che si AV[EY(——/
potra esprimere verso: _ www.aviek it
. grandi voli di distanza assaperando il gusto di ammirare grandi cieli, vallie montagne, panorami

stupendi

- awviarliall'agonismo inteso al raggiungimento di mete che portano alla conguista di records, di
risultati e vittorie in competizioni specifiche.

Federazione ltaliana Volo a Vela
Luigi Bertoncini
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Aeroclub Prealpi Venete, in collaborazione con
il Comprensgorio Volovelistico Alpi Orientali,
organizza sull'aeroporto di Asiago uno stage per voli
di lunga distanza dal 25 aprile al 5 maggio 2002. 1]
periodo & molto interessanle sia perché coincide con
due ponti festivi (25 aprile e 1 maggio) sia perché ¢
statisticamente la stagione migliore per volare sulle
Alpi.
Inoltre sara la prova generale del Campionalo [talia-
no di Volo a Vela. per il quale I'Aeroclub Prealpi Vene-
te ha gia avanzalo la propria candidatura per il
2003.
Peraltro l'intenzione dell’Aeroclub Prealpi Venele &
quella di istituire successivamente una gara annuale
a cavallo di aprile e maggio. mancando in Italia una
competizione stabile sulle Alpi.
Nel corso dei dieci giorni dello stage € previsla inol-
tre a titolo di esperimento, una competizione di un'u-
nica giornata, su circuilo breve e con riporti a quote
preslabilite su punti accessibili al pubblico.
Una serata sara dedicata alla proiezione della nuova
videocassetta della FIVV con a seguire un dibaltito
sul tema “Un nuovo centro nazionale di volo a vela
nell’ltalia del Nord?".
Sara anche presente la Squadra Nazionale per un
allenamento di alcuni giorni, per cui sara senz'altro
stimolante volare insieme ai migliori piloti nazionali
fuori da una gara di velocita.
['invilo a partecipare € rivollo a tutti i volovelisti ita-
liani che naturalmente aspettiamo numerosi.
Le adesioni andranno inoltrate via fax o e-mail
all’Aeroclub Prealpl Venele entro Lunedi 8 Aprile
2002. Ulteriori informazioni saranno disponibili con-
sultando i siti Internet di:
Aceroclub Prealpi Venetle

http://www.prealpivenete.it/
Comprensorio Volovelistico Alpi Orientali
http:/www.primage.it/cvao-soaring/
Aeroporto di Asiago Spa
hitp://www.aeroporloasiago.it/

Aeroclub Prealpi Venete, Casella Postale 92 - 36012
Thiene - Tel 0424/463792, Fax 0424/465845

PROGRAMMA

Arrivo partecipanti: Mercoledi 24/04/2002.

Briefing di presentazione: Giovedi 25/04/2002.
Attivita di volo: tutti i giorni dal 25/04 al 05/05/2002.
Venerdi 26 Aprile: cena di benvenulo.

Sabato 27 Aprile ore 20.00: proiezione della video-
cassetta FIVV e a seguire tavola rotonda sul Lema “Un
nuovo centro nazionale nell'ltalia del Nord™ con la
partecipazione di Bob Monti, Leonardo Brigliadori.
Andrea Tomasi. Smilian Cibic,

Mercoledi 1 maggio: competizione sperimentale su
circuito breve.

Domenica 5 maggio: chiusura dello stage.

Staff :

Briefing e task: Bob Monli

Meteo: Hermman Trimmel e Giuliano Laurenti
Linea: Pramstaller

Logger: Luigi Villa

Ay fuly

volo avela



Trofeo dei Parchi

Si terra sull'aeroporto di Preturo (L'Aquila) nel periodo
11-14 Luglio 2002. Al primo classificate vanno un mini-
mo di 800 punti, con un incremento di 20 per ogni pilota
Nazionale iscritto. La direzione di gara & in grado accet-
tare solo 30 iscritti, percid & gradito la prescrizione con
largo anticipo. Campegagio libero, foresteria economica,
iscrizione 160,00 Euro, traini 30,00 Euro, ampi parcheggi.

Gara gratuita!

Le iscrizioni al Trofeo Novi, gara organizzata dall’Aeroclub
di Novi Ligure, sono gratuite per la classe Promozione.
Con questa iniziativa il club spera di incentivare la parte-
cipazione di molti esordienti. Un ulteriore segno di atten-
zione verso la categoria Promozione si vedra nel task set-
ting: verranno assegnati percorsi in pianura e pedemon-
tana che possano dare garanzie di facile atterrabilita. La
gara occupa i due week-end del 7-9 e 14-16 giugno 2002.

Accesso a Rieti

L'AeCCVV porta a conoscenza dei soci che, per ragioni di
sicurezza, la DCA — Roma Urbe ha ritenuto opportuno
sostituire la serratura del cancello di servizio (quello dove
si entra con i carrelli). In questo momento la segreteria
dispone di una sola chiave, che la DCA ha fornito. Se pen-
sate di arrivare fuori I'orario di ufficio (9.00 - 12.40 / 14.00
- 17.00), vi preghiamo di contattare in anticipo la segrete-
ria. E stata presentata richiesta di altre chiavi alla DCA.

Nuovi record per Klaus Ohlmann

La FAl sta esaminando le nuove rivendicazioni di record
inviate per Klaus Ohlmann dall’Argentina.

Per incominciare un volo di distanza libera su tre punti di
virata, pari a 1511 km, nella sottoclasse fino a 15 metri di
apertura alare (Ventus 2CM),con partenza dal solito aero-
porto di Chapelco-San Martin del Los Andes, avvenuto il
24 dicembre 2001. Poi, il giorno di Capodanno, un magni-
fico 2029 km in distanza libera, sempre su tre punti e con
lo stesso aliante.

Volo a Vela in India

Dal Presidente della Soaring Society of India, Dr. Hamid A.
Kazi, abbiamo ricevuto I'invito ufficiale alla prima gara
internazionale indiana, intitolata al “Capitano Rajiv Gand-
hi”, che si svolgera dal 1° al 10 Maggio 2002. La sede. &
presso l'aeroporto di Ratnagiri nello stato di Maharashtra
{India). Per incoraggiare la partecipazione di piloti stranie-
ri, nella speranza di dare a questa gara una vera valenza
internazionale, viene fatto omaggio della quota di iscri-
zione. E indispensabile confermare la propria presenza
€on un messaggio e-mail a:
soaringsocindia@rediffmail.com. Soaring Society of
India, an Aviation Tourism Development Cooperative
Society Limited. 7, Shagufa Apartments, 45, Sahakar
Road, Jogeshwari West, Mumbai 400102, India

Italia, palestra a cielo aperto

Sabato 24 Novembre, nella Sala d’onore del CONI a
Roma, si & tenuto un convegno nazionale dal titolo “lta-
lia Palestra a cielo aperto”. Tutti gli sport dell’'ambiente
erano presenti tramite le loro Federazioni, molti gli
assessori e le personalita in genere, compreso il sotto-
segretario Pescante, il Presidente del Coni Petrucci,
Gianni Rivera.

Gli sport dell’aria erano rappresentati da Carlo Marchet-
ti; in sala ¢’erano poi Pietro Bacchi Presidente FIVL con la
sua delegazione e poi Bianchetti, la Contessa Caproni,
Igino M. Coggi, e la Delegazione delle autorita pubbliche
dell’area del Monte Cucco guidate dal Sindaco di Sigilla
Catia Mariani e dall’assessore alla Regione Umbria. E
stata un‘occasione per avvicinare |‘assessore della
Regione Lazio Ciaramelletti e sensibilizzarlo sui problemi
della rappresentativita delle Federazioni Sportive aero-
nautiche in seno all’AeCl.

La presentazione di Marchetti & stata brillante, pur nel
poco tempo concesso, ed & servita a dare risalto all'im-
portanza e al ruolo degli sport rappresentati dal para-
pendio, deltaplano e aliante. Quasi tutti gli interventi
audiovisivi hanno indicato il deltaplano per dare una
rappresentazione sintetica dello sport a cielo aperto.
Molto efficace |'intervento conglusivo di Pietro Bacchi
che ha stigmatizzato che gli sport dell’aria italiani, pur
conseguendo risultati brillanti, stanno soffrendo dell’as-
setto istituzionale che li vede soffocati da un AeCl che
non li rappresenta democraticamente e che (almeno per
ora) impedisce alle Federazioni di godere di una perso-
nalita giuridica; personalita riconosciuta invece a tutte le
altre Federazioni presenti in sala. Ha poi ribattuto a un
infelice intervento del Presidente del WWF Pratesi, che
citava (ovviamente in negativo), tra le altre attenzioni da
osservare nel rapporto tra sport e ambiente, anche i del-
taplani che nel volteggiare nelle termiche ruberebbero
spazio vitale ai rapaci.

Non sano certo mancate le parole a Pietro Bacchi per far
notare come chi veleggia con il deltaplano o I'aliante in
mezzo a dei rapaci si senta un compagno tra compagni
della stessa comunita. Ha anche sottolineato che i WAG
{giochi aerei mondiali) che I'ltalia si propone di organiz-
zare nel 2005 s'inquadrano proprio in un progetto di
divulgazione del concetto di sport all’aria libera per mez-
zo dei quali si valorizza il rapporto tra l'uoma sportivo, il
paesaggio, la cultura e la storia del territorio. Un mes-
saggio fortemente educativo e formativo che & impossi-
bile ritrovare negli sport che non hanno questo rapporto
privilegiato con la natura.
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La

T&A - Testa & Associati

é una societa di consulenza

specializzata in operazioni di finanza straordinaria:
acquisizioni, dismissioni, ristrutturazioni finanzarie,
Jjoint - venture, quotazioni in Borsa.

I professionisti di T&A

provengono da esperienze maturate
in primarie istituzioni sia italiane che internazionalli.

Ogni singolo progetto é seguito direttamente

dagli Amministratori:

Claudio Testa, Silvia Cossa, Giulio Carmignato

Ristrutturazione e/o
rifinanziamento del debito.

Nei casi di performance
finanziarie inadeguate o
strutture di capitale
Inappropriate, strutturiamo
I'assetto finanziario
ottimale, eventualmente
negoziando con il sistema
bancario e finanziario.
T&A si affianca inoltre aj
propn clienti nel
monitoraggio successivo.

il manifesto

sambonet

Ha ristrutturato )
proprio debito bancarjo.
Questa operazione ¢
— stata pianificata ¢
- negoziata da

TeA

TLITA & ASSOCIATI

S TS
KSR PN RN SR

G\\%m

GRUPPO
BIPOP

GIRMI

E’ stata acquisita da una
cordata di investitori
assistiti da

T A

TUSTA & ASSOCIAT)

Cessioni o acquisizioni di
societa.

Assistiamo 1 nostri clienti
dallo sviluppo della
strategia alle negoziazioni
finali. Sulla base di
accurate analisi delle
societa e del mercati di
riferimento, ricerchiamo
acquirenti e venditori,
effettuiamo valutazioni
aziendali e conduciamo le
negoziazioni. T&A assiste
noltre nel processo di due
diligence e
nell’impostazione della
contrattualistica.

Strutturazione di sistemi
di controllo finanziario e
di pianificazione
finanziaria.

Svolgiamo attivita di
consulenza finalizzata
all’ottimizzazione
dell’utilizzo degli strumenti
di finanza ordinaria e dei
flussi di cassa generati
internamente. Assistiamo t
nostn clienti nella
pianificazione finanziana a
medio / lungo termine.

Quotazione in Borsa.

T&A assiste 1 propn clienti
nella verifica di fattibilita e
convenienza della
quotazione, nella
valutazione, nella
strutturazione
dell’operazione, nella
negoziazione e nel
coordinamento con 1 global
coordinator.

Tel. (02) 72.02.14.55 - Fax (02) 72.02.14.78

Milano - Piazza Pio XI, n. 5
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PER RICEVERE VOLO A VELA

Il Centro Studi del Volo a Vela Alpino cura la pubblicazione
della rivista Volo a Vela e la distribuisce gratuitamente a fufti
i soci. Esistono varie modalita di associozione:

“" L k| con bollettino p;Jsiulé sul CCP N° 16971210, infestato a (SVVA, Aeroporto
P eI Eta Calcinate del Pesce - 21100 Varese, indicando sul retro la cousale e

P a—— |'indirizzo per la spedizione;
di Rieti

Campionati

' con bonifico bancario alle coordinate ABI 3500, Cab 10800, ¢/c 2294
SR SO0 intestato a (SVVA, indicando la causale e Iindirizzo per la spedizione;

Le tariffe 2002: con assegno non trasferibile
o | infestato a (SYVA, in busta
socio ordinario CSUUR + ! chivsa con allegate le istruzioni
annata della rivista (6 numeri) S per la spedizione;

€Euro 35 Y 48

socio ordinario CSUUA + FIVU + |

annata della rivista

Euro 50

socio sostenitore CSUUA + _

al'lllﬂtﬂ de“.a riUiStﬂ | La prova del nuovo

Euro 85 |

aliante italiano tramite lo Federazione ltaliona
socio sostenitore CSUUA + FIVY e Volo o Vela: wwwfivv.it
+ annata della rivista di.programma fi.v@fiscalinet.it
EIII'O 1 00 ; ; Alianti Primari
socio benemerito CSUURA + 3 in Giappone

‘annata della rivista
Euro 250

socio estero CSUUR + annata della rivista
(sped. internazionale)

-Euro 50

OFFERTA PROMOZIONALE valida solo per nuovi soci,

- associazione CSUUA + annata della rivista
Euro 25 f

Per informazioni relative allinvio  * WMlke"E
tdelle copie della rivista 9 - ,ﬁ-.

= = \_‘\ o gpennlno
(ahbonamenti, arretrati, ecc.): N A
tel/fax 0332-284814. B\ g e
E-mail: bruno@voloavela.it. 5

2463 Km sulle Ande ~
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A.V.A.0. Associazione Velovelistica Alpi Orobiche
AV.A. Aeroclub Volovelistico Alpino

VALBREMBO: PRIMA BASE IN EUROPA PER VOLI DI OLTRE 1000 KM
Tel. 035.528093 - Fax 035.528491 - Frequenza aeroporto 122,60 MHz

Aerei e alianti a disposizione di tutti i soc:
2 STINSON L.5 » 2 ROBIN DR 400
4 TWIN ASTIR « 3 DUO DISCUS + 3 ASTIR STANDARD » 1 HORNET ¢+ 6 DG 300
4 DISCUS B » 2 DISCUS 2B » 1 ASH 25 » 1 MOTOALIANTE GROB G 109B

_(11 T g

— SCUOLA PER CONSEGUIMENTO BREVETTO DI VOLO A VELA. RINNOVI E REINTEGRI.
— ADDESTRAMENTO DOPO BREVETTO PER CONSEGUIMENTO INSEGNE FA.l

— CORSI DI PERFORMANCE CON ISTRUTTORI QUALIFICATI CON BIPOST!
E MONOPOSTI.

— STAGES PER PILOTI STRANIERI DAL 15 MARZO AL 15 MAGGIO DI OGNI ANNO.

f Club e dorara d: un vasro campmg per roulottes e tende, con relativi servizi; piscina, campo da tennis
2 parco giochi bambini, nonche di ristorante-bar con ampio parcheggio auto (nuova gestione).
MY [ aeroporto ed | servizi annessi sono aperti tutti | giorni escluso il martedi.

|  NON E RICHIESTA NESSUNA TASSA, NE DI ATTERRAGGIO NE Dt DECOLLO.

" FOTO ADRIANO
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