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Aero Club Volovelistico Ferrarese

Trofeo citta di Ferrara 2001 - Categoria PROMOZIONE

Aeroporto di Ferrara 15,16,17 / 22,23,24 Giugno 2001

i concorrente (Club B .1 =TT ; ":.—'-"_P(_mtl 15 Giugno_: 22 Gilgnd —_23'(5-_@5:_16?,'24’%(31’1.&96@ -
: - e L ke o lagmns i 18ZT 0 DL 143 o km125 L
1 Pasetti Giuseppe ™) : AeC. Parma ‘LS8 1397 7¢ 450: 7| 80 71 492: 11 375! gpp
2 'Dalla Rosa Vittorio  (*) !AeC. Parma | DG 300 1379: 4: 369 2! 272 2'| 451 2 287 : 7o
3  Testa Claudio !ANM.A. Valbrembo DG 300 1134; 37 373 4| 254 7 265: 3, 242
4 Bampo Roberto ' AeC. Belluno ‘ASW 19 967: 2! 392! 1! 279! 6] 296! 8| 0
5 ' Cocchi Maurizio ‘ AeC. Bologna :Ventus 2 885. B8 0; 5/ 238 4 435 4 214
6  Toschi Pietro ' AeC.V. Ferrarese DG 300 874: 5: 279 6i 176 8} 223 6 196
7 | Salizzoni Paolo  AeC V. Ferrarese !DG 800 15m 841: 6 224; 8 75 5. 328 2. 214 ]
8  Dall'Olio Adriano | AeC.Prealpi Venete ILS6 821 8 0, 3 262: 3| 4361 7, 123
9  Devoto Giuseppe \ AeC V. Ferrarese {LS1F 9 7 9 9l o . 9, o0l 8 0
* Promossi alla Categoria Nazionale Statistiche
Prova krm | S concorrenti Tolale: km . Media -punteggio -velocita max km/ff l
def percorso | ,Délffrfl i amval fc. % f.c. a’sse\gnat/? ’ percmsa % Km.cont ; disponibife . .D.F. ¢ assegr. effettiva ;. Ricalc.* '
15/06 1432 7 5 2} 29 1002 8013 80 114 450 1.00 450 95.2 88.2
22/06 182.7 8 0 8 100 1462 642 44 80 287 094 279 0.0 0.0
23/06 148.3 8 B 3 38 1186 | 1025: 86 128 492 1.00¢ 492 7.2 65.9
24/06 125.0 7 6 1 14 875 767 88 110 375¢ 1.00 375 88.5 81.9
Totali i 5992 30 16 14 47 4525 3234 71 108 1614 1596
Prova de! : descrizione temi! assegnat ] prova del’ dascnzmne terni- assegnat
1M5.7f66 _FE Club House-Voghlera—Bondeno—Car‘pl Ccmnella—Feﬂ‘a:a 22/06 FE Quadrifoglio Aut.-Teolo-Mi randola-CoroneIla—Ferrara
23/08 FE Quadrifeglio-Mirandola-Rovigo-Copparo-Aguscelio-Ferrara 24/06 Ciesuot ds) Fosso-Voghiera-Rovigo-Castelmassa-Caoronella-FE
Aero Club Volovelistico Ferrarese
Trofeo citta di Ferrara 2001 — Biposti in Pianura
Aeroporto di Ferrara 15,16,17,22,23,24 Giugno 2001
concorrente Club 3 Alxante : Funtl 15 Giugno . 22 Giugna 23 Giugno 24 Giugne i .
£ ‘ RTI R ; S14350 10 1897 148.3 km 125"
7 | Bonfatti - Baraldini !AEC.V. Ferrarese FT\Nin Acro 1399 1 466: 1! 100 1! 482 47 341: 400
2 | Crespi - Bulling {A.C.AO. Varese  Janus 18m 1197} 41 3281 5% 59 2! 437! 2! 373 342
3 I Gioppo Gaetano ‘;AeC_Prealpi Venete lJanus C20m 1152 2: 426 2| 96: 61 255: 1; 375: 329 |
| Miazzon Stefano ‘ I i
| 4 | Carlini - Sitta - | AeC.V. Ferrarese | Janus 18m 1068 384: 7| 48 5 270 3 3686
5 | Amati - Ramazzina | AeC.V. Ferrarese | Twin Acro 925 312; 6 53; 4, 293i 5| 267
6 | Acquaderni Andrea | AeC.V. Ferrarese |JanusC20m | 651, 5 313, 3, 93 7, 245 7. 0O
o Aqua\der_ni I:"_ie%r_p | _‘Lm__ _1h e | é
7 | Calzoni - Cavallari ;AeC.Prealpi Venete iTwin Astir retr. 547: 7 0 4] 83: 3; 299: 8§ i 185! 458
* Punti perla Graduatoria N'aziona!e Statistiche |
Frova km m. I:'Dncm_'renﬁ = : '_'i'fgfafe knr g e MF.'dJ'E : o puntegg('O" 3 velocila max krm/f | |
del percorso | partiti ¢ arrivati | fo. ! %fc. assegnati i~ percorsii % Kmicone . dispanibile D.F, | assegn. i effettiva’ Ricalc.*
1 5/06 1432} 6! 6 0] 0 859 | 793: 92 132 486 1.00! 466 767: 710
22/06 182.7 | 7 0 7 100 1279 514 40 73 232! 043 100 0.0 ; 0.0 |
2306 ¢ 1483 71 2 71 1038 7871 76 12. 4927 1000 492 5707 558"
{ 24/06 125.0 6 5 1 17 750 705: 94 118 375 1.00 375 805 71.4
| Totali | 5%9.2( 26 4343 s0] 3926 2800 71 108 1565 1433 ! i
Prf>fa del : descrizione temi assegnata S . : .prpvadel ) dasnnzroneteml éssé.s-;natj. e
15i068 | FE Club Hnuse-\!aqh|era—Bnndann-Carm-Ccmnella Farrara 22006 FE Quadrifoglio Aut.-Teolo-Mirandola-Coranalla-Ferraca
r Z3/06 FE Quadrifoglio-Mirandola-Rovigo-Copparo-Aguscello-Ferrara 24/06 Ciesuo! del Fosso-\oghiera-Rovigo-Castelmassa-Caranella-FE
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Trofeo citta di Ferrara 2001 - Classe 15metri e Libera

Aero Club Volovelistico Ferrarese

Aeroporto di Ferrara 15,16,17,22,23,24 Giugno 2001

! cancarrents naz Club Aliante Pumif 15 Giugno 16 Giugne | 22 Gugne I 23 Giugno 24 Giugno -
| : ' P km21143 | km239.9 | km2744 | km264 | km1627 !
1 :Bertoncini Luigi ITA AeC.V.Larano Ventus 2 {34700 5: 660 2 440: 1'1000: 4’ 914 9 456! 820
2 Monti Lorenzo + 1 ITA ACAO. Varese Duo Discus ; 3141, 7{ 638, 17. 102. 2. 888{ 3 917 4. 488 742
3 Squarciafico Vittorio ITA AeC. Fulvio Padova Ventus 2 3046 1. 755 3 423 9 556 7 827 6 485! 720
4 Cuccoli Cristian [TA AeC\.Fewarese  LS6 {30457 3| 702, 1 446, 4. 638, 10 771, 4 488, 720
§ . Secomandi Maurizio ITA A.CAO.Varese  Ventus 2 2939 5! 660; 11 207: & 566: 1 1000; 3 506 695
6  Pozzi Alberto ITA AeC.V.Lariano Ventus 2921] 8 628 4 317 4. 638, 5, 895, 10, 443 690
7 Zanon Ettore ITA  AeC Prealpi Venete Ventus 2 2871 2| 747 15 134 17, 501 2. 925 1 564 678
8 Dal Grande Giuseppe  ITA AeC.Prealpi Venete Ventus 2 2661 4. 677, 5 310i 12 494 & 802 13 378 629
9 | Fusco Adriano ITA AeCV.Ferrarese  LS6 23200 9 582 19 60 714 415 9 785 7 478 548
(10 i Brunazzo Mauro TA ACAO. Varese  DGB00 15m: 2112: 79, 75! 74 168! 7. 582 6 882 11 405 499
11 | De Franceschi Angelo  ITA AeC.Prealpi Venete Ventus/17.6 | 2038; 70 563, 8 269 3 639 17 205 74 362, 462
12 { Longo Flavio TA AeC. Fulvio Padova LS 3 2014 16 469 6 289 6 6045 12° 610 17 42 976
13 Bardell Fausta  ITA AeC.V.Ferrarese  Ventus/17.6 | 2000 77! 358 101 230 10 541 14 549 15 3227 473
14 : Bellorio Renato ITA AeC.Prealpi Venete Ventus/17.6 . 1927 185 305 16° 132 13 429 13 6025 g 4595 455
15 | Monti Romeo ITA AeCV.V.Mugello  LS6/18m | 1916 74} 498 78° 84 18 289 77 651 712 394 453
‘ 16 ; Gacobbe Dino ITA  AeC. Fulvio Padava Ventus 18381 77: 542. 7' 271 17 336! 16, 378| 16' 311 434
| |17 i Casetti Davide ITA AeCV Larano ASH 25 1595] 73} 631! 13, 195! 16! 368 18! Ol 2t B19} 877
‘ Franza Luigi - : |
18 | Lojacono Umberto TA  AeC. Torino ASW 20 1526 15. 475 12| 196 14 "0 361
19 | Pasin Vittorio ITA AeC.Prealpi Venete Ventus 2 811 11, 542 8 269! 19, 0 192
| Punti per la Graduatoria Nazionale Statistiche
‘ Prova fery | __n_concomenti i Totalekm Media | _ _ Puntegain i Ualnrita may e |
| Dej percorso | perliti . arrivah fec.: %fe i assegnefi percorsi Yo Km.conc diapcnibile} D.F. - Asseon, Effettiva : Ricalc.
| 15/06 2114, 19 18 i 5 4017 36637 91 193 755: 1.00¢ 755 934 885
| 16/06 2398 19 0/ 19 100 4558 1786 . 39 94 | 627 071 446 0.0 0.0
| 22/06 2744 18 27 16 89 4939 2900 59 161 1000 1.00; 1000 67.7 642
| 23/06 2640 17 14 3. 18 4488 4119 92 242 1000 1.00 1000 847 802
} 24/06 1627 . A7 16 1 6. 2766 2490 0 90! 146 564 1 1.00 564 894 820
i Totali | 11524 <0 50 40 44 207681 14959 72 166 | 3946 3765 . :
Prova del. | descrizione temi assegnaﬁ ! pro\-;adel descrizione temi assegnati
! 15108 FE Ippedromo-Vigarane-Reggio Emilia-Casalmaggiore-Coronella-Ferrara I 1606 : C_hlesol del FD_sso-Caljp_i-\.ﬁ_c_Eﬂ:«:_a_-Co_ro_netla- Ferrara
| 22/08 FE Piazza Ariostea-Vicenza-Reggio Emilia-Coronelia-Ferrara |' 23/06 Ciesuol del Fosso-Carpi-Lanigo-Lavezzola-Ferrara o
24108 { Ferrara-Voghiera-Monselice-Ostiglia-Coronella-Ferrara l

visualizzazione della quota e degli
altri parametri di volo, compariva-
no su uno schermo di circa 3 x 2
metri sul quale era rappresentata
una mappa geografica ed il trac-
ciato del tema di gara. L'aggiorna-
mento dei dali avveniva ogni 20
secondi. Nel caso che dieci alianti
vengano muniti di apparecchiatu-
ra. tale puo essere il corretto
numero di apparecchiature per
rendere interessante una grossa
_ | compelizione, la visualizzazione
| | delle tracce indurrebbe a confu-
1- | sione a causa del loro inevilabile
{  Sovrapporsi, si ritiene che siano
miglioni le icone, mentre le Lracce

memoria

del

Ferrara,

rispetto

in

diretta

singole possono essere visualizza-
te in seguito richiamandole dalla

L'altro aspetto molto interessan-
Le. forse il pit importante ai fini
della corretiezza
gporliva, qualora vi fosse l'inten-
zione di fornire informazioni ai
piloti in volo (cosa totalmente
vietata), & stabilire guando far
vedere i dati ed a tal proposito si
riporta un esempio esplicativo,
hasalo su quanlo si & verificato a

L ultimo giorno le apparecchiature
erano montate sui biposto e la tra-
smissione era

(per

nostra scelta, avendo tuttavia la
possibilita di differirla del tempo
che vogliamo). I stato dapprima
incomprensibile e poi chiarissimo
quello cui stavamo assistendo. Un
aliante passa il primo pilone e gli
altri due termicano a pochi chilo-
metri da quello ed infine, fatta
quota lo passano e si mettono
rigorosamente in rotta verso il
secondo. Il primo aliante lo si
vede andare diritto a Nord assu-
mendo subito un fuori rotta di
oltre 10 km: poiché era stato dato
il tema alternato il primo pensiero
fu che non avesse aggiornato il
Lema sul logger. Ad un certo punto
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si vede I'alianle ritornare sulla
corretta rotta e poi vineere la pro-
va. Fra semplicemente andato per
Cumuli, Morale: se questa infor-
Mazione fosse stata nola agli altri
due le cose sarebbero sicuramen-
e cambiate, invece si impantana-
oo Jungo la rotta.

ary quindi interessante indivi-
Qare quanto differire la tra-

'“issiune, anche se la diretta ha
"N fagcino tutto suo particolare.

/

:‘ 4
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Siamo pronti ad offrire il nostro
servizio a chi lo richiedesse, era-
vamo pronti ad andare alla CIM,
sollecitati anche da qualcuno inte-
ressato, poi, a fronte di un com-
pleto disinteresse dell’'organizza-
zione motivato da un non si sa
cosa, non si-¢ fatto nulla riman-
dando il tutto ai premondiali del
2002. Peccato, in cuor nostro Lut-
tavia ci adopereremo per essere
presenti a tutte le gare del 2002,

* Partecipazione record, 72 iscritti e 64 partenti.

Per ultimo aggiungiamo che sia-
mo in contatto con il Ministero
della Comunicazioni per Lentare
di normalizzare tale Lipo di tra-
smissioni sul territorio nazionale,

pare che la matleria sia molto
nebulosa e che l'unica cosa chia-
ra ¢ che l'aliante & un oggetto
misterioso. Speriamo di risolvere
qualcosa.

A partire dalla prima gara del
2002 diamo la possibilith ai vari
Club organizzalori di visualizzare
i tracciati logger di cinque alianti
in volo. Poiché Fly-Track non € in
vendita, & stato stilato un listino
prezzi con le tariffe giornaliere di
noleggio a copertura degli inevi-
tabili costi. Le tariffe prevedono
un servizio chiavi in mano con
nostro personale tecnico, attrez-
zature e quantaltro necessario.
Viene solo richiesta una presa di
corrente, un paletto dove [issare
un‘antenna ed un locale ove piaz-
zare lo schermo.

Fly-Track 2 rappresenta un anello
della continua evoluzione del volo
a vela, sempre pil streltamente
tecnico.

All'eslero ¢i stanno lavorando
sopra, vogliamo perdere 'occa-
sione di essere fra i primi se non |
primi?

* Negli ultimi anni gara con maggior numero di concorrenti italiani, sicuramente superiore a
g

Quello della CIM.

* 5 prove valide su 6. Nella Promozione sono stati promossi 2 piloti, nonostante il coefficiente

Sia ritornato all’'85%.

* Categoria “biposto” con 7 partecipanti contro i 5 dello scorso anno. Sembrava che si

botesse arrivare a 9, poi due equipaggi hanno avuto problemi di lavoro. Unica gara italiana di

“biposto” in quanto a Rieti & il terzo anno che il Campionato Biposto va deserto, Confidiamo

in una ancor pil nutrita partecipazione il prossimo anno.

* Non si & registrato alcun incidente e nemmeno danni lievi agli alianti, anche se in una prova

si sono avuti ben 44 fuori campo. La pianura offre sicurezza, unitamente all’ordinato traffico a

terra ed in volo.

*|In 3 prove si sono avuti a disposizione 5 aerei da traino, nelle altre solo 4. | tempi dei decoll

sono stati rispettivamente di 75 e 90 minuti, tempi accettabilissimi.

VoLo a VELA
numero Z68
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“NETTA-MOSCERINI” MOTORIZZATO barografo: - 6.000/12.000 n )
- 150 ore di rgglstra2|one

i veloce: - 1 minuto per pulizia semiali 3 . : : R

f ———— - macchina fotografica: - alimentazione da pannelio solare
l affidabile: - fino a 140 Km/h - indicazione orario/data

" di basso consumeo: - oltre 100 pulizie (6,5 A/h batt.) sensore motore: - kit per motoalianti di serie

ILEC SN10 IL COMPUTER CAMPIONE D’ITALIA

LA NUOVA GENERAZIONE DI COMPUTER COMPLETI,
MA SEMPLICI E AFFIDABILI, AD UN PREZZO ECCEZIONALE

ALIMAN

5 ALIMAN s..i. - Via Isonzo - Aeroporto - 1-22040 Alzate Brianza (CO)
Tel/Fax 031619400 - Cell. 0347 2212784 - e-mail: aliman @tin.it
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Autogoverno per il Volo a Vela
di domani

Due le strade che si aprono davanti a noi:
una sola é quella che porta alla salvezza

In seguito agli avvenimenti dell’11 settembre dovremmo
attenderci serie limitazioni alla nostra liberta. Giova ricor-
dare quanto scritto dal presidente della Soaring Society of
America subito dopo i tragici attentati di New York ¢ di Was-
hington: ci fa orrore che dei velivoli siano stati utilizzati per
un atto simile. ma non toglicteci la liberta di volare. In Italia
il nucleo politico-militare della presidenza del Consiglio dei
ministri (la cosiddetta “unita di crisi®), dopo quello per il
trasporto aerco, ha attivato il gruppo di lavoro sulle misure
di "security” dell'aviazione generale. Nello stesso tempo, in
Italia, I'aviazione civile, con l'istituzione della figura del
“super ispettore” del ministro delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti e di una apposita commissione di riforma, si sta
awiando ad una nuova ristrutturazione che potrebbe porta-
re ad un’Authority unica del settore. Analogamente in Euro-
pa si sta marciando verso il “cielo unico™ e verso la “Agency”
unica dell’aviazione civile.

Su questo sfondo, per molti versi preoccupante, si proietta il
microcosmo del nostro volo a vela che, oggi. sta scontando:
1) (ed & colpa nostra) il fatto di essersi sempre isolato dal-
la realtd piu vasta dell'aviazione civile della quale ¢ pur sem-
pre una componente col risultato di lasciare ad altri il com-
pito di legiferare e regolamentare sulle nostre leste;

2) la situazione di oggettiva “debolezza™ che I'AeCl sta
vivendo nel confronto con i poteri decisionali della Nazione.
A questo punto va detto chiaramente che 'AeCl, indipen-
dentemente da lo guida, sta dimostrando:

1) Fanzianita di una struttura che non ¢ pit in grado di ave-
re quella flessibilith necessaria a fronteggiare il rapido evol-
versi di un‘aviazione civile, nazionale e internazionale, che
muta continuamente, e che, pertanto, necessita in tempi
rapidi di una radicale trasformazione verso un‘organizza-
zione di lipo privatistico, agile, snella e di basso costo.

2) il crescente distacco che i soggetli ¢ i poteri decisionali
nazionali stanno manifestando nei confronti dell'AeCl che
sempre meno viene direttamente interpellato quando si trat-
ta di decidere in materia di aviazione sportiva. Il presidente-
commissario dell’AeCl, in una recente intervista ad Air
Press, ha espresso il suo “disappunto” per I'esclusione del-
I'Ente dal gruppo istituzionale di Palazzo Chigi sulla sicu-
rezza antiterrorismo nell’aviazione generale. Se questo &
indubbiamente grave, ci0 & anche emblematico della poca
attenzione che I'AeCl sembra godere ai livelli decisionali
della Nazione.

Tutto questo non pud che riverbersarsi negativamente sul
volo a vela italiano che. oggi pit che mai. deve decidersi a
procedere in maniera sempre pitt autonoma contando sem-
pre pit sulle proprie forze anche perché, stante la situazio-

ne nazionale e quella inlernazionale, i tempi dei “grandi ele-
mosinieri” sono finiti. Anche se in questo momento siamo
attratti da varie problematiche (tipo Mondiali 2003, situa-
zione Aero Club Centrale Volo a Vela e via dicendo), cid non
deve distoglierci dal guardare al futuro.

11 futuro non pud che essere I'autogoverno del volo a vela. In
altri termini dobbiamo essere noi volovelisti ad avere il
coraggio governarci senza pill demandare totalmente ad
altri la risoluzione totale delle nostre istanze. Questo in pie-
na democrazia e superando conflitti interni che servono solo
ad indebolirci senza costrutto alcuno. Fra I'altro dobbiamo
lener presente che, ora come ora; € indispensabile non per-
dere le competenze che molti di noi, anche se¢ hanno com-
messo qualche errore come ¢ nella natura umana, hanno
acquisito e che sono ancora utilissime per la nuova strada
che il volo a vela italiano deve decisamente imboccare.
Autogoverno. 11 solo autogoverno possibile — autogoverno
non significa ovviamente “rompere” con chicchessia - ¢
quello attraverso una Federazione forle, rappresentativa

-della totalita dei volovelisti, in grado di farsi riconoscere

ufficialmente anche agli alti livelli istituzionali della Nazio-
ne come interlocutore esperto e privilegiato ogni qualvolta si
affrontano temi di interesse diretto della nostra attivita. La
FIVV questo riconoscimento lo ha gia avuto e lo sta avendo:
I'ENAC I'ha riconosciuta come interlocutore per I'avwio di un
procedimento di cambi normativi all'interno della modifica
del DPR 566, e analoghi riconoscimenti stanno arrivando da
altre istituzioni di primo piano a livello nazionale. Non pos-
siamo attenderci risultati domattina, sia ben chiaro, ma il
seme € stato gettato.

Obiettivi. La FIVV & fondamentale, ma occorre che il volo a
vela italiano, che nella FIVV deve vedere la sua espressione
corale e con la quale deve collaborare, si dia delle strategie.
definendo quali obiettivi sono da considerare prioritari e i
metodi per conseguirli, fissandosi delle linec guida ben pre-
cise lungo le quali marciare: nel breve, nel medio ¢ nel lun-
go termine. Cercando, nello stesso tempo, € al suo interno
quelle figure che possano costituire i veri quadri dirigenti -
a livello sia politico-gestionale che operativo - del volo a
vela di domani.

Come gia detto prima I'epoca del “grande elemosiniere” e
dei “grandi mecenati” ¢ finita. Occorre ora lavorare tutti
insieme, allo scoperto, senza avere paura di affrontare qual-
siasi tipo di problema. Non & un compito facile, ma dobbia-
mo affrontarlo. Davanti a noi abbiamo due vie. Una ¢ lor-
Luosa, disagevole e in salita. Ma ¢ l1a via che porta alla sal-
vezza. Lialtra ¢ una via larga, tranquilla e in piano. Ma ¢
quetla che porta alla perdizione.

Igino M. Coggi

VoLo A VELA
numero 268




CAMBRIDGE computers di volo 1999

Il migliore continua a migliorare!

P Videata per il volo di trasferimento

ON — OFF + Audio |

Media degli ultimi 30
sec. Di massa d'aria
netto”

[ Media di salita o di
] discesa

Indicatore Sollfahr- | Distanza dal punto |

diminuire |la velocita

" Altimetro con
IE push M 2_104 Alt ‘ precisione di 2m

_230° 154 |

Calcolo del venio
automatico

Intensita del vento in
modalita automatica

CAMBRIDGE HA RAGGIUNTO | TRAGUARDI PREFISSATI
PER IL 1999

°ll sistema di volo pit avanzato a livello mondiale € stato migliarato
ancora:

°In aggiunta alla componente del vento, a stato introdotto il
rilevamento automatico della direzione e della forza del vento
(vento vettoriale)

°Calcolo dell” angolo di planata intorno all” ultimo punto di virata
fino all’ arrivo. Tante altre informazioni.

*Collegamento di un PALM — NAV ad un logger 12 canali che
indica su un schermo grafico la rotta di volo, i punti di virata e le
zone proibite in contemporanea con il tema di gara. Il primo
,Strumento” di volo che pud venire utilizzato giornalmente !

*Commando sulla cloche sia per il calcolatore che per il GPS.

*Come sempre: L’ aggiornamento & disponibile su tutti i sistemi S-
ed L-NAV

Vendita, manutenzione, installazione:
TEKK , Klaus e Ursula Keim
Wirmhalde 1

71134 AIDLINGEN
Tel-(0)7034-6523-13; Fax-14;

by TEKK, the flight company Car 0172-6110393- kkeim@T-online.de
Infos: www.t-online/home/kkeim und
www.cambridge-aero.com
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trappola
di una bella giornata

Attilio
Pronzati

Una forte inversione termica

puo rappresentare un pericolo

“ - - . -
| 4 collega ci ha raltristalo ¢ addolorato. La visione

del suo bianco aliante, schiantalo appena sotlo la
cresta del Gorzano. rimarrd impressa nella nostra
memoria cosi come il dolore dei suoni familiari.

Cisi @ domandali: perché? Cosa € avvenuto? Quale la
causa o le cause che hanno creato I'incidente? B un
nostro preciso dovere ora. in suo ricordo. lare qual-
che considerazione e, se ¢i riusciamo, trarre da que-
sto avvenimento, pdagato ad un cosi caro prezzo.
qualche possibile insegnamento per tulti noi.

I+ un tentativo che si basa su ipotesi e supposizioni
ma, sia pure a questa condizione, dobbiamo sforzar-
ci di ricordare ¢ di analizzare i fatti ed ognuno di noi
pud portare il contributo d'informazioni ¢ di espe-
rienze conosciule.

[ =u urante la CIM, la perdita di un pilota, amico e

In quella giornala, alla conclusione dell'esposizione
della situazione meleo, Alvaro De Orleans che tra-
duceva le parole di Trimmel e che [ra I'altro eviden-
ziavano un'inversione termica relativamente impor-
tante. volle fare una sua personale osservazione che
era in Lermini pratici un “warning".

“Altenzione, disse... il volo a vela ha perso negli anni
numerosi piloti, alcuni di loro assolutamente al di
fuori di ogni dubbio cirea le lore capacita di pilotag-
gio. In questi incidenti ¢ stato notato un comune
denominatore. Incidenti successi durante di voli di
montagna in situazioni meteo caratterizzate dalla
presenza di una marcata inversione termica al livel-
lo delle creste delle montagne.

Si e ipotizzato un fenomeno che poirebbe aver colto
di sorpresa i piloli e che potrebbe essere se non la
causa diretta un elemento importante degli incidenti.
In giornate nelle quali esisle instabilita termica negli
strati d’aria al di sotto dell'inversione, lungo costoni
molto assolati, pud verificarsi che 1'aria localmente
surriscaldata ¢ di relativamente impeortanti volumi
(quindi di una certa massa) si stacchi dal costone
con velocita verlicale relativamente pill importante
di altre ascendenze e vada ad “urtare” lo strato d'a-
ria stabile. Questo fenomeno, per sua natura “pul-
gante”, andrebbe a scontrarsi con lo strato d'aria
stabile con una forza che somma due energie:

¢ quella determinata dall’adiabatica secca e,

e quella dinamica determinata dalla velocita della
massa d'aria.

Succederebbe allara che il “coperchio” creato dallo
strato d'aria stabile — che si adagia sullo strato
instabile — ceda “elasticamente” sotto la spinta del
volume d'aria ascendente alimentato dalle due
energie e fino al loro totale esaurimento creando,
nello spessore dello strato di inversione, una cupo-
la nella quale si raccoglie temporancamente la
massa d'aria in salita. Quando questa massa esau-
risce la sua forza ascendente, come farehbe un
materasso elastico, lo strato d’aria stabile reagi-
sce, restituendo 1'energia in senso inverso a quello
che precedentemente lo aveva deformato spingendo
violentemente verso il basso, forse in un camino di
sezione inferiore, la stessa massa d'aria che poco
prima era salita. Lo strato d'aria stabile potrebbe
anche essere “sfondato”: il fenomeno avrebbe allo-
ra un meccanismo un poco diverso ma simili le con-
seguenze,

E UN‘IPOTESI CHE HA SENSO
Personalmente la ritengo possibile e corretta ed ho
riscontri nella mia esperienza. Fenomeni di forte
turbolenza quasi improvvisi lungo o appena sopra
costoni assolati a volte senza una spiegabile ragio-
ne ne ho vissuli pit d'uno. Se questi fenomeni
avvengono in momenti dove I'attenzione del pilota &
concentrata verso aliri aspetti del volo, si possono
creare situazioni dove la somma di anche modeste
disattenzioni -se prese singolarmente- puo portare
a situagzioni critiche irreparabili.

Un mio vecchio amico pilota di montagna ed istrut-
tore m'insegnd fondamentali istruzioni di volo da
tenere sempre ed assolutamente presenti: altenzio-
ne al filo di lana e all'orizzonte, per mettersi in
virala o per una correzione dell’assetio orizzontale
conseguente ad un'improvvisa turbolenza, prima il
piede poi la barra! Una virata in “scivolala™ non
porta mai a situazioni pericolose mentre una in
derapata pud portare a situazioni molto, molto
pericolose.
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La T&A - Testa & Associati
é una societa di consulenza
specializzata in operazioni di finanza straordinaria:
acquisizioni, dismissioni, ristrutturazioni finanziarie,
Jjoint - venture, quotazioni in Borsa.

I professionisti di T& A
provengono da esperienze maturate
in primarie istituzioni sia italiane che internazionall

Ogni singolo progetto é seguito direttamente

dagli Amministratori:

Claudio Testa, Silvia Cossa, Giulio Carmignato

Ristrutturazione e/o
rifinanziamento del debito.

Nei casi di performance
finanziarie inadeguate o
strutture di capitale
Inappropriate, strutturiamo
I’assetto finanziario
ottimale, eventualmente
negoziando con il sistema
bancario e finanziario.
T&A si affianca inoltre ai
propn clienti nel
monitoraggio successivo.

il manifesto

sambonet

Ha nistrutturato il
proprio debito bancario.
Questa operazione ¢
stata pianificata e
negoziata da

T&A

TLSTA L ASIOCIATI
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Q‘ CASIA DX RESPARNGO
Of MR AKDOLA w2

GRUPPO
BIPOP

E’ stata acquisita da una
cordata di investitori
assistiti da

M A

Cessioni o acquisizioni di
societa.

Assistiamo 1 nostri clienti
dallo sviluppo della
strategia alle negoziazioni
finali. Sulla base di
accurate analisi delle
societa e dei mercati di
riferimento, ricerchiamo
acquirenti e venditon,
effettuiamo valutazioni
aziendali e conduciamo le
negoziazioni. T&A assiste
inoltre nel processo di due
diligence e
nell’impostazione della
contrattualistica.

Strutturazione di sistemi
di controllo finanziario e
di pianificazione
finanziaria.

Svolgiamo attivita di
consulenza finahzzata
all’ottimizzazione
dell’utilizzo degli strumenti
di finanza ordinarna ¢ dei
flussi di cassa generati
internamente. Assistiamo 1
nostri chenti nella
pianificazione finanziana a
medio / lungo termine.

Quotazione in Borsa.

T&A assiste 1 propn clienti
nella verifica di fatubilita e
convenienza della
quotazione, nella
valutazione, nella
strutturazione
dell’operazione, nella
negoziazione € nel
coordinamento con 1 global
coordinator.

Tel. (02) 72.02.14.55 - Fax (02) 72.02.14.78

Milano - Piazza Pio XI, n. 5

"
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GLASFASER ITALIANA spa
VALBREMBO (BG) Tel. 035/528011 - Fax 035/528310



Accessori
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Duschkabinen
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Shower
Accessories

Accessoirs
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SKkipilots

opo il successo degli scorsi

anni, nel week-end del 15-17
Marzo 2002 si svolgera il 3°

Campionato ltaliano di Sci — Pilo-
ti di Aviazione. Si tratta di una
manifestazione unica nel suo
genere a livello mondiale, ideala
da Dario Da Zanche, pilota e
maestro di sci.

Gli atleti si misureranno in una
prova di slalom gigante in manche
unica, aperta a tutti i piloti di
aviazione civile, militare e sporti-

va, aeromodellisti e piloti virtuali
insieme a familiari, e simpatiz-
Zanli; per quesli ultimi verra stila-
la una classifica a parte. Anche
chi non si cimentera sugli sci avra
occasione di divertirsi in una

grande festa sulla neve per tutli
ali appassionati del volo.

Come ogni anno, & nostra volonta
sposare una causa benefica: I'an-
no scorse devolvemmo parte del
ricavalo ai piloti disabili, e stiamo
valutando a quale associazione

/

3OCamplon

jano di

PILO

www.skipilots.it

dare un aiuto per questa edizione.
Stiamo facendo crescere questa
iniziativa, dandole una rilevanza
sempre maggiore. Slamperemo
20.000 depliant e 10.000 poster, e
sponsorizziamo da due anni la
partecipazione di una Porsche
911 al Campionato Internazionale
Auto d'Epoca.

Al momento di andare in stampa
le tariffe non sono ancora definiti-
ve, ma potete richiederle al Comi-
ltato Organizzatore, via Roma 129,
23032 Bormio (S0): Tel,
0342.911689 - Fax 0342.919700
www.skipilots.it
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L'accesso alla rubrica degli
annunci é gratuito per tutti i
soci. Fateci sapere quando
I'inserzione non serve piu.
Dettate il vostro testo a:
Aldo Cernezzi
Tel. 02.48003325
aldo@voloavela.it

Cirrus Standard [-BEPO, 1975,
radio, virosbandometro elet-
trico, computer vario-medio-
metro acustico, doppia batte-
ria, 02, riverniciatura totale
Glasfaser, tutte le PA applica-
te, rinnovo CN e test radio
recenti, carrello chiuso 2 assi,
marca Coarva.

Visibile a Calcinate del Pesce
(VA)

Prezzo: Euro 18.100

Marco Cinquini cell: 335
6040201 o0 039 6085439
e-mail: 5ini@usa.net

Carrello Ghidotti 2 assi imma-
tricolato 1987 in buone condi-
zioni revisione aprile 2003 +...
computer di volo + logger
GPS Zander completo busso-
la elettronica.

Giorgio Parig 348.5839494

GPS3 Plus Garmin con cavet-

to seriale e CD cartografico
Mapsource ltaly.

Solo zone Pavia o Sondrio
Alberto 347.2762010

Cambridge S-NAV completo +
GPS Colibri

Uff. 0332.731050
Casa 0332.224853
antonio.carafﬁni@tin.it

DG 300 Full 1993 {molto bello)
capottina azzurrata, strum,
Zander SR 940, Becker, batte-
rie doppie, impianto carica
acqua, teli copri aliante, ELT,
paracadute, CN in corso dj
validita; carrello 2 assi Piraz-
zoli 1993 collaudato.

65 milioni tratt.

051.975249 o 347.8632922
Paoclo

VoLo a VELa
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LS3-a |-MMST, 1979 1250 h,
CN 5/2003 Bussola e vario
Bohli, llec SB8, Becker 3201,
GPS LX 400, barografo Winter
10.000, O2, carrello chiuso 2
assi rev. 6/2001. Presso AeC
Belluno, Lit 40 milioni
329.6818121

alfoscol@tin.it

Nimbus 4DM Special D-
KJMM, 450 h, 35 h motore,
unico al mondo certificato al
volo notturno VFR-N: luci anti-
collisione, verniciatura poliu-
retana, teli in cotone e Jaxida,
Zander + logger, trasponder,
ELT, orizzonte artificiale, radio
e intercom, imp.batterie con
40 ore autonomia, doppio ser-
batoio alare, imp. di riforni-
mento autonomo, doppi
comandi motore, CN 9/2002.
335.209223
mauro.brunazzo@sea-srl.it

Libelle H205 Club D-8928,
1975, 1996 h, Radio Dittel
FSG40S, vario Winter +
VW3SG, LX20, ELT, O2 carrel-
lo Pirazzoli 2 assi chiu-
$0.10.330 Euro
Tel.0461.349005
orsica@supereva.it

Cerco Volkslogger usato
bruno.tosolini@cameldistillerie.it

LS-4 OE 5426 (Austria), 1987,
1250 ore, Computer SDI C3,
Becker AR 3201, Elt, carrello
Komet 2 Assi, CN fino a giu-
gno 2002, visibile a Rivoli di
Osoppo.

Tel 335.6088378 Franco
fmaroadi@libero.it

ASW24 Winglet 1991 700 h,
Bussola Airpath, AR 3201,
ELT, 02, VP6 E comp+ GPS +
bussola magnetica per calco-
lo vento + VP8 logger, pan-
nelli solari. 32000 Eur
fitura@tin.it

Tel 337.550176

Filippo Tura

DG 300 I-IPER, unico proprie-
tario, carrello tipo Cobra.
Tel 336.784366 Furlan

DG 800 S intero o eventual-
mente quota del 50%, pochis-
sime ore, come nuovo, stru-
mentato, base a Calcinate.
Tel. 0331.932087 oppure
349.1006192 Danilo Trovo

LS-3 156m D-7739 1977, mai
incidentato, stum base, vario
WM BM Lerche, carrello

tipo “comet” immatricolato
italiano e con revisione, vera-
mente ben tenuto

Lit 40 milioni

Tel Fausto 059 315246

cell. 347 4187980

Blanik L-13 I-GIDI nuovo, 150
ore totali, strumentato, otti-
mo per inizio scuola, visibile a
Modena

Tel 337.560480 o 059.389090
sig Beccantini

Cerco carrello per monoposto
15 metri.
Tel 0432.650225

Roulotte tenuta a Rieti sem-
pre al coperto (Palazzina).

Tel 335.6042430
vitalema@tin.it

DG 300 |-MIGG 1992, stru-
mentato, ottime condizioni,
mai incidentato, carrello Piraz-
zoli 94

Tel 335.6786273

Diamant 15 |-SEXY vetroresi-
na, completo, ottimo stato,
carrello chiuso in metallo,

Lit 17 milioni

Tel 031.814262 A. Mattand

M-100 S da revisionare, strut-
tura integra, cappottina nuova

LA '
AVF Ferrara
Tel 0532.902508

ASW 19 I-l[UUH strumentato,
Zander 800, pannelli solari,
mai incidentato, accessori,
carrello 2 assi omologato,

Lit 40 milioni

Tel 0332.860845

Barografo Winter 10.000 m,
Lit 600.000

gcervesato@tin.it

Tel 0362.558958

LS 3a |-LORJ 1980, 880 ore,
mai incidentato, strum base +
LX 1000, carrello chiuso, vari
accessori, ottimo e

Libelle standard I-KIKA 1969,
940 ore, mai incidentato, car-
rello chiuso, vari accessori,
ottimo Tel 010.412451 o
347.9448670 Flavio Longo

Libelle standard I-GOUP, otti-
mo stato, 1550 ore, strumen-
tato, rimorchio aperto, “é sta-
to il Libelle di Gritti”,

Lit 23,5 milioni

Tel 071.718335

Libelle H-301 I-BROC, flappa-
to, 1968, gelcoat nuovo, car-
rello chiuso 2 assi riverniciato.
annechini@areacomp.it

Tel 045.7540169

Cirrus Std I-MACH 1975, 1000
ore, ottimo stato, carrello
chiuso, nessun incidente,
radio, ossigeno.

Lit. 32 milioni

Tel 333.3847531 Franco

ASW 24 WL D-1034 1992,
mai incidentato, carrello Ghi-
dotti

Tel 335.6607566 Francesco

Aerograf 2000 barografo col-
legabile al computer, fino a
6-12.000 metri, completo car-
ta e accessori. G. Galetto

Tel 335 6793620
gio@valsugana.com
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Giro del mondo

con motoaliante

Il brasiliano Gérard Moss,
partito il 20 Giugno da
Rio de Janeiro, ha com-
piuto il giro del mondo in
100 giorni con un motoa-
liante Super Ximango.
Ha risalito tutta I’America
verso Nord-Est, poi & pas-
sato in Siberia; da |1 ha
sorvolato il Sud-Est asia-
tico verso I'Africa e I'Eu-
ropa. Il 5 Settembre &
atterrato ad Aschaffen-
burg, dove il suo princi-
pale sponsor (la Victori-
nox dei famosi coltellini)
ha organizzato uno show
celebrativo. La tappa piu
lunga e impegnativa @&

stata di 2315 km, tra Capo
Verde e l'isola Fernando
de Noronha.

VorLo a VELA
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Winglet per LS-4

Il glorioso Standard LS-4
della Rolladen-Schneider
puo ora essere dotato di
moderne winglet. Deriva-
te direttamente da quelle
studiate da S. Piontkow-
ski (Akaflieg Aachen) per
I'LS-8 e I'LS-6, sembra
che rendano piu facile il
volo in termica con cari-
chi alari elevati. Non
sono stati notati effetti
negativi sulla planata fino
ai 160 km/h. Saranno dis-
ponibili sia in kit, sia gia
pronte per |'installazione,
oppure installate a cura
del laboratorio.

ULM certificati

per il traino di alianti

E da ora possibile ottene-
re la certificazione tede-
sca per aerei ultraleggeri
a tre assi, con l'estensio-
ne anche per il traino di
alianti. | requisiti sono
pubblicati nella Nfl Il -
81/01. ]
Potrebbe quindi aprirsi
un futuro di ulteriore
risparmio sul costo dei
traini; era gia possibile
anche il traino con
motoalianti, ma purtrop-
po si tratta di mezzi il cui
prezzo d'acquisto & molto
elevato, nell’'ordine dei
100.000 euro. Per gli ULM
si parla di cifre inferiori ai
60.000 euro, con enormi
economie nelle revisioni
dei motori e delle cellule.

Danni all’udito

Uno studio riferisce che i
livelli di rumore all’inter-
no dei nostri alianti moto-
rizzati sono ben oltre gli
standard di sicurezza, e
tanto elevati da poter
causare danni permanen-
ti all'udito dei piloti. E
assolutamente necessa-
rio indossare una prote-
zione (cuffia, tappi auri-
colari o entrambi) per evi-

tare conseguenze anche
per i pochi minuti neces-
sari a un normale decol-
lo.

Motori diesel

Due nuovi motori diesel
hanno ottenuto la certifi-
cazione JAR-E presso I'L-
BA tedesca. Vedremo
presto, quindi degli aerei
da traino equipaggiati
con motore francese
SR305 da 230 cavalli o
con il tedesco TAE125 da
125 cavalli. E possibile
installarli su Cessna 182 e
sul Piper Pawnee. Presto
anche sui Robin 2000 e
DR400.

Puimoisson

Il centro di volo a vela di
Puimoisson, nelle Alpi
francesi sull"altopiano a
Sud-Est di Digne, ha una
nuova pista orientata
Nord-Sud, ideale per le
giornate di Mistral. Per
utilizzare questa pista,
che incrocia la pista piua
abituale, deve essere pre-
sente un vento di almeno
20 nodi.

Nuovo aliante
Standard

Seguendo una moda
inaugurata con indiscuti-
bile successo dall’LS-8,
generato dall’LS-6,
anche i produttori del
Lak-17 hanno introdotto
la versione senza flap
denominata Lak-19.
Questo aliante, che cosi
rientra nel regolamento
della Classe Standard, ha
partecipato al Campiona-
to Mondiale Juniores di
Issoudun, vincendo una
prova ai comandi dello
sloveno Luka Znidarsic,
che & il rappresentante
della ditta lituana per I'l-
talia e la Slovenia.
Allestito in soli due mesi,
il prototipo & di nuovo in
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Lituania per gli ultimi
ritocchi e la conclusione
dei voli di prova. Il prez-
zo, gia invitante, del Lak-
17 scende ulteriormente
grazie all’'evidente sem-
plificazione costruttiva.

Il Lak-17 aveva ricevuto
impressioni molto positi-
vo nel corso dei test di
rilevamento della polare,
svolti sia dal Dick John-
son in America, che dalle
Akaflieg tedesche; in par-
ticolare, la planata alle
velocita medio-elevate &
la migliore mai misurata
per un 15 metri.

DG-1000

Finalmente terminata la
certificazione del DG-
1000, il nuovo biposto di
20 metri, progettato per
competere con il Duo Dis-
cus nelle gare e sul mer-
cato dei biposto da per-
formance di grande inte-
resse per i club.

| ritardi di quasi un anno
sono stati dovuti all’intro-
duzione di una nuova nor-
mativa circa la resistenza
al flutter, che ora deve
essere garantita anche in
caso di comandi liberi.
Questa nuova norma &
stata introdotta nelle JAR
per equiparare i criteri
applicati agli alianti con
quelli di tutti i velivoli.

Le performance, a detta
del costruttore, soddisfa-
no le attese dei progetti-
sti.

Ritardi anche

per I'ETA
L'incredibile aliante di
30,9 metri di apertura,

voluto da un gruppo di
piloti guidati dal progetti-
sta Reiner Kickert, ha
richiesto una pausa di
riflessione mentre prose-
guono i voli dell'esem-
plare numero 1.

Gli impennaggi e la fuso-
liera del secondo esem-
plare sono pronti, dopo
che il lavoro é stato affi-
dato a un nuovo atélier di
Rosswalden, a causa del-
'abbandono di Streifene-
der.

Le ali stanno per essere
ultimate, con alcune
modifiche agli stampi che
dovrebbero rendere piu
rapida la produzione
degli esemplari successi-
vi.

Il primo esemplare ha
mostrato una cattiva dis-
tribuzione delle masse
nelle ali, a causa della
tecnologia costruttiva
basata sull’iniezione del-
la resina.

La conseguente limitazio-
ne della Vne a soli 230
km/h rende per ora
impossibile la certifica-
zione secondo gli stan-
dard JAR-22.

Gli esemplari successivi
godranno delle necessa-
rie modifiche, di un bari-
centro piu arretrato e di
linee dei comandi ben pit
rigide.

Storia dell’aliante

Abbiamo gia pubblicato la recensione dell’ultimo dei
quattro interessantissimi volumi di Giorgio Zanrosso
“Storia ed Evoluzione dell’Aliante”. Ci eravamo dimen-
ticati di segnalare le librerie e I'indirizzo dell’autore,
per |'acquisto. Rimediamo ora:

Giorgio Zanrosso - Via Cairoli 20, 36100 Vicenza -
Tel/fax 0444.542892

La Serenissima - Via Lago di Como 152, 36100 Vicenza
Tel. 0444.927656 - Fax 0444.921177

La Bancarella Aeronautica - Corso Duca degli Abruzzi
12, 10128 Torino

Tel. 011.531341 - Fax 011.5629359

La Bancarella Aeronautica - -Via Anguissola 54, 20146
Milano

Tel. 02.4041248 - Fax 02.4041116

Libreria & Avioshop - Via Rimembranze 6, 20068 Lina-
te (M)

Tel. 02.58019142 - Fax 02.58029994

Libreria all'Orologio - Via del Governo Vecchio 7a,
00186 Roma

Tel/fax 06.68806659

Museo Gianni Caproni - Via Lidorno 3, 38100 Trento -
Tel. 0461.944888 Fax 0461.944900
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SCUOLE VDS, CERCASI

La FIVV (federazione italiana volo a vela ) bensando al futuro del volo a vela , punta sui giovani studenti
per avviarli alla scoperta del volo silenzioso, uno sport entusiasmante e formativo.

Il team formatasi tra la FIVV - FIVU - TENAX — ALISPORT - CLUB ASTRA, organizza incontri con i giovani
presso le scuole medie superiori per la promozione del volo * puro * proponendo loro di iscriversi ad un
corso di volo per il conseguimento dell” attestato di “ Volo da Diporto e Sportive * con indirizzo al volo
veleggiato praticato con alianti a decollo autonomo.

Per assecondare le molte richieste di giovani da egni parte d'ltalia, la FIVV e la FIVU selezioneranno le
candidature di scucle VDS a Motore che gia operano su aviosuperfici in qualunque parte di ltalia.

A gueste scuole viene proposto di istituire dei corsi di velo Vds con motoaliante ultraleggero al fine di
istruire gli allievi al decollo autonomo, al veleggiamento ed al volo planato. Le scuole interessate potranno
usufruire della conoscenza di tutti gli aspetti del volo a vela da parte della FIVV, dell'esperienza organizzativa

del Club Astra e della FIVU, del supporto finanziario di TENAX e ALISPORT ed in concreto si offrono |
seguenti aiuti:

A Aiuto economico all‘acquisto di un biposto motoaliante VDS idoneo all'istruzione mediante
spensorizzazione del gruppo Tenax equivalente agli interessi per un leasing quinguennale sul costo
d'acquisto, attualmente pari a circa E. 26.000 lva compresa franco Club Astra.

B Gliistruttori VDS a tre assi vengono iscritti ad un corso specialistico di apprendimento delle tecniche
del veleggiamento e dell‘atterraggio in volo planato senza I'ausilio del motore. | corsi si svolgeranno
presso alcune aviosuperfici accreditate da FIVV e FIVU con la collaborazione di istruttori di volo a
vela. Il corso e gratuito ad eccezione di vitto ed alloggio.

Al primi cinque giovani di eta inferiore ai 18 anni che conseguiranno Iattestato Vds su motoaliante

verra riconosciuto alla scuola il rimborso del 100 % del costo del corso di volo considerando un
valore di E. 1400 cad.

Agevolazione all'acquisto di un aliante monoposto a decollo autonomo ULM di tipo SILENT-IN dell
Alisport e di un velivolo ULM ditipo YUMA della Dea Aircraft idoneo al traino di alianti ultraleggeri,
equivalente agli interessi per un leasing quinquennale sul costo di acquisto pari rispettivamente

a k. 41.100 eE. 61.000 Iva compresa.

QUGTS'EE opzioni d*acquisto sono intese come possibilita offerta ai clubs di volo che ne vorranno
usufruire .

Associazione gratuita per un anno di tutti i nuovi piloti in possesso dell‘attestato VDS motoaliante
alla FIVV attraverso il “ Club di Volo Ali Bianche “ con la qualifica disocio pilota.

Abbonamento gratuito per un anno alla rivista * VOLO AVELA “ a 10 soci meritevoli di fare promozione

volovelistica all'interno del club o presso le scuole medie e medie superiori dei comuni circostanti la
sede divolo.

L" obbiettivo finale della FIVV e del pool disocieta impegnate in guesta azione pluriennale di promozione al

VOlo‘”VOIta_ suprattutto ai giovani, e di formare e organizzare nuovi piloti ad una attivita sportiva che si
potra esprimere verso:

grandivolidi distanza assaporando il gusto di ammirare grandi cieli, valli e montagne, panorami
stupendi

avviarli all'agonismo inteso al raggiungimento di mete che portano alla conguista di records, di
risultati e vittorie in competizioni specifiche.

Federazione Italiana Volo a Vela
Luigi Bertoncini

www . fivu.it

www _tenax.net

| P lL

www _alisport.com

A

s oem s BT N T

YUMA

www . dea-aircraft.com

www.avtek.it
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1* PER RICEVERE
I prian con bollettino postale sul CCP N° 16971210, intestato a (SVVA, Aeroporto

dell'Eta Calcinate del Pesce - 21100 Varese, indicando sul retro la causale e
'indirizzo per la spedizione;

Il Centro Studi del Volo a Vela Alpino cura la pubblicazione
della rivista Volo a Vela e la distribuisce grafuitamente a tutii
i soci. Esistono varie modalita di associazione:

Le Classifiche
di Rieti

Campionati con bonifico bancario alle coordinate ABI 3500, Cab 10800, ¢/c 2294
S intestato a (SVVA, indicando la causale e I'indirizzo per la spedizione;

Le tariffe 2002: W g E con assegno non frasferibile
ey A o [ intestato a CSVVA, in busta

socio ordinario CSUUR + 7 : chiusa con allegate le istruzioni

annata della rivista/ (6 numeri), - i = per lu spedizione;

Euro 35 i S SR

socio ordinario CSUUA + FIUU +

annata della rivista

Euro 50

socio sostenitore CSUUR +

ﬂlll'lﬂtil dEllﬂ ri"iSta 1'_': Laprovardel nuovo . . .
Euro 85 ’ 7 aliante italiano tramite la Federazione lialiana

socio sostenitore CSUUA +FIUU | .~ Rinildaraposte, s Volo a Vela: www.fivv.it
+ annata della rivista e di.progranims fi.w@fiscalinet.it
EIII'Ow ] ﬂn { Ali-anti_Primar-i g

socio benemerito CSUUA + in:Glapponey.,

annata della rlu:sta

Euro 250

J

grafica: impronte, milana

@ socio estero CSUUA + annata della rivista
l\l (sped. internazionale)

Euro 50
OFFERTA PROMOZIONALE valida solo per nuovi soci,

associazione CSUUA + annata della rivista
€Euro 25

)

Tl e
e 7

Per informazioni relative ail'invio

e

1000 Km

~ delle copie della rivista v RN W

| (abbonamenti, arretrati, ecc.): s\ Ja.

[ \\ te"'ax “332-284814' | s —. '~‘ﬁ:(lal|s Ohlmann: *
. E-mail: bruno@uoloavela,it. PR Rz e A

F‘



A.V.A.O. AsSSOCIAZIONE VOLOVELISTICA ALPI OROBICHE |

A. V. A. AEROCLUB VOLOVELISTICO ALPINO

VALBREMBO: PRIMA BASE IN EUROPA PER VOLI DI OLTRE 1000 CHILOMETRI
Tel. 035/52.80.93 - Fax 035/52.84.91 - Frequenza aeroporto 122,60

Aerei ed alianti a disposizione di tutti i soci:

2 STINSON L 5, 2 ROBIN DR 400,

3 TWIN ASTIR, 4 ASTIR STANDARD, 3 HORNET, 5 DG 300,

1 ASH 25, 4 DISCUS B, 1 MOTOALIANTE GROB G 109B, 2 DUO DISCUS

T i P AT v R .

— SCUOLA PER CONSEGUIMENTO BREVETTO DI VOLO A VELA. RINNOVI E REINTEGRI.
— ADDESTRAMENTO DOPO BREVETTO PER CONSEGUIMENTO INSEGNE FA.I
— CORSI DI PERFORMANCE CON ISTRUTTORI QUALIFICATI CON BIPOSTI
E MONOPOSTL.
— STAGES PER PILOTI STRANIERI DAL 15 MARZO AL 15 MAGGIO DI OGNI ANNO.

It Club e dotato di un vasto camping per roulottes e tende, con relativi servizi; piscina, campo da tennis
e parco giochi bambini, nonche di ristorante-bar con ampio parcheggio auto (nuova gestione).
L'aeroporto ed i servizi annessi sono aperti tutti i giorni escluso il martedi.

NON E RICHIESTA NESSUNA TASSA, NE DI ATTERRAGGIO NE DI DECOLLO.

FOTO ADRIANO



