





























delle tariffe per autotrasporti che
sono ben pit care. Gli alianti,
come un aereo in transito, non
necessitano di documenti per I'im-
portazione temporanea (carnet
ATA), anche se ad Algeciras alcu-
ni intermediari cercheranno di
convincervi del contrario.

Una volta sbarcati, mancano anco-
ra 800 km. Autostrada da Tangeri
a Casablanca, poi una statale mol-
to trafficata verso Marrakech. Non
entrate in eitta, ma seguile per “La
Palmeraie” tornando sulla
Fés/Beni-Mellal, poi a destra verso
Ouarzazate. Questa strada attra-
versa I'Atlante al colle di Tichka
(2260 m) e, pur sinuosa. si per-
corre agevolmente con il carrello
in meno di 4 ore. La polizia si stu-
pira per il vostro rimorchio, ma ¢
ben pil cortese che in Spagna.
Attenzione. di giorno e ancor piu
di notte, alla guida insensata di
molti utenti della strada.

Organizzazione volovelistica:
rivolgersi a Didier Chevalier
e-mail: dchev@wanadoo.fr
telefono +33.06.17019750

fax +33.0134.166060.
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Per volare sugli alianti del CRVVA
€ necessaria la licenza marocchi-
na; la conversione si ottiene abba-
stanza facilmente con tre [oto tes-
sera, fotocopie del passaporto, del
libretto di volo e della licenza ori-
ginale valida; in seguito la pratica
si svolge a Rabat presso I'Aviazio-
ne Civile. Non & necessaria la con-
valida della licenza per volare con
un aliante proprio.
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Passaporto: & indispensabile, sen-
za visto. La carta d'identitd pud
bastare, se il soggiorno & organiz-
zato da un tour operator.
Dogana: l'autorizzazione all'im-
portazione temporanea viene
applicata sul parabrezza dell’auto
all'entrata nel territorio. Per I'im-
portazione definitiva si paga inve-
ce un costoso dazio. Il trasporto
del rimorchio non richiede il car-
net ASA, ma viene applicato un
bollo sul vostro passaporto. Pud
essere utile contattare in anticipo
le dogane facendosi inviare un’au-
torizzazione scritta.

Lingua: la lingua ufficiale & 'ara-
bo, ma il francese & parlato ovun-
que, diffuso anche lo spagnolo.
Nella regione di Quarzazate la lin-
gua ufficiale & il berbero, ma
anche qui il francese & parlato da
tutti.

Valuta: il Dirham. 100 MAD valgo-
no circa 10,5 euro. I franchi fran-
cesi sono accettati ovunque. Le
carte di credito sono accettate nei
buoni alberghi.

Dormire: a Ouarzazate esistono
hotel per tutti i gusti, da due a cin-
que stelle, con prezzi da 15 a 120
euro a persona. K necessario pre-
notare, con largo anticipo, soprat-
tutto per i mesi di maggio e di
novembre.

Turismo: nei mesi invernali si pud
persino sciare! La zona offre, tut-
to I'anno, escursioni nelle bellis-
sime vallate, verso le dune di Mer-
zouga, trekking sull’Atlante, equi-
tazione, rafting e golf. La quota
annuale di associazione all’aero-
club di Marrakech & di circa 150
euro, mentre il noleggio di un Ces-
sna 172 costa 80 euro/ora.
Continua




arografo. - 6.000/12.000 m
- 150 ore di registrazione
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“NETTA-MOSCERINI” MOTORIZZATO
T xeloce: - 1. rminuto por pullzia serflall macchina fotografica: - alimentazione da pannello solare

affidabile: - fino a 140 Km/h - indicazione orario/data .
- di basso consumo: - oltre 100 pulizie (6,5 A/h batt.) sensore motore: - kit per motoalianti di serie ’
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Tema: come vorresti passare le vacanze?

= volgimento: To vorrei passare le mie vacanze in un
D bel posto. al sole, volando dalla mattina alla sera
e facendo baldoria con i miei amici.

Questo & un po' il filo conduttore che ci ha ispiralo
quando. nel nostro club “Prealpi Venete”, abbiamo
pensalo di organizzare una sctlimana di vacanza par-
tecipando ad uno degli Slage organizzati presso
I'AeCCVV di Rieti. Ma non uno qualunque: uno slage
interamente riservato al nostro club, compresi anche
gli istruttori e un trainatore.

Liniziativa ¢ giudicala appetitosa: i posti disponibili
vengono esauriti abbastanza in fretta. anche se non
mancano abbandoni forzati e ripescaggi nella waiting
list. Alla fine, al nastro di partenza si presentano in
dieci: Andrea Pozzalo, kugenio Savio, Stefano Negri,
Gigi Fietta, Alberto Guiotto, Guido Valente, Marina
Borriero, Giorgio Borgo, Silvano Pallanaro ed il sotto-
scritto. Come istruttori/accompagnatori possiamo con-
tare su Giuseppe Costacurta e Francesco Cason. Gi
alutera a raggiungere poderose termiche il mitico Pier-
giorgio Ellero, detto Tiramisi.

Arriviamo a Rieti la sera di sabato 14 luglio. giusto in
tempo per festeggiare il nostro Attilio Dalla Vecchia,
vincitore della Coppa del Velino. Il mattino successivo
Rieti & (quasi) tutta nostra. Alle nove briefing con Ales-

sandro Bruttini (zio Alessandro) capo stage e terzo
istruttore del gruppo. Quest’'anno il “transito” sul bipo-
sto e limitato a chi non ha mai partecipato a precedenti
stage. La meteo € ollima: vento moderato da sud-
ovest, abbondanza di cumuli e, verso sera. perfino un
modesto laminare generato dai Sabini. Il tema &
comunque per tutti “volo in valle”. Sono ammessi scon-
finamenti solo dopo aver verificato la bonta della
situazione. In effetli la giornata tira bene: mi spingo
fino a Foligno dove perd i cumuli finiscono e oltre si
vede solo il blu. Su Rieti invece rimane ottima fino a
sera e quindi gid domenica, primo giorno, ¢i sono da
registrare due prove da oltre cinque ore. L.a sera andia-
mo a concludere la giornata alla trattoria “La Palazzi-
na”: con noi ci sono Takeshi Saito, un giapponese che
adora Rieli (e ci i fermera un mese e mezzo) e Nico
Blasi, simpaticissimo “rromano de Rroma”.

Lunedi mattina il tempo & buono, ma un leggero fronte
passato nella notte si ¢ dimenticato per strada un
fastidioso vento da sud-ovest di oltre 15 nodi, con raf-
fiche fino a 23. [ decolli vengono ritardati fino oltre le
15:30. | temi ovviamente sono annullati, non resta che
giocare con leggero laminare a ovest di Rieti che porta
fino a oltre 2000 m con valori modesti ma costanti per
alcuni chilometri verso i Sabini. Atterriamo sul tardi.

Roberto Pinato

Roberto:
il riposo prima
delia battaglia
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Silvano: dopo

cinque ore
non ne posso
piaf

Marina: va
bene che fa
caldo, ma
quatto
secchiate
sono troppel
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giusto per organizzare la cena della serata da "Le
sorelle”, un posto che merita ripetute visite e non solo
per I'ottima cucina.

Martedi 17: giornata fumante! I temi sono: per i tre-
centisti (Takeshi, Nico ed io): percorso Assisi — Borgo
S. Pietro in preparazione del tema ufficiale Cittaduca-
le, Assisi, B.go S. Pietro, Trevi, Rieti previsto per il
giorno dopo, per Giorgio e Silvano 5 ore, per Gigi ed
Alberto visita turistica accompagnata ai piloni dei 50
Km Cittaducale, B.go 8. Pietro, Valico Somma, Rieti.
D'impulso mi carico a bordo il logger ed alle 12:30 sia-
mo gia in volo. La giornata & migliore delle previsioni.
Giro abbastanza velocemente i piloni di Cittaducale,
Assisi & B.go S. Pietro. Tornando verso Rieli faccio un
basso prima del Terminillo e perdo tre quarti d'ora per
tirarmi su ¢ rifare quota. Il tema del giorno sarebbe
completato, ma la giornata & ancora ottima e decidia-
mo di provare a completare I'intero percorso dei 300.
Intanto la Val Nerina si va caricando e le basi sono
scese a 1.600 m. Per fortuna sui Fionchi e sul Serano
8i lrova ancora da salire; vicino Trevi ¢i reincontriamo
con Takeshi e con il DG 505 di Marina e Francesco.
Trevi & un pilone abbastanza vicino e in breve siamo di
nuovo nella valle di Rieti. [1 percorso dei trecento &
finalmente completato. Purtroppo, anche se il logger
ha registrato tutto il percorso con i piloni girati corret-
tamente, manca la dichiarazione FAI iniziale sempli-
cemente perché non era prevista per oggi. Non mi &
consentito esternare la sequela di "accidenti” e “per-
bacco” che sorgevano spontanei al pensiero di essere
stato cosi stupido! Nel frattempo, Giorgio e Silvano
hanno completato le 5 ore e, poco dopo, volano nume-
rose secchiate d'acqua alle quali & poco sportivo cer-
care di sottrarsi. Quella sera abbiamo una piacevole
sorpresa: & con noi anche Carlo Venco. Carle non ave-
Va potuto aggregarsi allo stage per problemi di lavoro
ma, approfittando di un giorno a Roma, si & preso mez-
za giornata di vacanza e ci ha raggiunti. Domani vole-
ra con noi: non & come fare uno stage, ma € pur sem-
pre una piccola soddisfazione.

Mercoledi 18: Al briefing la meteo sembra perfetta.
Questa volta tutte le dichiarazioni vengono compilate
con largo anticipo; ci prepariamo curando i minimi det-
tagli per non lasciare nulla al caso. I temi sono gli stes-
si del giorno prima per i trecentisti, per Stefano c'é il
percorso Assisi - B.go S.Pielro; Gigi, Alberto, Giorgio e
Silvano si impegneranno con i 50 km. Eugenio e Mari-
na avranno il loro daffare con le 5 ore sui DG 300.
Alle tredici appaiono i primi sbruffetti ed iniziano i
decolli, le termiche sono ancora rade ma potenti.

Giriamo tutti Cittaducale ¢ subito ¢i separiamo: i ¢in-
guantisti verso sud alla caccia di B.go 5. Pietro, i tre-
centisti a nord verso Assisi. E qui 'amara sorpresa: i
cumuli finiscono subito dopo la Val Nerina. Takeshi,
Stefano ed io parcheggiamo tra i Fionchi e Spoleto,
aspettando che la giornala si formi anche nell'altra
valle: le parole di Alessando sono Slate precise: non si
va di 1a senza condizioni minime. Per radio sento che
un aliante, partito da Rieli poco prima di noi, ¢ atter-
rato fuori campo ¢ chiede assistenza per il recupero.
Poco dopo sento anche Marina in dilficolta: si ¢ presa
bassa. anche se non ¢ lontana dal campo. Riaggancia-
re a 300 m non & mai sconlalo, soprattulto in una gior-
nata come questa, perd Marina ¢ una che non molla e
la caparbieta alla fine premia.

Dopo un'oretta di attesa arrivano Gigi e Silvano che
girano l'ultimo pilone dei 50 km sopra la Somma ¢ se
ne vanno beati verso Rieti. Per loro ¢ “missione com-
piuta” al primo tentativo. Nella valle di Foligno ancora
nulla, sembra che Qualcuno sia passalo con I'aspira-
polvere ed abbia pulito tutto! Ormai sono quasi le quat-
tro e adesso anche nella valle di Rieli il bianco dei
cumuli si va sciogliendo nel blu cristallino di un pome-
riggio troppo secco. Niente da fare per i trecento,
rimangono si un traguardo raggiungibile, ma non si
concedono di nuovo con leggerezza. Speriamo domani.
Scendiamo alla spicciolata, non prima di essersi riem-
piti gli occhi con lo spettacolo offerto da una dejle gior-
nate pio limpide mai viste a Rieti. Gli ultimi in volo
sono Eugenio ¢ Marina: hanno abbondantemente supe-
rato le 5 ore, ma non ne vogliono sapere di scendere.
Alla fine viene loro intimato di atterrare. Ormaj sjiamo
Lutli in attesa di assistere al "battesimo” che zip Ales-
sandro, secondo la sana tradizione. impartira loro.
[-atterraggio di Eugenio viene “da cani”, nel sensg che
al momento di toccare si trova davanti un cape ed &
costretto a scavalcarlo per non ammazzarlg. Ad Euge-
nio, oltre a tre secchiate d'acqua, il premio per il mag-
gior numero di atterraggi dopo un solo decol)g. Marina.
invece, nonostante un atterraggio un tanting COorto, vie-
ne insignita di ben quattro secchiate d'acqua, j) massi-
mo riconoscimento mai attribuito. Peccatg che zio
Alessandro le abbia concesso di rimanere vestita, delu-
dendo buona parte del pubblico presente, Quella sera
ceniamo al "Giardino” con un Guido in fopmg Sriig-
gliante capace, con le sue barzellelte,
di farci venire il singhiozzo dalle risate,
complice Stefano (medico anestesista)
che cercava di spiegare a Takeshi la
dinamica di un incidente occorso qual-
che anno prima ad un pullman di giap-
ponesi. [l tutto ovviamente in un misto
di inglese maccheronico e dialétto
veneto.

Giovedi 19: giornata molto secca: lo gj
percepisce gia al mattino, prima del
briefing. Le previsioni meteo lo confer-
mano: sara una giornata blu, e per dj
pill ventosa, in attesa di un [ronte in
arrivo domani da nord-ovest. Decollia-
mo alle tredici, con gli alianti che sal-
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tano come capretti per via del forte vento da sud-ovest.
Abbiamo owviamente preparato le dichiarazioni, ma
I'azzurro uniforme del cielo non lascia molto sperare.
Infatti, la giornata non ¢ tra le pin facili per via delle
termiche blu anche se in discreto numero e con buoni
valori. Andrea potra diverlirsi per pit di cinque ore tra
il Terminillo, Poggio Bustone ed il Nuria mentre Alber-
to e Giorgio hanno il tema classico dei 50 km. Loro
qualche possibilita ce I'hanno, per i trecento. invece,
zio Alessandro ¢ stato molto chiaro: se rimane cosi
non si va di 1a e gli altri istrultori gli danno pure ragio-
ne! Come al solito arrivo tra i Fionchi e Spoleto (ormai
ci diamo del tu...). Ii I parcheggio con Stefano, aspet-
tando una improbabile evoluzione. Per un pd giochia-
mo a scovare le termiche blu tra la Val Nerina e Spole-
to. Pili a nord vedo il Subasio e, adagiata sul lato nord-
ovest. posso indovinare Assisi. Assisi oggi mi altrae
come una calamita e non per motivi religiosi. Ho una
voglia matta di bultarmi di 14 ¢ andare a girarci sopra,
sono certo di poter andare e tornare... poi, male che
vada, ¢'é Foligno proprio li sotto... Cerco il conforto di
almeno uno degli istrultori, ma zio Alessandro deve
averli “inquadrati” bene: nemmeno un aceenno di pos-
sibilita: si resta di qua. Mentre sono in allesa di chissa
cosa, ecco che arriva Giorgio, in cerca del pilone che lo
separa dal suo C d'argento. Non ¢ molto alto e zio Ales-
sandro lo invita a non addentrarsi ulteriormente con
quella quota. Poco dopo invece, all'ennesimo “posizio-
ne e quota”, riporta qualcosa come “1180 sulla Som-
ma”. Alessandro non gradisce e per qualche minuto
devo abbassare la radio, altrimenti 'altoparlante scop-
pia. Giorgio inizia una planata verso Rieti alla massima
efficienza, cercando di galleggiare in ogni zona por-
tante. Arrivera su Rieti con quasi 300m ed il C d'ar-
gento in tasca. Nel frattempo Stefano ed io, dopo aver
contato tutte le case della Val Nerina, decidiamo di
abbandonare I'idea di andare di 1a e ci avwiamo verso
Rieti, giusto il tempo per hangarare ¢ preparare i sec-
chi d’acqua per Andrea che ormai ha superato le cin-
que ore. Quella sera ritorniamo a cena da "Le sorelle”
(lo dicevo io che meritava...).

Venerdi 20: & arrivato il fronte. Non & molto forte ma
comunque abbastanza per consigliare di rimanere a
terra. Decidiamo di fare un po' di turismo, ovviamente
in Val Nerina. Lolio di Arrone & una tappa obbligata,
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poi andiamo a vedere il campo di Ferentillo e ne rile- Stefano: oggi
viamo coordinate, caratteristiche orografliche ¢ circui- mi sento
to d'allerraggio. In effelti & un campo piuttosto grande: wn leone!
sapere dov'eé e com'e potra essere utile. Ritornando a
Rieli, all'altezza di Piediluco, ci accoglie il pili bel arco-
baleno mai visto in vita. Sembra di buon auspicio per
l'indomani, ultimo giorno di stage €, almeno per me,
ultima possibilitd di ufficializzare quei benedetti 300
Km.

Sabato 21: sembra impossibile, ma abbiamo pratica-
mente gia finito lo stage. Anche se la mente & concen-
trata sul tema di oggi, provo una vaga tristezza mentre
preparo il borsone per la partenza dopo il volo. Al brie-
fing non ¢'¢ storia: ermai siamo rimasti in pochi con un
tema da completare: Alberto & ancora alle prese con i
50 km, mentre i trecentisti ormai hanno il sangue agli
occhi. La giornata non é delle pili promettenti: vento da
nord-est 10 nodi. pochigsimi cumuli e con vila molto
breve. 1l traino & pilt lungo del solito: non ci sono ter-
miche: alla fine mi sgancio a sud del campo in una ter-
mica blu piuttosto buona. Arrivo in ¢cima a 1800 m ¢
parto per Cittaducale, distante 10 km. Per tutto il tra-
versone inconkro aria calma, niente che salga. Dai
costoni del Terminillo, di solito generosi, non si stacca
nulla per via del vento da nord-est costringendomi a
cercare qualcosa in pianura. Ormai sono molto basso,
¢'é qualche cumulo solo verso i Sabini, ma sono trop-
po lontani per me. Sono a 300 metri in zona industria-
le e devo avvisare Rieti della mia presenza, pur senza
entrare in procedura: ho trovato uno zerino e decido di
lavorarmelo: proprio non mi va di bucare! Metro dopo
metro guadagno qualcosa. LS4 & un buon amico e mi
da una mano. Dopo un po’ passo i 350 m e lo zerino
diventa un +1 pieno. poi ancora un +2 mi porta fino a
1000 m. & andata bene! Con quella quota vado a sag-
giare Poggio Bustone che alla fine mi lascia salire fino
a 1600. Ormai la storia la conosco e faccio tappa sui
Fionchi, sede dell'unico cumulone della zona. Da li
seruto verso Foligno: tutto blu. Quasi mi viene da pian-
gere! Su Rieti il vento sta girando gradatamente verso
ovest e la giornala sembra migliorare. Penso che, pri-
ma o poi, potrebbe formarsi anche verso Foligno e
decido di attendere. Verso le tre, mi pare di vedere
qualcosa sul Subasio. ma il Serano & ancora pulito.
Interpello zio Alessandro sulla possibilita di andare di
la, ma evidentemente non vuole rischiare un recupero
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di sabato sera perché stronca qualsiasi speranza.
Solamente verso le quattro il Serano si degna di
mostrare un cumuletto, troppo tardi per pensare di
percorrere i tre quarti del percorso. Non mi resta che
rassegnarmi e seguire Alberto che sta completando
I'ultimo pilone dei 50 km. Non @ facile perché le ter-
miche hanno un ciclo di vita molto breve: visto un
cumuletto, il tempo di arrivarci sotto ed ha gia finito di
tirare. Occorre giocare d'anticipo: dopo un paio di ten-
tativi, finalmente riesce a fare quota sufficiente per
andare a girare la Somma in sicurezza e planare ver-
80 Rieti, anche lui con il suo C d'argento in tasca. Alle
sei siamo tutli a terra, con gli alianti nell'hangar.

Con zio Alessandro tagliamo una crostata ed apriamo
una bottiglia: per ringraziarlo, per salutarci e per far-
¢i perdonare. Gli abbiamo reso la vita un po' difficile:
il fatto di essere un gruppo di piloti gia affiatati ci ha
fatto prendere qualche libertd, come quella di ridise-
gnare la geografia locale ribattezzando i luoghi con
nomi noti delle nostre parti (il Terminillo & diventato il
Portule, Poggio Bustone il Verena e cosi via...), per
non parlare delle chiacchierate per radio, tra noi per-
fettamente normali ma capaci di farlo infuriare.

Alla fine, dobbiamo proprio partire. A malincuore

solo 12 m. di apertura alare

comandi ad innesto automatico

flap/alettone

decollo autonomo anche da
aviosuperfici in erba
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ettricamente

motore da
retraibile e

elica menopala con sistema
d% equilﬁbrcﬁum revettato
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lasciamo Rieli. dove abbiamo passato una sellimana
meravigliosa. Non soltanto abbiamo raggiunto diversi
traguardi interessanli ma abbiamo crealo un legame
tra noi, in volo ed a Lterra, che sicuramente prima non
¢'era. Avere con noi anche due istrutlori (Giuseppe ¢
Francesco) ¢ il trainatore (Piergiorgio “tiramisu”) ci
ha fatlo vivere una settimana “full immersion™ estre-
mamente gralificante. A loro non possiamo che dire:
Grazie! Per il vostro lavoro ¢ la voslra compagnia.

Anche dal punto di vista leenico 'esperienza di questa
sellimana ¢ stala preziosa. Abbiamo sperimentato
varieta di situazioni che normalmente richiederebbe-
ro tempi molto pill lunghi per presentarsi e abbiamo
volato con mezzi nuovi e pid performanti di quelli su
cui voliamo di solito. In Lermini numerici, ciascuno di
noi ha volato daile venti alle trentla ore, sci hanno fat-
to le 3 ore, quattro hanno fatto guadagno di quota ¢ 50
km. due hanno completato il C d'argenlo e due lo han-
no ottenuto da zero, due hanno complelato, seppur
non valido per mancanza della dichiarazione, il per-
corso dei 300 km su tre punti di virata. Ma, soprattut-
to, abbiamo passato una vacanza in un bel posto, al
sole, volando dalla maltina alla sera e facendo baldo-
ria con gli amici. Qualcuno conosce un modo migliore?

i
Lompalt

. 11 aliante furo
ﬁ\ - i) : QLTRE 31 DI EFFICIENZA, COSTRUZIOMNE IN MATERIALI COMPOSITI, .
~ b A'L__li ATTERRA IN MENG DI 70 METRI, FLAP NEGATIVO) PER LE ALTE VELOCITA
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motore retraibile
STESSE CARATTERISTICHE DEL SILENT-LIL, CON MOTORE MONOPALA
RETRATTILE, PER VOLARE QUANDO VUCI E DOVE VUOI

motore elettrico retraibile
LA SOLUZIONE MOTORIZZATA PIU ECOLOGICA E SILENZIOSA (42 db).
600 METRI DI QUOTA IN MENO DI 5 MINUTI E PIU DI 31 DI EFFICIEN

RO IN 3 VERSION]

DISPONIBILE ANCHE IN KIT
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SICOBLOC
SICOBLOC & un semilavorato in PVC o in resina SURLYN, caratterizzato da colori perlacei, iridescenti e da una sorprendente
profondita di disegno. Questi effetti cromatici sono il risultato di una colorazione in massa, nonché di processi di fabbricazione

esclusivi.
La cangiante tridimensionalita che si evidenzia nei fogli SICOBLOC & davvero magica! Persino in un foglio dallo spessore di

0.2 millimetri & possibile ammirare 1'effetto “porfondita” che rende unico SICOBLOC. '
SICOBLOC ¢ disponibile in fogli flessibili, rigidi, telati in diversi spessori e in una affascinante gamma di decori, colori ed efferti.

SICOBLOC & facilmente lavorabile e trova impiego in moltissimi settori merceologici.

MAZZUCCHELLI 1849 S.p.A.
Fondata nel 1849 MAZZUCCHELLI ¢ leader mondiale nella produzione di lastre e semilavorati plastici come la celluloide e
I'acetato di cellulosa. Grazie a processi esclusivi che fondone I'antica cultura artigianale con la pin sofisticata tecnologia.
MAZZUCCHELLI 1849 ¢ in grado di offrire semilavorati dai colori, decori ed effetti inimitabili.

1843

HNMazzucchelhs

Via S. e P. Mazzucchelli, 7 - 21043 Castiglione Olona (Varese) Italy
Tel. (0331) 82.61.11 - Fax (0331)82.62.13 - Telex 330609 SICI



fontejo@meclink it m”a”o

servizi editoriali e grafici
tutte e Tasi 1 lavorazions
(el prodotto fino alla stampa

GLASFASER Italiana S.p.A

DA OLTRE 30 ANNI AL SERVIZIO DI VOLO A VELA.

.

Centro autorizzato per la calibrazione di barografi e logger,
indispensabile per ’lomologazione dei record.

24030 VALBREMBO (BG) - Via delle Ghiaie, 3
Telefono 035.528011 - Fax 035.528310 - e-mail: glasfase@mediacom.it
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Con questo & il Lerzo anno che si coneretizza il pro-
gello impostalo fra Centro Universitario Sportivo di
Trento e il CSVVA di Varese, ora anche con il soste-
gno morale della FIVV. avenle come obbiettivo quel-
lo di dare un forte impulso al volo a vela sportivo
locale. Un volo a vela di grande polenziale perche si
svolge nella splendida cornice delle Alpi Trentine. la
cui bellezza, varietd. estensione e imponenza non
temono confronti.
La base & I'aeroporto G. Caproni di Matterello, I'area
& compresa principalmente tra il Bernina, I'Adamel-
lo € il Brenta a Ovest, ¢ le Dolomiti, il Bellunese, I'A-
gordino e poi I'Austria ad Est. Alla flotta degli alian-
Li residenti a Trento si aggiunge, durante gli stage, il
Duo Discus del Gentro Studi Volo a Vela Alpino, idea-
le strumento per Je attivita di secondo periodo.
Dopo questo terzg stage, la soddisfazione maggiore
PET chi si & preso carico della conduzione € Organiz-
zazione di questa iniziativa. & la constatazione che
vecehi tabi ed antiche consuetudini si sono dissolti.
I “cono” pe| quale si volava fino a pochi anni fa, da
DOCQ Meno che verticale (si fa per dire). ora e
applattiyo. volare attorno al Brenta o veleggiare in
Marmolaqa ¢ andare a tastare le termiche del Bellu-
?.ese € dell'Agordino viene ormai considerato un volo
i locale”. Anche ge per alouni questo non & ancora
) 'Wa: lo dicono esplicitamente le localita dicer
;]mf::sﬂgjmpo._ Ed infine se VGI-‘I‘ﬁ. portata aﬁconclu.:
- POMme ci sj gugura, 'iniziativa che fara acq}'l\
BT Un Dug Digeys, questo progresso nella qualita

dei i i p 2
voli gij accelerers con sempre maggior \-1g0_re.
Insommg & ta che si vole-

va realizzape nte e ben presto,

avvenuto il cambio di quali
Trento, sicurame

Attilio Pronzati

diverra una realta capace di raccogliere consensi e
dove il yolo a vela sportivo alpino verra praticato non
pilt solo da aleuni piloti, ma da un pil sostanzioso
gruppo destinato a divenire sempre piu consistente e
attivo.

L'aeroporto

di Trento, sede
del centro

di Volo a Vela
del Cus,

e del museo

Caproni
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La

T&A - Testa & Associati

€ una societa di consulenza

specializzata in operazioni di finanza straordinaria:
acquisizioni, dismissioni, ristrutturazioni finanziarie,
joint - venture, quotazioni in Borsa.

I professionisti di T& A

provengono da esperienze maturate
in primarie istituzioni sia italiane che internazionali.

Ogni singolo progetto é seguito direttamente

dagli Amministratori:

Claudio Testa, Silvia Cossa, Giulio Carmignato

Ristrutturazione e/o
rifinanziamento del debito.

Nei casi di performance
finanziarie inadeguate o
strutture di capitale
Inappropriate, strutturiamo
I’assetto finanziario
ottimale, eventualmente
negoziando con 1l sistema
bancario e finanziario.
T&A si affianca inoltre ai
propri clienti nel
mOonitoraggio successivo.

il manifesto

sambonet

Ha ristrutturato il
proprio debito bancario.
Questa operazione ¢
stata pianificata ¢

T negoziata da

NN

TLSTA L ASIOCIATI

€
GRUPPO :o;
BIPOP E

GIRMI

E’ stata acquisita da una }$
cordata di investitoni
assistiti da

PR

TUITA &L ASSOCIAT)

Z:v-:'- R AR R AR RN RN
RIS F AR P RN IR P ISy NI

Cessioni o acquisizioni di
societa.

Assistiamo 1 nostri client1
dallo sviluppo della
strategia alle negoziazioni
finali. Sulla base di
accurate analisi delle
societa e dei mercati di
riferimento, ricerchiamo
acquirenti e venditori,
effettuiamo valutazioni
aziendali e conduciamo le
negoziazion. T&A assiste
inoltre nel processo di due
diligence e
nell’impostazione della
contrattualistica.

Strutturazione di sistemi
di controllo finanziario e
di pianificazione
finanziaria.

Svolgiamo attivita di
consulenza finalizzata
all’ottimizzazione
dell’utilizzo degli strumenta
di finanza ordinana e dei
flussi di cassa generati
internamente. Assistiamo 1
nostri clienti nella
pianificazione finanziana a
medio / lungo termine.

Quotazione in Borsa.

T&A assiste 1 propr clienti
nella verifica di fattibihita e
convenienza della
quotazione, nella
valutazione, nella
strutturazione
dell’operazione, nella
negoziazione € nel
coordinamento con 1 global
coordinator.

Tel. (02) 72.02.14.55 - Fax (02) 72.02.14.78

Milano - Piazza Pio XI, n. 5



CAMBRIDGE computers di volo 1999

Il migliore continua a migliorare!

® Videata per il volo di trasferimento

[ ON - OFF + Audio |

Media degli ultimi 30
sec. Di massa d'aria Media di salita o di
~hetto” | T ——_—— discesa
Avg
: -. 0‘ 4 0v 8 L . N
Indicatore Sollfahrt- v —_— | Distanza dal punto _ |
| diminuire la velocita Dist 1 12 4

[ Altimetro con
pusy Mt 2_104 Alt | precisione di 2m

_230°

Calcolo del vento
automatico

Intensita del vento in
modalita automatica

CAMBRIDGE HA RAGGIUNTO | TRAGUARDI PREFISSATI
PER IL 1999

°|l sistema di volo pil avanzato a livello mondiale é stato migliarato
ancora:

°In aggiunta alla componente del vento, a stato introdotto |l
rilevamento automatico della direzione e della forza del vento
(vento vettoriale)

°Calcolo dell” angolo di planata intorno all* ultimo punto di virata
fino all” arrivo. Tante altre informazioni.

°Collegamento di un PALM — NAV ad un logger 12 canali che
indica su un schermo grafico la rotta di volo, i punti di virata e le
zone proibite in contemporanea con il tema di gara. Il primo
,strumento” di volo che pud venire utilizzato giornalmente !

°Commando sulla cloche sia per il calcolatore che per il GPS.

°Come sempre: L’'aggiornamento & disponibile su tutti i sistemi S-

ed L-NAV Vendita, manutenzione, installazione:
TEKK , Klaus e Ursula Keim
Wirmhalde 1
71134 AIDLINGEN
Tel-(0)7034-6523-13; Fax-14;

by TEKK, the flight company Car 0172-6110393- kkeim@T-online.de

Infos: www.t-online/home/kkeim und
www.cambridge-aero.com
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Recensioni

DI MARIO GIULIACCI,
PAOLO CORAZZON

E ANDREA GIULIACCI
EDIZIONI ALPHA TEST
PER ORDINARLO

TEL. 800.120.200

Una piccola collana di tre titoli
dedicati alla meteorologia, distri-
buita nelle migliori librerie, della
quale presentiamo il volume che
ha maggiore interesse per i volo-
velisti. Mario Giuliacci, direttore
del Centro Epson Meteo e noto a
tutte le famiglie italiane per la sua
presenza in televisione, ha ben
strutturato questo lavoro divulga-
tivo sulle moderne previsioni del
tempo.

La prima meta del libro & prope-
deutica: i principi generali della
circolazione dell'aria nell’atmosfe-
ra, con il conseguente trasferi-
mento di energie, 1 venti, le preci-
pitazioni ¢ i fronti, sono ben spie-
gati con un linguaggio adatto
anche ai neofiti.

La seconda parte & densa di con-
sigli pratici, utili a reperire ¢
distinguere la grande massa di
informazioni che sono disponibili
grazie a Internet; gli autori riesco-
no anche a spiegarci come inte-
grare queste cartine, sondaggi ed
elaborati matematici con le nostre
osservazioni locali per ottenere

! OFFERTA

LX 5000 - 2000FAl:
DX 50 - 2000FAl:
LX 20 - 2000:
Colibri - 2000:

una comprensione dei processi
atmosferici in atto.

L.a lettura porta anche a capire
perché il lavoro del previsore sia
cosi difficlle, soprattutto in Italia.
Questo volume non ¢ rivolto speci-
ficamente ai volovelisti, ma ¢ cer-
tamente molto utile ai piloti che
vogliono comprendere il moderno
linguaggio della meteorologia; €
anche un ottimo manuale per
orientarsi tra siti, modelli di previ-
sione, cartine IR, visibile, radar.
correnti a gelto, fronti occlusi ...
Le 260 pagine sono ricchissime di
illustrazioni a colori e di esempi
pratici: finalmente un testo che
spiega come interpretare le tabelle
di codici e, soprattutto, quali infor-
mazioni ¢i occorrono veramente
per giungere al Lipo di previsione
che ci interessa in particolare,

Un libro da tenere a portata di
mano e uno stimolo ad imparare
sempre di pit, il complemento
ideale per il classico Lesto di Plinio
Rovesti, dedicalo ai piloti d'aliante.

Uli’s Segelflugbhedarf

I’emporio degli accessori per il volo a vela

B. Stampke, Am Griesefeld 60, 82178 Puchheim
catalogo on-line su: www.segelflug24.de

Tel. +49,89,802328

EUR 3600
EUR 1999
EUR 1200
EUR 795

SPECIALE 111

Prezzi IVA 16% compresa, ad ogni ordine aggiungere EUR 30 per rimborso spese
spedizione e bancarie. Pagamento all’ordine.
Inoltrate i vostri ordini tramite Fax: +49,89,89026268
o via e-mail: ps-segelflugbedarf@t-online.de

Yoro a VELA
numers 287



Un consiglio da Dick
Johnson

Ancora una volta, un
pilota & riuscito solo con
grande difficolta a porta-
re a terra un aliante sen-
za danni, dopo aver con-
statato che, pur dando
tutta la barra in avanti,
non era possibile mante-
nere |‘assetto corretto.
Un’approfondita ispezio-
ne non mostrava alcun
danno al sistema dei
comandi, né il baricentro
poteva essere arretrato
anche grazie alla zavorra
installata nell’abitacolo.
Un istruttore ha esegui-
to percido un volo di pro-
va, nel corso del quale
non riusciva a superare |
90 km/h pur con tutto il
comando a picchiare.
Ogni possibilita & stata
esplorata in una nuova
serie di controlli, smon-
tati pannelli dell’abitaco-
lo e ispezionata la deriva
alla ricerca di acqua che
potesse appesantire la
coda.

Alla fine, Dick Johnson
ha trovato che il nastro

adesivo che ricopre il
bordo d‘attacco della
lamina di Mylar (n. 2 nel-
lo schema), applicato al
fine di sigillare la fessura
tra piano di coda e
superficie mobile dell’e-
levatore, non garantiva
un‘adesione ottimale.
Appariva del tutto nor-
male, ma era facile solle-
varne |la parte anteriore
agendo con |‘'unghia di
un dito. Il difetto di ade-
sione era presente lungo
tutta I'apertura del piano
di coda.

Nel corso del wvolo, il
flusso d'aria era suffi-
ciente a sollevare una
striscia di qualche milli-
metro del nastro in PVC,
con un effetto simile a
quello di un diruttore
proprio sulla superficie
di controllo.

Come diretta conse-
guenza, l'aliante si tro-
vava sempre sull’orlo di
uno stallo.

Non & la prima volta che
ci imbattiamo fatti simili:
il nastro adesivo & stato
identificato guale respon-

& L B R s

Schema classico di una moderna sigillatura
delle superfici di controllo

tessuto impermeabile all'aria
nastro adesivo in PVC

lamina di Mylar precurvato
speciale striscia di biadesivo
materiale a bassissimo attrito
turbolatore a zig-zag

sabile di almeno due inci-
denti mortali su un Nim-
bus 3 e su uno Janus, e di
alcuni altri episodi poco
piacevoli per i piloti. Il
pericolo & in agguato
anche sugli alettoni.
Vanno percio eseguiti
regolari controlli e sosti-
tuzioni del nastro adesi-
vo, con perfetta pulizia
delle superfici e usando
guanti puliti, soprattutto
nella stagione fredda: le
basse temperature dimi-
nuiscono drasticamente
le caratteristiche delle
colle (attenzione ai voli
in ondal)

Gilbert Gerbaud

Il noto volovelista fran-
cese Gilbert Gerbaud &
morto nel New Mexico,
USA, nel corso di un
volo su Nimbus 3DM;
I"aliante avrebbe subito
un impatto con gli alberi
in una zona boscosa e
inatterrabile, probabil-
mente nel tentativo di
posarsi sulle cime degli
alberi, a meno di 40 km
dal decollo.

Il suo compagno di volo,
il pilota svizzero Edy Naef,
uno dei soci del centro di
Bitterwasser in Namibia, &
pure deceduto.

Le ricerche dell’aliante,
privo di ELT, e dei due
sfortunati piloti si sono

protratte per quattro
giorni.

Di seguito una breve
biografia:

Gilbert Gerbaud inizia a
volare nel 1969 su un
biposto Bijave, che riac-

quistera nel 1999; nel
1974 cgmpie il suo pri-

mo yglo di 500 km,
deco||gndo da Fayence
Su un Ka-6.

Nel 1g77 fa ripartire I'at-
tivity 3 Gandalou, dove
si tragferisce e da avvio
alla propria impresa che
prodyce camere frigori-
fere per la conservazio-
ne della frutta. Poco
dopo agcguista un ASW
20, syo primo aliante.
Crea djversi nuovi club
voloveglistici e, nel 1984,
diventg campione nazio-
nale a Cahors.

Partecjpa cOn successo a
campionati europei (2° a
Verdon nel 1984 e a
Leszno nel 1990, Cam-
pione d'Europa in
Ungheria nel 1992), e
mondiali {6° a Wiener
Neustadt su LS-6 nel
1989, 2° in Texas nel

1991, Campione del
mondo in Svezia nel
1993).

Si & impegnato nella

Federazione francese ed &
detentore di due record
nazionali di velocita su
triangolo di 750 e 1000
km, realizzati in Namibia
nel 2000 su ASW 22 (155 e
141 km/h).

VorLo a VELA
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L'accesso alla rubrica degli
annunci é gratuito per tutti i
soci. Fateci sapere quando
I'inserzione non serve piu.
Dettate il vostro testo a:
Aldo Cernezzi
Tel. 02.48003325
aldo@voloavela.it

Cerco Volkslogger usato
bruno.tosolini@cameldistillerie.it

LS-4 OE 5426 (Austria), 1987,
1250 ore, Computer SDI C3,
Becker AR 3201, Elt, carrello
Komet 2 Assi, CN fino a giu-
gno 2002, visibile a Rivoli di
Osoppo.

Tel 335.6088378 Franco
fmaroadi@libero.it

ASW24 Winglet 1991 700 h,
Bussola Airpath, AR 3201,
ELT, 02, VP6 E comp+ GPS +
bussola magnetica per calco-
lo vento + VP8 logger, pan-
nelli solari. 32000 Eur
fitura@tin.it

Tel 337.550176 Filippo Tura

Bergfalke IV danneggiato lie-
vemente a causa dj atterrag-
gio pesante. Ovviamente ha
un buon prezzo!

Maurizio Mazzeo
imezz@tiscalinet.it

opzione ASW28 consegna
Novembre/Dicembre 2001.
Tel 02.95930500
44@galactica.it

Ruggero Ancillotti

Ventus CM D - KJBY SF,
1992, 492 h , 45 h motore,
strum completa + 2 logger
{zander sr+gp 940 ultima ver-
sione + Filser Colibri), Becker
3201, Paracadute National
425, 02, kit montaggio da
soli, Cobra 2 assi, coperte per
ali e fusoliera. Visibile a Val-
brembo.
sergio.capoferri@tiscalinet.i

DG 300 I-IPER, unico proprie-
tario, carrello tipo Cobra.
Tel 336.784366 Furlan

DG 800 S intero o eventual-
mente quota del 50%, pochis-

VoLo A VeLa
numero 267

sime ore, come nuovo, stru-
mentato, base a Calcinate.
Tel. 0331.932087 oppure
349.1006192 Danilo Trovo

Radio Icom IC A3E banda
aeronautica, VHF, prezzo da
concordare e

Garmin XL 12 GPS

Lit. 400.000 trattabili

Tel 335.5462790 Alberto

LS 6 [-LVIT 1990, carrello
chiuso Pirazzali 2 assi.

Te! 0383.62316 Edoardo
oppure 335.6672058

LS-3 15m D-7739 1977, mai
incidentato, stum base, vario
WM BM Lerche, carrello

tipo “comet” immatricolato
italiano e con revisione, vera-
mente ben tenuto

Lit 40 milioni

Tel Fausto 059 315246

cell. 347 4187980

DG 200 D-6646, monop. 15m
flappato, campione CID Pro-
mozione, cappottina lunga
azzurrata, SB8 + calcolatore
planata, carrello 1 asse, molti
accessori, Lit 45 milioni + opz.
Volkslogger e 02

Tel 02.55020328 A. Sessa

Tel 02.5845980 A. Sironi

Blanik L-13 I-GIDI nuovo, 150
ore totali, strumentato, otti-
Mo per inizio scuola, visibile a
Modena

Tel 337.560480 o 059.389090
sig Beccantini

Carrello Hospi Lichtenwald
(D) per monoposto, 1 asse,
omologato italiano, rev.
12/2001, ottimo, prezzo inte-
ressante.

Tel 0143.65328 Dino Giacobbe
Tel 335.6043354

Cerco carrello per monoposto
15 metri.
Tel 0432.650225

Cerco carrello per 15 metri
Tel 051.6814130 Stefano

Cerco fusoliera 15m o Stan-
dard con comandi, cappottina

e piano di coda.
Tel 040.813561
Alessio.Bertocchi@acegas.ts.it

S$ZD 55 D-6272 1996, 250 ore,
modifica ‘98, strumenti gara,
carrello tipo Cobra

Tel 348.5700859 Davide

LS 3 in buono stato, carrello,
prezzo interessante

Tel 347.4187980
bardellifausto@libero.it

Roulotte tenuta a Rieti sem-
pre al coperto (Palazzina).

Tel 335.6042430
vitalema@tin.it

DG 300 I-MIGG 1992, stru-
mentato, ottime condizioni,
mai incidentato, carrello Piraz-
zoli 94

Tel 335.6786273

LS 4 |-FACG 1984, unico
propr. mai incidentato, forse il
migliore in ltalia, radio,
VP3+GPS 55, 02, Elt, coperti-
ne, carrello Pirazzoli 2 assi
Tel 055.4215904 A. Taverna

Cerco carrello chiuso per
ASW 20 - Tel 335.5885179
Massimo Botto

Cerco carrello per Libelle std,
aperto o chiuso.
Tel 0434.520517

LS 6 D-1039 1986, perfetto,
completo, carrello Pirazzoli,
Lit 80 milioni.

Tel 348.7306168

Diamant 15 I-SEXY vetroresi-
na, completo, ottimo stato,
carrello chiuso in metallo,

Lit 17 milioni

Tel 031.814262 A. Mattano

M-100 S da revisionare, strut-
tura integra, cappottina nuova
AVF Ferrara

Tel 0532.902508

ASW 19 I-IlUUH strumentato,
Zander 800, pannelli solari,
mai incidentato, accessori,
carrello 2 assi omologato,

Lit 40 milioni

Tel 0332.860845

Barografo Winter 10.000 m,
Lit 600.000
gcervesato@tin.it

Tel 0362.558958

ASW 24 D-2697 1992, 850
ore, strumenti base o com-
pleto, carrello 2 assi Ghidotti
Tel 348.5839494 Giorgio Paris

LS 3a I-LORJ 1980, 880 ore,
mai incidentato, strum base +
LX 1000, carrello chiuso, vari
accessori, ottimo e

Libelle standard 1-KIKA 1969,
940 ore, mai incidentato, car-
rello chiuso, vari accessori,
ottimo Tel 010.412451 o
347.9448670 Flavio Longo

Libelle standard |-GOUP, otti-
mo stato, 1550 ore, strumen-
tato, rimorchio aperto, “é sta-
to il Libelle di Gritti”,

Lit 23,5 milioni

Tel 071.718335

Libelle H-301 I-BROC, flappa-
to, 1968, gelcoat nuovo, car-
rello chiuso 2 assi riverniciato.
annechini@areacomp.it

Tel 045.7540169

Cirrus Std I-MACH 1975, 1000
ore, ottimo stato, carrello
chiuso, nessun incidente,
radio, ossigeno.

Lit. 32 milioni

Tel 333.3847531 Franco

ASW 24 WL D-1034 1992,
mai incidentato, carrello Ghi-
dotti

Tel 335.6607566 Francesco

ASW 15 1970, 1350 ore,
strum, riverniciato, ottimo,
carrello chiuso, Lit 26 milioni
Tel 335.8023937

selan@iol.it

Scheibe SF 27 motoaliante
monoposto immatric. ULM,
motore anteriore 28 CV, 156 m,
eff 28-30, 215 Kg, Vne 190
Km/h, finiture da amatore

Lit 30 milioni

Tel 335.5819382 Piero Fabbri

Aerograf 2000 barografo col-
legabile al computer, fino a
6-12.000 metri, completo car-
ta e accessori. G. Galetto

Tel 335 6793620
gio@valsugana.com

@
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Mountain High Equipment & Supply Company
516 12th Ave. Salt Lake City Utah. 84103-3209 - USA

Oxygen Systems Custom Oz Equipment & Supplies since 1985

IMPIANTO OSSIGENO A DOMANDA EDS-180

e Grande autonomia con basso peso e piccolo ingombro

e Economico

e Affidabile

e Lungamente provato da molti piloti nei piu impegnativi
voli in onda

Fornito standard con bombola da 180 litri per un’autonomia di 6-8 ore
a 18.000 piedi

Disponibili altre bombole e impianti per biposto

Rappresentato da:

Glasfaser Italiana S.p.A.




@berto Maggiora & deceduto nel tentativo di
compiere un atterraggio fuori campo, lo scorso 6
gennaio, all’eta di trentacingue anni.

Ai suoi familiari e a tutti quelli che 'avevano
conoesciuto vanno le condoglianze della Redazione.
Fabiano Notari ha scritto per lui questa poesia.

..Ora

Ora non hai pit dubbi,

Sei entrato in un aeroclub di volo a vela
cosi semplice, cosi Grande.

La guota sociale & molto alta,

la pit alta di tutte.

Ora non hai pit domande.

Sei stato chiamato personalmente
dal Presidente di questo aero club
che ti ha subito dato due alj

due splendide ali

con efficienza Uno a Infinito.

Ora non hai pit ansia,
con queste ali non devi piu fare calcoli,
non devi pill stare attento al decollo

o alla velocitd da mantenere vicino al costone.

Ora non haj pill paura,
finalmente puoi volare
con superiore maestria,

con una serenita assoluta.

Ora hai un nuovo incarico,
malto importante, riservato a pochi.

Il Presidente ti ha incaricato di vegliare su di noi,
piloti che restiamo quaggiu
sbigottiti, attoniti, spaventati.

Ora, caro sconosciuto fratello,
sei un magnifico angelo.

Nel mio volo stammi accanto,
-.nei momenti piu dalci

-..nei mamenti piu amari,
nei momenti di gioia

nei momenti di pianto.

N

VoLo a VELA
numearo 287

MAURIZIO

Ci siamo conosciuti durante la Promozione del
1996, dopo che 11 concorrenti pensarono bene di
atterrare sull’aviosuperficie di S. Sepolcro. Quella
sera fu quasi una festa, andammo tutti insieme a
cena e poi tu ti fermasti insieme ai tuoi amici di
Thiene per aiutarmi a smontare il pesante Nimbus
anche se ormai era mezzanotte e c¢i attendeva un
lungo viaggio dij ritorno.

Da quella sera nacque un’amicizia che col passare
degli anni & diventata sempre piu profonda.

Non so di preciso quale legame ci uni, forse il fatto
di avere entrambi figlie femmine, sicuramente la
grande passione per il volo a vela. Il partecipare alle
gare diventava anche un motivo per rincontrarci,
visto che 600 km separavano le nostre famiglie.
Alla fine di ogni briefing, prima delle prova, venivi
sempre a chiedermi che tattica adottare, che
strategia applicare come se io fossi piu esperto e
bravo di te. Cid non era assolutamente vero, i
risultati lo hanno dimostrato, in classifica sei sempre
finito davanti a me, perché in te era presente quel
qualcosa in piu che differenzia un semplice
concorrente da un campione, la tua calma, la tua
tranquillita ti hanno portato ad ottenere ottimi
risultati in questo sport.

Ancora ricordo quando durante i primi C.l. 18 Metri
a Rieti del 1999, famosi concorrenti si
domandavano: “ma questo De Franceschi, chi &?”
mentre risalivi la classifica lasciando alle tue spalle
nomi ben piu titolati.

Il destino ha voluto che ti fossi vicino durante la tua
ultima gara, correvamo veloci lungo quel costone
del Gorzano, un‘ultima salita ed il rientro al campo
sarebbe stato assicurato, ecco che sento la spinta
violenta della termica, inizio a girare, vedo con la
coda dell’occhio che anche tu imposti la spirale, non
mi curo pil di te, so che sei bravo e prudente e
mentre controllo altri alianti sopra di me sento una
voce rotta dall’emozione alla radio: “un aliante &
caduto sul pendio”. La tua cavalcata si @ interrotta
Su un costone roccioso affacciato sul lago di
Campotosto in una bella giornata di sole.

Il dolore della perdita del mio migliore amico
volovelista, |a disperazione di Giulia che ti attendeva
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al campo, I"angoscia presente negli occhi delle molte
persone che hanno avuto la fortuna di conoscerti ed
apprezzarti, mi hanno fatto seriamente considerare
di abbandonare il campo di gara, ma durante il
successivo incontro con tua moglie lvana, mentre ad
entrambi le lacrime scorrevano copiose, quando lei
mi disse: "Daniele, mi raccomando, da domani corri
anche per Maurizio”, capii che se io non avessi
continuato tu saresti morto invano.

Ora sono sicuro che dalla prossima gara ci sara
qualcuno accanto a me, qualcuno che mi ricordera la
bellezza di questo sport ma anche la sua pericolosita
e, nell'attesa di ritrovarci nella prossima CIC (Coppa
Internazionale del Cielo), ti ringrazio dell’amicizia che
hai voluto concedermi e ti saluto col grido che
raggruppa tutti noi aviatori: GHEREGHEGHEZ.

Daniele Martinelli

ey

Purtroppo ieri 8/8/2001 abbiamo dato 'ultimo
saluto a Maurizio DeFranceschi, volava con un
Ventus CM il DF, era uno di noi, anzi uno meglio di
tanti noi.

La chiesa era stracolma di gente e grande & stata
la commozione soprattutto quando le figlie lo
hanno ricordato come padre e come pilota.
Maurizio era sempre disponibile, scanzonato
quanto basta, simpaticissimo, ottimo pilota,
veloce, determinato ma prudente, non ho mai
assistito a suoi racconti di bravate o di assunzione
di rischi gratuiti. Quello che & successo &
incomprensibile; come quel costone del Gorzano
fatto centinaia di volte abbia potuto tendere
lI'agguato mortale & veramente un mistero.

Non & questo il momento di fare I'analisi dei
perché, ma certo, se avessimo ancora voglia di
volare, sara il caso di pensare che guesto sport
fantastico pud nascondere insidie molto
pericolose.

Prudenza! Sperando che basti. Un dolce pensiero
alla moglie e alle figlie che sicuramente hanno
perso una persona non comune, noi tutti abbiamo
perso un valido amico ed un collega di tante
avventure. Ricordo ancora |'ultima fatta insieme a
Gorizia dove in una prova mi aveva bastonato
bene bene, poi a terra mi aveva fatto i
complimenti perché ero riuscito a stare al suo
passo per 60 km. Eh si, Maurizio era proprio un
grande, io voglio salutarlo cosi, ho una sua foto
felice a Gorizia dove migliore di tutti gli italiani si
era classificato 3°.

Ciao Maurizio.

Andrea Bitozzi 3G
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. AOmall PER RICEVERE

Il Centro Studil del Volo a Vela Alpino cura la pubblicazione
della rivista Volo a Vela e la distribuisce gratuitamente a futti
i soci. Esistono varie modalita di associazione:

n prg— con bollettino postale sul CCP N° 16971210, infestato a (SVVA, Aeroporto
dell’Eta Calcinate del Pesce - 21100 Varese, indicando sul retro la causale e
v B |'indirizzo per la spedizione;
di Rieti
‘ Campionati con bonifico bancario alle coordinate ABI 3500, Cab 10800, ¢/c 2294
sk intestato a (SVVA, indicando la causale e I'indirizzo per la spedizione;

Le tariffe sono i . e _ | o - con assegno non trasferibile

'le seguenti: intestato a CSVVA, in busta
chiusa con allegate le istruzioni

socio ordinario CSUUA + NP e = per la spedizione;

| annata della rivista (6 numeri) oo L

| Lit. 90.000
socio ordinario CSUUR + FIUU + >
annata della rivista N ) | fi.vv@tiscalinet.it
Lit. 100.000 . - :
socio sostenitore CSUUR + : La prova del nuovo

S aliante italiano
annata della rivista B o
Lit. 200.000 Rieti: proposta con Carta di Credito

di_programma

socio benemerito CSUUR + i e (info: redazione@voloavela.it)
annata della rivista : i SiaEpaRs

Lit. 500.000 J—— _ .

socio estero CSUURA + annata ..

della rivista [sped. internazionale)

Euro 50

OFFERTA PROMOZIONALE valida solo per nuovi soci,

associazione CSUURA + annata della rivista

Lit. 50.000

tramite la Federazione ltaliana
Volo a Vela: www.fivv.it

0 0332.310023, oppure tramite ¢-mail: ¢ . P
redazione@voloavela.it ) G g O urawen

i "ﬁtlaus Ohlmann: *

2463 Km sulle Ande °
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A.V.A.O. ASSOCIAZIONE VOLOVELISTICA ALPI OROBICHE | L
A. AEROCLUB VOLOVELISTICO ALPINO e |

VALBREMBO: PRIMA BASE IN EUROPA PER VOLI DI OLTRE 1000 CHILOMETRI St

Tel. 035/52.80.93 - Fax 035/52.84.91 - Frequenza aeroporto 122,60

Aerei ed alianti a disposizione di tutti i soci: | 2 !1
2 STINSON L 5, 2 ROBIN DR 400, ! ﬁ
3 TWIN ASTIR, 4 ASTIR STANDARD, 3 HORNET, 5 DG 300, '

1 ASH 25, 4 DISCUS B, 1 MOTOALIANTE GROB G 1098, 2 DUQ DISCUS

-, ik ,v’ v i
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— SCUOLA PER CONSEGUIMENTO BREVETTO DI VOLO A VELA. RINNOVI E REINTEGRI.
— ADDESTRAMENTO DOPO BREVETTO PER CONSEGUIMENTO INSEGNE FA.I.
— CORSI DI PERFORMANCE CON ISTRUTTORI QUALIFICATI CON BIPOSTI
E MONOPOSTI.
— STAGES PER PILOTI STRANIERI DAL 15 MARZO AL 15 MAGGIO DI OGNI ANNO.

Il Club e dotato di un vasto camping per roulottes e tende, con relativi servizi; piscina, campo da tennis
e parco giochi bambini, nonche di ristorante-bar con ampio parcheggio auto (nuova gestione).
L'aeroporto ed i servizi annessi sono aperti tutti i giorni escluso il martedi.

NON E RICHIESTA NESSUNA TASSA, NE DI ATTERRAGGIO NE D] DECOLLO.

OARIMBELLI

FOTO ADRIANO



