





AeroClub Belluno
Campionato Italiano Classe Standard

Aeroporto dl Belluno 28 Aprne 6 Magglo 2001

“naz  Club i ) 04:M: "
1 | Hartmann Peter AUT A.CA.O.Varese LS8 13209, 7. 485 3| 940 3| 996] 1| 603! 1| 275
2 Paris Giorgio ITA  AeC. Valle Aosta ASW 24 3162 5 501 4 921 6; 903 25 568 2! 269 950
3 Avanzini Luciano ITA  A.CA.O. Varese Discus 2 3112 1 594 5| 85 5! 953 4! 431 2 269 935
4 Gritti Angelo ITA  AV.A. Valbrembo  Discus 3083 6 496 2| 963 1;1000 3; 562 6! 62 926
5 Monti Luca ITA  A.C.AO. Varese LS 8 3025 2 583 1 | 979 4} 977 5; 421 5. 65 909
6 Montemaggi Sandro ITA  AeC.V.V.Mugello Discus 2 2542 8 475 6 5 730 9‘, 687 6r 381 2{ 269 764
7 Gavazzi Marco ITA  AeC.V.Lariano Discus 2318 9 423 9} 502 24 888 7i 376 7‘ 19 696
8 Saurin Gustavo ITA A.C.A.O. Varese LS8 1963 3 571 8{ 509 7! 883 8; 0 10 0 590
9 Fergnani Michele ITA  AeC.V. Femrrarese Discus 1585 10 349 7 521 8§ 704 8\ 0 8 11 476
4| 70 Pigni Aldo ITA  A.CAO. Varese  Discus 2 824 13 162 10{ 48 10! 603 8 O & 11 248
171 Monti Lorenzo ITA A.C.A.O. Varese LS8 555 4 555 12'i 0 11; 0 8‘; 0 10? o 167
12 Molinari Manuele ITA  AeC. Prealpi Venet LS8 331 117 289 11i 42 11§_ 0 8; 0 70; o 99
13 Calzoni Giovanni ITA  AeC. Prealpi Venet  Discus 253 12 253 12| 0 1717} 0 8 0 710 0 76
* Punti per la Graduatoria Nazionale Statistiche
= nqu ’_ " km _n conecorranti Tatale km- - I "Mardia mln!ﬂnmn SO R Valoeits may km/h
def - percorsm partiti ; arrivati f.c. % f.c. assegnati percorsi i %.: “Km.conc i disponibile t '~ D.F: i -assegn. Effettiva i Ricalc.
29/04 2013 13 11 2 15 2617 2503% 96 193 594 1.00 594 1014: 1014
30/04 2896 : 12 6 6 50 3475 2458 71 205 979  1.00 979 98.2 98.2
01/05 355.8 10 10 0 0 3558 3558 10 356 1000 7.00 1000 110.0 110.0
04/05 2538! 7 4 3 43 1777 1710 96 244 603 1.00 603  126.4 126.4
06/05 248.2 9 0 9 100 2234 602 27 67 413 067 275 0.0 0.0
Totali 1348.7 | 51 31 20 39 13661 10830 79 212 3589 3451
prova del - ! descrizione temi assegnati ' | provadel -} descrizione temi-assegnati - R
28104 Belluno stazrone—VaIdobbladene—Gemona Soverzene-Beﬂuno 30704 Belluno - Obervellach - Brumco Soverzene Bellunotr
01/05 Belluno FFSS-Valdobbiadene-Tarvisio-Valdobbiadene-Soverzene-BL 04/05 Belluno-Recoaro-Valdobbiadene-Bassano-Arsie’-Soverzene-BL
08/05 Cadola-Bassano-Cadola-Bassano-Belluno
AeroClub Belluno
Campionato Italiano Classe 15 metri
Aeroporto di Belluno 28 Aprlle 6 Magg(o 2001
: g'cp_ncorrente naz Cilub Anante ) o 30 Apnle ot maggto 04 Magg:o§ -
L ST e 01.3 © km3181  km3558  km 253.8
1 i Galetto Giorgio ITA  AeC. Bolzano Ventus 2 2855§ 1; 524] 5 790! 1| 995; 1] 546 950
2 Ghiorzo Stefano ITA' AeC.V.Lariano Ventus 2 2747 2 491 3; 873 2! 959 6: 424 914
3 Gostner Thomas ITA  AeC. Bolzano Ventus 2 2631 6 322 11000 3! 806 2 503 875
4 :Janowitsch Wolfgang AUT FRA-Wr.Neustadt  Ventus 2 ©25311 o} 2841 2| 991: 5, 788i 3, 468!
5 Hartl Wolfgang AUT  Osterreichischer ASW 7/15m 2259 10 263 4| 795 7i 757 5. 444
6 Rabeder Karl AUT ISV Innsbruck Ventus 2 2180 4 347 9: 573 4- 792 3¢ 468
7 iBertoncini Luigi ITA  AeC.V.Lariano Ventus 2 [2157; 5. 3241 6 7731 91 733 7 327 718
- 8 Dal Grande Giuseppe ITA  AeC. Prealpi Venet Ventus 2 2052 7 313 7: 704 62,, 769 10, 266 683
9  Urbani Luca ITA AeC. Toscano LAK-17A 2042 3 363 8 645 8 737 92 297 679
10 Zanon Ettore ITA  AeC. Prealpi Venet Ventus 2 116071 8 299: 10; 393 10, 652 11 263 535
11 Baumgartner Alois ITA AeC. Bolzano DG60015m 1403 11 206 11, 371 11, 523 8, 303 467
L Punti per la Graduatoria Nazionale Statistiche
prova’l i kem i n_ennrprrenti iTotaledm : -7 Media i puntenaio e velorits may kmib )
del. ' percorso| pertiti amiveti  fc. %fc. .. essegnati . percorsi. .%. -Km.conc . disponibile . D.F. : assegn. . effeftiva Ricalc.”
29/04 201.3 | 1 11 0 0 2214 2144 195 524 1.00 524 1153 1113
30/04 318.1 1} 9! 2! 18} 3499 3297 300! 1000i 7.00i 1000i 106.8  103.0
01/05 355.8 | 11} 113 0 0 3914 ; 3789 ; 344 ; 995; 1.00} 995 | 1234 119.1
04/05 253.8 11 6 5 45 2792 2533 230 546  1.00 546 1411 1361
Totali 11290 ! 44 37 7 16 12419 11762 267 3065 3065
prova del i descrizione temi assegnati : “prova del-:- i descrizione temi -assegnati- .
29/04 Belluno stazione-Vaidobbiadene-Gemona-soverzene-Beliuno 30/04 Cadola - Notsch - Brunico - Soverzene - Belluno tr.
01/05 Belluno FFSS-Valdobbiadene-Tarvisio-Valdobbiadene-Soverzene-BL 04/05 Belluno-Recoaro-Valdobbiadene-Bassano-Arsie’-Soverzene-BL
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R ¢crobaczla

Luca Sartori

“% ul “vicino” aeroporto di Unter-
.. wossen, sede della DASSU
(Deutsche Alpen Segelflug Schule
Unterwossen), un po’ la Rieti tede-
sca, a partire dall'inizio di ottobre si
svolgera un interessante stage acro-
batico a tutti i livelli. Il luogo & a sud
est di Monaco e vicino al Chiem See. Spero di poter
ingolosire qualcuno dei lettori, visto che dalla pianu-
ra padana si arriva sul posto in 3/5 ore.

A

Gli istruttori (tra cui il sottoscritto), saranno a dis-
posizione per 15 giorni per volare con chi dovesse
essere interessato anche a fare una semplice capati-
na giornaliera, su ASK-21 e Fox, o a seguire chi
dovesse volare con monoposto LO-100 e Swift, il tut-
t0 messo a disposizione dall'organizzazione.

VoLo a VELa
numere 266

Stage
di acrobazia

Oltre allo stage acrobatico sara
naturalmente in funzione il famoso
verricello eletlrico a quatitro cavi
della DASSU, che merita di essere
visto in funzione (0o ancor meglio
provato), e se a qualcuno il posto
biace, ¢i potra tornare con la bella
stagione per fare dei voli di distanza sull‘altro lato
d_elle Alpi. L'attivita di addestramento acrobatico non
limita infatti in alcun modo l'operativita dell'attivis-

o Frivz Snijaee

gima scuola o dei piloti in partenza per i voli di
distanza (anzi, semmai si divide il costo del traino
ageganciando due alianti assieme).

Il posto & meraviglioso e offre svaghi e relax anche ai
non piloti. B un posto da vedere insomma, e non solo
per il volo a vela, ma anche per escursioni a piedi o
mountain bike, kayak, vela ed altro, ¢ una zimmer
economica si trova sempre.

Le tariffe: indicativamente 20 DM a volo per I'alian-
te, e prezzi simili ai nostri per i traini. Altre notizie
pit dettagliate a chi mi vorra in seguito contattare
via e-mail: acroflyer@libero.it
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PROGRANMMA

PROVVISORIO

Per volare in un'area
nuova, dove pochi pio-
nieri hanno portato le
loro ali. e tentare il
conseguimento  delle
insegne dei 1000 e,
perché no, dei 2000
km. Battere record
nazionali e mondiali di
distanza e di velocita.
Usare il migliore alian-
te specificamente otli-
mizzato per il volo

le di
versate.
Il costo di una setti-
mana & pari a 3.000
USD; un giorno costa
600 USD.

Sono inclusi tutti i
costi per 'aliante e il
pilota responsabile,
che osserva il riposo
obbligatorio ogni sei
giorni, o dopo un
totale di 40 ore, o
dopo ogni volo pin

prenolazione

d'onda ¢ per il VFR notiurno.
Ammirare le balene, i pinguini,
i ghiacciai con le cascate, e
tutto nel mezzo dell'estate
australe.

La base di decollo ¢ San Mar-
lin de Los Andes, ai piedi delle
montagne. La localitd offre
molte attivita ricreative Lra
laghi e foreste. La spedizione
avra luogo Lra la metd di
Novembre 2001 e la meta di Gennaio 2002.

Sono gradite prenolazioni per setlimane intere. Grup-
pi di piloti possono condividere i voli durante la setli-
mana dandosi il cambio sull'aliante. In caso di dispo-
nibilita, sara possibile fare prenotazioni anche per
un giorno solo.

Chiunque pud partecipare, ma & fortemente consi-
gliato essere pilota d'aliante! In giornate valide per
entare nuovi record. vi sard chiesto di rimanere in
volo fino a 16 ore conseculive mentre la temperatura
& intorno ai =20 °C. Ciascuno deve portare il vestiario
adatto. 1 piloti in possesso di buona esperienza con
alianti di questo tipo, € dopo un adeguato allenamen-
to locale, potranno anche volare da soli 0 con un pro-
prio amico.

Una prenotazione ¢ gradita al pilt presto, indicando la
settimana preferita ed anche una settimana allerna-
tiva in caso d’indisponibilitad della prima scelta. Dopo
il 15 Sellembre non sara possibile rimborsare le quo-

lungo di dodici ore,

nonché i costi per assicurazio-
ne, ossigeno, carburante, sta-
zionamento e traino aereo.

[ costi di un eventuale recupero
dal fuoricampo saranno condi-
visi dall'equipaggio, tranne
quando questi saranno assunti
esplicitamente dal pilata
responsabile, per esempio nel
corso di un tentativo di record.
1 costi di trasferimento del par-
tecipante fino a Chapelco, e di
permanenza. non sono inclusi.
[ piloti responsabili saranno:
Jean-Marie Clément, Christophe Delort, Mauro Bru-
nazzo e Aimar Mattano,

TOP FLY

Via delle Forze Armate, 26
20147 - Milano (Italy)
Tel. +39-02-4870 5377
Fax: +39-02-4870 5352

E-Mail: topfly@attglobal.net
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“NETTA-MOSCERINI” MOTORIZZATO barografo: ~6.00012.000m
. - 150 ore di registrazione
veloce: - 1 minuto per pulizia semiali . . . :
—— — macchina fotografica: - alimentazione da pannello solare
affidabile: -fino a 140 Km/h - indicazione orario/data
di basso consumo: - oltre 100 pulizie (6,5 A/h'batt.) sensore motore: - kit per motoalianti di serie

ILEC SN10 IL COMPUTER CAMPIONE D’ITALIA

LA NUOVA GENERAZIONE DI COMPUTER COMPLETI,
MA SEMPLICI E AFFIDABILI, AD UN PREZZO ECCEZIONALE

A LIMAWN

ALIMAN s.r.i. - Via Isonzo - Aeroporto - |-22040 Alzate Brianza (CO)
Tel/Fax 031619400 - Cell. 0347 2212784 - e-mail: aliman @tin.it




Il motoaliante Antares

Note sul progeltto

| momento in cui scrivo un nuovo lipo di batte-

rie ¢ stalo installato sull’'Antares ¢ la salila a
3000 m ¢ possibile senza interruzione di erogazione
della potenza. La macchina ha un'ellicienza di 58
cioe un angolo di planata di 1° sessagesimale circa.
con una motorizzazione di ingombro molto ridotto.
Dal maggio 1999 un prololipo con una nuova ala di
20 m calettata sulla fusolicra di un DG 800 ¢ stato
usato per controllare la rispondenza ai dati di pro-
gelto e la funzionalitd della motorizzazione eletlrica.
Una nuova elica ¢ stala progettata "ad hoc” per
migliorare la salila, ed ¢ stato provato il sistema
idraulico usalo per la retrazione del gruppo motoeli-
ca ¢ del carrello di allerraggio che avviene tramile
una c¢entralina ¢ che provvede anche al management
dei vari sistemi.
[ collaudi sono Lerminati e il prototipo che verra usa-
to per le prove finali ¢ la certificazione ¢ in via di
costruzione.

IL SISTEMA PROPULSIVO

I motore eletirico & del Lipo senza spazzole ¢ produ-
ce 42 KW (56 hp) con un'efficienza vicina al 90 %. La

polenza ¢ trasmessa ad un'elica del diametro di 2 m
che ruota a 1500 giri al minuto e che dovrebbe dare
un‘elficienza dell'83 %.

La rumorosita ¢ di 40-45 dB cioé pit bassa di quella
prodotta da una normale conversazione tra due per-
gsone. Con le nuove batterie si parla di un rateo di
salita pari a 4 - 4,5 m/s.

Non essendoci componenti elettroniche ma solo due
cuscinetti, il motore richiede poca manutenzione.
Una sola leva permelte di estrarre o retrarre il moto-
re, aviarlo. e controllarne la potenza.

Un sistema elettronico controlla il regolare funziona-
mento delle batterie. Infine ¢ da notare che il gruppo
moto-elica ¢ esente da vibrazioni.

CONSIDERAZIONI PRELIMINARI

DI PROGETTO

Le stime di peso, la scelta del carico alare e le carat-
teristiche di resistenza attive e passive dell'abitacolo
sono stati i punti guida per un disegno preliminare
della macchina.

L'apertura alare ottimale & stata valutata essere com-
presatral8e 20 m,

Ing. Vittorio
Pajno

L’Ing. Vittorio
Pajno insieme
con Antonio
Ghelfi durante
i collaudi

del V1/2
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Tutte

le funzioni
in un solo
comando

L'ALA
questa parte dell’aliante contribuisce alla resistenza
totale in due modi:
1. a bassa velocita, cioé volando nelle termiche, per
il 90%
2. ad alta velocita, cioé nelle planate, per il 60-65%
A bassa velocita circa il 70% della resistenza &
costituita dalla resistenza indotta mentre ad alta
velocita 1'80% é costituita dalla resistenza di profi-
lo. Per disegnare un'ala che abbia una resistenza
indotta minima la pianta dell’ala dovrebbe essere
ellittica ma problemi costruttivi pongono limiti non
facilmente superabili a questa via. Per avvicinarsi a
questa forma in pianta & stata adottata una pianta a
rastremazione multipla mentre macchine a control-
lo numerico hanno permesso di realizzare profili
accurati negli stampi.
Senza questo tipo di macchine la realizzazione di
un'ala di minima resistenza & illusione; lo sforzo pro-
gettuale rimane sulla carta.
L'ala & dotata di flap che cambiano la curvatura della
linea media e la loro corda & i1 15% della corda loca-
le. Essendo le cerniere allineate, il bordo di uscita
dell'ala & dritto. Ne risulta un incremento graduale
della freccia contribuendo alla stabilita direzionale e
diminuendo la tendenza a fenomeni di flutter.
La corda di estremita & piccola e la resistenza di pro-
filo elevata.
Per risolvere questo problema si & frecciato indietro
ulteriormente il bordo di uscita all'estremita e si &
scelta una pianta alare super ellittica.
Per ridurre ulteriormente la resistenza indotta sono
state disegnate le win-
glet; i calcoli dimostrano
che il guadagno in resi-
stenza indotta supera la
perdita dovuta all'incre-
mento di resistenza di
profilo.
La resistenza di profilo
dovuta alle winglet pre-
domina solo alle alte
velocita e in ogni caso
oltre i limiti di uso nor-
male dell'aliante.
Per mantenere bassa la
resistenza di profilo sj &
cercato di mantenere lo
strato limite il pin possi-

L onp
T

bile aderente alle superflici superiore ¢ inferiore fino
quasi all'inizio del flap. I profili adottati provvedono a
generare coeflicienti di portanza predeterminati
entro un certo campo di incidenze e sono di piccolo
spessore.

Tutto questo & stato possibile data 'esperienza del
Prol. Boermans, dei programmi di calcolo usati e del
tipo di galleria progettata per 'aerodinamica delle
basse velocita e che, a mio avviso, in campo univer-
sitario & la migliore esistente.

Il profilo usato & spesso circa il 13 % e, con il flap a
0°, il flusso sul ventre del profilo & laminare per il
959% della corda. Per evitare separazione di flusso o
bolle turbolente si & installato in questa zona un tur-
bolatore pneumatico. L'Universita di Delft & stata
pioniere, fin dal 1981, nell'uso di turbolatori, sotto
forma di bande a zig-zag.

La laminaritd sul dorso permane fino a ben il 75%
della corda anche agli elevati angoli di attacco e la
resistenza & molto bassa anche con i flap deflessi.
Sulle winglet le bande a zig-zag sono applicate solo
sulla superficie superiore.

I profili delle winglel e I'intersezione ala fusoliera
sono stati studiati usando un programma di calcolo
studiato all'Universita di Varsavia e migliorato all'U-
niversita di Delft.

LA FUSOLIERA

Ben 14 combinazioni di intersezione ala-fusoliera
sono gia state studiate all’Universita di Delft in pas-
sato e questa precedente esperienza & stata la base
su cui si & proceduto al disegno della fusoliera del-
I'’Antares.

Calcoli aerodinamici han-
no dimostrato che una
parte anteriore di fusolie-
ra lunga non porta a un
incremento di resistenza.
Infatti, nonostante 1'au-
mento  di  superficie
bagnata, I'attrito cresce
meno a causa di un gra-
diente di pressione bas-
80, mentre la contrazione
della fusoliera nella parte
posteriore produce una
riduzione effettiva della
resistenza, anche se la
separazione del flusso




!
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quando si vola nella pioggia, produce una fusoliera
completamente turbolenta. La velocita dell’Antares &
regolata piu che dal comando dell’equilibratore dalla
posizione dei flap. Di conseguenza I'angolo di attacco
varia di pochi gradi e cido minimizza la resistenza nel-
la zona di intersezione ala-fusoliera.

La sagoma della fusoliera ¢ stata adattata all'anda-
mento della linea di flusso sull’ala. Per il disegno del-
la fusoliera si & usato un metodo che trasforma corpi
bidimensionali in corpi tridimensionali che hanno la
stessa velocila del flusso ¢, per avere una bassa resi-
stenza, la curvatura della superficie ¢ continua in tut-
te le direzioni in quanto cio garantisce una distribu-
zione delle pressioni graduale ed uno strato limite
non disturbato.

IMPENNAGGI

Sia I'impennaggio verticale sia 'orizzontale usano
nuovi profili con strato limite che si mantiene effetli-
vo fino all'asse di cerniera dell’equilibratore o del
timone.

In questa zona, dove il [lusso tende a distaccarsi, sono
state applicate bande a zig-zag eliminando la separa-
zione, la turbolenza del flusso e la perdita di efficacia
dei comandi quando sono deflessi.

Ma il primo obiettivo del progetto
¢ stato quello di evitare riduzioni
della portanza dovute a separa-
zioni di flusso agli elevati angoli
di attacco o di deflessione del
timone, per rendere ¢osi i coman-
di efficaci agli elevati angoli di
attacco.

CONCLUSIONE
Quanto sopra mostra ancora una
volta il valore della Ricerca Uni-
versitaria.
Che si disegni una macchina
semplice 0 una macchina da
competizione non & possibile
fare a meno di sofisticati e com-
plessi metodi di analisi per la
predizione di risultati e per la
progettazione.
Chi si illude di creare qualcesa
di particolare uscendo dal solco
gia tracciato dall'esperienza cor-
rente va contro la realta tecnica
e storica.

Coperture Jaxida all weather

- evitano la condensa -

Economizzate al massimo il vostre prezioso tempo libero.
Oggi con un minimo sforzo potete dedicare piu tempo al
volo, avvolgendo il vostro aliante con le coperture Jaxida,
studiate per tutte le situazioni metereologiche.

e Proteggono il vostro aliante dalla pioggia, dal sole e.dalla
polvere con ogni tempo; l'aliante puo stare sempre
montato all’aperto.

e Non si forma condensa.
e Protezione dai raggi UV,

e Autopulenti grazie al vento, la superficic del vostro
aliante rimarra intatta per molto tempo.

e Pur essendo leggere (7/12 kg.} le coperture sono molto
robuste; una volta ripiegate occupano poco spazio; sono
fornite di borse per il trasporto.

e Potete sempre averle a bordo, evitando di dover cercare
un rnicovero quando siete lontani dal vostro

hangar o dal vostro carrello.

e Le coperture si mettono e si tolgono facilmente e lo puo
fare una persona da sola.

s Le coperture sono lavabili in lavatrice a 40*.

Pat no. 93 00 546 - Design reg. 2062846

Agente per I'Italia
Zaccheo Manzoni
Tel.: 0337345821

JAXIDA COVER

STRANDMOLLEVEJ 144

DK-4300 HOLBAK
TEL. +45 5944 0725
FAX +45 5944 0609 or FAX +45

5943 0705

E-mail: jaxida@jaxida.dk

http://www.jaxida.dk
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GIUNT! IDRODINAMICI GIUNTI IDRODINAMICI GIUNT! IDRODINAMICI GIUNTI IDRODINAMICI

serie K - TRANSFLUID KSL - TRANSFLUID KPT - TRANSFLUID KPT - TRANSFLUID
(per moion elettrici) (per moton endotermici)

A riempimento fisso A riempimento variabile con A nempimento vanabile per A nempimento variabile per

Per motori elettrici ed endotermici. regolazione elettronica. avviamento graduale e avviamento graduale e

Con puleggia o in linea. Potenze fino a 4000 kW variazione di velocita variazione di velocita

Con o senza camera di ritardo. Potenze fino a 1700 kW Potenze fino a 1700 kW

Potenze fino a 2300 kW

PRESE DI FORZA CON GIUNTI IDRODINAMICI FRIZIONI A COMANDO FRIZIONI A COMANDO
GIUNTO IDRODINAMICO PNEUMATICO PNEUMATICO
KFBD - TRANSFLUID SKF - TRANSFLUID PO-TPO TRANSFLUID PH TRANSFLUID
A riempimento fisso A riempimento costante per motori Con uno, due, tre dischi. Adatte ad applicazioni
potenza trasmissibile fino a 500 kW. endotermici. ] Per coppie fino a 38.000 daNm con puleggia.
Montaggio diretto su volani predisposti Coppia trasmissibile fino a 2520 daNm

GIUNTI ELASTICI GIUNTI ELASTICI GIUNTI OSCILLANTI GRUPPI FRENO/FRIZIONE
A DENTI A COMANDO PNEUMATICO

FALK MULTICROSS REICH ESCO NEXEN

Inferamente metallici. Per coppie fino a 5400 daNm. Con manicotto in nylon oppure in Per potenze fino a 15 kW.

Olire a compensare gli errori d accialo.

ﬁalli&g;rg%n;fo assorbono anche gli urti e Per coppie fino a 500.000 daNm.

Per coppie fino a 90.000 daim.

TRANSFLUID s.r.l. = Viia V. Monti, 19 = 20016 Pero (Milano) italy * Tel. +39-02.339315.1 « Fax +38-02.33910699 « www.transfluid.it = e-mail: info@transfluig.
J



PRESE DI FORZA A

COMANDO IDRAULICO

HFO - TRANSFLUID

Per cappie fino a 1200 daNm.

TRASMISSIONI
IDRODINAMICHE
P320 TRANSFLUID

Con convertitore di coppia.
Inversione a comando idraulico
con cambic a una o piu marce.

Azionamento manuale o elettrico.

Per potenze fino a 75 kW.

LIMITATORI DI COPPIA
A COMANDO PNEUMATICO

NEXEN

Per coppie fino a 360 daNm.

ACCOPPIATORI
ELASTICI
RBD - TRANSFLUID

Per I'accoppiamento di motori
endotermici a pompe,
compressori, generatori.

Per coppie fino a 1.000 daNm.

TRASMISSIONI
IDRODINAMICHE
COMPACT

Con convertitere di coppia.
Inversione a comando idraulico

cambio sincronizzato a 4 marce per

2 0 4 ruote motrici per potenze
fino a 66 kW.

FRIZIONI E FRENI

IRANSEIUID

trasmissioni industriali

FRIZIONI A COMANDO
IDRAULICO
SH - SHC - TRANSFLUID

Inserzione sotto carico.
Per coppie da 12 a 250 daNm.

FRENI DI SICUREZZA
AD APERTURA IDRAULICA
SL - TRANSFLUID

Per coppie fina a 900 daNm.

GIUNTI ELASTICI
PER CARDANO
VSK-REICH

Per coppie fino a 1600 daNm

GIUNTI ELASTICI
AC-REICH

Per coppie fino a 4000 daNm.

COLLETTORI ROTANTI

A COMANDO PNEUMATICO

NEXEN

Per coppie fino & 3400 daNm (dischi).
Per coppie fino a 370 daNm (dentini).

FILTON

Per acqua, vapore, aria; olio,
liquidi refrigeranti e olio diatermico.




Ing. Vittorio
Pajno

La tuta

da pattinaggio
con il nastro

a zig-zag
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Il laboratorio
di aerodinamica
della TU Delft

edificio, dall'esterno, appare modesto ed & un

tipico esempio di architettura funzionale che usa
materiali locali tradizionali. Il [aboratorio, disposto su
tre piani, & attrezzato per la ricerca nel campo delle
basse velocitd. Al primo piano & sistemata la motoriz-
zazione della galleria che & di tipo elettrico, con elica
multipala, mentre un camino verticale sul fianco del-

I'edificio provvede a fornire I'aria necessaria al funzio-

namento della galleria. Questa & del tipo Lage-Snel-

heids e rassomiglia a quella creata dall'Universita di

Gottinga nel 1918. La foto 1 mostra lo schema dell’im-

pianto. Al secondo piano sono sistemati:

1) un laboratorio-magazzino dove vengono tenuti i
tronchi di galleria che vengono di volta in volta
allestiti con le parti da provare. Vedere folo 2 e 3;

2) la sala con la galleria in cui viene inserito, grazie
a un semplice carrello a mano, il tronco allestito

che viene collegalo agli strumenti di misura e ai
computer. Vedere folo 4 e 5. In queste @ visibile un
tronco di ala del motoaliante AnLares oltre al Prof.
Boermans e ai compuler;

3) un grande pannello luminoso che visualizza il us-
so sul modello in galleria. Vedere foto 6;

4) gli uffici e i locali sono sistemalti allo stesso piano
in cui opera la galleria. Studenti ¢ docenti lavora-
no qui in un ambienle adegualo e atirezzato con i
pilt moderni mezzi.

Con questi mezzi, apparentemente semplici, alla

Delft TU si fa ricerca e con essa il laboratorio si auto-

finanzia. Stipendi e spese vengono pagati con i pro-

venti del lavoro di ricerca e I'amministrazione & mol-

Lo attenta alle spese e alla gestione. Le lezioni sono

tenute in lingua inglese. Altualmente due laureati ita-

liani stanno lavorando per conseguire il dottorato.




LA RICERCA

Per quanto possa interessare il volovelista devo dire

che atltualmente la ricerca applicata ¢ indirizzata

sostanzialmente allo studio di:

1) una nuova teoria sulla turbolenza. Conferenze che
spiegano il conlenuto di questa teoria sono gia
state tenute fuori dall’Olanda e altualmente, sotto
la guida del Prol. Boermans, un laureato che deve
conseguire il dollorato sta rielaborando questa
teoria. Ci si altende uno sviluppo aerodinamico dei
profili alari e quindi del volo a vela in un non pros-
simo futuro:

2) uno studio Leorico e sperimentale sulla resistenza
di interferenza tra ala ¢ fusoliera;

3) lo studio sperimentale di nuovi profili per 'ala e gli
impennaggi del motoaliante Antares:

4) un lavoro sperimentale per eliminare le bolle che
si formano nella zona vicina al bordo di uscitla.
.o strato limite viene reso artificialmente turbo-

p lento al 95% della corda dei profili del motoa-

liante Antares tramite turbolatori pneumatici.
Questi funzionano solliando aria attraverso pic-
coli fori praticali lungo 'apertura alare nella
zona tra lalso longherone e becco del flap, rego-
larmente spaziali. Lo spazio tra flap e falso lon-
gherone viene usalo come condotto per insulfla-
re aria nei fori di cui prima. L'aspirazione di que-
sta avviene tramile una presa lipo NACA situata
sul ventre dell’ala.
In pit, vengono condolli studi per case automobilisti-
che e perfino per creare Lule per uno sport abbastan-
za popolare in Olanda, il paltinaggio su ghiaccio. Nel-
la foto 7 & mostrato un particolare, la gamba del pat-
tinatore, a cui sono stali applicati dei turbolatori.
Ouesti hanno contribuilo a ridurre la resistenza aero-
dinamica consentendo cosi al patlinatore di superare
il record mondiale di velocita.

=

CONCLUSIONE

lo penso che i nostri ricercatori siano validi quanto
i loro colleghi transalpini. Tullavia, se non si crea un
valido motivo per cui questi debbano fare della
ricerca aerodinamica nel campo delle basse e medie
velocita, non vedremo in futuro nostre realizzazioni
o contributi in questo campo della scienza. Le
aziende a cui I'aerodinamica e ali studi ad essa con-
nessa sono necessari, useranno personale formato
all’estero. I pur vero che. in uno spirito Europeo, la
circolazione della manodopera di tutti i tipi dovreb-
be portare ad una internazionalizzazione del perso-
nale nelle aziende, ma a me sembra che, al momen-
to, questo € un fatto molto al di 14 da venire. L'Euro-
pa non & ancora una realla operante, almeno in que-
sto senso.

In attesa del fuluro, auguriamoci che qualcuno con
conoscenza dei problemi, capacita amministrativa e
legislativa, sappia indirizzare e motivare le forze | ¢ronchi di galleria
intellettuali, che per nostra fortuna non sono mai

mancate, verso questa scienza con importanti

risvolti applicalivi: I'Aerodinamica. Lo schema dell'impianto

Alcune tip alari sottoposte alle prove

VoLo A VELA
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L'accesso alla rubrica degli
annunci e gratuito per tutti i
soci. Fateci sapere quando
I'inserzione non serve piu.
Dettate il vostro testo a:
Aldo Cernezzi
Tel. 02.48003325
aldo@voloavela.it

DG 300 [-IPER, unico proprie-
tario, carrello tipo Cobra.
Tel 336.784366 Furlan

DG 800 S intero o eventual-
mente quota del 50%, pochis-
sime ore, come nuovo, stru-
mentato, base a Calcinate.
Tel. 0331.932087 oppure
349.1006192 Danilo Trovo

Radio Ilcom IC A3E banda
aeronautica, VHF, prezzo da
concordare e

Garmin XL 12 GPS

Lit. 400.000 trattabili

Tel 335.5462790 Alberto

LS 6 |-LVIT 1990, carrello
chiuso Pirazzoli 2 assi.

Tel 0383.62316 Edoardo
oppure 335.6672058

LS-3 15m D-7739 1977, mai
incidentato, stum base, vario
WM BM Lerche, carrello

tipo “comet” immatricolato ita-
liano e con revisione, vera-
mente ben tenuto Lit 40 milioni
Tel Fausto 059 315246

cell. 347 4187980

DG 200 D-6646, monop. 15m
flappato, campione CID Pro-
mozione, cappottina lunga
azzurrata, SB8 + calcolatore
planata, carrello 1 asse, molti
accessori, Lit 45 milioni + opz.
Volkslogger e 02

Tel 02.55020328 A. Sessa

Tel 02.5845980 A. Sironi

Blanik L-13 I-GIDI nuovo, 150
ore totali, strumentato, otti-
mo per inizio scuola, visibile a
Modena

Tel 337.560480 o 059.389090
sig Beccantini

Carrello Hospi Lichtenwald (D)
per monoposto, 1 asse, omo-
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logato italiano, rev. 12/2001,
ottimo, prezzo interessante.
Tel 0143.65328 Dino Giacobbe
Tel 335.6043354

Cerco carrello per monoposto
15 metri - Tel 0432.650225

Cerco carrello per 15 metri
Tel 051.6814130 Stefano

Cerco fusoliera 15m o Stan-
dard con comandi, cappottina
e piano di coda.

Tel 040.813561
Alessio.Bertocchi@acegas.ts.it

SZD 55 D-6272 1996, 250 ore,
modifica ‘98, strumenti gara,
carrello tipo Cobra

Tel 348.5700859 Davide

LS 3 in buono stato, carrello,
prezzo interessante

Tel 347.4187980
bardellifausto@libero.it

Roulotte tenuta a Rieti sem-
pre al coperto (Palazzina),
Radio ricetrasm Yaesu Avia-
torPro VXA-100, nuova, inol-
tre Paracadute vendo.

Tel 335.6042430
vitalema@tin.it

DG 300 I-MIGG 1992, stru-
mentato, ottime condizioni, mai
incidentato, carrello Pirazzoli 94
Tel 335.6786273

LS 4 |-FACG 1984, unico
propr. mai incidentato, forse il
migliore in ltalia, radio,
VP3+GPS 55, 02, Elt, coperti-
ne, carrello Pirazzoli 2 assi
Tel 055.4215904 A. Taverna

Cerco carrello chiuso per
ASW 20 - Tel 335.5885179
Massimo Botto

Cerco carrello per Libelle std,
aperto o chiuso.
Tel 0434.520517

LS 6 D-1039 1986, perfetto,
completo, carrello Pirazzoli,
Lit 80 milioni.

Tel 348.7306168

Diamant 15 I-SEXY vetroresi-

na, completo, ottimo stato,
carrello chiuso in metallo,

Lit 17 milioni

Tel 031.814262 A. Mattano

M-100 S da revisionare, strut-
tura integra, cappottina nuova
AVF Ferrara Tel 0532.902508

ASW 19 I-IUUH strumentato,
Zander 800, pannelli solari,
mai incidentato, accessori,
carrello 2 assi omologato,

Lit 40 milioni

Tel 0332.860845

Barografo Winter 10.000 m,
Lit 600.000

gcervesato@tin.it

Tel 0362.558958

ASW 24 D-2697 1992, 850
ore, strumenti base o com-
pleto, carrello 2 assi Ghidotti
Tel 348.5839494 Giorgio Paris

LS 3a I-LORJ 1980, 880 ore,
mai incidentato, strum base +
LX 1000, carrello chiuso, vari
accessori, ottimo e

Libelle standard |-KIKA 1969,
940 ore, mai incidentato, car-
rello chiuso, vari accessori,
ottimo Tel 010.412451 o
347.9448670 Flavio Longo

Libelle standard I-GOUP, otti-
mo stato, 1550 ore, strumen-
tato, rimorchio aperto, “é sta-
to il Libelle di Gritti”,

Lit 23,5 milioni

Tel 071.718335

Libelle H-301 |-BROC, flappa-
to, 1968, geicoat nuovo, car-
rello chiuso 2 assi riverniciato.
annechini@areacomp.it

Tel 045.7540169

Cirrus Std I-MACH 1975, 1000
ore, ottimo stato, carrello chiu-
so, nessun incidente, radio,
ossigeno, Lit. 32 milioni
Tel 333.3847531 Franco

ASW 24 WL D-1034 1992, mai
incidentato, carrello Ghidotti
Tel 335.6607566 Francesco

ASW 15 1970, 1350 ore,
strum, riverniciato, ottimo,
carrello chiuso, Lit 26 milioni
Tel 335.8023937

selan@iol.it

Scheibe SF 27 motoaliante
monoposto immatric. ULM,
motore anteriore 28 CV, 15 m,
eff 28-30, 215 Kg, Vne 190
Km/h, finiture da amatore

Lit 30 milioni

Tel 335.5819382 Piero Fabbri

Aerograf 2000 barografo col-
legabile al computer, fino a
6-12.000 metri, completo car-
ta e accessori. G. Galetto

Tel 335 6793620
gio@valsugana.com

COLLABORARE
CONVOLO AVELA

| vostri interventi, lettere, articoli e reportage di argo-
mento volovelistico sono graditi e benvenuti.

Inviateci possibilmente il testo in forma elettronica su
disco o via e-mail, salvando il file in formato Word 2.0
o RTF. Non superate i 7 caratteri per il nome del file
(al fine di garantire la massima compatibilita).

Foto e illustrazioni, complete di didascalie, sono indi-
spensabili per un articolo: diapositive e stampe su car-
ta, sia in bianco e nero che a colori, ma anche digita-
lizzate come EPS o JPG (risoluzione 300 Dpi o supe-
riore: in generale un file JPG deve superare i 100 Kb,

fino a |Mb).

Indirizzate la posta elettronica a <redazione@voloa-
vela.it> oppure a <cernezzi@tiscalinet.it>.

La restituzione del materiale & possibile, purché ogni
foto porti sul retro nome e indirizzo.

Il materiale ricevuto viene di norma conservato nel

nostro archivio.



CAMBRIDGE computers di volo 1999

Il migliore continua a migliorare!

®

Videata per il volo di trasferimento

ON — OFF + Audio J

Media degli ultimi 30
sec. Di massa d'aria
,netto”

Indicatore Sollfahrt-

; v
diminuire la velocita I nist 7 12. 4"

Altimetro con
pusi 2104 L precisione di 2m

Calcolo del vento
automatico

Media di salita o di
discesa

[ Distanza dal punto B

194 J

Intensita del vento in

modalita automatica

CAMBRIDGE HA RAGGIUNTO | TRAGUARDI PREFISSATI

PER IL 1999

°|| sistema di volo pitl avanzato a livello mondiale & stato migliarato

ancora.

°In aggiunta alla componente del vento, a stato introdotto il
rilevamento automatico della direzione e della forza del vento

(vento vettoriale)

°Calcolo dell” angolo di planata intorno all* ultimo punto di virata
fino all’ arrivo. Tante altre informazioni.

°Collegamento di un PALM — NAV ad un logger 12 canali che
indica su un schermo grafico la rotta di volo, i punt di virata e le
zone proibite in contemporanea con il tema di gara. [l primo
,strumento® di volo che puo venire utilizzato giornalmente !

°Commando sulla cloche sia per il calcolatore che per il GPS.

°Come sempre: L aggiornamento & disponibile su tutti i sistemi S-

ed L-NAV

by TEKK, the flight company

Vendita, manutenzione, installazione:
TEKK , Klaus e Ursula Keim
Wirmhalde 1

71134 AIDLINGEN
Tel-(0)7034-6523-13; Fax-14;

Car 0172-6110393- kkeim@T-online.de
Infos: www.t-online/home/kkeim und
www.cambridge-aero.com
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Recensioni

FOTOGRAFIE
DI VITTORIO VALESIO
EDIZIONI AEROCLUB TORINO

Un volume di 128 pagine (il for-
mato pagina & di cm 24,5x32,5)
riccamente illustrato di splendide
fotografie realizzate da Vittorio
Valesio: grandi, belle, alcune a
piena pagina, riempiono gli occhi
con immagini di cieli e volteggi di
alianti che come uccelli si librano
nell’aria. Non tutte le fotografie
hanno come soggetto I'aliante ma,
vi agsicuro che, viene proprio una
gran voglia di essere lassil col
naso tra le nuvole incantati da
panorami fantastici: sembrano
sogni! Ma forse lo sono, i sogni
realizzati dai curatori di questo
incantevole volume rilegato accu-
ratamente e racchiuso in un gra-
zioso cofanetto che riprende la
stessa grafica della copertina.

I volume illustrato comprende
anche testi, curati da Irmachiara

"‘1.

AEEGTLUB' TORINOD

Malaroda, che precedono le imma-
gini 0 vi sono collocati sotto 0 a
fianco. Non si tratta di vere e pro-
prie didascalie, bensi sono brani
tratti da: “Jonathan Livingston
Seagull”, "Nothing by chance” di
Richard Bach e “Le Petil Prince” di
Antoine de Saint-Exupéry. Altri
testi sono stati realizzati da Marco
Faccio.

[Jautore delle fotografie, il torine-
se Vittorio Valesio, & da sempre
appassionato di Totografia e di
volo, ha il brevetto di pilota civile

sia di volo a motore che di volo a
vela.

Si Lratla di un volume che pud
essere un elegante dono per un
appassionato del volo a vela, oppu-
re un regalo un po’ intrigante per
invogliare qualcuno a “spiccare” il
“primo volo” o, ancora, un bell'og-
gelto per arricchiare la vostra
biblioteca anche se non siele dei
volovelisli. Per richiedere questo
libro consigliamo di rivolgersi
direttamente all’Aeroclub di Torino
al numero telefonico 011 7790916.

VoLo A VELA
numero 266



SAILPLANES Questo libro fornisce una gran te da un attento studio da parte
1920-1845

3 VOLUMI (COFANETTO) quantita di notizie storiche ricava-  dell’autore, visitando archivi un
po’in tutto il mondo.
L'accuratezza dei disegni puo for-
nire all'appassionato asromodelli-
sta un insostituibile strumento
per la realizzazione di modelli in
scala.

Questo libro, edito dalla Casa Edi-
trice EQIP GmbH, pud essere

acquistato presso la libreria:

F: ora disponibile in un'elegante
veste tipografica il primo di una
serie di tre volumi intitolati
“Sailplanes”, scritto da Martin
Simons. uno dei maggiori storici
del volo a vela nonché pilota ed
attivo aeromodellista. Questo pri-
mo volume di 256 pagine copre il
periodo dal 1920 al 1945 con oltre
300 fotografie storiche ed un cen-
tinaio di trittici relativi ad alianti
progettati in vari paesi

del mondo.

Sono compresi Lra que-
sti gli alianti italiani
Cvve Canguro ¢
I'AL3, macchine che
hanno contribuilo
considerevolmente
allo sviluppo del
volo a vela in Ita- :
lia. -

“La Bancarella Aeronautica”
via Anguissola 54
20146 Milano

tel. 02 4041248

oppure

Corso Duca degli Abruzzi 12
10128 Torino

tel. 011 531341

italy

Per ulleriori informazioni
contattare:

Vincenzo Pedrielli

tel. 02.959681

(ore ufficio).

DG Flugzeugbau GmbH Im Schollengarten 20 D - 76646 Bruchsal Untergrombach - Germany
Postfach 4120 D - 76625 Bruchsal - Germany
Phone 07257/890 Switch board and management
8910 Aircraft sales - 8960 Service
Fax 07257/8922

DG 505MB nuovo biposto a decollo autonomo, motore “Solo 2625" da 64HP, in fusoliera

DG 800S super 15 m. corsa, ultima generazione, prolunghe a 18 m. e winglets
DG 800B il nostro “top model”: il primo decollo autonomo della classe 18 metri, con fortissima motorizzazione

GLASFASER ITALIANA s.p.a. - 24030 VALBREMBO (BG) - Tel. 035/528011 - Fax 035/528310
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ALEXANDER SCHLEICHER

I PERCHE DI UN SUCCESSO MONDIALE...

Da oltre 65 anni, la Schleicher costrui-
sce alianti che fissano gli standard
competitivi.

Sono oltre 8600 gli alianti da noi
costruiti, in legno e tela cosi come in
Kevlar e carbonio, passando attraver-
so la vetroresina.

| nostri prodotti non solo vincono le
massime competizioni internazionali,
ma segnano le loro epoche: il K-6,
FASW 20, I’ASH 25 sono gli esempi di
una scelta costruttiva vincente.

Nessuno tra i nostri concorrenti pué
offrirvi una linea di produzione para-
gonabile alla nostra: dal biposto scuo-
la per eccellenza, ’ASK 21, al domi-
natore della Classe Libera ASW 22, i
motorizzati con motore Mid-West, per
finire con il rivoluzionario ASW 27.

La conferma del riconoscimento tribu-
tato dal mercato al nostro sistema

costruttivo ¢ il valore del vostro usato
Schleicher!

ASK 21:
biposto scuola, semi-acrobatico, 17 m,

eff. 35

ASK 23: .
il fratellino dell’ASK 21 monoposto per scuola
e Classe Club, 15 m, eff. 34

ASW 28:

Classe Standard, superficie alare 10,5 mg,
peso a vuoto 230 kg, peso massimo al
decollo 525 kg, eff. massima 46

ASW 22 B/BL:
monoposto Classe Libera, quattro volte

Campione del Mondo, 27 m, eff. 60, peso
massimo al decollo 750 kg.

ASH 25:
biposto 26,5 m, eff. 58, peso massimo

al decollo 750 kg.

ASH 25 M: | B
come sopra, ma con decollo autonomo -

e peso massimo 850 kg.

ASH 26 E: ;
monoposto 18 m a decollo autonomo, eff. i
oltre 50, disponibile anche senza motore

ASW 27:
monoposto Classe 15 Metri, eff. 48, peso
massimo al decollo 500 kg.

Distributore per I'ltalia:
AIR CLASSIC srl
via Lucento, 126 - 10149 Torino !
Tel. 011.290453 fax 011.2161555




| Centro Studi del Volo a Vela Alpino cura la pubblicazione
Y della rivista Volo a Vela e la distribuisce gratuitamente a futti
i soci. Esistono varie modalita di associazione:

| - con bollettino postale sul CCP N° 16971210, intestato a (SVVA, Aeroporto
B dell'Eta Calcinate del Pesce - 21100 Varese, indicando sul retro la causale e

T " Vindirizzo per la spedizione;

di Rieti
Campionati con bonifico bancario alle coordinate ABI 3500, Cab 10800, ¢/c 2294
Furape! £000 infestato a (SVVA, indicando la causale e I'indirizzo per la spedizione;

Le tariffe sono < ¢ : con assegno non frasferibile

le seguenti: S ¢ intestato a (SVVA, in busta
| '3 : : ~ chiusa con allegate le istruzioni
| socio ordinario CSUUA + | | BRI - per |a spedizione;
| annata della rivista (6 numeri) Rt g - -
| L9050 A ey 4 tramite la Federazione ltaliana

socio ordinario CSUUR + FIVU +

| annata della rivista Volo a Vela: www.fivv.it

', Lit. 100.000 : fi.vw@fiscalinet.it
socio sostenitore CSUUR + by Jpyprova; delnuiovs
annata della rivista Ve N S
Lit. 200.000 _ i o i con Carta di Credito

socio benemerito CSUUA + R (info: redazione@voloavela.it)

annata della rivista ' S o
Lit. 500.000 i P

socio estero CSUUR + annata

della rivista (sped. internazionale)

Euro 50

OFFERTA PROMOZIONALE valida solo per nuovi soci,

associazione CSUUA + annata della rivista

Lit. 50.000

e, milano |

F i

igrafica: impront
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redazione@voloavela.it ‘ ‘

. -‘ﬁ(laus Ohlmann:
2463 Km sulle Ande
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A.V.A.O « ASSOCIAZIONE VOLOVELISTICA ALPI OROBICHE
A. V. A. AEROCLUB VOLOVELISTICO ALPINO

VALBREMBO: PRIMA BASE IN EUROPA PER VOLI DI OLTRE 1000 CHILOMETRI
Tel. 035/52.80.93 - Fax 035/52.84.91 - Fre¢uenza aeroporto 122,60

Aerei ed alianti a disposizione di tutli i soci:

2STINSON L 5, 2 ROBIN DR 400,

3 TWIN ASTIR, 4 ASTIR STANDARD, 3 HORNET, 5 DG 300,

1ASH 25, 4 DISCUS B, 1 MOTOALIANTE GROB G 109B, 2 DUO DISCUS

- — _;f‘/ = ‘V‘. e
;ﬁ;i‘ ﬁ__f:’; "'//‘ .

h

— SCUOLA PER CONSEGUIMENTO BREVETTO DI VOLO A VELA. RINNOVI E REINTEGR;
— ADDESTRAMENTO DOPO BREVETTO PER CONSEGUIMENTO INSEGNE FA.I. '
— CORS| DI PERFORMANCE CON ISTRUTTORI QUALIFICATI CON BIPOSTI

E MONOPOSTI.
— STAGES PER PILOTI STRANIERI DAL 15 MARZO AL 15 MAGGIO DI OGNI ANNO,

e e e ——— L=
! Club & dotato di un vasto camping per roulottes e tende, con relativi servizi; piscina, campo da tennis
€ parco giochi bambini, nonché di ristorante-bar con ampio parcheggio auto (nuova gestione).
Laeroporto ed i servizi annessi sono aperti tutti i giorni escluso il martedi.

NON E RICHIESTA NESSUNA TASSA, NE DI ATTERRAGGIO NE DI DECOLLO.

PREMNEEW

FOTO ADRIANO



