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European Gliding Union

e decisioni che riguardano il

H0siro sport vengono sempre
piu spesso adottate in seguito a
pressioni di enti sovrannazionali,
quali la European Civil Aviation
Conference (ECAC), Eurocontrol e
la pill nota Joint Aviation Autho-
rity (JAA).
Tutti gli sport dell’aria sono da
tempo consci della situazione, e
negli ultimi dieci anni hanno costi-
tuito alcune associazioni con 1'o-
biettivo di portare un’influenza sul
grande numero di leggi e regole
che rischiano di limitare il nostro
futuro.
La pilt importante & Europe Air-
sports (EA), che agisce da ombrel-
lo per tutti gli sport dell’aria, dal
modellismo alle mongolfiere. Il
ruolo del volo a vela all'interno di
EA & sempre stato importante,
come si vede dall'elevato numero
di tecnici operativi che sono stati
reclutati dal mondo del volo a
vela. Ogni Aero Club Nazionale
partecipa alla gestione di Europe
Airsporis. Tuttavia, & apparso
subito chiaro che c'era bisogno
anche di un'organizzazione pii
snella che si occupasse degli inte-
ressi specifici della nostra disci-
plina. Cosi & nata, dieci anni fa, la
European Gliding Union.

I'EGU rappresenta oltre 70.000
pilotj di aliante in tutti gli aspetti

di regolamentazione con I'esclu-
sione di gare e record, che sono
di competenza esclusiva della FAI
e della IGC (commissione volo a
vela della FAl). Le gare sono il
nucleo del nostro sport, ma &
chiaro che per fare nuovi record o
volare in un campionato & neces-
sario possedere una licenza, ave-
re accesso allo spazio aereo,
ottenere un Certificato di Naviga-
bilita valido e altro ancora. Que-
sto & il campo di azione della
EGU. Un paio di settori si acca-
vallano con le competenze della
FAI, per esempio lo spazio aereo,
ma la FAl vede il problema da una
prospeliiva mondiale, mentre I'E-
GU si concentra su problemi spe-
cificamente europei in accordo
con EA. Una buona coordinazione
¢ fondamentale per sostenere
una posizione unitaria e univoca.
Il Comitato Esecutivo dell'EGU &
formato da un Presidente, due
vice presidenti, un segretario
generale e un tesoriere. La Fede-
razione Francese offre gratuita-
mente un ufficio e il lavoro di
segreteria. La spina dorsale del-
I'EGU & pero formata dai Techni-
cal Officer, i veri esecutori del
lavoro principale: in qualitd di
membri di vari enti europei, por-
tano avanti gli interessi del volo a
vela anche in accordo con EA.
Molti burocrati hanno una cono-
scenza minima o nulla del nostro
sport, ma fortunatamente le pro-

poste ¢ i consigli dei T.0. vengono
spesso accettati. Nel corso di
questi anni i Technical Officers si
sono guadagnati rispetto all'in-
terno di molte commissioni gra-
zie alla loro preparazione, obiet-
tivitd e competenza.

Tra i risultati ottenuti nell'ultimo
anno, spiccano la bocciatura del-
l'idea di una licenza comune a
tutta Europa per il volo in alianté
(JAR IFCL-5) e il congelamento,
solo provvisorio dell'obbligo di
operare solo presso officine dota-
te della massima certificazione
anche per le piu piccole manu-
tenzioni degli alianti.

I requisiti medici sono un altro
ottimo esempio: la JAA sta spin-
gendo per l'introduzione dellé
visite mediche a scadenze obbli-
gate in tutta Europa, con un gra-
ve inasprimento dei costi per tut-
ti, sotto le insistenze di alcuni
gruppi di interesse (lobby dei
medici e aviazione commerciale.
quest'ultima per scoraggiare
sempre pii il volo sportivo e da
diporto)}. D’'altro canto, il requisi-
to minimo stabilito dall'ITCAO
(ente mondiale) & ben piu basso.
e potrebbe entro breve tempo
godere di ulteriori semplificazio-
ni allo scopo di renderlo accetta-
bile per importanti Stati che tro-
vano gia troppo pesante la situa-



zione attuale (in particolare gli
USA. dove sivola senza nemmeno
una prima visita “una lantum™).
Nel corso dell'ultima riunione
annuale dell'EGU, cui il sotlo-
scritleo ha partecipato quale dele-
gato della FIVV, ¢ stala adotlata
una politica di pressione affinché
anche la JAA (¢ con essa vli Sta-
ti ecuropei) si adeguano al nuovo
requisito TCAO. Ne godrebbero
tutti i piloti. particolarmente gli
istruttori di volo ilaliani, ogegi
costretti a lunghi viaggi verso gli
Istituti di Medicina dell’Acronau-
tica Militare (solo a Roma ¢ Mila-
no) per rinnovare la visita medica
di Prima Glasse {(quella per i pilo-
ti commerciali').

Le decisioni che ¢i riguardano
vengono prese da JAA ¢ Burocon-
trol. Gli utenli commerciali dello
spazio aereo Vi sono ben rappre-
sentali. Se non esercitassimo il
nostro diritto di replica, subirem-
mo passivamente nuove norme
hasale sugli interessi di altri.

1l valore dello spazio aecrco ¢
altissimo sul mercalo internazio-
nale, ben aldila delle nostre pos-
gibilita di comprarlo. lissere pre-
senti a livello europeo e naziona-
le negli enti di controllo ¢ I'unico
modo per conservare e ampliare
il nostro accesso allo spazio
aereo.

Le federazioni nazionali pagano
alllEGU un solo Kuro per ogni
pilota iscritto. Queslo coslo @
infinitesimo rispetto ai benelici
anche in termini di costi che que-
sti stessi piloti dovrebbero sop-
portare se passasse anche una
gola norma restrittiva Lipo quella
sulle manutenzioni. Un obiellivo
importante ¢ anche quello di
allargare il numero di Stali rap-
presentati nell’EGU. Oggi manca-
no nazioni quali la Svizzera.
Polonia, Rep. Ceca. Slovenia,
Spagna e molle altre ancora. 1l
comitato esecutlivo ha anche
espresso un'autocritica: la comu-
nicazione verso l'esterno  dei
risultati conseguilti ¢ mollo

carente. Per questo motivo I'im-
pegno dei volontari non ¢ valoriz-
zalo come meriterebbe.

Nel corso di quest’ultima riunio-
ne annuale, i T.0. hanno esposto
ciascuno una relazione sul pro-
prio operato degli ultimi mesi. Se
ne ricava un‘impressionante gua-
dro di impegno personale, ese-
auito per puro spirito di servizio
¢ di volontariato gratuito. Alouni
di essi hanno partecipato a deci-
ne di riunioni nel giro di pochi
mesi, in ambito JAA ed Eurocon-
trol. in varie localitd europee.
l'esperto di radiocomunicazioni
ci ha spiegato che non esisle
ancora un lipo di transponder
adatlo alle esigenze del volo a
vela, Questo potrebbe essere un
ipotetico Low Power TXP con
portata inferiore alle 50 miglia e
quindi un ridotto agsorbimento.
Anche il costo sarebbe un po’ pilt
basso degli attuali. La linea pro-
posta da alcuni di [are barriera
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ngegi. allo scopo di dotarci di ipo-
tetici TXP a tecnologia digitale.
apparentemente saggia, ¢ da boc-
ciare per i tempi lunghissimi e,
soprattutlo, perché i requisiti di
sistema  polrebbero farne un
mostro dal potenziale enorme ma
di coslo e capacita sproporziona-
te alle nostre esigenze. Anche
I'ACAS (sistema di emergenza,
aria-aria. di allarme anticollisio-
ne) non & perseguibile in quanto
le specifiche di progelto lo delini-
gcono un “sistema ausiliario di
emergenza” quindi @ impensabile
che FEurocontrol lo trasformi solo
per noi in sistema primario.

Nel frattempo, chiunque lo riten-
2a necessario per le proprie abi-

tuali condizioni di volo, dovrebbe
dotarsi di uno dei TXP oggi dispo-
nibili in mode A/C cio@ con codifi-
ca automatica della quota. La
situazione italiana & tutto som-
malo abbastanza felice: 'orogra-
fia obbliga il tralfico commercia-
le a volare piuttosto in alto, men-
tre 'obbligatorieta ormai storica
di avere a bordo una radio e di
conseguire la licenza di radiote-
lefonia (caso raro in Europa) ci fa
considerare dei piloti competenti,
cui si pud permettere di convive-
re con altri, in spazi aerei con-
trollali. Sta a noi agire da compe-
tenti e collaborare in maniera
professionale e seria con i con-
trollori di volo. In altre parole
usiamola, la radio! Grazie ad
essa ci ¢ ancora permesso Svo-
lazzare un po’ dovunque sul terri-
torio nazionale. Ci rimane l'obiet-
tivo di alzare i limiti di quota che
ci sono imposti dallo spazio
aereo di Classe A (dove il VFR

ING UNION

non € mai consentito e quindi non
v'é controllore o transponder che
vi possa concedere una clearan-
ce).
La FIVV & stata ufficialmente rin-
graziata per aver inviato un dele-
gato, dimostrando apprezzamen- :
to per il lavoro svolto dal gruppo. | , * izh

1

Il prossimo meeting EGU |
si terra a S. Auban ‘
nel marzo del 2002.
http://come.to/EGU




GIUNT!I IDRODINAMICI
serie K - TRANSFLUID

A riempimento fisso

Per matori eletirici ed endotermici.
Con puleggia o in linea.

Con o senza camera di ritardo.
Potenze fino a 2300 kW

PRESE DI FORZA CON
GIUNTO IDRODINAMICO
KFBD - TRANSFLUID

A riempimento fisso
potenza trasmissibile fino a 500 kW.

GIUNTI IDRODINAMICI

KSL - TRANSFLUID

A riempimento variabile con
regalazione elettronica.
Potenze fino a 4000 kW

GIUNTI IDRODINAMICI
SKF - TRANSFLUID

A riempimenta costante per motori
endotermici. .
Montaggio diretto su volani predisposti

GIUNTI IDRODINAMICI
KL TANGREND

[

= JQ“'_B—

FRIZIONI A COMANDO
PNEUMATICO
PO-TPO TRANSFLUID

Caon ung. due. tre disch
Per coppe fino a 38 000 daNm

GIUNTI IDRODINART
K?IRTHTRANSFLUL’E

0N endotenmic)

FRIZIONI A COMAND
PNEUMATICO
PH TRANSFLUID

Adatte ad applicazioni
can puleggia.
Coppia lrasmissibile fino a 230C

GIUNTI ELASTICI
FALK

Interamente metallici.

Oltre a compensare gli errori di .
allineamento assorbono anche gli urti e
le vibrazioni.

Per coppie fino a 90.000 daNm.

GIUNTI ELASTICI
MULTICROSS REICH

Per coppie fino a 5400 daNm.

GIUNTI OSCILLANT]
A DENTI

ESCO

Con manicotio in nylon sppure in
accialo. ‘
Per coppie fino a 500.000 daNm.

"RANSFLUID g.r1. » Via V. Mont,

1g = 20016 Pero (Milano) Italy = Tel. +39.02.339315.1 = Fax +39-02 33910609 « www.transfluid it « g-mail: INFE

GRUPPI FRENO/FRIZ}
A COMAND EUM ~
NEXEN O FHELAA

Per potenze fing g 15 kKW.




IRANSHIUID

trasmissioni industriali

PRESE DI FORZA A ACCOPPIATORI FRIZIONI A COMANDO FRENI DI SICUREZZA
COMANDO IDRAULICO ELASTICI IDRAULICO AD APERTURA IDRAULICA
HFO - TRANSFLUID RBD - TRANSFLUID SH - SHC - TRANSFLUID SL - TRANSFLUID
Per coppie fino a 1200 daNm. Per l'accoppiamento di moton Inserziene solto carico. Per coppie fino a 900 daNm.

endotermici a pompe, Per coppie da 12 a 250 daNm.

compressori, generatori.
Per coppie fino a 1.000 daNm.

TRASMISSIONI TRASMISSIONI GIUNTI ELASTICI GIUNTI ELASTICI
IDRODINAMICHE IDRODINAMICHE PER CARDANO
P320 TRANSFLUID COMPACT VSK-REICH AC-REICH
Con convertitore di coppia. Con convertitore di coppia. Per coppie fino a 1600 daNm Per coppie fino & 4000 daNm.
Inversione a comando idraulico Inversione a cemando idraulico
con cambio & una o piu marce. cambio sincronizzato a 4 marce per
Azionamento manuale o elettrico. 2 0 4 rudte motrici per potenze
Per potenze fino a 75 kW. fino a 66 kKW.
‘\3 : A -;7""_‘ »
S :-'-ll " T;‘ -ﬁ‘, %
py . »
Y"'L ,‘f . ,.-_:,i
&"o ot
i o
LIMITATORI DI COPPIA FRIZIONI E FRENI COLLETTORI ROTANTI
A COMANDO PNEUMATICO A COMANDO PNEUMATICO
NEXEN NEXEN FILTON
Per coppie fino a 360 daNm. Per coppie fino a 3400 daNm {(dischi). Per acqua, vapore, aria, olio,

Per coppie fino a 370 daNm (dentini). liquidi refrigeranti e olic diatermico.
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VoLo A VELA
numero 265

Una gara di
distanza online

a rivista tedesca Aerokurier

ha promosso da alcuni anni
una gara decentrata che vanta
caratteristiche uniche. Noi Italiani
I'abbiamo finora snobbata, forse
per la lingua, forse perché entra-
no in classifica i migliori sei voli di
ciascun pilota, mentre il nostro
CID ne richiede solo due. L'osta-
colo della lingua si & smussato,
perché la notizia si & sparsa in tut-
to il mondo: oggi & sufficiente
masticare qualche parola d'ingle-
8e per accedere al sito Internet e
sottoporre i propri voli.
Ogni volo inviato per la classifica
viene immediatamente pubblicato,
nella forma universale di file for-
mato IGC, consentendo a tutti di
sapere come si sta volando dall’al-
tra parte del mondo o di confron-
tare cid che si & fatto in prima per-
sona con i percorsi volati da altri
sulla stessa zona. Ovviamente &
molto utile dotarsi di un program-
ma di analisi con cartografia, del
tipo di SeeYou o Coutraci e altri.
Oltre ai racconti serali nel bar del-
I'aeroporto, oggi possiamo quindi
contare su un “bar” mondiale, per
scoprire che risultati hanno otte-
nuto i piloti austriaci o francesi o
svizzeri, dove hanno trovato 'onda
€ le termiche..,
Le possibilita di ampliare le pro-
prie conoscenze sono infinite!
Non rimane che studiare il sempli-
cissimo regolamento che riportia-
mo qui sotto.

SCOPO

Lo scopo dell'Aerokurier Online
Contest” (OLC) & di riportare, sen-
za il peso delle dichiarazioni pre-
volo, i voli di distanza in aliante,
rendendo piu facile la comparazio-
ne e l'analisi delle performance
sportive. Si auspica che cio allarghi
gli orizzonti dei voli di distanza.

DOCUMENTAZIONE

L'uso di registratori di volo appro-
vati dalla FAI (Logger) & obbliga-
torio. I motoalianti devono attiva-
re la funzione di registrazione del-
l'uso del motore (ENL) integrata
nel logger. Non & necessario il
coinvolgimento di Commissari
Sportivi. Non & necessaria alcuna
dichiarazione prima del volo.

VALUTAZIONE DEI VOLI
Il punto di partenza e un massimo
di tre punti di virata vengono iden-
tificati sul percorso, nel corso del-
I'analisi a posteriori del file pro-
dotto dal logger. In questo modo
sl garantisce l'attribuzione del
massimo punteggio possibile.
Perché un volo sia riconosciuto
come “triangolo” & necessario che
la distanza tra il punto di partenza
¢ il punto di arrivo sia inferiore al
20 % del percorso totale: in caso
contrario la distanza valida é quel-
la totale intorno ai tre punti, ridotta
della distanza tra partenza e arrivo.
Non & ammesso l'uso di alcun
mezz0 di propulsione nel tratto di

volo compreso tra la partenza ©
larrivo.

Tutti i punti di virata, di partenza €
di arrivo, sono obbligatoriamente
identificati da un fix GPS valido.
Per la classifica OLC-Germania,
almeno un fix GPS del tratto d?
volo di performance deve trovarsl
in territorio tedesco.

DIFFERENZE DI QUOTA,

TEMPI DI PARTENZA

E ARRIVO

L'altezza di arrivo non pud esseé-
re inferiore di oltre 1000 m a
gquella di partenza. )

L'altezza di partenza ¢ la massi-
ma altezza in volo libero. dopi?
lo sgancio e prima del punto di
partenza. _
L'ora di partenza €& quella in cul
si & raggiunta la quota di par-
tenza.

L'altezza d'arrivo & la maggioré
tra il punto d'arrive e la conclu-
sione del volo libero. .
L'ora di arrivo & quella in cui 8i €
raggiunkta la quota d'arrivo.

PUNTEGGIO

Vengono assegnali 1.5 punti per
km. .
Ai voli in triangolo, dove il lato piu
corto non sia inferiore al 28 0/9
della distanza totale (25 % per !
voli di oltre 500 km purché il lato
pitl lungo non superi il 45 % della
distanza totale), vengono asse-
gnati 2 punti per km.



Agli altri voli in triangolo vengono
assegnati 1,75 punti per km.

A Lutti i voli viene assegnata la
migliore valutazione possibile del-
la distanza.

Il punteggio cosi ottenuto & molti-
plicato per 100 e diviso per il fat-
Ltore di handicap indicato dall'indi-
ce dell'Aero Club di Germania
(Dae().

1l risultato finale ¢ arroltondato a
due cifre decimali.

PRESENTAZIONE

DEI vOLlI

La presentazione dei voli ¢ possi-
bile solo via Internet. usando il
modulo disponihile alla pagina
Web  <htip://www.segelflugsze-
ne.dex>. Il tempo limile per la pre-
sentazione ¢ entro le ore 2-4.00
MEST del Martedi successivo al
volo. Il file 1GC deve essere alle-
gato alla presentazione.

Con la presentazione del volo. il
pilota dichiara implicitamente che
il volo si & effeltivamente svolto
nei modi indicati.

PERIODO DI GARA

Il periodo di valutazione dei voli ¢
aperto, e si chiuderd il 15 Otlobre
2001. 1l periodo di gara successi-
VO inizia immediatamente dopo e
dura altri 12 mesi fino al 15 Otto-
bre successivo, e cosi via.

PREMIAZIONE
Il pilota che vanta il punteggio
totale pil alto dopo la somma dei

migliori 6 (sei) voli. viene dichia-
rato Campione OLC 2001. La pre-
miazione avverrd al simposio OLC
che si terrd a Gersfeld/Rhoen
(Germania) il 20 Ottobre 2001.

PUBBLICAZIONE

DEI DATI

Con la presentazione del volo, il
pilota implicitamenle perinetle la
pubblicazione sul sito OLC di tutti i
dati e della registrazione del volo.

zioni devono pervenire entro il 17
Ottobre.

I dati del volo, sotto forma di file
IGC, devono essere conservati dal
partecipante fino al mese succes-
sivo alla fine del periodo di gara.

ISCRIZIONE

I partecipanti sono i singoli piloti,
0 l'equipaggio di due piloti per i
biposto.

Liscrizione alla gara & gratuita,

VERIFICA

I voli, ¢ i punteggi assegnali,
saranno accettati se non perver-
ra alcuna obiezione agli organiz-
zatori, entro 4 settimane dopo lo
scadere del termine di presenta-
zione del volo. Per i voli presen-
tati dopo il 15 Settembre, le obie-

grazie agli sponsor dell'OLC. Li-
scrizione € esclusivamente via
Internet usando i moduli online;
ogni pilota pud iscriversi una sola
volta per ogni anno.

Con I'invio dell'iscrizione, il parte-
cipante dichiara implicitamente di
accettare tutte le regole di gara.

~

Basi: Porto Venere (SP)

windy wwvaves

YACHT CHARTER and SAILING SCHOOL

Noleggio barche a vela
Angera (Lago Maggiore)
tel. 0331.772302 - 339.5279209 - 349.1006192

www.windywaves.com
info@windywaves.com

perilettori di Volo a Vela sconto del 10% sulle tariffe pubblicate

offerta non cumulabile con altre promozioni
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Trofeo Benini - Caproni

Edizione 2001 -

I1 CUS Trento, con il patrocinio della Contessa Maria
Fede Caproni, indice ed organizza il Trofeo Benini -
Caproni, gara di volo a vela su prove di distanza che
intende valorizzare Trento come base volovelistica
idonea all'esecuzione di voli alpini di largo respiro e
che vuole premiare i piloti d’aliante che, interpretan-
do correttamente la meteorologia applicata al volo a
vela alpino e sfruttandola compiutamente, con scelte
opportune di giornata e di percorso, sapranno ese-
guire i voli previsti.

PROVE DI VOLO

La gara, organizzata in conformita al CS FAI ed

all'RSN, consistera in:

* voli di distanza (massimo 2) aventi I'aeroporto di
Trento come punto arrivo, o punto di virata;

* voli che abbiano oltrepassata la “linea-traguardo” che
congiunge Vipiteno centro (46.88965-N, 11.43402-E)
con Thiene centro (45.70862-N, 11.48071-E).

PERIODO DI SVOLGIMENTO

Il periodo nel quale eseguire i voli validi al fine della
classifica per il Trofeo Benini - Caproni & quello com-
preso dal 1 gennaio 2001 al 30 settembre 2001.

ASSEGNAZIONE TROFEO

La premiazione avverra verso fine ottobre presso
I'auditorium del Museo Caproni a Trento.

Una copia in argento del Trofeo verra assegnata defi-
nitivamente al pilota che lo avra vinto per tre volte
anche non consecutive.

Regolamento

Coppe ed oggetti verranno assegnati fino al 20° clas-
sificato ed ai vincitori di classifiche speciali.

PARTECIPAZIONE

La gara ¢ ad handicap aperta ai piloti italiani e stra-
nieri, con licenza di pilota di aliante, su qualsiasi tipo
di aliante

ISCRIZIONI

Liscrizione avverra mediante I'invio della documen-
tazione dei voli.

II CUS Trento mettera a disposizione organizzazione
e mezzi per facilitare la permanenze ed il rientro dei
vari piloti ed alianti in occasione di eventuali atter-
raggi a Trento. Sara disponibile spazio nell’hangar e
spazio esterno per eventuali carrelli.

ALIANTI

Ogni aliante dovra obbligatoriamente avere a bordo :
a. Certificato di immatricolazione con dichiarazione
di esercenza;

b. Certificato di navigabilitd o Permit to Fly in corso
di validita;

¢. Nota di assicurazione RCT con espressa dichiara-
zione di validita per le gare. Per gli alianti stranieri la
stessa dichiarazione RCI dovra essere riconosciuta
valida sul territorio italiano con apposita dichiara-
zione della societa;

d. Strumentazione minima prevista dal certificato di
navigabilita;

e. Licenza radio;

PILOTA

4 PARIS GIORGIO

5 TEUTSCH PETER

7 ISTEL ROBERTO

9 ORSINI CARLO

1 GALETTO GIORGIO

2 GARBARI FERRUCCIO

3 CESTARI CLAUDIO

6 PRONZATI ATTILIO

8 PEDROTTI GIORGIO

CAPOVILLA ANDREA

TROFEOQ BENINI 2000

voLo
S.Genesio-P.sso Picc.S.Bernardo-Lienz-Riva
S.Genesio-Zelweg-P.sso Brennero-P.sso Stalle-Rovereto
Folgaria-Lienz-Masino-Folgaria
Regnana-Oberv-Vipit-Lienz-Finonchio

TN-Linz FFSS- Vipiteno-Tn

TN-Plan Corones- Zugna-Cermis-Tn
Tn-Ballinz-Timmers-P.sso Giovo-Vipit

Meltina-Domodossola-Nova Levante-Maranza
Varese-Alzate-TN-Cavalese-Calcinate
Meltina-Domodossola-Tai Cadore-Maranza
TN/Marmolada/Vigolo/Lessini/TN
TN/Costalunga/Zugna/Fregasoga/TN

Costalta-Castelrotto-Finonchio-Costalta

TN-Catinaccio-TN

Classifica
DATA KM. PUNTI ALIANTE
16-giu #E#A# 1.766,67 VENTUS 2
15-ago 673,00 1.180,70 VENTUS 2
17-giu 540,00 900,00 DG 800M
09-lug 590,00 983,33 DG 800M
15-mag 353,00 735,42 LIBELLE C
08-ago 323,00 672,92 LIBELLEC
22-apr 732,00 1.355,56 ASW24
ASW24
25-apr 622,20 1.152,22 DISCUS
DISCUS
08-apr 671,00 1.118,33 VENTUS2/18
VENTUS2/18
25-apr 631,00 1.107,02 VENTUS2B
VENTUS2B
8-apr 210,50 421,00 ASW19
29-lug 224,00 448,00 ASW19
22-apr 163,90 341,46 LIBELLEC
LIBELLE C
07-giu 106,00 220,83 LIBELLEC
LIBELLE C
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f. Paracadule;

g. Pacchetto di medicazione;

h. Barografo.

Si raccomanda l'installazione a bordo degli alianti di
un variometro acustico ¢ di un ELT (trasmettitore
localizzatore di emergenza).

RESPONSABILITA

Gli organizzatori declinano ogni responsabilita per i
danni che possono derivare a persene o cose in con-
seguenza dello svolgimento della compelizione.

SOSPENSIONI O RINVIO DELLA GARA
Gli organizzalori si riservano il diritto di annullare,
sospendere o rinviare la gara prima e durante il suo
svolgimento per cause di forza maggiore, provveden-
do gli organizzatori a restituire eventuali quote di
iserizione gid effetiuate.

PENALITA E RECLAMI

Penaliti in punti potranno venire applicate per infra-
zioni ed irregolariti non gravi, che non giustifichino
I'annullamento della prova.

Sono ammessi reclami seritti presentati dal singolo
concorrente secondo le modalitd stabilite dal R.S.N.
Sez.l, Cap.5.

Il reclamo deve essere inviato non oltre 10 giorni dal
momento in cui ¢ stala resa nota la decisione e deve
essere accompagnato da L.50.000. che verranno
restituite se il reclamo risultera fondalo.

VALUTAZIONE DEI VOLI

Sono ammessi i temi di volo elencali di seguito. Essi
verranno valutati moltiplicando i km validi per i coef-
ficienti indicati a fianco di ciascuno tipo di volo e divi-
dendo quindi il risultato per il faltore correttivo del-
l'aliante impiegato (tabella fattori correttivi utilizza-
ti in Germania).

AeC ToTr.Km Tor.Punm COEFF.
Balzano 114
Bolzano 1.680,00 2947 1,14
cus 1,20
cus 1.130,00 1883 1,20
cus 0.6
cus 676,00 1408 0,86
cus 1,08
cus 732,00 1356 1,08
Bolzano 1,08
Bolzano 622,20 1152 1,08
Calcinate 1,20
Calcinate 671,00 1118 1,20
Bolzano 1,14
Bolzano 631,00 1107 1,14
cus 1,00
Cus 434,50 869 1,00
Ccus 0,96
163,90 3m 0,96
cus 0,96
106,00 221 0,96

TIP1 DI VOLO E RELATIVI

COEFFICIENTI

= voli liberi non prefissati 0.9 punti/km

* perivoli con meta prefissata 1,0 punti/km

¢ perivoli A/R 1,1 punti/km

= per i voli Triangoli FAL (28% lato maggiore, 25%
lato minore) 1.2 punti/km

s perivoli di distanza libera 1,3 punti/km

DOCUMENTAZIONE DE! VOLI

11 voli verranno documentati come previsto dal Codi-
ce FAl o dal Regolamento del Camplonato Italiano di
Distanza 2001. Nel secondo caso i voli potranno
essere validi anche per il CID stesso.

La documentazione dei voli, comprendente le pellico-
le fotografiche o il tracciato di un logger, verrd invia-
ta in busta sigillata al CUS Trento — o/o Pedrotti arch.
Giorgio. via Pietrastretia 20, 38100 Trento.

Per i lemi prefissati sara indispensabile la documen-
tazione fotografica di partenza ed arrivo. La stessa
documentazione se utilizzata per il CID dovra ripor-
Ltare in chiaro la scritta "volo valido per il trofeo Beni-
ni-Caproni”. La direzione di gara del CID provvedera
a comunicare la validita del volo ai fini della classifi-
ca finale.

Entro 10 giorni dalla data di effettuazione del volo
dovra essere inviata comunicazione al CUS Trento
mediante fax o E-mail, con le indicazioni del volo
effettuato per aggiornare la classifica durante I'arco
della stagione.

La documentaziene di ciascun volo dovra essere
accompagnata da una breve relazione/descrizione
del volo che illustri 1a situazione meteo ed il per-
Corso.

Per i voli con aliante biposto la dichiarazione di volo
deve indicare il pilota ed il passeggero, che pud esse-
re diverso per ogni volo.

PUNTEGGI

Per la classifica verranno considerati i punteggi dei
migliori due voli effettuati da ciascun concorrente.

I voli ultimati con atterraggio a Trento otterranno un
“bonus” di punteggio percentuale da addizionare ai
punti acquisiti pari al 10%. con esclusione per i voli
iniziati a Trento

Nota: se la differenza tra le quote di partenza e di
arrivo & superiore a 1000 metri, la distanza valida &
quella volata meno 100 volte I'eccedenza di quota.

CLASSIFICA GENERALE E PREMI

La classifica generale sard determinata, in ordine
decrescenle, dai punteggi ottenuli nelle prove della
gara. Data e luogo della premiazione verranno comu-
nicate successivamente.

I° classificato - Targa in oro

2° classificato - Targa in argento

3° classificato - Targa in bronzo

Sara estratta una settimana bianca per 2 persone ad
Andalo (Paganella) tra i classificati entro i primi 10,
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In ricordo di un amico: N
Francesco Bravi

In questa strana primavera, fatta di poche giornate spettacolari e molti giorni di pioggia, sto
frequentando poco Valbrembo, ma le poche volte che ci sono andato non ho ritrovato la ruvida presenza
di Francesco Bravi. Francesco & morto a novembre, dell’anno scorso, consumato dal cancro. Assistere
impotente al declino fisico di un uomo & molto triste, cosi come partecipare al mesto rito del funerale,
ma quello che pil mi ha dato la percezione della perdita & ritornare, in una nuova primavera in
aeroporto, e non trovarlo piu. |l volo a vela oltre che di alianti e termiche & fatto di persone con cui a
terra dividiamo pezzi della nostra vita, momenti forse banali, ma piccoli istanti di piacere che riempiono
le nostre giornate aeroportuali.

Purtroppo & quando si perdono le cose che si ha davvero la sensazione del loro valore nella nostra vita.
Sento un grande dispiacere all’idea di non poter incontrare pit Francesco la mattina presto sul prato
dell’aeroporto, quando gli hangar sono ancora chiusi. Montavamo insieme i nostri alianti per metterli
davanti in linea di volo ed essere tra i primi a partire. Questa ristretta complicita ci faceva sorridere e
costituiva la prima piccola soddisfazione della giornata. Decollavamo con la reciproca certezza che ci
saremmo venuti a recuperare in qualche fuoricampo; era una bella sensazione di comunita e di
fratellanza.

| ricordi melanconicamente mi riportano undici anni di momenti vissuti insieme tra voli sulle Alpi o in
gara a Rieti. Lo rivedo sul suo Kestrel che chiamava affettuosamente BITONE, di cui andava molto fiero.
Sarrido ripensando all’onnipresente disordine che regnava in quell’abitacolo ed alla sua risposta ai miei
ironici commenti: “Molte leve, molto valore!”

In aeroporto era una persona aggregante, una attitudine preziosa in un ambiente di piloti individualisti;
era il vero protagonista di enormi grigliate insieme alla sua carissima moglie Adriana. Quante piacevoli

discussioni di volo, farcite di battute in bergamasco (per me quasi intelligibili), si sono prolungate nella
notte sui resti di una cena sorseggiando un limoncello.

E tutto questo purtroppo non ci sara piu, mi manchera e ci manchera molto.

Un poeta scrisse: “I piloti non muoiono mai, volano via.” A volte & un po’ difficile crederci, ma ovunque
tu sia, caro Bravo Bravi, buon volo,

Ruggero Ancillotti

.

-

Ciao Paolog,

Paolo Baffi

Fayance non sara pil la stessa senza di te ed il tuo dialetto
trevigiano.

Tu che volavi in aliante quasi solo piu a Fayance e mi
raccontavi che I'ULM ti aveva portato via dal volo a vela, ma
che quando ritornavi a Fayance sapevi esprimere
splendidamente I"'entusiasmo per il nostro sport e per lo stare
assieme a raccontare di volo a vela e di vita.

“UHE NINI...” era la tua frase emblematica a ricordare a tutti

~
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( Addio a Dante Caraffini
Ciao, Dante!

Ci avrei giurato, caro Dante, che avresti atteso che tutti se ne fossero andati su a Comerio per essere presenti al
tuo funerale... e che dopeo |'ultima auto uscita dal Volo a Vela saresti sbucato da dietro I'officina con il tuo
motorino, come hai fatto in tante occasioni quando venivi a fare un voletto in motoaliante con me!

Hai visto quanti amici erano qui ad aspettare |'ora? C'erano Guglielmo, Costanza, Aldo, il Tenca, il Bertoli,
Giovanni, lo Spini e poi tanti altri; il Bob, Roberto e Pupa, Vittorio, il Fraenzino... erano tutti qui, sotto il
portichetto dell’officina. Ora siamo rimasti qui solo io e Te, all'ombra. Oggi fa caldo e questo & il posto piu fresco

e accogliente.
Cosa vuoi farci, caro Dante, ora tutti saranno in corteo, formando gruppetti legati da amicizie e parleranno del

piu e del meno, magari dei prossimi Nazionali a Calcinate oppure del Berlusconi e del Rutelli, temo che pochi
penseranno a Te, alla tua vita, alle tue opere realizzate, all’aiuto che hai dato al nostro Volo a Vela.

Ricordi, Dante, tanti anni fa io e Te non eravamo tanto affiatati: la tua posizione in qualche occasione non
coincideva perfettamente con il mio pensiero; poi, poco a poco, tutto si @ smussato e siamo diventati amici.

Ed era bello parlare con Te, quando arrivavi col motorino e sedendoti sotto il portichetto come adesso mi
chiedevi come andavano le cose, come progredivano gli allievi e ti aggiornavo sulle cose di mia competenza.
Adesso non posso nemmeno invitarti a fare un voletto sul tuo Dimonal Gli manca l'elica, & stata mandata alla
revisione. Ma gia negli ultimi tempi, gentilemente, rifiutavi il mio invito al volo. Non te la sentivi piu,
indubbiamente stavi gia soffrendo tanto, ma non lo davi a vedere... e noi facevamo finta di non saperlo! Devi
aver lottato molto, fino in fondo!

Adesso, pensa, su a Comerio la cerimonia sara quasi finita, tra un po’ tutti i tuoi amici saluteranno i tuoi
congiunti, e poi molti di essi combineranno di andare a bere qualcosa, chi ha la cravatta se la potra togliere,
riprenderanno a parlare del piu e del meno, e magari torneranno qui a fare un voletto perché, come vedi, ci sono
ancora buone condizioni... C'est la Vie, caro Dante!

Qui c’'é serenita e io posso salutarti nel migliore dei modi, il momento & il pit appropriato... e poi tu ora puoi
sentire anche le cose che non ti dico direttamente... € una bella cosa essere uno Spirito! Riesci a vedere tutto,
sapere tutto, sentire chi & stato sincero e chi & stato falso con Te!

...ma forse adesso &€ meglio che Tu riprenda il tuo motorino e te ne vada, se gli altri tornano mi potrebbero
prendere per matto a vedermi parlare rivolto ad una poltroncina, apparentemente vuota.
...Ciao Dante, ciao! ...come al solito sei sempre senza casco... benedetto uomo!

L

Nando Broggini

/
N
che con il nostro sport non si scherza, ed era tutto un gesticolare, un mimare voli e comportamenti, un parlar di
vita a gesti che riempiva le nostre vacanze con il piacere di tante sane risate.

Come dimenticare il tuo dormire sulla spiaggia a mo’ di Budda o il tuo DG300 sempre parcheggiato mentre noi
decollavamo e ci chiedevamo dove foste andati tu e Pascal la sera prima.

Come dimenticare le splendide serate mentre noi raccontavamo i nostri voli e tu le tue scorribande sul lungo
mare di Cannes. Ed era invidia reciproca!l! Come dimenticarti, Paolo.

Una cosa so per certo: tutti gli amici volovelisti celesti si stanno gia divertendo un mondo.

“UHE NINI...”

Andrea Ferrero
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L'accesso alla rubrica degli
annunci & gratuito per tutti i
soci. Fateci sapere quando
I'inserzione non serve pitl.
Dettate il vostro testo a:
Aldo Cernezzi
Tel. 02.48003325
cernezzi@tiscalinet.it

DG 800 S quota del 50%,
pochissime ore, come nuovo,
strumentato, base a Calcinate.
Tel. 0331.932087 oppure
0349.1006192 Danilo Trovo

Radio lcom IC A3E banda
aeronautica, VHF, prezzo da
concordare e

Garmin XL 12 GPS

Lit. 400.000 trattabili

Tel 0335.5462790 Alberto

LS 6 |-LVIT 1990, carrello
chiuso Pirazzoli 2 assi.

Tel 0383.62316 Edoardo
oppure 0335.6672058

LS-3 16m D-7739 1977, mai
incidentato, stum base, vario
WM BM Lerche, carrello

tipo “comet” immatricolato ita-
liano e con revisione, vera-
mente ben tenuto Lit 40 milioni
Tel Fausto 059 315246
cell.0347 4187980

DG 200 D-6646, monop. 15m
flappato, campione CID Pro-
mozicne, cappottina lunga
azzurrata, SB8 + calcolatore
planata, carrello 1 asse, malti
accessori, Lit 45 milion + opz.
Volksiogger e 02

Tel 02.55020328 A. Sessa

Tel 025845980 A Sironj

Blanik L-13 I-GIDI nuove, 150
ore totalj, strumentato, otti-
mo per inizio scuola, visibile a
Modena

T?I 0337.560480 o 059.389090
sig Beccantinij

Carrello Hospi Lichtenwald {D)
Per monoposto, 1 asse, omo-
logato italiano, rev. 12/20071,
attimo, prezzo interessante.
Tel 0143.65328 Ding Giacobbe
Tel 0335.6043354

Cerco carrello per manoposto
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15 metri - Tel 0432.650225

Discus B |-LMIG 1989, 800
ore, rimorchio Ghidotti, 02, LX
5000. Giannino Pozzi

Tel 0338.2194491

ASW 24 |-SOUF wingle: r”i;u-

e RO

Tel0331.635412 Paolo

Cerco carrello per 15 metri
Tel 051.6814130 Stefano

Cerco fusoliera 15m o Stan-
dard con comandi, cappottina
e piano di coda.

Tel 040.813561
Alessio.Bertocchi@acegas.ts.it

SZD 55 D-6272 1996, 250 ore,
modifica ‘98, strumenti gara,
carrello tipo Cobra

Tel 0348.5700859 Davide

LS 3 in buono stato, carrello,
prezzo interessante

Tel 0347.4187980
bardellifausto@libero.it

Roulotte tenuta a Rieti sem-
pre al coperto (Palazzina),
Radio ricetrasm Yaesu Avia-
torPro VXA-100, nuova, inol-
tre Paracadute venda.

Tel 0335.6042430
vitalema@tin.it

DG 300 |-MIGG 1992, stru-
mentato, ottime condizioni, mai
incidentato, carrello Pirazzoli 94
Tel 0335.6786273

LS 4 I-FACG 1984, unico
propr. mai incidentato, forse il
migliore in Italia, radio,
VP3+GPS 55, 02, Elt, coperti-
ne, carrello Pirazzoli 2 assi
Tel 0554215904 A. Taverna

ASW 24 WL D-2639 1990, 900
ore, strumenti, carrello Cobra
monoasse

Tel039.2302591 44@galactica.it

Cerco carrello chiuso per
ASW 20 - Tel 0335.5885179
Massimo Botto

Cerco carrello per Libelle std,

Libelle standard [-KIKA 1969,
940 ore, mai incidentato, car-
rello chiuso, vari accessori,
ottimo

Tel 010.412451 o
0347.9448670 Flavio Longo

aperto o chiuso.
Tel 0434.520517

Libelle standard |I-GOUP, otti-
mo stato, 1550 ore, strumen-
tato, rimorchio aperto, “é sta-
to il Libelle di Gritti",

Lit 23,5 milioni

Tel 071.7183356

LS 6 D-1039 1986, perfetto,
completo, carrello Pirazzali,
Lit 80 milioni.

Tel 0348.7306168

Libelle H-301 |-BRQOC, flappa-
to, 1968, gelcoat nuovo, car-
rello chiuso 2 assi riverniciato.
annechini@areacomp.it

Tel 045.7540169

Diamant 15 |-SEXY vetroresi-
na, completo, ottimo stato,
carrello chiuso in metallo,

Lit 17 milioni

Tel 031.814262 A. Mattano
Cirrus Std |-MACH 1975, 1000
ore, ottimo stato, carrello chiu-
so, nessun incidente, radio,
ossigeno, Lit. 32 milioni

Tel 0333.3847531 Franco

M-100 S da revisionare, strut-
tura integra, cappottina nuova
AVF Ferrara Tel 0532.902508

ASW 19 [-lUUH strumentato,
Zander 800, pannelli solari,
mai incidentato, accessori,
carrello 2 assi omologato,

Lit 40 milioni

Tel 0332.860845

ASW 24 WL D-1034 1992, mai
incidentato, carrello Ghidotti ‘
Tel 0335.6607566 Francesco

ASW 15 1970, 1350 ore,
strum, riverniciato, ottimo, ‘
carrello chiuso, Lit 26 milioni

Barografo Winter 10.000 m, Tel 0335.8023937 selan@iol.it ‘

Lit 600.000
gcervesato@tin.it
Tel 0362.558958

Scheibe SF 27 motoaliante
monoposto immatric. ULM,
motore anteriore 28 CV, 15 m,
eff 28-30, 215 Kg, Vne 190
Km/h, finiture da amatore

Lit 30 milioni

Tel 0335.5819382 Piero Fabbri

ASW 24 D-2697 1992, 850
ore, strumenti base o com-
pleto, carrello 2 assi Ghidotti
Tel 0348.5839494 Giorgio
Paris

Aerograf 2000 barografo col-
legabile al computer, fino a 6-
12.000 metri, completo cartae |
accessori. G, Galetto
gio@valsugana.com

LS 3a |-LORJ 1980, 880 ore,
mai incidentato, strum base +
LX 1000, carrello chiusao, vari
accessori, ottimo e

COLLABORARE CONVOLO AVELA

| vostri interventi, lettere, articoli e reportage di argomen
volovelistico sono graditi e benvenuti. Inviateci possibilmen
il testo in forma elettronica su disco o via e-mail, salvando
file in formato Word 2.0 o RTF. Non superate i 7 caratteri p:
il nome del file (al fine di garantire la massima compatibilit?
Foto e illustrazioni, complete di didascalie, sono indispensat
li per un articolo: diapositive e stampe su carta, sia in bianco
nero che a colori, ma anche digitalizzate come EPS o JPG (ris
luzione 300 Dpi o superiore:in generale un file PG deve sup
rare i 100 Kb, fino a IMb). Indirizzate la posta elettronica
<redazione@voloavela.it> oppure a <cernezzi@tiscalinet.it
La restituzione del materiale & possibile, purché ogni foto po
ti sul retro nome e indirizzo. Il materiale ricevuto viene di no
ma conservato nel nostro archivio.



“NETTA-MOSCERINI” MOTORIZZATO  barografo: :?-sooogfrﬁﬂrggngstrazime

. veloce: - 1 minuto per pulizia semiali p ) . :

: ———— - macchina fotografica: - alimentazione da pannello solare
| affidabile: - fino a 140 Km/h - indicazione orario/data

. di basso consumo: - oltre 100 pulizie (6,5 A/h batt.) sensore motore: - kit per motoalianti di serie

ILEC SN10 IL COMPUTER CAMPIONE D'ITALIA

LA NUOVA GENERAZIONE DI COMPUTER COMPLETI,
MA SEMPLICI E AFFIDABILI, AD UN PREZZO ECCEZIONALE

ALIMAN

ALIMAN s.v. - Via Isonzo - Aeroporto -1-22040 Alzate Brianza (CO)
\ o Tel/Fax 031619400 --Cell. 0347 2212784 - e-mail: aliman@tin.it




CAMBRIDGE computers di volo 1999

Il migliore continua a migliorare!

® Videata per il volo di trasferimento

| ON — OFF + Audio |

Media degli ultimi 30
sec. Di massa d’aria
<hetto”

Media di salita o di
discesa

Indicatore Sollfahrt-

[ Distanza dal punto
diminuire la velocita

T w7247

@ E Altimetro con
‘E pusk M 2104 Alt precisione di 2m
: o) ;
Calcolo del vento 2 30 7,5
automatico Intensita del vento in
modalita automatica

CAMBRIDGE HA RAGGIUNTO | TRAGUARDI PREFISSATI
PERIL 1999

“Il sistema di volo pit avanzato a livello mondiale & stato migliarato
ancora:

°In aggiunta alla componente del vento, a stato introdotto il

rlevamento automatico della direzione e della forza del vento
(vento vettoriale)

°Calcolo dell” angolo di planata intorno all” ultimo punto di virata
fino all” arrivo. Tante altre informazioni.

“Collegamento di un PALM — NAV ad un logger 12 canali che
indica su un schermo grafico la rotta di volo, i punti di virata e le
zone proibite in contemporanea con il tema di gara. |l primo
,Strumento” di volo che pud venire utilizzato giornalmente !

*Commando sulla cloche sia per il calcolatore che per il GPS.

*Come sempre: L aggiornamento & disponibile su tutti i sistemi S-
ed L-NAV

Vendita, manutenzione, installazione:
TEKK , Klaus e Ursula Keim
Wirmhalde 1
71134 AIDLINGEN
Tel-(0)7034-6523-13; Fax-14;

by TEKK, the flight company Car 0172-6110393- kkeim@T-online.de
Infos: www.t-online/home/kkeim und
www.cambridge-aero.com



Recensioni

ED EVOLUZIONE
\LIANTE
IV VOLUME

[ quarto volume della collana di
Giorgio Zanrosso completa la pon-
derosa opera di cui si ¢ vista la pri-
ma fatica nel 1996.

Rigpetlo ai tre precedenti. quest'ul-
timo libro non traccia solo I'elenco
starico dei fatti che hanno portato
alla nascita ed allo sviluppo del
volo senza motore, ma ¢ precedulo
da tre robusli capiloli introdutlivi
sull'acrotecnica, l'acrodinamica e
la meLteorologia esposte in termini
semplici ed efficaci.

Un capitolo sulla storia della nasci-
ta e dello sviluppo dei materiali
compositi {la cosiddetta “plastica”)
aggiunge infine delle importanti
note di divulgazione su una materia
che & generalmente poco conosciu-
ta dai pit. Esposto anch’'esso in
modo semplice ¢ chiaro, aiula a

. CHAT FORUM

http:

capire il mondo di questi nuovi
maleriali di sintesi, in allre parole
non esistenti in natura, il cui
ingresso nel mondo delle risorse
disponibili per la costruzione di
oggelli ¢ strumenti ha sconvolto
sistemi di produzione esistenti da
secoli, aprendo la strada ad uno
sviluppo di nuovi prodotti solo
impensabile pochi decenni
addietro. '
Con le sue 304 pagine. che

si aggiungono alle 645 dei |
tre volumi precedenti, com-

pleta una collana che tratta
in modo esaustivo e facil-
mente legeibile una rasse-
gna dello sforzo, a lungo dal-
'uvomo inseguito. della con-
quista dell'aria, nella sua for- |
ma pit pura del volo senza
motore.
1 Tatti ed i personaggi descritti ‘
appartengono alla piccola, ma |
importante e romantica storia

del volovelismo, che a sua volta
aiuta a comporre la storia del-

join the

COMMUNITIES INDEX

'umanita. Persone, come 1'autore
di questi volumi, non ancora mosse
dal bacillo del profitto, ma da gran-
de ed ardente passione. Spesso
spinta fino all'estremo sacrificio.

lUlr]l libro che dovrebbe andare nelle
1brerie ed al quale si aye "a-
deguata diffus:onet? o aadra e

ferms &

INFO conditions

10 Mb di spazio web gratuito su server ad alta velocita!, alias e-mail nome@fl club.net . :
www.flyclub.net/nome, guestbock, counter, formail, forum, chat, statistiche y 51,-__' |
art, registrazione gratuita sui principali motori di ricerca e altro ancora. ... P '
Nessun pop up banner di pubblicita'. In piu' motore di ricerca aercnautico
on site, magazine on line, news di settore,e un meteo tutto personalizzabile. ..

Anche se non sai nulla di web potrai costruirti la tua homepage in un click.
Come and join the most funny aviation-meteo-travel webcommunity in the

world.1l0 MB's of free Web Space , fast server, htitp://www.flyclub.net/username, Rlias

e-mail account@flyclub.net, Free Counter, Forum, Guestbook, formail, clip art and stats, ja-

Questo volume
& disponibile

presso:

Casa editrice
La Serenissima
Via Lago di
Como, 152
Vicenza.
Telefono:
0444 927656

vaforum, javachat, free website search engine registration
T No Pop-Up Ads.Easy webpage builder with a click
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ALEXANDER SCHLEICHER

I PERCHE DI UN SUCCESSO MONDIALE...

Da oltre 65 anni, la Schleicher costrui-
sce alianti che fissano gli standard
competitivi.

Sono oltre 8600 gli alianti da noi
costruiti, in legno e tela cosi come in
Kevlar e carbonio, passando attraver-
so la vetroresina.

| nostri prodotti non solo vincono le
massime competizioni internazionali,
ma segnano le loro epoche: il K-6,
I’ASW 20, I’ASH 25 sono gli esempi di
una scelta costruttiva vincente.

Nessuno tra i nostri concorrenti puo
offrirvi una linea di produzione para-
gonabile alla nostra: dal biposto scuo-
la per eccellenza, I’ASK 21, al domi-
natore della Classe Libera ASW 22, i
motorizzati con motore Mid-West, per
finire con il rivoluzionario ASW 27.

La conferma del riconoscimento tribu-
tato dal mercato al nostro sistema

costruttivo é il valore del vostro usato
Schleicher!

ASK 21:
hiposto scuola, semi-acrobatico, 17 m,
eff. 35

ASK 23: :
il fratellino dell’ASK 21 monoposto per scuola
e (lusse Club, 15 m, eff. 34

ASW 28:
Classe Standard, superficie alare 10,5 mq,

peso a vuoto 230 kg, peso massimo al
decollo 525 kg, eff. massima 46

ASW 22 B/BL:

monoposto Classe Libera, quattro volte
Campione del Mondo, 27 m, eff. 60, peso
massimo al decollo 750 kg.

ASH 25: |
biposto 26,5 m, eff. 58, peso massimo
al decollo 750 kg.

ASH 25 M:
come sopra, ma con decollo autonomo
e peso massimo 850 kg.

ASH 26 E:
monoposto 18 m a decollo autonomo, eff.
oltre 50, disponibile anche senza motore

ASW 27:
monoposto Classe 15 Metri, eff. 48, peso
massimo al decollo 500 kg.

Distributore per Iltalia:
AIR CLASSIC srl
via Lucento, 126 - 10149 Torino
Tel. 011.290453 fax 011.2161555
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B atl PER RICEVERE VOLO A VEL

La Riwbris ded Vebevetorts Mabismi

' I Centro Studi del Volo a Vela Alpino cura la pubblicazione
Y della rivista Volo a Vela e la distribuisce gratuitamente a futti
i soci. Esistono varie modalita di associazione:

- con bolle{ﬁn_o .po_s-h;le sul (CP N° ié'?ﬂ 210, intestato a CSVVA, Aeroporto
P elrEts Calcinate del Pesce - 21100 Varese, indicando sul retro lo causale e

[ Vs .
La Classifiche 'indirizzo per la spedizione;

di Rieti
Campionati con bonifico bancario alle coordinate ABI 3500, Cab 10800, ¢/c 2294
EOISH-R0H0 intestato a (SVVA, indicando lu causale e I'indirizzo per la spedizione;

'Le tariffe sono o8 on ﬁssegno non frasferibile
" le seguenti: B 5 - 5 inT'estuiou(SWA, inb‘ustu. .
= ‘ - chiusa con allegate le istruzioni

: “l ke ..

“Jﬁ socio ordinario CSUUA + = iy per la spedizione;

- annata della rivista (6 numeri) SRESSEEE T 4

" Lit. 90.000

i socio ordinario I;SUUH +FIUU+ 5 -
2 la-ll;ﬂi{tﬂﬂodl;![l'l[:i rivista | ' ) ' fi.w@tiscalinet.it

socio sostenitore CSUUA + g " Laprovadel nuovo

P aliante italiano
annata della rivista B o
Lit. 200.000 i _ Rieti: proposta con Carta di Credito

di_programma

socio benemerito CSUUR + : - e (info: redazione@voloavela.it)
Ellllliltﬂ dellﬂ l'iUiSta - ! in Giappone

Lit. 500.000 B b e

socio estero CSUUR + annata

della rivista (sped. internazionale)

Euro 50

OFFERTA PROMOZIONALE valida solo per nuovi soci,

associazione CSUUA + annata della rivista

Lit. 50.000

tramite la Federazione ltaliana
Volo a Vela: www.fivv.it

grafica: impronte, m

Per ulteriori informazioni, contattare A
la redazione al numero di fax 031.303209, 2 Ra W - Wb

0 0332.310023, oppure tramite e-mail: g AN+, VAN
rﬂdaZiBHE@Unlﬂauela_i[ L o, : del Kurdistan

=0
“sHClaus Ohlmann:
2463 KKm sulle Ande -~

y.




A.V.A-O. ASSOCIAZIONE VOLOVELISTICA ALPI OROBICHE
A. V. A. AEROCLUB VOLOVELISTICO ALPINO

VALBREMBO: PRIMA BASE IN EUROPA PER VOLI DI OLTRE 1000 CHILOMETRI!
Tel. 035/52.80.93 - Fax 035/52.84.91 - Frequenza aeroporto 122,60

Aerei ed alianti a disposizione di tutti i soci:

2 STINSON L 5, 2 ROBIN DR 400,

3 TWIN ASTIR, 4 ASTIR STANDARD, 3 HORNET, 5 DG 300,

1 ASH 25, 4 DISCUS B, 1 MOTOALIANTE GROB G 109B, 2 DUO DISCUS

— SCUOLA PER CONSEGUIMENTO BREVETTO D! VOLO A VELA. RINNOVI E REINTEGRI.
— ADDESTRAMENTO DOPO BREVETTO PER CONSEGUIMENTO INSEGNE FA.I.
— CORSI DI PERFORMANCE CON ISTRUTTORI QUALIFICATI CON BIPOSTI
E MONOPOSTI.
— STAGES PER PILOTI STRANIERI DAL 15 MARZO AL 15 MAGGIO DI OGNI ANNO.

Il Club e dotato di un vasto camping per roulottes e tende, con relativi servizi; piscina, campo da tennis
e parco giochi bambini, nonché di ristorante-bar con ampio parcheggio auto (nuova gestione).
L'aeroporto ed i servizi annessi sono aperti tutti i giorni escluso il martedi.

NON E RICHIESTA NESSUNA TASSA, NE D] ATTERRAGGIO NE DI DECOLLO.

FOTO ADRIANO




