








SeeYou

Il piu avanzato software
per I’analisi dei voli

eeYou nasce dall'csperienza ™ o im s e wram e
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di piloti di volo a vela impe- FE—m——= -
gnati in campionati mondiali ed '
europei, come ausilio alla norma-
le attivita di volo. E infatti noto
come sia importante valutare
atientamente i propri e gli altrui
voli per avere il maggior numero
di informazioni, al fine di miglio-
rare la nostra tattica di volo.
La prima, e pill importante,
caratteristica di questo software
¢ quella di poterevisualizzare i
voli scaricati da un logger in for-
mato *.1GC, sopra una cartina
vettorizzata. Le cartine vettoriz- |
Zate, per i meno informati, sono L@ e cw
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cartine molto nitide in cui i rilie-
Vi sono rappresentati da linee di
livello. Nel programma sono pre- all'America del Sud e del Nord. wvoli da record di grandi campioni
senti praticamente tutte le zone Tutto questo senza costi aggiunti- e studiarli comodamenltle da casa
del mondo volovelistico: dallEu- vi. B cosi possibile analizzare i noslra. Pensate che il volo di
ropa alla Nuova Zelanda, passan- nostri voli ovunque li effettuiamo, Klaus Ohlmann di 2 463Km lo
do per il Sud Africa, arrivando oppure scaricare da internet | abbiamo vislo il giorno dopo che
lo ha effettuato! Oggigiorno, con
gli spazi aerei sempre pit ristrel-
ti. ¢ fondamentale potcr verifica-
re di non avere violato aree con-
trollate: SeeYou vi permette di
avere una indicazione immediata
\ o EmmmEee x| del volo riferito agli spavi aerei di
& 4 |72 155 Leowe corlod2one LUGAND a1 1248m ] | tutta Kuropa.
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denza e con valori troppo deboli!
[ possibile inoltre analizzare il
volo nel suo complesso, lato per
lato, oppure selezionandone solo
una parte.

Una caralteristica unica del pro-
gramma ¢ la possibilitd di otti-
mizzare il tema del volo in fun-
zione del percorso effettivamente
volato. scegliendo tre possibilita:
triangolo, triangolo FAI ¢ tema
libero. Nella visualizzazione del
volo, possiamo lare variare il
colore della traccia in funzione
della quota, del variometro, della
velocitd al suolo ¢ molli altri
paramelri. Questa caralleristica.
unita alla possibilitd di avere pin
finestre aperte conlemporanca-
mente su diversi parametri del
volo, rendono la valutazione del
volo mollo gradevole ed ellicace.
Seetou da il suo meglio come
supporto nell'analisi dei voli di
gara, in quanto ¢ possibile ana-
lizzare pill voli contemporaneca-
mente. Tali voli possono essere
gincronizzali fra di loro sul taglio
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Volkslogger, Garmin ¢ molti altri.
Seelou quindi si pone come il
nuovo punto di riferimento per i
piloti di volo a vela che siano
inleressali a studiare i propri voli
a fondo ed imparare dai voli dei
piti bravi, con un interfaccia sem-
plice ed efficace, perfettamente
integrabile con gli strumenti di
volo che gia utilizziamo.
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del traguardo. sul tempo di decol-
lo oppure in base al tempo reale,
rendendo cosi spetlacolare anche
il post-volo durante i brieling.
Questo programma & inoltre
dotato di una sezione per il
caleolo dei temi mollo effi-
cienle ¢ semplice, renden-
do molto gradevole la pia-
nificazione di nuovi temi

¢ percorsi. | punti di vira-
la vengono prelevati dal
database dei waypoint.
che puo  accogliere ¢
generare files compalibili
con i pin dilfusi computer
¢ logaer per alianti: Filser,
Zander, llec,  Cambridge,
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Il CD allegato alla rivista contie-
ne la versione completa e funzio-
nante per un periodo di 15 giorni
dalla data di prima installazione.
[n seguito il programma continua
a funzionare con alcune caratte-
ristiche disabilitate. E possibile
poi acquistare a L. 250.000 la
chiave di registrazione per l'uki- |
lizzo illimitato. ottenendola via |
web o via telefono. i

C oONTATTATETL ECII

www.seeyou-italia.it

E-mail: info@seeyou-italia.it

Alessandro Pessione
0348-7813701 - alexpex@libero.it |

Giancarlo Grinza
0347-0109645 - grinza2g@libero.it
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| 18 Novembre scorso ad Angers, in Francia, si &
I tenuto il tredicesimo congresso di Volo a Vela fran-
cese, organizzato dalla Federation Francais du Vol a
Voile (FFV.V.) e patrocinato dal Groupement pour la
Preservation du Patrimoine Aeronautique (G.P.P.A.),
quest'ultimo gia promotore di diverse iniziative speci-
fiche del volo a vela, ultima delle quali la creazione di
un Museo dell’Aria a poche decine di metri dall’aero-
porto d'Angers-Marcé e di cui parleremo nel seguito di

questa mia nota. Non mi risulta che in Europa, per non

dire nel mondo, congressi storicl di questo tipo siano
mai stati organizzati. La Francia dimostra un serio e
costante interesse per il proprio patrimonio storico e
culturale nell’'ambito specifico del vole senza motore.
Neppure i Tedeschi, che di storia del volo ne avrebbe-
ro da vendere, sono stati capaci di una iniziativa simi-
le. E gl'Ttaliani? Lasciamo perdere! Non tanto perché
siamo privi di storia, quanto per il falto che non abbia-
mo un vero interesse e ci nascondiamo dietro la scusa
della mancanza di tempo.

Bene, non era mia intenzione fare alcuna predica e
quindi torniamo nella sala congressi dell'Hotel Mercu-
re ad Angers dove appunto 8i & tenuto il tredicesimo
congresso storico. Senza stare a chiedere al presiden-
te della commissione storica Jacque Lerat, direi che
saremo stati pill 0 meno un centinaio di persone, la
maggior parte provenienti da ogni parte della Francia,
oltre ad una decina d’Europei di cui io facevo parte.
L'etd media? Beh superiore a cinquanta, d'altronde
molti dei presenti potevano parlare di storia in prima
persona. Era presente tra l'altro la Signora Boucheney
Nessler, figlia del famoso Eric Nessler e dal quale deve
avere ereditato la passione per il volo. C'era il Ledesco
Peter Selinger, autore di noti libri sul Volo a Vela in
Germania con Klaus Heins, costruttore di varie ripro-
duzioni di famosi alianti, ultimo dei quali il Musterle di
Wolf Hirth € mi fermo qui per non parlare solo dei pre-
senti, ma bensi di che cosa si & parlato e che cosa si €
fatto in questo benedetto Congresso. Ecco il program-

ma del convegno Storico:
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il pezzo pia

raro: il René
Gasnier N° 3
del 1908

Nascita del volo senza motore

nel mondo

Questo tema & stato presentato da Michel Roussel
con un gradevolissimo filmato che ha tracciato tutto
il percorso del sogno dell’'uomo per il volo, partendo
dai primi esperimenti citati nella mitologia greca fino
a Leonardo da Vinei con le sue intuizioni sull’osser-
vazione del volo degli uccelli, per passare poi a Otlo
Lilienthal, Ottave Chanute, ai fratelli Wright e via di
seguito. Questo filmato termina intorno al 1920,
anno in cui il volo senza motore viene scoperto in
Francia grazie ad alcune dimostrazioni nonché dai
risultati raggiunti da alcuni piloti tedeschi come Mar-

tens, Kronfeld, Groenoff, Kegel ed altri.

Ottant'anni di Volo a Vela in Francia
‘ Questo tema, presentato dal Jacque Lerat e Yves Pol-

let, inizia dal convegno di Combegrasse organizzato e R ; . N
. ¥ ¥ dentmling ue
Mequlserie

nel 1922 dall’A.F.A., ['Associazione Aeronautica
Francese, quando nell’anno 19283 il pilota francese A.
Maneyrol stabilisce il record mondiale di durata a
Vauville, con un volo di 8 ore e 4 minuli, superato poi
due anni dopo da Max Seaux con un volo di 10 ore e
40 minuti.

Gli otlanta anni di volo a vela vengono presentati sud-
divisi nelle seguenti fasce di Lempo, che hanno segna-
to maggiormente 10 sviluppo del volo senza motore.
1920-30: La scoperla del Volo a Vela.

1930-40: Dall'Avia all’aviazione popolare di Pierre

Massenet.
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L'aeroporto di
Angers-Marcé

VoLo A VELA

1940-44: 11 patrocinio del Ministero della Pubblica
Istruzione.

1944-66: Il volo a vela di Stato

1966-81: Migliorati i rapporti tra il Servizio Aero-
nautico e la FEFV.V.

1981-00: La formazione del Ministero del Tempo

Libero.

Tutto cio ha contribuito allo sviluppo ed alla diffusio-
ne di questo meraviglioso sport dell’aria.

“Aerologia” o ricerche Meteorologiche per il volo a
vela.

Questo tema, presentato da Norbert Siacchitano, si &
riferito alle ricerche eseguite in Francia sui fenome-
ni atmosferici che interessano particolarmente il
volo senza motore. E stata fatta I'analogia tra gli
strati dell'aria e le correnti idriche, in particolare
quelle dei fiumi, oltre ai movimenti verticali indotti,
in analogia con le turbolenze dei fluidi. Pierre Idrac,
grande studioso di questi fenomeni ha coniato la
definizione “Vol a Voile", osservando la capacita dei
grandi volatili di salire e spostarsi nell’aria senza
battere le ali. 8i & anche parlato della Commission de
la Turbulence Atmospherique, che nel 1935 ha lan-
ciato un programma di ricerca proprio sul pericoloso
fenomeno delle turbolenze in seguito alla catastrofe
del trimotore Emeraude. Sono stali passali in rasse-
gna anche molli studiosi francesi di Aerologia che
hanno ottenuto importanti risultati per una maggior
conoscenza dell'aria e quindi per una maggior sicu-
rezza del volo a vela.

Lultima Avia 40P e... le altre.

La storia dell’'Avia 40P, dal 1934, anno in cui ¢ stato
costruito il primo prolotipo. fino all'ultima Avia. la
centodiciasetlesima della serie. unica superstite in
ordine di volo raccontata con supporto audio-visivo
da Francois Ragol.

Un aliante di 15 m. evoluto per quei tempi. di ottima
efficienza, ¢ disegnato per competere con le migliori
macchine tedesche, come il Rhoenbussard o il
Rhoensperber. L'Avia 40P non era un aliante privo di
difetti. Aveva infatli il CG un po’ troppo avanzalo ¢
questo era penalizzante nelle salite a spirale.
Questo problema perd era sentito meno dai piloti pi
leggeri. Tullavia oggi la 117ma Avia 401 vola magni-
ficamente in Francia con la semplice aggiunta di un
po’ di peso in coda e fa bella mostra di sé in quasi
LuLli i raduni storici nazionali.ll congresso si ¢ con-
cluso con la visita guidata al Museo dell’Aria. anche
detto delle Ali Antiche. Questo museo, ¢ nalo recen-
lemente dall’entusiasmo di alcuni appassionati d'a-
viazione leggera, guidatli da Christiam Ravel, presi-
dente del G.P.PA., con il supporto finanziario della
cittd di Angers. Lo scopo di questa meritevole inizia-
liva & preservare il paltrimonio storico del volo e di
mantenere vivo il ricordo dei grandi pionieri [rance-
si dell'aria, che hanno divulgato con le loro creazio-
ni, la passione per il volo. Primo Lra questi René
Gasnier, la cui macchina volante, il Ren¢ Gasnier
N°3. dopo un restauro durate parccchi anni, ¢ espo-
sto all'ingresso del museo slesso. Su una superficie
coperta di 5.000 mq, il museo € dotato di un ampio
laboratorio di falegnameria e meccanica per il
restauro delle vecchie macchine recuperate da ogni
parte della Francia, di un archivio per la documenta-
zione storica, di una biblioteca ed anche di una sala
dedicala all'aeromodellismo. Le macchine esposte
sono oltre un centinaio. di cui una sessantina sono
alianti restaurati in maniera impeccabile ed ambien-
tali in un modo suggestivo. Dalla sua inaugurazione,
avvenuta alla fine del 1998, ad oggi & gia sLato visi-
tato da oltre 20.000 persone. Penso sia un museo
senz'altro da visilare e che si colloca ai primi posul
tra i musei europei pill importanti.

[ cosi, anche questa volla ho avuto I'opportunita di
trascorrere una piacevole giornata insieme g molti
amici del volo rivivendo con loro aleune pagine delld
loro interessante storia. Una relazione di questo con-
vegno sara come di consuelo riportata su di una pub-
blicazione chiamata Vieux Plumes.
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XlII Historical Conference of French Gliding

Last November at Angeres, about 300 Km south west of Paris, | had the chance to participate to the XllI
Historical Conference of French Gliding, organised by the “Federation Francais de Vole a Voile” (FFV.V.)
with the support of the Groupement pour la Preservation du Patrimoime Aeronautique (G.P.RA.}. It was for
me the third time to participate to this kind of event which, as far as | know, is rather unique, at least in
Europe. The agenda of the conference covered the following topics:

« Start of gliding in the world (Video presentation)

= 80 years of gliding in France, from the meeting of Combegrasse to the establishment of Ministry of
“Youth and Sport”

* The Aero-meteorological research in France

» The last Avia 41 P.... and all the others.

« Restoration award Jean-Marie Le Bris

* The G.P.PA. Museum at Angers

| estimate about 100 persons attended to this conference, most of them coming from different regions of
France. Average age 60....lot of history.

Special guests Mrs Boucheney Nessler, Peter Selinger and Klaus Heyn.

The award Jean-marie Le Bris for the best restauration of year 2000, will be assigned this time to a french
baker Charles Bezard, who really made a “Piece of Cake” by restoring and putting back again in the air a
unique Fuga CM-8R13 SYLPHE .

The conference ended up with the visit of the “Musee de I'Air”.

This museum has been newly created by the enthusiasm of a group of people guided by Christian Ravel
and with the support of the city of Angers. It has been built about 300 feet from the airport of Angers-
Marcé on a covered surface of about 50.000sq feet.

Over 100 machines, of which 60 are gliders, are dispalyed and already today this Museum maybe
considered among the top three air museums in Europe.

Well, | have to say that it was again a very intersting esperience and a great source of historic information,
beside the great merit to meet many old and new friends.
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Maria Chizzali

e il volo a vela

T 77 io marito ed io coltivava-
UL mo da tempo il desiderio
di imparare a volare.

Purtroppo il nostro lavoro non ci
aveva mai permesso di trovare
il tempo per frequentare un ae-
rociub.

Finalmente la situazione ¢ cam-
biata e abbiamo comincialo a
fare progetti su come realizzare
il nostro sogno. Abbiamo scelto
di iniziare con l'aliante, che ci
sembrava romanticamente la
cosa pin vicina al concetto di li-

Un sogno,
una bimba

berta che il volo rappresentava
per noi. Dopo aver girato alcuni
aeroporti, contattammo I'Acro-
club  Volovelistico Milanese
(AVM). L'ing. Giorgio Frailich, il
presidente, ci colpi subito per la
disponibilita e per la passione
per il volo che riusciva a lra-
smettere anche solo con le pa-
role. Mio marito inizio subito il
corso, mentre per me inizio un
iter durato oltre 2 anni per otte-
nere l'abilitazione medica.Otle-
nuto I'agognato certificato... fui

VoLo a VELA
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costrelta ad attendere ancord
gqualche mese per iniziare le le-
zioni visto che ormai era in arri-
vo Federica, la mia bimba nata
nell'ottobre del 1999. Non appe-
na Federica compi un mese, il
22 novembre del 1999, anch'io
cominciai a volare. Con 'aiuto
di tutli e con molla allegria. gli
istruttori dell’AVM sono stati in
grado di organizzare il corso piii
numeroso degli ultimi anni che
contava un allievo un po’ spe-
ciale, che si presentava in aero-
porto con figlia, pappe e carroz-
zina.

Ho volato sullaliante [-PING, un
glorioso  Berfalke carico di
esperienza addestrativa. La
scuola ha anche a disposizione
due Twin Astir e un Twin Astir
Acro.

Ricordo l'emozione del primo
volo di una certa distanza. Era
ancorda inverno, una giornata
lersa ma con un'aria "nervosa"
che prometteva bene. 1l capo
istruttore improvvisamente mi
dice "Vieni, andiamo a fare un
giro”. Non appena sganciato, ci
rendiamo conto che @ possibile
guadagnare rapidamente quota.
Arrivati alla base del primo €U-
mulo, puntiamo verso sud ovest
Per la prima volta superavo '
aliante le colline dietro Voghe”
ra, e i nomi che da terra senti"?
per radio prendevano la formé
di paesi, montagne, borghi. €4-
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stelli. E. d'improvviso, il mare!
Rosso nel sole del pomeriggio, il
mare era apparso all’orizzonte.
Damino, il capo istruttore, pun-
tava la prua verso i punlti signi-
ficativi citandomi il nome delle
montagne, delle valli, dei paesi.
e io, perla prima volta, ho avu-
to la sensazione di avere le ali!
E ancora, all’'acroporto di Rieti,
la frustrazione di vedere i miei
amici volare e conquistare nuo-
vi traguardi, ¢ di non poter far
altro che attendere il loro rien-
tro.

Con Fautunno si avvicina l'esa-
me. Dopo i voli di settembre, ca-
lano le prime nebbic. I non se
ne vanno. Presidio invano 'ae-
roporto per l'intero mese di ot-
tobre. In una nebbiosa (come al
solito) alba di fine ottobre, par-
to per Voghera in compagnia di
mio marito, che nel frattempo
ha conseguito. oltre a quella di
volo a vela, la licenza di pilota a
maotore e 'abilitazione al traino,

e che quindi ¢ stato cooptato
come trainatore ufficiale per la
sessione d'esame. All'arrivo del
comandante Laureti, 1a visibilita
improvvisamente migliora. “Su-
hito in vole!”. E cosi, senza
neanche fa camera di compen-
sazione della prova leorica, mi
ritrovo seduta ai comandi dell’l-
PING per il volo pitt importante
del mio corso di volo a vela. At-
tenzione alle procedure, decol-
lo. sgancio al limite della visibi-
lita e via, per le manovre, con
F'occhio attento a non perdere il
riferimento della pista. Il co-
mandante Laureti ¢ un esamina-
tare esperto, e cerca di metter-
mi a mio agio. Ma non é facile! |
colleghi piloti di Voghera hanno

speso buona parte della matti-'

nata per allestire il pranzo.
Mentre tutti vanno a tavola, noi
allievi con un panino iniziamo la
prova teorica. It tempo trascor-
so da quando ho iniziato I'attivi-
ta di volo, le discussioni con gli

istruttori e soprattutto 'aver gia
vissuto e condiviso gli esami gia
sostenuti da mio marito mi han-
no permesso di assimilare Ie ba-
8i della teoria, e quindi i quiz si
rivelano la parte pi semplice
da alfrontare di tutto il percorso
d’'esame. Ma non si tratta che di
un punto di inizio. Mi rendo con-
to che quello che ho imparato
finora sono solo le nozioni tec-
niche fondamentali, ¢ che ci
vorra ben altro addestramento e
molta esperienza per poter ve-
ramente esplorare il mondo dal
cielo.

Adesso, ogni domenica, l'avven-
tura continua. Quando possia-
mo, mio marito ed io partiamo
per un voletto insieme. Peccato
che Federica non possa venire
in volo con noi. Questo ci fa sen-
lire un po’in colpa, non solo per
il tempo che non trascorriamo
con lei, ma per le bellissime
emozioni che non possiamo
condividere.

conseguito il brevetto:

; Maurizio Alessandro,

' Edgardo Bardina,
Carlo Cerutti, Mauro Coari,
Simone Mentasti,
Adolfo Pami, Riccardo Rossi,

| Silvia Rossi e Ambregio Sangalli.

Eccoli, felici, con gli istruttori
Antonio Ghelfi e Martin
Lobert, e con il loro fido
ASK 21 che li ha docilmente
condotti all’atteso risultato.
A loro vanno i complimenti
della redazione.

VI BREVETTATI

Lo scorso 15 D'i.cembre'lzoo'o sisono svolti a Calcinate, presso I"Aero Club Adele Orsi

(tel 0332 - 310073), gli esami per il conseguimento del brevetto di Volo a Vela.

Dopo un attento e completo esame effettuato dal Comandante Dario Laureti, che ha lasciato
ai neo piloti un particolare ricordo per la vivace conduzione delle prove in volo, hanno
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SICOBLOC - enti ¢ dauna sorpre

SICOBLOC & un semilavorato in PVC o in resina SURLYN, caratierizzato da colori perlaced. irlLIL‘?L]Li Processi dl ‘fag[l);:indep'
Profonditi dj disegno. Questi effetti cromatici sono il risultato di una colorazione in massa, nonche ¢ Cazy
esclusivi, _ _ ) - _ _ -

4 cangiante (ridimensionalita che si evidenzia nei fogli SICOBLOC ¢ davvero magica! Persino !

-2 millimetri & possibile ammirare I'effetto “porfondita™ che rende unico SICOBI LI, na di decori, colorj eq
SICOB‘LOCEdiSpOnibile in fogli flessibili, rigidi, telati in diversi spessori ¢ in una affascinante gamiti oty
SICOBLOC & facilmente lavorabile e trova impiego in moltissimi settori merceologici.

MAZZUCCHELLI 1849 S p A L plastici come Ia cell
Fondata ne] 1849 MAZZUCCHELLI & leader mondiale nella produzione di lastre ¢ huniluvurnul}l? ‘p-m e et tecumi@*‘
I'acetato dj cellulosa. Grazie a processi CSCIHSI\{I che fqndpno I antica c.ullum_ _urt_i gianale con i nmmg
MAZZUCCHELLI 1849 & in grado di offrire semilavorati dai colori. decori ed effeui inimiwbili
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Mazzucchells

Via S. e P. Mazzucchelli, 7 - 21043 Castiglione Olona (virege) 1taly
Tel. (0331) 82.61.11 - Fax (0331)82.62.13 - Telex 330609 SICI




La T&A - Testa & Associati
€ una societa di consulenza
specializzata in operazioni di finanza straordinaria:
acquisizioni, dismissioni, ristrutturazioni finanziarie,
Jjoint - venture, quotazioni in Borsa.

I professionisti di T&A
provengono da esperienze maturate
in primarie istituzioni sia italiane che internazionali.

Ogni singolo progetto é seguito direttamente
dagli Amministratori:
Claudio Testa, Silvia Cossa, Giulio Carmignato

G\‘%m Strutturazione di sistemi
— di controllo finanziario e
g']{}—')gg % di pianificazione
—_— s finanziaria.

Ristrutturazione e/o

rifinanziamento del debito. GIRMI Svolgiamo attivita di
consulenza finalizzata
all’ottimizzazione
dell’utilizzo degli strumenti
di finanza ordinana e dei
flussi di cassa generati
internamente. Assistiamo 1
nostn clienti nella

Cessioni o acquisizioni di pianificazione finanziana a
medio / lungo termine.

Nei casi di performance E‘;‘:‘d‘;’:ﬁ“iﬁ? 5‘:3::"‘
finanziarie inadeguate o assistiti da
strutture di capitale SRR T :
;nappropgite’ S.tr‘%mlnmo TUSTA & ASSOCIATI
’assetto finanziano
ottimale, eventualmente
negoziando con 1l sistema

SERE RS NN

bancario e finanziario. societa.
T&A si affianca noltre ai
propn clienti nel Assistiamo 1 nostri client:
monitoraggio successivo. dallo sviluppo della
' strategia alle negoziazioni Quotazione in Borsa.
il manifesto finali. Sulla b.a§e di o S
accurate analisi delle T&A assiste 1 propn clienti
) societa e del mercati di nella venfica di fatubilita e
sambonet f riferimento, ricerchia;no : convenienza della
. . Xy acquirenti e venditon, quotazione, nella
propria debite mancario. | effettuiamo valutazioni valutazione, nella
Questa operazione ¢ k3 aziendali e conduciamo le strutturazione
[ |  satapianifiatae kg negoziazioni. T&A assiste dell’operazione, nella
= negoziata da R . . ..
moltre nel processo di due negoziazione € nel
M A diligence e coordinamento con i global
TesTA L AsSOCIAT nell’impostazione della coordinator.
TR contrattualistica.

Tel. (02) 72.02.14.55 - Fax (02) 72.02.14.78
Milano - Piazza Pio XI, n. 5
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Jean Marie Cléement:

due serate a Milano m— o

per parlare di volo a vela

Hcomputer di bordo dei nostri
alianti, e soprattutto i nuovi
software di analisi, sono in grado
di fornirci dati statislici dettaglia-
Li ed analitici per ogni singolo volo
€ Jean Marig, in occasione di que-
ste due interessanti serate, ci ha
illustrato e documentato sui suoi
recenti voli effettuati lungo i Pire-
nei (oltre che far partecipare i
presenti ai frutti delle sue espe-
rienze nei voli d'onda).

Due veli pirenaici non da poco,
entrambi superiori ai mille chilo-
metri, voli che I'analisi dei dati,
per I'appunto tratti dalle registra-
zioni effettuate dal computer di
hordo, alla loro lettura, dopo aver
analizzati e descritti tempi, valori
di salita e discesa, etc. alla fine
evidenziano una serprendente
efficienza = 2000!

Valori che sorprendono e lasciano
per un attimo perplessi: ma come
& possibile ? Risposta: merito del-
la “continuita” dell'energia sfrut-
tata dal pilota.

Non si tratta quindi dell'efficienza,
sia pure rimarchevole del Nimbus
4 ulilizzalo da Jean Marie (E=/> a
60). bensi della capacila del pilo-
Lta di far volare I'aliante durante la

lunghezza dei
- . Fron Toulouse : ASkR
Latitode: *16'55.3"
Suol VOl[' con 1e:g:t:;p':lzu1‘nh?§n?u"
Dlmti di virata Altitude:39¢hn

prestabiliti, lun-

go fasce portanti ricercate e sfrut-
tate in regime di massima conli-
nuita.

E giustamente, come € stalo fallo
rimarcare, risultati simili si pos-
sono ottenere anche con alianti di
pil modeste prestazioni perché il
concetto informatlivo principale
per il pilota & quello detto, ma che
va assolutamente ribadito, della
ricerca di una continuita dell’ener-
gia da sfruttare.

Da questa prima descrizione
discende, quasi owvia, la doman-
da: ma in quali condizioni meteo si
pud presentare guesta continuita
di risorse energetiche? Lo sappia-
mo, occorre un vento sinotllico
unito alla presenza di un adeguato
ostacolo orografico; un certo tipo
di gradiente temperatura/gquota, il
mantenimento dell'orientamento
del vento e il mantenimento del-
l'intensitd del flusso dinamico,
meglio se con un certo incremenlo
della velocita alle quote superiori.
Dov'é andato Jean Marie, in attesa
di opportunitad migliori, a cercarsi

I'orografia ¢ le condizioni adatte?
Nei Pirenel, lato Francia, sfruttan-
do il vento da Sud/Ovest che si
presenta ogni qualvolla un centro
di bassa pressione si muove dal-
I'Allantico e s'avvicina alla peni-
sola Iberica.

Sono stati due spetlacolari voli
d'onda, dall’Atlantico al Mediler-
raneo, 4 detla di Jean Marie rela-
tivamente facili, piu facili che nel-
le Alpi. Lbaggancio al flusso lami-
nare avviene senza dillicolta parti-
colari, sia pure dopo un lungo volo
a rimorchio per la lontananza del
campo hase dalla zona di agean-
cio all'onda.

Dalla relazione dei voli in queste
due interessanti serate si confer-
ma che E=2000 diviene un valore
di riferimento che conferma anche
una Leoria, che nei tardi anni cin-
quanta era solo un'ipotesi, quella
che prevedeva che i futuri lunghi
voli, le grandi performance si
sarebbero realizzale sfrultando
condizioni dinamiche, insomma ed
in sintesi: “volare col vento"”.

lon Barcelona -
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La continuitd di energia che offre
il vento in presenza di orogralie
adatte non puo, di certo. essere
offerta dalle situazioni di ascen-
denze di natura termica dove, per
definizione, le salile che si posso-
no realizzare nelle colonne d'aria
ascendente si alternano. & com-
pensazione, con diffuse discen-
denze altorno ad esse ¢ goprattul-
Lo con un ciclo giornaliero che non
perdura oltre la presenza del sole
sopra l'orizzonte

Altualmente, pitt che mai, assistia-
mo alla ricerca geografica di locas-
lith dove continuita di vento, lun-
ghe catene montagnose ben orien-
late a queste correnti ¢ libertd di
volo si coniugano favorevolmente
fra loro. La Nuova Zelanda, che ha
dato al nostro sport i primi due
voli di oltre 2000 km. ora sembrg
messa in ombra dalle prospettive e
dai risultati che arrivano dalla
Yatagonia. Le Ande argentine, j
Suoi cieli certamente mena fre-
quentati rispetto quelli curopei, |
venti costantli che provengono da)
Pacifico danno spazio ai soenj ¢
Jean Marie sogna ma, allo stesso
lempo, mollo coneretamente, sj
prepara. [1 suo Nimbus ¢ il solg
alianle al mondo atlrezzato per |
volo notturno: queslo cosa vuol
dire? Un progetlo che prevede due
piloti a bordo, continuitd di ener-
gia lungo rotte chilometriche sotyg
venlo alle Ande. velocita media fpy
100 e 200 km/h. per 36, 50 o pij
ore di volo a quali risullati potrep-
be portare ?

Grazie Jean Marie per queste dye
serale, hai fatlo un bel lavorg
hai raccollo un bel risultato, g1
Lo invito abbiamo aderito jp
molli, 'inverno ¢ l'astinenza gy
volo ci ha fallo 8cCOTTere curipgj
di conoscere le Lue esperienge
pirenaiche effettuale nel pieyg
della brutta stagione. PPredgent
tanti piloti, esperth ¢ meno egpep.
Li, I primi per curiosila e per gye.
re notizie precise 1 secondi pep
apprendere i segreli fondamen,.
Ii del volo d'onda. B l'anno ProS-
8imo, chigga, i racconlepgi i
risultati dei voli in Palagonig per
I quali (i stai preparando e Che
stai sognando? Noi di Volo a yey
Ol avguriamo di si. Le 1o mepjj
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L'accesso alla rubrica degli
annunci & gratuito per tutti i
soci. Fateci sapere quando
inserzione non serve piu.
Dettate il vostro testo a:
Aldo Cernezzi
Tel. 02.48003325
cernezzi@tiscalinet.it

Radio Icom IC A3E banda
aeronautica, VHF, prezzo da
concordare e

Garmin XL 12 GPS

Lit. 400.000 trattabili

Tel 0335.5462790 Alberto

LS 6 [-LVIT 1990, carrello
chiuso Pirazzoli 2 assi.

Tel 0383.62316 Edoardo
oppure 0335.6672058

LS-3 15m D-7739 1977, mai
incidentato, stum base, vario
WM BM Lerche, carrello

tipo “comet” immatricolato ita-
liano e con revisione, vera-
mente ben tenuto Lit 40 milioni
Tel Fausto 059 315246
cell.0347 4187980

DG 200 D-6646, monop. 15m
flappato, campione CID Pro-
mozione, cappottina lunga
azzurrata, SB8 + calcolatore
planata, carrello 1 asse, molti
accessori, Lit 45 milioni + opz.
Volkslogger e 02

Tel 02.55020328 A. Sessa

Tel 02.5845980 A. Sironi

Blanik L-13 I-GIDI nuovo, 150
ore totali, strumentato, otti-
Mo per inizio scuola, visibile a
Modena |

Tfel 0337.560480 o 059.389090
sig Beccantini

Carrello Hospi Lichtenwald (D)
per monoposto, 1 asse, omo-
logato italiano, rev. 12/2001,
ottimo, prezzo interessante.
Tel 0143.65328 Dino Giacobbe
Tel 0335.6043354

Cerco carrello per monoposto
15 metri - Tel 0432.650225

Discus B [-LMIG 1989, 800
ore, rimorchio Ghidotti, 02, LX
5000. Giannino Pozzi

Tel 0338.2194491

VoLo A VELA
numero 264

ASW 24 |-SOUF winglet, stru-
mentato, circa 450 ore.
Tel 0331.632043 Beppe
Tel 0331.635412 Paolo

Cerco carrello per 15 metri
Tel 051.6814130 Stefano

Cerco fusoliera 15m o Stan-
dard con comandi, cappottina
e piano di coda.

Tel 040.813561
Alessio.Bertocchi@acegas.ts.it

SZD 55 D-6272 1996, 250 ore,
modifica ‘98, strumenti gara,
carrello tipo Cobra

Tel 0348.5700859 Davide

LS 3 in buono stato, carrello,
prezzo interessante

Tel 0347.4187980
bardellifausto@libero.it

Roulotte tenuta a Rieti sem-
pre al coperto (Palazzina),
Radio ricetrasm Yaesu Avia-
torPro VXA-100, nuova, inol-
tre Paracadute vendo.

Tel 0335.6042430
vitalema@tin.it

DG 300 [|-MIGG 1992, stru-
mentato, ottime condizioni, mai
incidentato, carrello Pirazzoli 94
Tel 0335.6786273

LS 4 |-FACG 1984, unico
propr. mai incidentato, forse il
migliore in ltalia, radio,
VP3+GPS 55, 02, Elt, coperti-
ne, carrello Pirazzoli 2 assi
Tel 0554215904 A. Taverna

ASW 24 WL D-2639 1990, 900
ore, strumenti, carrello Cobra
monoasse

Tel 039.2302591 44@galactica.it

Cerco carrello chiuso per
ASW 20 - Tel 0335.5885179
Massimo Botto

Cerco carrello per Libelle std,
aperto o chiuso.
Tel 0434.520517

LS 6 D-1039 1986, perfetto,
completo, carrello Pirazzoli,
Lit 80 milioni.

Tel 0348.7306168

Diamant 15 |-SEXY vetroresi-
na, completo, ottimo stato,
carrello chiuso in metallo,

Lit 17 milioni

Tel 031.814262 A. Mattano

M-100 S da revisionare, strut-
tura integra, cappottina nuova
AVF Ferrara Tel 0532.902508

ASW 19 |-lUUH strumentato,
Zander 800, pannelli solari,
mai incidentato, accessori,
carrello 2 assi omologato,

Lit 40 milioni

Tel 0332.860845

Barografo Winter 10.000 m,
Lit 600.000

gcervesato@tin.it

Tel 0362.558958

ASW 24 D-2697 1992, 850
ore, strumenti base o com-
pleto, carrello 2 assi Ghidotti
Tel 0348.5839494 Giorgio
Paris

LS 3a |-LORJ 1980, 880 ore,
mai incidentato, strum base +
LX 1000, carrello chiuso, vari
accessori, ottimo e

Libelle standard [-KIKA 1969,
940 ore, mai incidentato, car-
rello chiuso, vari accessori,
ottimo

Tel 010.412451 o
0347.9448670 Flavio Longo

Libelle standard I-GOUP, otti-
mo stato, 1550 ore, strumen-
tato, rimorchio aperto, “é sta-
to il Libelle di Gritti”,

Lit 23,5 milioni

Tel 071.718335

Libelle H-301 I-BROC, flappa-
to, 1968, gelcoat nuovo, car-
rello chiuso 2 assi riverniciato.
annechini@areacomp.it

Tel 045.7540169

Cirrus Std I-MACH 1975, 1000
ore, ottimo stato, carrello chiu-
so, nessun incidente, radio,
ossigeno, Lit. 32 milioni

Tel 0333.3847531 Franco

ASW 24 WL D-1034 1992, mai
incidentato, carrello Ghidotti
Tel 0335.6607566 Francesco

ASW 15 1970, 1350 ore,
strum, riverniciato, ottimo,
carrello chiuso, Lit 26 milioni
Tel 0335.8023937 selan@iol.it

Scheibe SF 27 motoaliante
monoposto immatric. ULM,
motore anteriore 28 CV, 15 m,
eff 28-30, 215 Kg, Vne 190
Km/h, finiture da amatore

Lit 30 milioni

Tel 0335.5819382 Piero Fabbri

Aerograf 2000 barografo col-
legabile al computer, fino a 6-
12.000 metri, completo cartae
accessori. G. Galetto
gio@valsugana.com
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COLLABORARE CONVOLO A VELA

| vostri interventi, lettere, articoli e reportage di ar.
mento volovelistico sono graditi e benvenuti. Inviaf
possibilmente il testo in forma elettronica su disco o
e-mail, salvando il file in formato Word 2.0 o RTFE b
superate i 7 caratteri per il nome del file (al fine di gar
tire la massima compatibilita). Foto e illustrazioni, cc¢
plete di didascalie, sono indispensabili per un articolo:t
positive e stampe su carta, sia in bianco e nero che a c¢
ri,ma anche digitalizzate come EPS o JPG (risoluzione
Dpi o superiore: in generale un file PG deve superal

100 Kb, fino a IMb). Indirizzate la posta elettronic;

<redazione@voloavela.it> oppure a <cernezzi@tisc

net.it>. La restituzione del materiale & possibile, PU"™
ogni foto porti sul retro nome e indirizzo, || maté’"
ricevuto viene di norma conservato nel nostro 2

chiv
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GLASFASER ITALIANA spa
VALBREMBO (BG) Tel. 035/528011 - Fax 035/528310



Mountain High Equipment & Supply Company

516 12th Ave. Salt Lake City Utah. 84103-3209 - USA
Custom Oz Equipment & Supplies since 1985

Oxygen Systems

IMPIANTO OSSIGENO A DOMANDA EDS-180

* Grande autonomia con basso peso e piccolo ingombro

* Economico

o Affidabile

* Lungamente provato da molti piloti nei pitt impegnativi
voli in onda

Fornito standard con bombola da 180 litri per un’autonomia di 6-8 ore
a 18.000 piedi

Disponibili altre bombole e impianti per biposto

Rappresentato da:

Glasfaser Italiana S.p.A.

\
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Peter F. Selinger, Jochen
Ewald e Rainer Niedrée

;' fln nuovo libro intitolato Old
=" Timer - Segelflugzeuge edito
dalla Aviatic Verlag GmbH ¢
Scritto da Peter F. Selinger.
Jochen Ewald e Rainer Niedrée ¢
ora disponibile in un elegante
volume di 175 pagine con oltre
200 foto a colori ¢ 44 trillici
dettagliati.

La descrizione di 44 alianti pro-
geltati e costruiti in oltre 10 paesi
diversi tra il 1929 e il 1956, a par-
tire da semplici libratori impiega-
Li nelle scuole di volo a vela per
lerminare con gli alianli ad alta
elficienza, offre al lettore un inte-
ressante sunto della storia del
volo a vela nel mondo negli anni
pit attivi del secolo scorso.

Tra le folo spiccano anche rare
immagini dei cruscotti con la stru-

CHAT FORUM

menlazione. dei dettagli costrutti-
vi. degli scali di montaggio e delle
cappotline.

Non mancano alcune sezioni ric-
che di informazioni sui musei, sui
meeling in cui questi antichi alian-
ti vengono portati in volo ¢ una
eslesa bibliografia.

Un'opera che mette in risalto l'in-
ternazionalitd del volo a vela
descrivendo alianti che hanno
veramente lascialo un tangibile
segno nella storia del volo senza
molore in varie parti del mondo.

Un libro di grande interesse stori-
co cullurale, interessante per tut-
li gli appassionati di volo a vela e
non ultimo un valido strumento
per gli aeromodellisti che vogliono
realizzare un autentico modello in
scala.

Questo libro & disponibile presso la
casa editrice Aviatic Verlag GmbH
¢, in Italia, a questo indirizzo:
Tuttostoria - Ermanno Albertelli
Editore - via G. S. Sonnino, 34 -
43100 Parma

Join the
COMMUNITIES

INDEX

erns &
conditicns

INFO

10 Mb di spazio web gratuito su server ad alta velocita', alias e-mail nome@flyclub.net,

http:

www . flyclub.net/nome, guestbook, counter, formail, forum,

chat, statistiche, clip

art, registrazione gratuita sui principali motori di ricerca e altro ancora....

Nessun pop up banner di pubblicita'. In piu' motore di ricerca aeronautico
on site, magazine on line, news di settore,e un meteo tutto personalizzabile...

Anche se non sai nulla di web potrai costruirti la tua homepage in un click.

Come and join the most funny aviation-meteo-travel webcommunity in the
world.l0 MB's of free Web Space , fast server, http://www.flyclub.pet/username, Alias
e-mail account@flyclub.net, Free Counter, Forum, Guestbook, formail, clip art and stats, ja-

vaforum,

javachat, free website search engine registration

No Pop-Up Ads.Easy webpage builder with a click

powered by: www.lacittadelvolo.com




I PERCHE DI UN SUCCESSO MONDIALE...

Da oltre 65 anni, la Schleicher costrui-
sce alianti che fissano gli standard
competitivi.

Sono oltre 8600 gli alianti da noi
costruiti, in legno e tela cosi come in
Kevlar e carbonio, passando attraver-
so la vetroresina.

| nostri prodotti non solo vincono le
massime competizioni internazionali,

ma segnano le loro epoche: il K-6,

I’ASW 20, I’ASH 25 sono gli esempi di
una scelta costruttiva vincente.

Nessuno tra i nostri concorrenti puo
offrirvi una linea di produzione para-
gonabile alla nostra: dal biposto scuo-
la per eccellenza, I’ASK 21, al domi-
natore della Classe Libera ASW 22, i
motorizzati con motore Mid-West, per
finire con il rivoluzionario ASW 27.

La conferma del riconoscimento tribu-
tato dal mercato al nostro sistema

costruttivo é il valore del vostro usato
Schleicher!

ALEXANDER SCHLEICHER

ASK 21:
biposto scuola, semi-acrobatico, 17 m,
eff. 35

ASK 23:

il fratellino dell’ASK 21 monoposto per scuolu_.\

e (lasse Club, 15 m, eff. 34

ASW 28:
Classe Standard, superficie alare 10,5 mq,

peso a vuoto 230 kg, peso massimo al
decollo 525 kg, eff. massima 46

ASW 22 B/BL:

monoposto Classe Libera, quattro volte
Campione del Mondo, 27 m, eff. 60, peso
massimo al decollo 750 kg.

ASH 25: .
biposto 26,5 m, eff. 58, peso massimo
al decollo 750 kg.

ASH 25 M:
come sopra, ma con decollo autonomo
e peso massimo 850 kg.

ASH 26 E:

monoposto 18 m a decollo autonomo, eff.

oltre 50, disponibile anche senza motore

ASW 27:
monoposto Classe 15 Metri, eff. 48, peso
massimo al decollo 500 kg.

Distributore per I’ltalia:
AIR CLASSIC srl|
via Lucento, 126 - 10149 Torino
Tel. 011.290453 fax 011.2161555

|
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Le tariffe sono
le seguenti:

S0Cio ordinafio CSUUA + :
| annata della rivista (6 numeri)

| socio ordinario CSUUR + FIUU + *
| annata della rivista
Lit. 100.000
| socio sostenitore CSUUR +
annata della rivista
Lit. 200.000
socio benemerito CSUURA +
annata della rivista
Lit. 500.000
socio estero CSUURA + annata
della rivista (sped. internazionale)
Euro 50

-

Lit. 90.000 FF‘ o~

PER RICEVERE

I Centro Studi del Volo a Vela Alpine cura la pubblicazione

della rivista Volo a Vela e la distribuisce gratuitamente a futti

i soci. Esistono varie modalita di associazione:

' con bollettino postale sul CCP N° 16971210, intestato a (SVVA, Aeraporio
| Calcinate del Pesce - 21100 Varese, indicando sul reiro la causale e
I'indirizzo per la spedizione;

/' con bonifico bancario alle coordinate ABI 3500, Cab 10800, ¢/c 2294
intestato a (SVVA, indicando la causale e I'indirizzo per la spedizione;

con assegno non frasferibile
infestato a CSVVA, in busta
chiusa con allegate le istruzioni
per la spedizione;

tramite la Federazione ltaliana
Volo a Vela: www.fivv.it
fi.v@fiscalinet.it

La prova del nuovo
aliante italiano

con Carta di Credito
(info: redazione@voloavela.it)

Rieti: proposta
di_programma

Alianti Primari
in Giappone

OFFERTA PROMOZIONALE valida solo per nuovi soci,

associazione CSUUA + annata della rivista

4 Llit. 50.000

- 00332.310023, oppure tramite e- mall.

redazione@uoloavela.it

. termicﬁ‘a
del Kurdistagr -

2463 Km sulle Ande

%




A.V.A-o- ASSOCIAZIONE VOLOVELISTICA ALPI OROBICHE
A. V. A. AEROCLUB VOLOVELISTICO ALPINO

VALBREMBO: PRIMA BASE IN EUROPA PER VOLI DI OLTRE 1000 CHILOMETRI
Tel. 035/52.80.93 - Fax 035/52.84.91 - Frequenza aeroporto 122,60

Aerei ed alianti a disposizione di tutti i soci:

2 STINSON L 5, 2 ROBIN DR 400,

3 TWIN ASTIR, 4 ASTIR STANDARD, 3 HORNET, 5 DG 300,

1 ASH 25, 4 DISCUS B, 1 MOTOALIANTE GROB G 109B, 2 DUO DISCUS

— SCUOLA PER CONSEGUIMENTO BREVETTO DI VOLO A VELA. RINNOVI E REINTEGRI.
— ADDESTRAMENTO DOPO BREVETTO PER CONSEGUIMENTO INSEGNE FA.I.
— CORSI| DI PERFORMANCE CON ISTRUTTORI QUALIFICATI CON BIPOSTI
E MONOPOSTI.
— STAGES PER PILOTI STRANIERI DAL 15 MARZO AL 15 MAGGIO DI OGNI ANNO.

I Club e dotato di un vasto camping per roulottes e tende, con refativi servizi; piscina, campo da tennis
e parco giochi bambini, nonchée di ristorante-bar con ampio parcheggio auto (nuova gestione).
Laeroporto ed i servizi annessi sono aperti tutti i giorni escluso il martedi.

NON E RICHIESTA NESSUNA TASSA, NE DI ATTERRAGGIO NE DI DECOLLO.

FOTO ADRIANC




