

















Rieti, 10 agosto 1981.

Le gare sono terminate: mio marito & Campione d'ltalia
per la terza volta consecutiva, ed & anche arrivato primo
assoluto, battendo tutti gli stranieri. Sono molto orgoglio-
sa — il mio micione & proprio bravo — e nello stesso
tempo molto indaffarata, perché stiamo smontando la ten-
da e le cose da sistemare sono tante.

«Il pilota Perotti in direziones. La voce dell'altoparlante
arriva imprevista. Il Nino emerge da un groviglio di teli e
di tubi, e mi guarda preoccupato: «Vuoi vedere che ho
sbagliato qualche foto?». L'eterno incubo dei piloti du-
rante le gare di Volo a Vela.

Mentre lui galoppa a vedere cos'e capitato, seguito le
mie faccende piutftosto rattristata, e non sono tranquilla
finché non lo vedo ricomparire tutto contento: «Stella mia,
sai cosa volevano? Volevano avvisarmi che ho vinto un
viaggio in Madagascar!s. Madagascar? Cerco di radunare
i ricordi della scuola — in geografia non ero particolar-
mente brillante — mentre alcuni pensieri attraversano la
mia mente, finché diventa chiaro il pio importante: «Ri-
cordati bene che senza di me tu non ci vai». «Il biglietto
é per due persone, andata e ritorno, premio offerto dalla
Air Madascar, nella persona del Sig. Mario Giabbiani, per
il primo classificato nella classe con pili concorrenti» mi
spiega mio marito tutto d'un fiato.

Cosi va bene: di slancio lo abbraccio e gli stampo un
meritatissimo bacio.

Parigi, 29 maggio 1982.

E' passato tanto tempo, e cominciavo a temere che avrem-
mo rinunciato al nostro viaggio; ed invece, anche se
quasi non ci credo ancora, eccomi all'aeroporto di Orly,
seduta a bordo di un gigantesco Jumbo.

Scende la sera, quando l'aereo decolla; il volo & lungo e
tranquillo. Durante la notte attraversiamo tutta I'Africa, ed
alle prime luci dell’alba atterriamo a Nairobi, per una bre-
ve sosta. Siamo ripartiti da poco, quando mio marito mi
chiama: «Guarda, stiamo sorvolando il Kilimangiaro!». So-
no affascinata dallo spettacolo di questa immensa monta-
gna, con il cratere sulla vetta e la calotta di ghiaccio,
splendente sotto il sole dell’equatore.

Il cielo & sereno, l'aria limpida. Sotto di noi passano le
savane della Tanzania, la costa dell'Africa, il canale di
Mozambico con l'arcipelago delle isole Comore, ed infine
appare all'orizzonte una lunga striscia di terra rossastra:
il Madagascar. Ancora un'ora di volo, risalendo il corso
di un fiume dall'incredibile colore rosso — si chiama Bet-
siboka, ed & popolato di coccodrilli — ed infine atterria-
mo all'aeroporto di Antananarivo.

Antananarivo, 30 maggio 1982.

Il mattino del giorno successivo al nostro arrivo, mi sve-
glio piuttosto tardi — ero molto stanca per il viaggio —
con il sole gia alto nel cielo. Apro gli occhi, & vedo mio
marito affacciato alla finestra, immobile e come affasci-
nato.

«Cosa guardi con tanta attenzione, caro?» «Oh, ti sei sve-
gliata! Vieni a vedere, & stupendo!s». Corro alla finestra:
sotto di noi — siamo al settimo piano dell'hotel Hilton —
si stende la cittd, con le sue casette un poco esotiche,
i viali, il laghetto, pit lontano le risaie, e pill lontano an-
cora profili azzurri di catene montane. «Oh si, & proprio
un bel panoraman.

«Panorama? Ho forse parlato di panorama? Guarda il cie-

lo, guarda che cumuli, avranno la base oltre i 2000 metri,
e si stendono all'infinito, oltre quelle montagne laggit in

fondo, che sono a pit di 50 km, e |'aria & cosi limpida che
vedi le nubi anche piu lontano». «Nino!» — gli ho detto
mettendo i pugni sui fianchi — ricordati che siamo in va-
canza, che qui non ci sono alianti, e che tu mi porterai
a visitare questo paese senza pensare, almeno per questi
pochi giorni, ai cumuli, alle ascendenze ed alle gare di
volo a velal».

Ha finto di arrendersi, e si & allontanato dalla finestra.
Perd di nascosto ha scattato alcune fotografie di quel
cielo cosi bello, e mi ha poi confessato che & andato ad
informarsi, per sentire se nei dintorni esisteva qualche
possibilita di volare. Non esisteva, e cosi siamo andati a
spasso tranquilli, a vedere lo Zoma, il pittoresco mercato
all'aperto, e poi abbiamo fatto il giro del laghetto invaso
dai giacinti d'acqua, e abbiamo scalato i ripidi sentieri
che portano alla cittd alta, dove c'é il Palazzo della Re-
gina, con lunghe passeggiate fra una folla variopinta.

Devo dire che sono rimasta assai colpita dalla evidente
poverta di tante persone, anche se mio marito mi ha spie-
gato che & un fenomeno ricorrente in tutte le citta dei
paesi in via di sviluppo, perch‘? troppa gente lascia le
campagne € Si trasferisce in citta, senza un lavoro od una
casa dove abitare, con il solo bagaglio delle sue speranze.

Nei giorni successivi, abbiamo noleggiato una Renault R4,
e siamo andati a vedere |le montagne a sud, il massiccio
dell’Ankaratra, ed il giorno dopo abbiamo raggiunto il
lago di ltasy, viaggiando felici su strade deserte, anche
se piuttosto sconnesse, sotto un sole splendente nel cie-
lo azzurro popolato dai bellissimi cumuli che ho gia ri-
cordato prima, fra distese di colline aride e selvagge;
soltanto in fondo alle valli, dove c'é€ un poco di acqua,
si stendono piccoli campi coltivati (a riso quasi sempre,
tanto che sembra d'essere tornati a casa nostra, a Ver-
celli) con al centro i villaggi di casette costruite in terra
color ocra, e con il tetto spiovente di paglia.

Avremmo voluto andare a visitare anche le foreste plu-
viali verso est, ma il biglietto che abbiamo vinto compren-
de il volo fino a Nosy Be, l'isola di sogno, la perla del-
I'Oceano Indiano.

3 giugno 1982

Un Boeing 737 ci ha portato a Nosy Be, in due balzi di
un'ora ciascuno. Scesi dall'asreo, ci accoglie I'aria tie-
pida e profumata, ed una folla variopinta di isolani cu-
riosi. Un pullmino ci trasporta attraverso foreste e pian-
tagioni di canna da zucchero, fino alla nostra meta, il
Residence di Ambatoloaka.

Devo ammettere di aver provato un certo disorientamen-
to nel vedermi scaricare nel bel mezzo di un villaggio di
pescatori. Un villaggio come quelli che si vedono nelle
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illustrazioni dei libri di avventure, con le capanne di tron-
chi e di canne, ed il tetto di paglia, con le donne sedute
sulla porta, bambini nerissimi che giocano intorno, e sulla
spiaggia, orlata da un semicerchio di palme da cocco, uo-
mini muscolosi che tirano in secco le antiche canoe con
il bilanciere, scavate in un tronco d'albero come dieci-
mila anni or sono.

Mio marito dice che sono pescatori comoriani, cioé giunti
qui dalle isole Comore, e che la civilta |i ha solo sfiorati,
perche la loro vita e la loro economia sono ancora quelle
dei secoli passati.

Il ristorante del Residence & una rustica tettoia, e per
raggiungere il nostro bungalow dobbiamo camminare lungo
la spiaggia oppure attraversare il villaggio. Anche se dap-
principio sono piuttosto perplessa, mi ricrederd presto: la
spiaggia & bellissima, il mare di cristailo, il sole ed il
cielo splendono, le paime si incurvano sulla spiaggia do-
rata, ed il mio micione ha un aspetto incredibilmente di-
steso e felice. Persino il ristorante si rivela una gradita
sorpresa. «Nino, pensi che sia buono il granchio farcito?».
«Come posso saperlo, stella mia, proviamo ad ordinarlo».
«Senti, facciamo cosi: io ordino il granchio, tu una coto-

letta alla milanese, cosi se non mi piace, facciamo il
cambio».

il grgnghio farcito & squisito, e siccome lo stesso discor-
SO sl ripete ogni volta che andiamo a pranzo, riesco a gu-
stare un buon numero di prelibati piatti esotici, e mio
marito un egual numero di cotolette alla milanese.

6 giugno 1982.

Abbiamo conosciuto Matteo, fiorentino giramondo, che ci
propone una visita a Nasy Tanikely. E’ un'isoletta piccola
€ perduta In mezzo al mare, che raggiungiamo in due ore
di navigazione a bordo di un bellissimo veliero, condotto
d{a Antqmo padovano e Lorenza milanese, due italiani
glunti sin qui attraverso il Canale di Suez ed il Mar Rosso.

Vlflado che mio marito & conquistato dal fascino della nave
che solca le onde, un poco inclinata su un fianco, con le

grandi ve_ele_ gonfie di vento, e non si stanca di chiedere
informazioni al nocchiero.

«Ca'ra. — mi dice — quando non riuscird piu a passare
la visita medica, e dovrd smettere di volare, che ne diresti
se anche noi ci procurassimo un veliero come questo?».
Mi guar‘do _intorno — & tutto cosi bello — ma la mia ri-
sposta & di una praticita tutta femminile: «Nino, osserva
t‘nene,\noln c'e neanche la doccia a bordo, e poi la cucina
€ cosi piccola, e poi, come farej a procurarmi le erbe per

farti la tisana tutte le sere?». Mi guarda un poco deluso,
e non dice piu nulla.

L'isola di Tanikely ha una spiaggia di sabbia bianca, ed un
mare cosi limpido che la nave sembra sospesa nell'aria.

Nuotiamo nell’acqua tiepida, ammirando i coralli sul fondo
del mare, e gettando ogni tanto uno sguardo verso il
largo, per vedere se non compaia fra le onde la pinna
trlangolare. di uno squalo, anche se mi hanno assicurato
che non si avvicinano mai cosi tanto alla riva.

Raccolgo.bellissime conchiglie sulla spiaggia, e pranzia-
Mo con riso, manioca ed uno splendido pesce arcobaleno,
pescato sul momento. Torniamo che & il tramonto, con
gli stupendi colori di ogni sera, e con una sottile r’nalin-

?onia, perché la nostra vacanza sta ormaj volgendo alla
ine.

10 giugno 1982,

Ecqoci all'aeroporto, seduti sul Boeing 737 che ci ripor-
tera ad Antananarivo. «Nino, dici che riuscira a decollare
da questa pista cosi corta?». «Cara, vedi bene che lo fa
tutti i giorni». Una rapida corsa, e poi I'aereo alza il muso
e si stacca dal suolo. In guell'istante guardo sotto, e vedo
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che siamo gia sul mare: credo che quella pista sia proprio
la minima indispensabile.

Mentre stimo salendo con un'ampia virata, mio marito mi
chiama: «Guarda quell’isoletta, la riconosci?». Uno scoglio
circondato dal mare verde supo che diventa azzurro chia-
ro verso la riva, con un anello di sabbia bianca, un ciuffo
di palme ed una collinetta ricoperta da una minuscola fo-
resta. «E' l'isola di Tanikely». «Com'é piccola».

Su quella spiaggia, per un giorno abbiamo sognato di vi-
vere felici su un’isola deserta dei mari del Sud.

Rosalia Perotti

P.S. - Mio marito aveva promesso di scrivere un articolo
sul viaggio. A causa dei suoi impegni — il mio micione,
poverino, lavora cosi tanto — non & riuscito a farlo. Quindi
I'articolo I'ho scritto io, anche perché voglio ringraziare
dalle pagine della Rivista il signor Mario Giabbani, per la
sua gentilezza, e la Compagnia Air Madagascar per il bel-
lissimo premio, che ci ha permesso di visitare uno straor-
dinario, affascinante Paese.

A gquesto punto mi corre l'obbligo di precisare che
non per tutti i vincitori dei biglietti per un viaggio
in Madagascar le cose sono andate cosi lisce e
piacevolmente.

In qualche cassetto devo avere ancora quanto mi
scrisse il Leonardo in proposito.

E’ uno dei pochissimi scritti che — in tanti anni —
ho volutamente dimenticato, pensando al fatto che
qualcuno si era certamente prodigato per ottenere
quei biglietti premio.

Ho sbagliato?
LS

TTI - THERMALLING - TURN - INDICATOR

Il «<knowhow reso strumentale» di un pilota da pri-
mati per i futuri campioni! Lo sviluppo rivoluzionario
per i volovelisti moderni! Dal 2 al 20% piu veloci,
piu lontani, pit tempo per aria, e ancora con un volo
pit indipendente e sicuro con il «TTI»: uno strumen-
to elettronico che indica al pilota da quale parte del
suo aliante la termica & piu forte! incorruttibile ed
infaticabile, sempre, «TTl».

Dati tecnici: strumento circolare da 80 mm di dia-
metro, triplice indicazione (indicazione analogica, con
lampadine di segnalazione, acustica), quattro para-
metri regolabili con continuita.

Prezzo: contro assegno 1540 Fr.sv. franco Vaduz/Fl.
Consegna: 2-4 settimane.

Garanzia: 1 anno.

Distribuzione in Europa (informazioni, ordini):
FLUGIM-ESTABLISHMENT
Altenbachstr. 17, FL-9490 VADUZ

INDICATORE DI VIRATA IN TERMICA - TTI




Storia di orsi marsicani,
di alianti e di P. M.

||

||

Pronto, sono Eugenio.

Ciao caro, come stai?

Non bene, mi ha chiamato uno della Digos.

Forse & meglio che non ne parliamo al telefono. Vieni
qui.

Non c'é niente da nascondere. Sai quel corso di volo
a vela? Mi sono iscritto.

Bene. Cosa ha detto tua moglie?
Di questo € meglio non parlare al telefono.
Cosa voleva quello della Digos?

Dice che non mi possono dare il certificato penale.
Per via degli orsi.
Gli orsi?

Gli orsi marsicani. Qualche anno fa la rivista di cui
sono direttore usci con un articolo dove si diceva che
gli orsi prendevano il largo; che non stavano bene dove
dovevano stare. Che nel Parco Nazionale d'Abruzzo
erano disturbati.

Il direttore del parco se n'ebbe a male e denuncio I'ar-
ticolista e me per diffamazione a mezzo stampa. Sai
come sono gli ecologisti: pitt sensibili dei panda.
Non me ne avevi mai parlato.

Per forza! E' da prima che ci conoscessimo. Per un po’
ho atteso fiducioso qualcosa: una comunicazione, un
confronto, il processo. Poi me ne sono dimenticato.
Cosa dice il tuo penalista?

Non so. Quello si fa pagare a tempo: centocinquanta-

mila all’ora. Com’'é che bisogna avere la fedina penale
pulita per fare il volo a vela?

- E' che il Codice della Navigazione risale agli anni venti.

Poco dopo che D'Annunzio andd a bombardare Monte-
citorio armato di pitali. Da allora rilasciano brevetti
solo agli incensurati e agli integerrimi.

Cosa devo fare?

Vai dal P.M. e digli di archiviare il procedimento. Come
si chiama?

Dott. ...

Gesu! Bella gioia, sei fritto! Quando ti scade il passa-
porto?

Cosa c’entra il passaporto?

Se devi rinnovarlo hai bisogno dell'autorizzazione del
P.M.

Mi devo preoccupare?

Vedi tu. Un anno e mezzo fa un mitomane ha denun-
ciato un mio cliente per delitti tanto turpi quanto im-
maginari. La pratica & finita allo stesso magistrato.

Il quale?

Niente. Assolutamente Niente. Il nulla categorico. Ho
bussato, telefonato, scritto; gli ho teso agguati al bar.
Non sono neppure riuscito a fargli interrogare il clien-
te; dice sempre che provvedera. Intanto rimane il ca-
rico pendente. E non & un caso isolato. Sembra che
guando arrivano su quel tavolo i fascicoli assumano un
peso specifico incommensurabile. Impossibile muover-
li, financo aprirli.

Ma non hanno un termine entro cui procedere o archi-
viare?

Si, ma non c'é nessuno che glielo faccia rispettare.
Che si fa?

Non ho suggerimenti. Finché non hai il brevetto non
possiamo neanche imitare D'Annunzio e bombardare

il Tribunale. Vito Failla

| lavori della
Commissione di Specialita

In sostituzione dei verbali della Commissione
di specialita, non piu pervenutici

(per castigo?),

ai nostri lettori dedichiamo:

LA TERMICA

Ho sete di azzurro.

M'innalzo tirato dal fido aeroplano
fino allo sgancio.

Poi resto solo.

Cerco l'amica termica, senza la quale
il cielo mi respinge.

Eccola. La sento.

Avvolge l'aliante in un caldo abbraccio.
La stringo. Salgo.

Sempre pil in alto.

Ora posso sorseggiare il cielo.

Emilio Pastorelli
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BIPOSTO SCUOLA: Y T
Il Polacco SZD-50-3 PUCHACZ R 0 o /
nuovo aliante da addestramento | L

CARATTERISTICHE DI PROGETTO

Aliante con ala alta e coda a T - Ala in due sezioni, rastremata,
con dietro negativo, struttura a sandwich, di semplice assem-
blaggio, con un solo spinotto centrale, accoppiamento automa-
tico dei comandi, capottina in un pezzo unico con apertura la-
terale, sganciabile. Ampie possibilita di regolazione della peda-
liera anteriore (allievo)., ventilazione regolabile. Sedile poste-
riore (istruttore) regolabile., buona visibilita del cruscotto ante-
riore. Pesi di zavorra per piloti al di sotto del peso richiesto per
i voli da solista. Soddisfa i requisiti dell'OSTIV 76 ed & certifi-
cato in Polonia, RFG, Svezia ed Austria.

EQUIPAGGIAMENTO STANDARD

Il cruscotto (anteriore) dotato di anemometro, altimetro, vario-
metro ad energia totale, bussola, vibrosbandometro. Tutti gli
strumenti sono di produzione PZL. 2 ganci tipo SZD o TOST.
Cuscini. cassetta di pronto soccorso, copertura capottina in stof-
fa, utensili.

EQUIPAGGIAMENTO OPZIONALE

Secondo cruscotto. Ricetrasmittente RS 101-1. Impianto ossige-
no TA-03-A da 8 dm? di capacita (150 bar). Capottina volo cieco.
Anelli di aggancie automatico in entrambi i posti di pilotaggio.
Barra facilmente rimuovibile nell’abitacolo posteriore.

E' possibile installare altri tipi di equipaggiamento su richiesta
del cliente.

APPLICAZIONI

Addestramento primario (lancio con verricello o traino aereo),
compresi i voli da solista ed i voli di transizione per il pas-
saggio ai moderni monoposte. Addestramento avanzato ed in-
troduzione al volo di prestazione. Addestramento al volo acro-
batico ed al volo in nube. Voli di piacere.

VOLARE CON IL PUCHACZ

|| piacere per i! pilota comincia gia con la manovra a terra:
finalmente un aliante la cui coda non deve neppure essere toc-

cata; basta infatti sollevare un poco il musetto per sistemarlo
nella direzione desiderata.

Un equipaggio di 2 persone pud spostarlo a mano su pista in
cemento senza sforzo; dopo I'atterraggio quindi & agevole ri-
portarlo al punto di decollo anche senza trattore. Se perd, per
motivi diversi si ritenga utile fare uso del trattore, & possibile
fissare il cavo in modo da permettere il recupero =coda in avan-
ti», cosicche l'aliante & di nuovo immediatamente pronto per il
decollo, e non deve essere girato a terra.

Gli istruttori ne apprezzano la comoda accessibilita dell’abitaco-
lo, la capottina in un pezzo unico che permette loro di control-
larne il fp]occaggio. ed il sedile regolabile, che con poche opera-
zioni pUoO essere posizionato in modo da offrire la migliore visi-
bilita del cruscotto dell’allievo. 1l comfort dell'istrutiore & ga-
rantito.

Dopo aver agganciato il cavo, cominciamo a muoverci. Dopo una
breve corsa il ruotino si solleva e notiamo il leggero molleggia-
mento degli ammortizzatori del carrello. Nel lancio col verricello
osserviamo la notevole stabilita durante I'ascesa. La guota mi-
surata di sgancio & pari a circa 250 m, con cavo da 550 m e vento
calmo. Dopo una rapida ascesa |'aliante vola con velocita di di-
scesa assai contenuta e |'addestramento pud essers compiuto DATI TECNICI
senza fretta anche da campi molio piccoli.

Nel volo Iib_ero le prestazioni del PUCHACZ sono simili & quelle

dei moderni monoposto. Vale la pena di sottolineare che il PU- __ Altezza: 2,04 m

CHACZ presenta caratteristiche di stallo e vite estremamente — Superficie alare: 18,16 m

sicure, un eccezionale manovrabilita e qualita di volo assai pia- Allungamento: 15,3

cevoli in acrobazia. — 5 Su(;lga vuoto'.370l kg

Al termine di ogni volo il pilota apprezzera |'elevata efficienza PZSD massim-D di volo: 570 kg

IdEI d‘lt;ugtgt?rsllopra d S " e 1 | d — Velocita minima di discesa: 0,7 m/s a 78 km/h
vantag escritti, sia a terra che in volo, rendono pos- o At ; trollo: 60 km/h

sibile ridurre in modo notevole il numero dei voli necessari al- — Ve'qmtaswmmga i contro /

l'allievo pilota prima del decollo rispetto ai biposto utilizzati — V“?'_ 215 km/

sino ad ora. — Efficienza max: 30 a 96 km/h

— Apertura alare: 16,67 m
— Lunghezza: 8,32 m
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VOLOVELISTI!

Argomenti, problemi od iniziative di carattere volovelistico
possono essere segnalate direttamente alle redazioni di
Calcinate o di Como (c/o SCAVINO - Via Partigiani 30 -
22100 COMO) oppure alle redazioni periferiche che fanno
capo ai seguenti nominativi:

— PLINIO ROVESTI - Viale Matteucci 22 - 02100 RIETI
— SMILIAN CIBIC - Via Btg Framarin 38 - 36100 VICENZA
— MARIO FERRARI - Via Laurentina 563 - 00143 ROMA

— EMILIO TESSERA CHIESA - Via Puccini 25
10045 PIOSSASCO - TO

oppure ai nostri corrispondenti, dei quali riportiamo gli
indirizzi:
— ALZATE - Maestri Giancarlo
Via Adua 2 - 22046 MONGUZZO - CO
— AOSTA - Dondero Giovanni
fraz Rovie - 11100 ST. CHRISTOPHE - AO
— BOLZANO - Weber Giorgio
Via Tre Santi 27 - 39100 Bolzano

— CREMONA - Arcari Santino
Piazza |V Novembre 7 - 26100 CREMONA

— CUNEO-LEVALDIGI - Barosi Giuseppe
C.so 4 Novembre 12 - 12042 BRA - CN

— FERRARA - Fergnani Michele
Via Mascheraio 19 - 44100 Ferrara
— FOGGIA - Pecorella Gaetano
Via G. Calvanese 45 - 71100 FOGGIA
— FOLIGNO - Filippueci Alberto
Via Fonte del Campo 13 - 06034 FOLIGNO - PG
A.V.1.C. - Battaglini Pierluca
Via Tessino, 1 - 06034 FOLIGNO - PG
— GORIZIA - De Simone Laura
Via Pascoli 22 - 34170 GORIZIA
— PADOVA - Dal Bianco Mario
Via P.P. Vergerio 15 - 35100 PADOVA
— PALERMO - Ribolla Willy
Via Leonardo da Vinci 637 - 90135 PALERMO
— PRETURO - Marinucci Mario
Via XX Settembre 19 - 67100 L'AQUILA
— RIETI - Rovesti Plinio
Viale Matteucci 22 - 02100 RIETI
— SARDEGNA - Sanna Dino
c/o RAI-TV, V.le Bonaria 124 - 09100 CAGLIARI
— TBENTO - Marchi Umberto
Via Asiago 4 - 38050 VILLAZZANO - TN
— VALBREMBO - Capoferri Sergio
Via Pradello 2 - 24100 BERGAMO
Brugali Pino
Via Bernareggi 5 - 24100 BERGAMO
— VICENZA - Ellero Piergiorgio
Via Elmas 2 - 36100 VICENZA RETTORGOLE
— ASIAGO - Ass. Volovelistica Carlo Deslex
Franco Bissaro
Via Monte Mosciag 32 - 36012 ASIAGO - VI
— RIETI - Aeroclub Centrale di Volo a Vela
Plinio Rovesti
V.le Matteucci 22 - 02100 RIETI
Aeroclub della Sabina

Colombo Aldo
Via A.M. Ricci 123 - 02100 RIETI
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ettera aperta ai volovelisti italiani
utenti dellAe.C.C.V.V. d Rieti

|nnanzi tutto grazie ai presenti al Briefing di Bologna divenuto quest'anno, per la prima volta, anche sede per
|'Assemblea Generale. Se questa soluzione sara ritenuta corretta e valida verra ripetuta. Cercheremo solo di
gvere pit tempo per illustrare i problemi di questo patrimonio dei volovelisti italiani.

/n tempi rapidi ci avete permesso di approvare il bilancio di previsione per il 1985. Era indispensabile per pro-
cedere in armonia coi tempi tecnici voluti dallo Statuto dell’AeCl.

con l'approvazione del bilancio avete dato fiducia al nuovo consiglio direttivo accettandone le soluzioni pro-
spettate. Avete soprattutto riconosciuto la inderogabile necessita di colmare realisticamente lo scarto fra
costi reali e tariffe, pur rimanendo quest'ultime nell’area di prezzi sovvenzionati.

Chi & stato presente a Bologna s& pure che al recupero delle possibilita future di un corretto equilibrio eco-
nomico fra costi e ricavi ha contribuito efficacemente I'AeCl il quale, per bocca del suo Presidente Avv. Ba-
racca, ha confermato, per i bilanci futuri, la copertura di costo di una voce importante a bilancio, quello del-
'assicurazione corpo. Pure dal Presidente della Commissione di specialita & stato riconosciuto corretto I'im-
postazione data per il recupero di tutte le spese ed oneri che 'AeCCVV sosterra in conseguenza dello svol-
g,-mento dei mondiali. Senza questi due interventi ed in presenza della sopravvenienza passiva per gli anni
g3 ed 84 a carico del bilancio 1984 per «conguaglio assicurativo» e secondo la valutazione unanime del nuo-
vo consiglio, la gestione sarebbe risultato impossibile condurla avanti.

| Mondiali di Volo a Vela, per la prima volta in Italia, contribuiranno a propagandare il nostro sport nel no-
stro Paese. Ma anche molti stranieri saranno documentati circa i contenuti volovelistici del centro Italia,
oltre a quelli turistici e gastronomici. Tutti fattori di estremo interesse per la reputazione ed il futuro della
Rieti volovelistica degli anni prossimi. Ma |'organizzazione dei mondiali ha richiesto importanti investimenti
in strutture e materiale di volo. Il riscontro lo abbiamo gia avuto nel bilancio 1984 con un marcato aumento
dei costi di gestione. Ora il compito consiste nel riuscire a trovare — a questa nuova struttura — un equi-
Jibrio stabile fra costi e ricavi al fine di mantenere questo cospicuo patrimonio volovelistico vivo ed efficente
anche in carenza di contribuzioni sufficienti.

Solo a questa condizione sara possibile conservare al Volo a Vela italiano questo vero e proprio «gioiello»
di famiglia. Nei programmi, per la verita appena intravvisti, in prima posizione abbiamo individuato quello di
incrementare la «qualita» del servizio offerto. Per ottenere questo occorre un utilizzo del materiale e delle
strutture ampliato nel tempo e nello spazio, in altre parole allungandone il periodo di impiego ed allar-
gando la fascia degli utenti. Si pensa ai volovelisti a nord delle Alpi e ad una Rieti piu internazionale, pii
europea.

L'obbiettivo pud essere considerato possibile se saremo in grado di rispettarne le condizioni di attuazione.
Per raggiungere questo obbiettivo occorre il concreto contributo di tutti noi che ne siamo e ne saremo co-
munque sempre gli utenti privilegiati. Con queste idee il neo consiglio eletto sta procedendo concentrando
la propria attenzione ed il suo lavoro verso gli obbiettivi illustrati. A voi tutti gli auguri di una buona sta-
gione volovelistica 1985, dovrebbe essere una stagione d'annata, poiché gia di per sé & ricca di interessanti
novita e di avvenimenti.

Attilio Pronzati
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Consuntivo attivita di
volo a vela 1984

L'anno appena trascorso & stato parti-
colarmente importante per il nostro
club; ricorreva il 25° anniversario del-
la inaugurazione dell'aeroporto regio-
nale «C. GEX» che ha sempre ospitato
il nostro sodalizio, il quale ne aveva
promosso la creazione e ne ha poi
sempre curato la gestione.

La ricorrenza & stata celebrata con la
pubblicazione di un libro e con una
bella manifestazione, a cui hanno pre-
80 parte, insieme a molti aerei a mo-
tore ed alle sempre entusiasmanti
frecce tricolori, anche tre piloti acro-
batici di aliante; uno come solista su
Blgnik e gli altri due in coppia su due
ahganti speciali con i quali si sono
esibiti in numerose acrobazie in volo
speculare sia al traino che in planata.

Fatta questa doverosa premessa, pas-
SO a parlare dell’attivita di volo a vela:
INnanzitutto la scuola che, diretta dal
com.te Pavani ha brevettato 12 nuovi
pl|0tl' di aliante: Giorgio Carcereri,
I\/Igurizio Conta, Franco Dettoma, Cri-
st‘lna e Silvia Flesia, Mario Galletto,
Giuseppe Griffini, Claudio Personnet-
taz, Aldo Garzotto, Massimo Tono e

l'}struttore di volo a motore Marco
Tidu.

Le ore volate a vela nel 1984 sono
sta‘ge oltre 4300 di cui 1700 fatte dai
Soci d.el nostro club e 2600 daij piloti
gaham € soprattutto stranieri ospiti
el nostro campo per gli stages pri-
mave_rlll; Occorre notare che il nume-
ro di ore ha subito una flessione ri-
lspet’co agli anni precedenti, bencha
Ceibpléesgnzg siano _rimaste invariate;
o a8 Imputarsi unicamente alle

Izioni  non certo ottime della

Scorsa primavera,

Il consiglio di specialits

) pecialita ha stabilito
d.lﬁmantenere per I'anno 1985 le ta-
riite del 1984, che gid erano molto

vantaggiose.

Quota associativa L. 150.000 -
namento a 50 ore di volo sy i?;l’:t)?e
le macchine del club (obbligatorio)
L. 450.000 - Abbonamento a 10 ore di
volp (dopo le prime 50) L. 90.000 -
Traino aereo L. 2.000 ogni 100 metri
di quota.

Il costo forfettario per il consegui-
mento del brevetto di pilota d'aliante

e di L. 1.900.000 (1.600.000) per i
residenti in valle).

Queste tariffe si commentano, pen-
so, da sole e testimoniano |'impe-
gno del nostro club a mantenere i
costi alla portata di tutti; occorre a
guesto proposito sottolineare che da
noi, nonostante il notevole numero
di ore volate, i volovelisti che pos-
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siedono I'aliante sono soltanto due;
tutti gli altri volano con le macchine
del club, con le inevitabili limitazioni
che ci0 comporta.

Le macchine a disposizione dei soci
'sono: 2 Blanik, Astir, Twin Astir,
Janus, KAGBE, Libelle, Hornet e Mo-
squito, oltre ad uno splendido moto-
aliante Grob 109 appena acquistato
che ha acceso gli entusiasmi per la
nuova inedita forma di volo mai pri-
ma praticata da nessuno di noi; gli
istruttori avranno il loro da fare per
tutte le abilitazioni da far consegui-
re ai molti che ne hanno fatto richie-
sta; il costo dell'ora-volo & stato fis-
sato in L. 51.000.

Chiudo queste brevi note ricordando
che 10 soci hanno partecipato allo

stage di Rieti dal 17 al 23 giugno
scorso; le soddisfazioni (volovelisti-
che e... gastronomiche) sono state

come sempre amplissime e per que-
st'anno sono gia iscritti 13 soci.

G. Dondero
CALCINATE

Quell’incredibile
6 Gennaio 1985

Sogno o realta?

Il dubbio perdura, ma a dissiparlo c'é
il Bob e suo figlio Luca che con lo
Janus si sono esauriti i gradi Celsius
contenuti nei loro corpi, sondando il
bacino del Lucomagno.

Mai visto termiche di 2 m/s che al
Campo dei Fiori, nella prima settimana
di gennaio, spingevano gli alianti fino
a 1500 QFE, poi al Piambello fino ai
1700. Il Lema e tutto il crinale fino al
Ceneri a una quota di poco superiore
e poi, il pizzo di Claro a 5 m/s fino
a 2600!

Da non credere ai propri occhi... visi-
bilita perfetta, termiche tonde, rego-
lari, forti e ben organizzate. Facile se-
guire il crinale fra la valle del San
Bernardino e quella della Mesolcina...
con leggero vento da Ovest che di tan-
to in tanto faceva partire «fumate» di
neve dai crinali al traverso del passo
San Bernardino, 3000 QNE.

Per curiosita chiedo a Peschges la
temperatura: — 26 °C!

E per non far ghiacciare la capottina
debbo accettare un poco di ventilazio-
ne, rotta su Biasca, incrocio la Janus
dei Monti, e via per il crinale del Got-
tardo: portante ed anche qui con pun-
te a 5 m/s, ad Airolo il costone S/E
& interessante, il leggero vento che
sopra i 2500 soffia da Ovest crea sicu-
ramente degli interessanti fenomeni,
ma fatti rapidamente i 3000 via verso
casa perché il freddo dai talloni giunge
ai polpacci.

Lo spettacolo & superbo ma la ragione
prende il sopravvento, chiudo |'aera-
zione, quasi non respiro piu per non
ghiacciare la capottina, del resto re-
spirare non serve molto perché ho
I'impressione di essere ibernato.

Dopo tre ore di volo gli amici mi sve-
gliano. Sono a terra. Ho sognato?

VIPITENO

Vipiteno 1984

Dopo una lunga e piovosa primavera
che rendeva inagibile il campo, I'atti-
vita di volo & ripresa gli ultimi giorni
di aprile. | soliti voli locali di allena-
mento e poi, all'inizio di giugno, sono
stati tentati i primi voli per il conse-
guimento di insegne.

Il giorno 16, in una favolosa giornata,
venivano compiuti due triangoli pre-
fissati di 337 km sul percorso Vipiteno-
Lienz-Passo Resia-Vipiteno: due.«C»
oro con diamante per Kraus Martin su
SF 27 (lo Speedy Gonzales della si-
tuazione) e per Baldessari Mirko su
Phoebus C. Lo stesso mese i piloti
Platter Helmuth su Ka6 Cr e Gander
Josef su SF27 completavano con il
percorso Vipiteno-Dobbiaco-Vipiteno di
130 km, il conseguimento del «C»
argento.

Tali risultati, anche se modesti se con-
frontati con le superprestazioni di cui
si sente, sono per noi abbastanza Im-
portanti avendoci indicata la possibi-
lita di uscire dalla zona anche co.n‘de:
colli ritardati richiesti dalle cond.|ZIonl
di aggancio. Ci ha inoltre familiarizzato
con il magnifico percorso della Val Pu-
steria che consente di essere percor-
sa con la massima tranquillita.

Nel corso della stagione che si thu:
deva in ottobre con alcuni voli di
scarso interesse, sono stati effettuati
complessivamente 525 voli per un to-
tale di 540 ore circa.

Tale attivita rispecchia un andamento
annuale medio che riteniamo comunqueé
di poter sensibilmente elevare se le
condizioni primaverili del campo lo per-
metteranno.

Attualmente sono iscritti presso 18

scuola di Bolzano 3 allievi del nqstrO
Thomas, Leitner

gruppo: Heidegger 1T o
Martin e Stofner Willi; al mpmqnto i
corso & sospeso ma verra ripreso

quanto prima e noi tutti ci auguriamo
che con la loro presenza ed il loro
entusiasmo portino una ventata di nuo-
vo. A proposito deila sicurezza: in fi-
nale, anche se leggermente alti, NON
rischiare MAI un 360 gradi. | residui
di un Ka7, bruciati dal pilota che cl
ha provato, ne sono purtroppo triste
testimonianza.

M.B.



RIETI - Ae.C.C.V.V.

RIASSUNTO DELL'ATTIVITA’' DI VOLO DELL’AeCCVV DURANTE L'ANNO 1984

GARE: Maggio-Giugno: VIII Gara di Pentecoste
Luglio: VII Coppa del Velino

Luglio-Agosto: XXIV Campionati Italiani
Standard, Libera, Biposti, Promozione.

STAGES: Sono stati effettuati n. 17 corsi di Performances con la
partecipazione di n. 158 piloti.

INSEGNE F.A.l.: Sono state effettuate n. 57 prove insegne F.All.
cosi suddivise:
— ARGENTO: n. 11 di Quota;

n. 10 di Durata;
n. 11 di Distanza di cui n. 13 insegne d'Argento

complete.
— ORO: n. 5 di Quota;

n. 5 di Distanza km 300 di cui n. 5 complete.
— DIAMANTE: n. 3 di Quota;

n. 6 di Distanza prefissata km 300;

n. 6 di Distanza libera km 500 di cui n. 3 Diamanti
completi.

CORSO ISTRUTTORI: Si & svolto il corso Istruttori di Volo a Vela
dal 20 maggio al 2 giugno con la pariecipazione
di n. 10 allievi piloti con esito positivo.

PILOTI NAZIONALI: Budini, Ziche, Maestri, Paolillo, Fianco, Meriziola, Sarti,
(che hanno collaborato Pramstraller, Piludu, Wielgus, Motta, Pasin, Marzotto,
con I'AeCCVV) Lanzi.

ATTIVITA' DI VOLO SVOLTA DALL'AeCCVV dal 1° gennaio al 31 dicembre 1984

Mese Alianti Traini Alianti di Campionati Traini di
del Centro del Centro altri Club Italiani '84 altri Club
GENNAIO 4.10° 0.37° 3.00'
FEBBRAIO 13.41° 1.59' 6.57
MARZO 25.30° 3.17 26.33'
APRILE 250.23° 17.43’ 78.06'
MAGGIO 581.18° 60.01° 65.18’
GIUGNO 944 .43’ 64.18’ 318.20'
LUGLIO 1003.09° 90.18’ 933.37° 1601.37" 50.25
AGOSTO 671.31° 71.43’ 10.02' 3364.65' 92.49'
SETTEMBRE 354.42' 21.32' 63.06'
OTTOBRE 27.59° 527 2.49’
NOVEMBRE ferie
DICEMBRE 32.21° 5.40° 6.06'
3909.27' 343.35’ 1513.54° 4966.46' 143.14’
— Ore di volo con mezzi del Centro: 4253.02
— Ore di volo con alianti di altri Club: 1513.54’
— Ore di volo con traini di altri Club: 143.14’
— Ore di volo svolte per i campionati ltaliani: 4966.46

Totale: 10876.56’

Finalmente!!

Salutiamo con soddisfazione la pub-
blicazione del «Manuale del voloveli-
sta» un nuovo, importante contributo
allo sviluppo della nostra attivita.

Ha colmato una grossa lacuna ed il
volo a vela italiano non pud non es-
sere riconoscente all'Autotore ed al-
I'Aero Ciub d’ltalia che ne ha curato
'edizione e la distribuzione ad un
prezzo veramente contenuto.

Il taglio del «manuale» & eminente-
mente didattico. Esso sviluppa in mo-
do preciso gli attuali programmi mi-
nisteriali per il conseguimento del
brevetto di pilota di aliante veleggia-
tore.

Pur essendo, esso, soprattutto uno
strumento a disposizione della Scuo-
la di pilotaggio, ci permettiamo di con-
sigliarne la lettura a tutti i volovelisti:
il consultarlo pud costituire un'ottima
occasione per rinfrescarsi la memoria
su alcuni concetti, magari un poco ar-
rugginiti, o per aggiornarci su qualche
nozione che, la costante e rapida evo-
luzione della nostra attivita, pud aver
reso superata.

Queste righe vogliono essere solo di
presentazione. Per una recensione ci
rivolgiamo a chi, certamente, attendeva
con impazienza una pubblicazione come
questa: ai Direttori delle Scuole di Volo
ai quali chiediamo di scriverci i loro
giudizi che ci piacerebbe poter pub-
blicare gia a partire dal prossimo nu-
mero.
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VENDIAMO:

— aliante Twin Astir

come nuovo, anno 1978, ore 216
aliante M.100S

fusoliera leggermente incidentata,
anno 1962, ore 430 d.u.r.

velivolo P.18, incidentato:
cellula: anno 1974, ore 158 d.u.r.

motore: Lycoming 0-320-A28, ore 502
da nuovo

Contattare: Aero Club «Provincia Grande»
Cuneo-Levaldigi, tel. 0172/374132

VENDESI ALIANTE L.S.3A

Anno 1981, ore volate 350, ottimo stato, nes-
sun incidente.

Completo di ossigeno, carrello 2 assi e co-
perture.

Stru_mentazione completa Winter e Zender,
Radio Dittel 720 c.

Consegna immediata: 36 milioni.

Eventualmente anche un terzo quota:
12 milioni,

Se richiesto: Paracadute Safety chute model
350, L. 1.600.000.

Contattare: Barberi Leone 06-5206025

VENDESI ALIANTE L.S. 3A - D.4297

completo di strumenti ossigeno e carrello
1. un anemometro Winter n.

. una bussola Shanz + antenna Dusf
. un variometro Winter n.

+ variometro Zander n.

un microfono per radio Dittel FSS 40
con PTT sulla barra

una radio tipo Dittel FSG 50 n.

una scatola contenitrice FSG 50
altoparlante

un altimetro Winter n.

un impianto ossigeno + maschera tipo
10. un cronometro marca

11. due batterie + contenitore

Accessori:

1. tubo e imbuto per caricamento acqua
2. ruotino pivottante per manovre a terra
3. foderine varie ali e coda

4. copricapottina

L. 36 milioni

(eventualmente anche un terzo quota)

rivolgersi a: BARBERI LEONE

Via Serlio, 25 - 00128 ROMA
Tel. 06/5206025

o w N

ATTENZIONE: tutti gli avvisi economici non
saranno piu ripetuti a partire dal prossimo nu-
mero del 1985. Chi desidera usufruire del ser-
vizio, che continua ad essere gratuito, d9vra
rinnovare l'invio degli avvisi alla Redazione
di Como.

ABBONAMENTI 1985!

* Invariate |e tariffe
associati) per chj
1985!

(45.000 ordinario, 35.000
paga entro il 31 gennaio

Preferibilmente versando I’ importo
C.C. Postale 16971210 intestato:

CENTRO STUDI VOLO A VELA ALPINO -
VARESE.

sul

A tutti coloro che avranno versato I'abbo-
namento entro il 31 gennaio verra inviata

I'agenda tascabile di +4
azLA

* Dal 1" febbraio 1985 le tariffe saranno le
seguenti (sempre per anno solare):
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ITALIA: — sostenitore L. 100.000
— ordinario L. 50.000
— associati L. 40.000
ESTERO: — ordinario £ 40
— via aerea $ 60

° A tutti coloro che si saranno preoccupatl
di raccogliere abbonamenti — rinnovi O
nuovi — ed effettuare il versamento entro
il 31 gennaio verra inviata una bella ed
interessante . . .

* Amici, aiutateci a crescere di numero ed
a migliorare la diffusione di VOLO A VELA!

* Infine, per coloro che non hanno ancora
provveduto al rinnovo dell’abbonamento
1984, I'invito a voler provvedere con cofr-
tese premura. Grazie.



VOLO A VELA

AL SERVIZIO

DElI VOLOVELISTI
CHE SEMPRE

PIU" NUMEROSI
SVOLGONO
ATTIVITA

PRESSO

L'’AERO CLUB
CENTRALE DI RIETI

Pubblichiamo e ripubblicheremo un elenco di indirizzi che possono tornare utili agli amici
volovelisti che sempre pii numerosi scendono a Rieti.

Questo elenco non ha la pretesa di essere completo, & stato unicamente fatto in base
ad almeno un'esperienza diretta nella quale non sono stati chiesti sconti ma siamo stati
accolti con simpatia.

! volovelisti sono invitati a segnalarci altri nominativi che a loro giudizio — e nostro —
possono essere compresi in guesto elenco.

A scanso di equivoci, precisiamo che nulla é dovuto per queste segnalazioni.

HOTEL VILLA TIZZI - RISTORANTE S?A“g‘,%i,““““ QUATTRO
Tel. 0746/688956

. Direz.: A. Colangeli
Poggio Bustone - RIETI Tel. 0746/43306-47705 - RIETI

HOTEL MIRANMONTI (da Checco) HOTEL BLU - 22 cat.

Piazza Oberdan 7 Via Salaria per I'’Aquila, 18
Tel. 0746/41333-43350 - RIETI Tel. 0746/43064 - RIETI
HOTEL SERENA RISTORANTE TEATRO FLAVIO

(da Adelmo)

Via Garibaldi 247
Tel. 0746/44392 - RIETI

Viale della Gioventu 17
Tel. 0746/45343 - RIETI
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RISTORANTE CHECCO
AL CALICE D’ORO

Via Marchetti 10
Tel. 0746/44271 - RIETI

PASTICCERIA E GELATERIA
«S. HONORE’ »

Via Cintia 154
Tel. 0746/47723 - RIETI

RISTORANTE VOLO A VELA
Al vostro servizio sul campo di volo

RISTORANTE «DA MARIA »

Morro Reatino - RIETI
Tel. 0746/648074

TAPIS VOLANT
Tappeti orientali, cineserie,
oggettistica

P.za M. Vittori, 2 - Tel. 480168 - RIETI

BOUTIQUE DEL REGALO
GIOIELLERIA

Cesare Amici - Via Cintia 97
Tel. 0746/47713 - RIETI

GRASSI| SPORT
Piazza Vittorio Emanuele 13 - RIETI

PORCELLANE CRISTALLERIA
ARGENTERIA
De Angelis Elio

Via Velinia - RIETI

ACCONCIATORE PER UOMO
Bizzarri Domenico

Via Pennina 37-a - RIETI

«IDILLIO » - Barber Shop

Piazza Vittorio Emanuele 12 - RIETI

MUSICA - SPORT
Luciani Aimone

Via Cintia 83 - Tel. 45103 - RIETI

CARTOLIBRERIA SAPERE
Viale Maraini - RIETI

TORREFAZIONE OLIMPICA
Osvaldo Faraglia

Viale Matteucci 86-92 - RIETI

FARMACIA
COLANGELI

Via Pescheria 5 - Tel. 41368
RIETI

STAZIONE RIFORNIMENTO ESSO
Angelucci Nazzareno

Piazza XXIIl Settembre
Tel. 0746/43712 - RIETI

ELETTRAUTO RINALDI ANTONIO
Via Paolessi 50-52 - RIETI
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re cinquant’ anni
di volo a vela

A V. AL

Aeroelub Veolovelistico Alta Lombardia
VARESE - Calcinate del Pesce




Glasfaser Italiana s.r.l.

24030 VALBREMBO - BG - Via delle Ghiaie, 3 - telefono 035 612617

VENDITA ALIANTI E MOTOALIANTI:
GROB - SCHEMPP/HIRTH - CENTRAIR - SCHNEIDER - GLASER & DIRKS

STRUMENT! A CAPSULA : Winter e Bohli

BUSSOLE : Schanz, Bohli, Airpath

VARIOMETRI ELETTRICI : Westerboer, Cambridge, Zander, Peschges, llec,
Blumenauer, TTI Thermalling Turn Indicator

RADIO DI BORDO E PORTATILI : Becker AR 3201 B, Dittel G.m.b.H., Avionic Dittel,
Genave

BAROGRAFI meccanici Winter, elettrici Aerograf

FOTOTIME macchine fotografiche con dispositivo orario ed im-
pulso per barografo Aerograf

DRAGER

esclusiva impianti ossigeno per alianti ed aviazione
generale (nuovi impianti Oxiport)

STAZIONE DI SERVIZIO per grandi riparazioni e revisioni di tutti i modelli di

alianti ed inoltre velivoli Stinson, Robin, Socata,
Piper, Zlin ed altri

SERVIZIO STRUMENTI controlli periodici e messe a punto.

Calibratura barografi per insegne FAI

SERVIZIO RADIO installazioni e controlli al banco, riparazioni Becker,

Dittel, Genave

ESCLUSIVISTA PIRAZZOLI rimorchi a due assi omologati a norme europee. No-

stra cassonatura in vetroresina integrale anche in kit
di montaggio

FORNITO MAGAZZINO RICAMBI : strumenti e radio

TUTTO PER L'ALIANTE

Sull’aeroporto di Valbrembo, 5 Km. a Ovest Nord-Ovest di Bergamo, pista
020 -200, frequenza in uso 122,6 MHZ.




1a
spazzola

impianto e macchina
costruiti dalla Ditta
BIANCHI CASSEFORME
Parma

per la pulizia
dei casseri per travi
in CA. precompresso

per la pulizia delle
piste di getto solari in
cemento + polistiro lo

per la pulizia A€l
piani in refrattario dei
carrelli porta mattoni
dopo la dispilaturd

moderna ] italiana I
. . tecnospazzole
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Accessori per bagno della collezione ILMA

Ecco quattro idee novita pratiche e funzionali.
Rinnovate il vostro bagno, fatelo ‘diverso, da come
lo avete sempre avuto. |

Se anche nelle piccole cose cercate estetica e
qualita, allora lasciatevi tentare dai coordinati
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Lettere al”Direttore

Scatole e volovelisti

Egregio Direttore,

forse non c'era bisogno di scomodare il francese =J'en ai
assezn», il milanese & piu immediato e rende meglio l'idea
di quanto siano piene le scatole di molti volovelisti.

Sono stato a Rieti e non ho potuto partecipare a quello
che doveva essere il campionato Italiano di classe Stan-
dard e Libera e che in pratica €& risultata una stage Pre-
mondiale, per mancanza del numero minimo di concor-
renti italiani.

Premesso che il sottoscritto dispone con |'amico Pozzi
di un Cirrus Standard e che al Briefing di Bologna 1983
avevo con il medesimo prenotato, versando regolare ca-
parra, un LS4 regolarmente assegnatoci. Abbiamo per-
tanto inoltrato regolare domanda di iscrizione al Campio-
nato Italiano classe Standard indicando, come richiesto
sul modulo di iscrizione, tipo di Aliante LS 4, pregando il
ricevente la domanda stessa di inserire le relative marche
civili; abbiamo in seguito inviato lettera raccomandata e
un telegramma ma I'A.C.C.V.V. ci ha verbalmente risposto
che tutto dipendeva dalla Commissione. Ora viene spon-
taneo chiederci: perché la Commissione non si & degnata
di avvisarci per tempo, spiegando i motivi del diniego,
restituendoci la caparra e la quota di iscrizione? (La do-
manda di iscrizione era ovviamente subordinata all'asse-
gnazione.dell'aliante]. Ora a chi ci dobbiamo rivolgere?
Alla madistratura o al presidente Pertini? A quanto ci ri-
sulta l'unico che sia riuscito a far valere le proprie ra-
gioni & stato l'amico Paolillo al quale & stato regolarmente
assegnato un LS 4. | miei complimenti sono naturalmente
per I'amico Ugo.

Se questo & il modo migliore per mettere in pratica la
«Magna Carta» e quanto & stato detto e scritto in favore
del Volo a Vela, ritengo opportuno che sia da cambiare o
la «Magna Carta» o il modo di rispettarla a meno che
non esista un Don Rodrigo anche fra di noi.

Ti ringrazio caro Scavino e tieni duro, almeno tu.
Adalberto Riva

Esclusi i bisestili?

Gentile Direttore,

chi fti S_Cl‘iVe_ € uno dei pochi giovani volovelisti presenti
al briefing di Bologna.

Ho 22 anni, mi sono brevettato quest'anno a Rieti e sto

da poco cominciando a conoscere le inebrianti sensazioni
di questa attivita.

pel briefing ho apprezzato |'atmosfera di entusiasmo nel-
I'imminenza — se cosl si pud dire — di Rieti '85, questo
anche se 1 nodi giunti al pettine sono tanti, come del re-
to annunciato dalla tua rivista.

Ora, quanto ti dico pud sembrare un po’ frivolo, se com-
misurato alle vaste problematiche del nostro sport, ma
sono rimasto a dir poco deluso dalla posizione non molto
definita dell’Avv. Baracca — persona peraltro da me sti-
mata — IN merito ai contributi destinati o da destinarsi ai
giovani brevettati.

Egli infatti, sollecitato sull’argomento, ha annunciato alla
Assemblea (non senza un sospiro) che «saranno pagati i
contributi fino all'83 e poi verranno studiate nuove forme
di contribuzione per i brevettati a partire dal 1985», chiu-
dendo cosi l'argomento.

Non avendo affrontato il discorso relativo all'anno in cor-
so, e poiche nessuno dei veterani — presi da altri proble-
mi — aveva chiesto altrimenti, mi sono fatto coraggio, e
sono riuscito ad incrociare I'Avy. Baracca mentre lasciava
I'’Assemblea; cosi gli ho domandato se i contributi dell'85
sarebbero stati retroattivi all'84, o se almeno i contributi
dell'83 sarebbero stati estesi all'anno in corso; egli mi ha
risposto con un molto dubbiose =non lo so», e notando
la mia silenziosa contrarieta, si & accomiatato con que-
sta confortante frase: =...comunque non si preoccupi, lei
e fortunato, poiché pratica uno degli sport piu belli del
mondo».

Ora io ringrazio il Presidente Baracca per avermi sciolto
il dubbio che da tempo mi tormentava (se sia bello ©
meno lo sport del volo a vela), ma — scherzi a parte —
trovo profondamente ingiusto che per i giovani sotto i
26 anni brevettati nelle sessioni del 1984 (quanti saranno?
Una trentina?) non si riesca a trovare una soluzione per
incoraggiarli a proseguire |'attivitd volovelistica, anche se
ormai & pil una questione di principio che di reale sup-
porto economico.

Non mi vergogno a dire che ho fatto grossi sacrifici per
brevettarmi e tuttora ne faccio per continuare |'attivita di
volo (non sono un «figlio d'artes), ma a questo punto
sorge un interrogativo: ci si lamenta del fatto che a Rieti
quest'anno in due classi non si & raggiunto il numero mi-
nimo di concorrenti per |'assegnazione dei titoli, ma se'—
come qualcuno giustamente ha osservato — non si al-
larga la base, che sari del volo a vela jtaliano? A Bologna
non ho avuto modo di notare un'eta media (e lo dico con
sommo rispetto per i Maestri di questo sport) da studen-
te universitario.

Questo certamente indica che la maturita volovelistica si
raggiunge dopo molti anni di pratica, ma non significhera
anche che il numero di giovani in grado di avvicinarsi alla
piu affascinante delle attivita sia tristemente in calo?

Gradirei il conforto della tua opinione, ma prima di chiu-
dere ancora un «BRAVO» a Riccardo Brigliadori per il suo
appassionato intervento, rivolte anche in favore di nol
giovani, pieni di entusiasmo, ma in attesa di una mano da
parte di chi pud tendercela.

Riccardo Filippi

Il tempo delle mele

Caro Scavino,

mi preme, a livello personale, manifestarti le mie impres-
sioni ed il mio stato d'animo dopo il Briefing di Bologna.
Premetto che questa & stata la mia prima (e forse ultima)
partecipazione: ho voluto finalmente rendermi conto di
persona del perché e percome sia un'assemblea tanto PO-
CO seguita e cosi criticata dai volovelisti (che incon:
gruenzal). '
Ne ho tratto delle osservazioni un =ver-
gine» forse tlinteresseranno; éoﬁﬁ},c::fene;f:st%ae il mio
pensiero: forse sard up idealista; ma la vedo cosi:

Il Briefing Nazionale del volo a vela secondo me dovrebbe
essere il «Summit» o la «Convention» annuale di tutte
le forze ed idee volovelistiche nazionali: il luogo dove:
guardando al passato, si fa il punto al presente € Si Pro=
gramma il futuro; il luogo dove il volo a vela nazionale:
mediante l'apporto di idee della bhase, trae nuova linfa €
nuovo spunto per progredire e migliorare; il luogo ove Ve
gono discussi problemi a carattere comune: dove si stabill
sce e si fissa le varie responsabilita d'intervento per Pro-
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blemi specifici; il luogo dove si discute, apprezzando o
criticando, l'operato dei dirigenti; infine il luogo dove si
«decide» il volo a vela nazionale!

Non & cosi, purtroppo. che delusione! M'aspettavo, sin-
ceramente un qualcosa di tutto diverso: un ordine del
giorno dei lavori; una commissione pill preparata; uno svi-
sceramento dei problemi principali fino alla radice; un
risolvere e decidere qualcosa di concreto; invece cos'é
stato? Due ore a ringraziare Aero Club d’'ltalia, Civilavia,
Aeronautica, Enti Locali ece. ecc. per contributi (sempre
esigui), ad autodefinirsi OK ed autocompiacersi per aver
mosso una rete e due porte di calcio, ottenuto dei pre-
fabbricati, fatto costruire una nuova pista, tutto cid per
una gara (seppur importante, anche politicamente!) e per
un solo aeroporto (a servizio ed uso di pochi). Il resto
del tempo in beghe interne e personali tipo «perchg Tizio
in squadra al posto di Caio, e beghe «politiche» con voto
0 minacce di voto di mozioni pseudospontanee pronta-
mente interrotte dal pranzo «obliatore». Il tutto in 3 ore:

tre ore gi tristezza, di delusioni, di nulla, di vuoto! A chi
giova cio?

E i grandi problemi che stanno portando il volo a vela
alla_morte? Costi ora-volo, costi brevetto, costi alianti,
costi gare, burocratizzazione insulsa, incentivazione; basti
scorrere la Magna Charta per sapere cos'e che non fun-
Zlona o cosa manca al volo a vela italiano.

Ha} tutta I'aria di quella nave che affonda con i marinai che
gridano «alle scialuppe», ma comandante e passeggeri di
prima classe sono troppi impegnati in balli e ricevimenti!
S'econdo me si pecca di dilettantismo e disorganizzazione:
Ia’qtuale oOrganizzazione a livello di potere decisionale si
artlpqla Soprattutto sui lavori della Commissione di spe-
cialita: Se questa parla e discute e decide solo di gare,
d.l criteri selettivi, di mondiali, Pre-Mondiali, Europei, Na-
zionali qui e la, ecc., perché non esiste la volonta di im-
porre _I‘e ‘dlscussioni e le decisioni osservando che risulta
ben PIU interessante e vitale la problematica della scuola
In aviosuperficie, del verricello, delle scuole ed abilitazio-
El aldverr:cqllo, dell'abilitazione all'istruzione senza Il gra-
r;jc'iio tzlé%[_plu volte minacciata futura disposizione delle
S nor:goatorllamente con 720 ca.n-ali, dqlle radio imbar-
el Egrim ogate, dei contrlbutl-mc_entwo pro-brevetto,
b e dipbosto a ba_sso costo e di tutte le altre pro-
T Vitali}s%!e(l:he lmteressano e toccano giornalmen-
W Bepaiine volo a vela nazionale, ciog la base,
Probabilmente aj Si
a vela nazionale n
di pitt la preparaz
atienzione! (E' sta
i Mondiali di Rieti,
Trovarci presi alla

gno‘ri che manovrano e dirigono il volo
on interessa cid pit di tanto, ma ben
lone ai Mondiali in Australia (1) che
to cle;’gto» «Saranno solo 15 mesi dopo
Percio: prepariamoci in tempo, per non
Sprovvistals,

Se ¢’
e'a una cosa che, partendo da casa quella domenica

Tsﬁ‘g{lrz.ligfzrr?ﬂr?roposto di non sentire, cid era la parola
poies . cor:ne icevo: «non oseranno certo, presi e con-
o il sors?ran?o c_ign probleml_organizzativi di Rietil»
iy : presal Gia sj {_Jarla di Australia! Mi chiedo:
E’ proprio Necessario parteciparvi? Chi I'ha deciso? Non
¢ stata marl presa in considerazione l'opportunita di ri-
nunciare visto il gia dissanguato hilancio e le certo no-
tevoli spese di partecipazione? Mi sembra di ricordare che
tempo fa anche la squadra nazionale di Basket (!) abbia

rinunciato al relativo campionat i i
C | 0 mondiale. i -
nato il medico? gle- e Ma: ard]

E' mai stato precisato I'importo delle s i
di tutto il VaV italiano) della partecingisoene(cgnH%?:t':)ir"l'
E per i Mondiali in Rieti? Come si sarebbero potuti spen-
dere quei denari (che erano di tutti) e quali i benefici
per il VaV italiano? Che ritorno ha il VaV italiano dai
mondiali a Rieti? Certo, un ritorno «politico», d'immagine
pubblicitario, ma anche una megaflotta al Gentro Nazio-
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nale (a perenne uso dei romani) ed un potenziamento (7)
delle infrastrutture ad uso dei futuri stagisti. A proposito:
quanti sono stati nell'84? Hanno manifestato proposte?
Modifiche? Quali le reali cause e provvedimenti alla scar-
sa partecipazione ai Nazionali? Quanti sono i neobrevet-
tati? Quanti di loro abbandonano? Perché? Dove sono i dati
ed i consuntivi progressivi di crescita o regresso del mo-
vimento volovelistico nazionale? Dove si celano e chi
conosce i reali conti e bilanci del VaV nazionale? Sono
coperti da segreto? Quanti contributi pro-brevetto si sa-
rebbero erogati con la cifra corrispondente alla realizza-
zione della «megascalea pro minipiscina=? Perche i de-
nari di tutti per l'interesse di pochi? (sempre quelli).
Potrei continuare ma, a che serve? Mi chiedo: sono solo
io «vergine» o «<non integrato» che vedo e parlo di questi
problemi, disfunzioni ed aberrazioni? Perché nessuno, an-
che se sa, ne parla? Tutti zitti ad osservare la nave che
affonda, ed a vedere lo sport del cuore, uno sport pre-
zioso, che dovrebbe interessare masse (v. Germania) an-
dare alla deriva.

Problematica di base: perchg in ltalia il VaV sta diven-
tando sempre pil uno sport d'élite? Ecco un tema vivo per
una conferenza, o assemblea, o discussione. Quali i mali?
Quali i rimedi? Quale la sede adatta per cio?

Ma certo, c'e il Briefing! La sede piu opportuna dove an-
che i Club periferici possono manifestare i loro problemi
e necessita! Ed invece...

Il VaV non & solo agenismo. Chi difende i diritti e le aspi-
razioni dei piloti di VaV che non hanno velleita di gare?
(e sono i pid).

Forse penso che in cid vi sia qualche ragione «politica»
sulla quale a nulla vale indagare. Probabilmente a qual-
cuno fara comodo che le cose rimangano e «funzionino»
cosi.

lo sono giunto a queste conclusioni e probabilmentg, pri-
ma di me molti altri hanno capito tutto cio e, un po’ schi-
fati, hanno lasciato il volo a vela, che so, per il golf!
Certo & un po' un castello che crolla; & come avere un
intenso desiderio di mele ma, quelle a disposizione sono,
un po’, bacate!

Mi sono permesso questo sfogo e di cid ti prego di per-
donarmi: se I'ho fatto con te & perché so che condividi.
Gia 'aver detto certe cose mi fa pil Ieggerq, comungue,
non poco nauseato, non so ancora quanto resistero.

P.D.M.

Acqua Padre che il convento brucial

Anche se le vostre lettere sono significative di una
situazione di disagio e forse — malgrado le molte
parole dette e scritte — di una certa «incomunica-
bilita», non dovete lasciarvi andare al pessimismo.
Guai se ci dovessimo arrendere ai primi _qstacoli:
pitl si va avanti e pitt se ne incontra e piu se ne
supera, sia a terra che in volo.

Forse & anche per questo che & il pia bello del
mondo!

Cosi come & bello ricevere lettere dal vecchio {i\daf-
berto, dal giovane Riccardo e dal meticoloso Pietro,
perché — indipendentemente dall'eccessivo pessi-
mismo — vuol dire che qualcuno della «<base» si sta
muovendo e che gli incitamenti e gli inviti ad una

"maggior consapevolezza non cadono tutti nel vuoto.

Forza dunque, scrivete, scrivete, scrivete!
Neanche le vostre critiche cadranno tutte nel vuoto.

Ciao a tutti.
LS
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FSG 60M
Il ricetrasmettitore ideale

4 frequenze preselezionabili memorizzate in ag-
giunta ai 720 canali disponibili.

Grande potenza d'uscita 6...8 Watt in antenna.
Grande indicatore LCD funzionante da — 40 a + 71
gradi C.

L'indicatore di frequenza LCD lampeggia automati-
camente quando |la tensione di alimentazione
scende sotto gli 11 Volt.

Limitato consumo di corrente: ricezione 55 mA mini-
mo 140 mA massimo, tfrasmissione massimo 1,6 A.
Usa gli stessi accessori della FSG 18 e FSG 40S; con
modifica, FSG 15 FSG 16.

FSG 50

720 canali disponibili.
Grande potenza: oltre 5 Watt in antenna.

L'indicatore di frequenza LCD lampeggia automati-
camente quando la tensione di alimentazione
scende sotto gli 11 Volt.

Limitato consumo di corrente.

Usa gli stessi accessori della FSG-18 e FSG 40 S; con
modifica, FSG 15 FSG 16.

c=
FSG 4 /FSG 5
— FSG 4 : Ricetrasmettitore palmare 6 canali dei

720 preprogrammati, antenna flessibile.

— FSG 4/01 : Come FSG 4, ma con opposizione sideto-
ne per uso con cuffia microfono o casco.

— F8G 5 : 720 canali liberamente selezionabili, in-
dicatore di frequenza illuminato, anten-
na flessibile.

— FSG 5/01 : Come FSG 5, ma con opzione sidetone
per uso con cuffia microfono o casco.
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MayDay. Lo sci per chi stasempre moito in alto.

Solo i veri appassionati di sci-alpinismo pos-
SONO apprezzare questi nuovi sa Maxel.
| May Day sono infatti il risultato di un appro-
fondito studio tecnologico: una NUoVIssIMa
struttura a sandw:ch con anima portante 4
' Bl C2nali alveola-
e 1| Che assicura
7| massima sicu-
rezza con mi-
Nor peso.
Ne deriva una grande versatilita su tutte le

nevi e prestazioni sorprendenti come la capd-
cita di galeggiamento, la stabilita su ghiaccio
e la facilita di manovra.

Nuovi May Day Maxel, per chi pratica lo sci-
alpinismo e vuole il meglio in fatto di prestazion

e affidabilita. '
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conosce tuttele nevi




