

















Per proseguire nella storia del volo a
vela, il 10 febbraio 1983 I'URSS emise
una ulteriore serie di cinque valori su
disegni di A. Aksamit, per commemo-
rare il 60° anniversario del volo a vela
sovietico.

Si tratta di velivoli realizzati tra il 1940
ed il 1979.

Il 2K
«A9» del

(fig. 91)
1948.

rappresenta |'aliante

Si tratta di un progetto Antonov con
fusoliera a goccia, impennaggi a cro-
ce forma anni trenta, ala attraversante
molto rastremata.

Oltre all'aliante raffigurato
piano, un altro simile si
cielo azzurro con nubi

in primo
libra in un
bianco rosato.
La fusoliera e le ali sono color rosso-
arancio, mentre la parte centrale del-
le ali ed i timoni sono color arancione.

Di guesio francobollo ne sono stati
emessi 9.200.000 pezzi.

[l francobollo da 4 K (fig. 92) riprodu-
ce l'aliante «KAIl-12» del 1957, prodot-

to dall'lstituto di Aviazione di Kazan.

Questo aliante si presenta come un ve-
livolo da scuola ed allenamento ad
ala rettangolare con montante, dirut-
tori dorsali, ruotino fisso, impennaggi
a croce.

La colorazione & bianca-ombreggiata
per il velivolo che si vede in volo su
prati verdi con diverse striature in
tinta.

Di esso ne sono stati stampati 8 mi-
lioni 600.000 pezzi

Del terzo valore della serie (un 6 K),
ne sono stati stampati 7.400.000 esem-

I volo a vela
Nnella filatelia

a cura di Gian Luigi

(15)

plari; esso riproduce l'aliante «A-15»
del 1960 (fig. 93]).

Si tratta di un monoposto progettato
da Antonov per la Classe Libera che
compi il primo volo nel marzo del 1960
e risultd essere un significativo pro-
gresso nella progettazione di alianti
sovietici.

La fusoliera semi-monocoque & in lega
di alluminio rinforzata con ordinate. Gli
impennaggi a «V» sono in lega legge-
ra con la parie mobile in un compo-
sito di lega e legno. | flaps e gli alet-
toni sono in lega leggera ed espanso
tratienuto da rivettl.

| water-ballast della capienza di 50 |
sono contenuti nelle ali.
Ai primi del 1960 'A-15 conquisto di-
versi records, incluso guello di di-
stanza con meta prefissata del giugno
1960 con km 714, rimasto imbattuto
per tre anni.
Le caratteristiche principali sono:
— apettura alare m 17
— lunghezza m 7,20
— superficie alare m? 12,3
— profili alari NACA 64-3-618/63-3-616
— allungamento 24
— peso a vuoto kg 300
— peso massimo kg 380
— carico alare max kg/m? 30,88
— velocitd max km/h 250
— minima velocita di discesa

m/sec. 0,63
— rapporto di planata 40
La stampa & in color grigio metallico
su un cielo plumbeo ove si scorge un
pezzo di prato verde e di cielo azzurro.

Sempre nella stessa serie il 20K [(fi-
gura 94) rappresenta l'aliante «KA-T»
del 1970.

Si tratta di un aliante biposto in tan-
dem per veleggiamento e scuola, con
ruotino fisso, impennaggio a «T», ala

della Torre

Taoxep C4-7 19704

rastremata attraversante la fusoliera,
conopy ben raccordata con la fuso-
liera.

Le tinte scelte per la stampa sono un
grigio e bistro per |'aliante ed un cie-
lo color oro, con nubi rosate.

Ne & stata fatta una tiratura di 6 mi-
lioni 900.000 esemplari.

Fig. 95

L'ultimo valore della serie & un 45K
e riproduce l'aliante «ZAK 12» del '79
(fig. 95).

Si tratta di un monoposto derivato dal
«LAK 9= il primo aliante sovietico che
ha partecipato ai Campionati Mondia-
li del 1968.

E' un aliante di elevate caratteristiche
costruito negli stabilimenti LAK, la
fabbrica lituana di costruzioni aeronau-
tiche; & realizzato in fibre di vetro e
resine epossidiche, monolongherone
con 100 kg di capienza dei water-bal-
last, munito di flaps e di carrello mo-
noruota retrattile.

E' raffigurato in tinta bianca con om-
breggiature grigie e punte di rosso a
prua e sul timone di direzione, cam-
peggiante in un cielo bleu in varie gra-
dazioni.

Ne sono stati stampati 5.900.000 esem-
plari.
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RIETI 1985 - 19° Congresso dell OSTIV

Invito per la presentazione di interventi ed informazioni

Il 19> congresso dell’OSTIV si terra a Rieti dal 3 al 10
agosto 1985. Il congresso avra luogo in concomitanza
con i Campionati Mondiali di Volo a Vela. Gli interventi
ed i vari argomenti saranno discussi nelle seguenti ses-
sioni:

Sessioni scientifiche:

Meteorologia e climatologia. Addestramento al volo, sa-
lute, fisiologia.

Sessioni tecniche:
Aerodinamica, strutture, materiali e progetti, manutenzione
ed addestramento.

Sessioni congiunte:
Argomenti interdisciplinari.

Sessioni di formazione:

Argomenti di carattere tecnico e scientifico, analisi o no-
tizie, presentati in forma divulgativa e «gradevole» per i
pit ampi interessi degli incontri del Campionato Mondiale
e dell’OSTIV.

Argomenti riguardanti gli strumenti, |'elettronica, la sicu-
rezza, la statistica e le tecnologie di altri impianti rientre-
ranno nelle sessioni di questo tipo, nelle quali & pero di
particolare importanza tutto cid che & connesso con le
applicazioni tecnologiche.

Argomenti tipici e consigliati sono:

Sessioni scientifiche:
Meteorologia:

— Mesoscala e piccoli fenomeni convettivi, baroclinici o
di origine orografica.

— Nuove osservazioni; misurazioni od analisi delle linee
di convergenza, modelli cellulari, strutture di tipo
«shear», onde stazionarie o mobili, cicli di breve pe-
riodo.

— Tecniche analitiche per la definizione di strutture ter-
miche e di mesoscala basate su dati di routine o dati
sperimentali ottenuti a terra od in volo, o da sensori
a distanza.

— Simulazione di strutture di termica, mesoscala o mi-
niscala.

Addestramento:

— Teoria ed analisi delle tecniche e dei risultati; psicolo-

gia, obiettivi, mezzi di addestramento e materiale di-
dattico.

Salute:
— Fisiologia e psicologia umane.

Sessioni tecniche:

Le sessioni tecniche tratteranno tutti gli aspetti connessi
con il progetto e lo sviluppo di alianti, ultraleggeri e ve-
livoli a propulsione umana o solare. Gli argomenti pos-
sono indicativamente comprendere quelli indicati qui sot-
to, senza essere peraltro ad essi limitati:

— Concetti strutturali

— Aerodinamica

— Stabilita e controllo

— Vibrazioni e flutter della cellula, ali-vela

— Impianti di propulsione

— Integrazione ed ottimizzazione del progetto

— Nuovi sviluppi, prove di volo
— Tecniche di pilotaggio ed addestramento.

Sessioni congiunte:

Veleggiamento in condizioni di dinamica, volo a propul-
sione umana, tecnica per il moderno volo di distanza. In-
teressi comuni con altri sport dell'aria. Filosofia generale
delle classi da competizione.

Sessioni di formazione:

Argomenti tecnici e scientifici, analisi e notizie presentate
in forma divulgativa e «divertente» per soddisfare inte-
ressi piu vasti.

Qualora desideriate avere ulteriori informazioni sull'OSTIV
o sul congresso, o se desiderate parteciparvi o presentare
un intervento, riempite l'accluso formulario ed inviatelo al
pit presto, comunque non oltre il 31 ottobre 1984, ai se-
guenti indirizzi:

Prof. C.E. Wallington, Chairman, OSTIV, Scientific Section,
15 Fitzgeral Street, Yarralumla, A.C.T. Australia 2600.
Tel. (62) 813014

Per interventi di carattere scientifico, per gli interventi al-
le sessioni congiunte e di formazione.

Dipl. Ing. W.M. Feifel, Chairman, OSTIV, Technica!l Section,
7107 South Regan Street, Seattle, Washington 98178, U.S.A.
Tel. (206) 772-7021

Per interventi di carattere tecnico.

Una copia dovra comunque essere inviata a:
OSTIV - Secretariate, ¢/o DFVLR, D 8031 Oberpfaffenhofen,
Germania Occ. - Tel. (8153) 28507

Al congresso saranno disponibili per i relatori:
— un proiettore per diapositive 24 x 36 mm
— un proiettore per grafici su acrilico

— un proiettore per film da 8 mm

— un proiettore per film da 16 mm

VENDO ASW 15 B
marche [-GLOO

telefonare a Aliverti
031,/552108 (ab.) 031/277380 (uf.)

VENDO ALIANTE ASW 19B
con o senza rimorchio e strumenti

telefonare a Fausto Tonini
0461/37862 - 30144

VENDO NIMBUS 2B

anno di costruzione: 1978
marche I-LIPA
con carrello e strumenti

telefonare a Campanini
052130083 (Parma)
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AVIANO

Nato Day

Un vivo ringraziamento all'USAFE (uni-
ted states air force europe) che dopo
due anni di interruzione ha ripreso
con l'aeronautica militare italiana Ia
tradizionale manifestazione aerea de-
nominata NATO DAY.

Aviano, sede del 40° Tactical Group e
del 2187° gruppo trasmissioni USAF
ha aperto i cancelli del glorioso aero-
porto «Pagliano e Gori» ad un pubblico
strabocchevole, che qualcuno ha sti-
mato in circa 500.000 persone fotogra-
fate a volo radente da un RF 104 del
3> stormo di Villafranca.

Dunque mezzo milione di persone a
naso all'inst hanno potuto ammirare
in volo queste potenti macchine, pur-
troppo da guerra, riflettendo sulle con-

seguenze di un conflitto con queste ar-
mi moderne.

U.n TOR.NADO Italiano del 6* Stormo
di (_S.hed_l ha mostrato la sua grinta con
arditissime ed assordanti evoluzionj e

non da ‘meno lo stesso TORNADO del-
la marina tedesca mentre

T ) la nostra
marina fa i capricci per avere anch’es-
sa moderne alj accontentandosi dj un

gruppo di modestj
decollo verticale, a
l'aviazione che for
deve dominare i
penisola.

HA.R‘RIER inglesi a
Ssai osteggiata dal-
te di antiche leggi
cieli della nostra

Maestosa e potente I'esibizione del
bombardiere americano F-1|i dj base in
Inghilterra, altamente mimetico per
gli attacchi a volo radente.

Anche il superbo Cacciabombardiere
F.15 ha mostrato la sua superiorita
aerea, proveniente dalla base di Bit
burg in Germania da anni sede abi.
tuale di questi potenti velivoli.

Con i suoi 50.000 kg di spinta ha por-
tato il suo peso di 26 tonnellate alto e
leggero nel cielo di Aviano evolvendo
a velocita impressionante.

Il pit moderno leggero e maneggevo-
le F.16 ha sfoggiato le sue eccezionali
caratteristiche di caccia tattico anche
nei meravigliosi colori della pattuglia
acrobatica americana dei «THUNDER-
BIRDS», che dopo molti anni di assen-
za ha finalmente ancora solcato i cieli
d’Europa esibendosi in precedenza sql-
la base Nato di Ramstein in Germania
poi in Italia e dopo in Portogallo quin-
di via di nuovo per i programmi ame-
ricani.

L'entusiasmo del pubblico, gia alle
stelle, & poi scoppiato al massimo con
le nostre Frecce Tricolori indubbia-
mente la miglior formazione acroba-
tica del mondo, senza tema di smen-
tite; i passaggi del solista MOLINARO
sono dimostrazioni di alta scuola e co-
raggio che giustamente perpetuano la
grande fama dei piloti italiani nel mon-
do, fin dai vecchi tempi delle squa-
driglie della Regia Aeronautica.

Assenti i KARO AS austriaci, sem-
pre presente invece il «Phantom»
nei colori USAF e R.A.F. ormai intra-
montabile cacciabombardiere dalle ec-
cellenti qualith e concesso a molte
aviazioni militari e mai alla nostra a
vantaggio del famoso, ottimo e discus-
80, ma bellissimo LOCKHEED-FIAT
F.104 che solo noi facciamo ancora
volare nei nostri stormi mentre gli
americani lo hanno creato e mai lo
hanno gradito.

Sempre bello e romantico il volo del-
I'aliante BLANIK de! Centro volo a ve-
la AM.I. nelle mani del maestro Mu-

tignani che invecchiando migliora co-
me il buon vino.

Stupenda giornata d'ala quindi.

Lasciamo il campo rivedendo con gli
occhi e col cuore le Frecce tricolori
italiane i cui ottimi Macchi 339 ci fan-
NO perd ricordare con rimpianto gli
indimenticabili F.84 e F.86 ed anche
G.91 la cui potenza completava le gran-
diose esibizioni del passato nei cieli
di tutto il mondo, di cui ci piace ri-
cordare quelle svoltesi negli Stati Uni-
ti negli anni d'oro della Aviazione Mili-

tare ltaliana quando gli stessi ameri-
cani fecero volare i nostri piloti sui
loro F.84 «Thunderstreak» apposita-
mente dipinti per la bisogna con tutti
i colori italiani dei DIAVOLI ROSSI.

Il pubblico americano andd in visibilio
ed i piloti del 6° stormo ne andarono
fieri.

Emilio Zanaboni

FOLIGNO

Nasce I’AVIC

Si & recentemente costituito presso
I'’Aeroporto di Foligno un gruppo di
Volo a Vela denominato A.V.I.C. As-
sociazione Volovelistica Italia Cenr
trale.

Tale associazione costituita per il mo-
mento da i volonterosi G. Bacci, GB
Battaglini, P.L. Battaglini, C. Ciccarel_ll,
A. De Curtis, A. Gaddi, F. Maneggia,
si propone di far riavvicinare al volp
tutti i piloti brevettati presso [I'effi-
ciente Aero Club di Foligno ma che
per mancanza di velivoli o altri sva-
riati motivi si stanno allontanando da
guesta meravigliosa disciplina.

L'adesione all'A.V.I.C. & aperta a tutti
coloro che vorranno coltivare una pre-
parazione intermedia tra il consegui-
mento del brevetto e «I'Universita di
Rieti», opera non facile al momento
ma che ci auguriamo venga coadiuvata
dalla collaborazione con il locale Aero
Club dalle ottime condizioni ambien-
tali, e degli instancabili e sempre di-
sponibilissimi volovelisti di tutta [talia.

Tutte le iniziative sono buone ed il
nostro volo a vela ne ha sempre
bisogno di tante e di nuove. VOLO
A VELA formula pertanto i migliori
auguri perché, a fianco della sem-
pre utile scuola itinerante, sorga
quella scuola — imperniata su sta-
ges — che avrebbe dovuto sorgere



a Rieti. Vista la flotta di cui dispo-
ne I'’AeCCVV, una certa parte po-
trebbe essere dislocata a Foligno
ed operare su mandato dell’Ae
CCVV. Se son rose...

LS

Tanto fumo e
niente arrosto

Molto inchiostro si std consumando
(spero non invano) in questi ultimi
tempi a favore dell’Aero Club di Fo-
ligno incensando giustamente |'attivi-
ta che lo stesso svolge con la sua
«struttura-scuola itinerante» presso i
vari Club per la divulgazione del volo
a vela, tanto & che nell'anno '84 ben
46 nuovi piloti si sono brevettati per il
volo a vela, forgiati dal Comandante
Volpi con oltre duemila voli nei vari
Campi di Firenze, Ponte Cagnano,
Asiago.

«Ancora una vittoria della buona vo-
lonta»? Si, ma di chi!l!

Mio nonno senese spesso diceva: «sen-
za lilleri un si lallera», che si potreb-
be leggere, anzi meglio, si sente dire,
sul campo di Foligno: «senza alianti
non si vola» dagli oltre cinquanta pi-
loti aliantisti che si ritrovano nei gior-
ni di attivita, tutti ben allineati in Ii-
nea a guardare con sommo interesse
la flora e la fauna locali da un QFE
che varia da ml 1.70 a 1.88; sembra
infatti che secondo le ultime statisti-
che la visuale media del pilota si sia
ridotta a tali «quote» nel campo di
Foligno.

Tanto si e fatto a livello di Consiglio
per regolamentare |'intensa attivita dei
Nostri Piloti locali al fine di evitare la
ressa in campo attorno all'unico alian-
te rimasto, tanto & vero che per man-
tenere l'ordine, il rapporto pilota/
istruttore, si stad avvicinando ad 1/1.

Nonostante cid non si & riusciti ad im-
pedire che alcuni ricorressero a strat-
tagemmi per distogliere coloro, che
piu mattinieri, anzi, direi nottambuli,
avendo bivaccato la notte, di fronte
alla nostra bella segreteria erano riu-
sciti ad avere la prenotazione per un
volo, che con una buona dose di for-
tuna, avrebbero effettuato sicuramente
almeno pochi minuti prima delle effe-
meridi.

Tra i vari fatti d'intolleranza si raccon-
ta che c’é stato chi, per scalare di po-
sto, non abbia indugiato ad appiccare
il fuoco alla autovettura parcheggiata
di chi lo precedeva, o gli abbia fatto
telefonare in aeroporto facendo dire
che se si fosse recato immediatamen-
te a casa avrebbe sorpreso la consor-
te infedele fra le ali di un altro pilota.
Si & reso pertanto necessario da par-
te del Consiglio effettuare uno studio
fra i sopravvissuti rimasti incolumi da
i vari duelli che si sono succeduti a

causa dei suddetti fatti e si & potuto
constatare che questa selezione «na-
turale» aveva lasciato in vita un nu-
mero cosi esiguo di VOLODIPENDENTI
che oltremodo sfiniti dalle ormai in-
numerevoli crisi d'astinenza non avreb-
bero creato pit problemi di necessita
di altri alianti, visto che oltretutto, le
casse del Club non avrebbero mai
consentito tali acquisti.

Sarebbe ora che qui a Foligno si man-
giasse se non l'arrosto, almeno la bru-
schetta magari nel tentativo di con-
seguire una «C» d'argento, ma forse
chiediamo troppo.

Pierluca Battaglini

GORIZIA

Sette i nuovi piloti

Sono sette i nuovi piloti di volo a vela
dell'Aero Club Giuliano che nei giorni
17 e 18 settembre hanno sostenuto
gli esami per conseguire il brevetto.
Sono: Giuseppe de Menech, Enrico
Carella, Marco Fanfani, Lucio Boschin,
Franco Pizzignacco, Marco Tosolini,
Paolo Bissi.

La Commissione composta dagli ispet-
tori Walter Galli e Giampaolo Batti-
ston, ha avuto parole di elogio per
I'istruttore Giacomo Rizzi che, in due
anni di attivitd della scuola, & riuscito
a brevettare 23 allievi nonostante il
club non sia esclusivamente voloveli-
stico ed i mezzi a disposizione piutto-
sto pochi.

| piloti giuliani possono disporre C!l
due alianti biposto: un Blanik ed il
Twin-astir in leasing dall’Aero club
d’ltalia per il quale deve ovviamente
sobbarcarsi una spesa non indifferen-
te. Un incentivo potrebbe venire sola-
mente dall’iniziativa privata di coloro
che vorrebbero possedere un proprio
mezzo, come avviene in tutti i centri
volovelistici, ed alleggerire cosi la or-
mai stretta ed insignificante flotta che,
se adeguata per la scuola, non lo &
pit per chi si trova un gradino avanti
e vorrebbe progredire in qualche modo
essendo incoraggiato a farlo.

Una nota lieta ci & giunta pochi mesi
fa per l'arrivo sul campo, di un con-
tainer precedentemente utilizzato co-
me abitazione nel Friuli terremotato.
E' una piccola casetta che alcuni vo-
lonterosi cercano di arredare con ap-
porti del proprio; diventera la nostra
sede nonché punto di ricovero nelle
giornate particolarmente fredde che ci
attendono. Per questo dobbiamo rin-
graziare il colonnello Giuseppe de Me-
nech neo brevettato, comandante della
Polizia Stradale di Gorizia, che si &
prodigato generosamente, per l'inizia-
tiva di poter disporre di un qualsiasi
riparo da tempo richiesto e conside-

rato necessario, interessandosi perso-
nalmente presso le autorita circa la
assegnazione.

Ricordo ancora le persone che colla-
borano alla preparazione degli allievi
che sono, oltre al gia citato istruttore
Giacomo Rizzi, il direttore della scuo-
la Laura Rizzi, I'ing. Giorgio Lardinelli
e Walter Lorettu.

Laura De Simone

Arriva il monoposto

Invio questa corrispondenza con par-
ticolare gioia per riferire sul prossi-
mo arrivo di un aliante monoposto, il
Libelle I-ZAVA, all’Aero club giuliano,
acquistato da cinque soci volovelisti.

Mi scuso in anticipo per il tono forse
troppo ingenuamente entusiastico con
il quale scrivo, specialmente pensan-
do ad altre realta totalmente diverse,
ma si tratta di un avvenimento impor-
tante per il nostro club che dispone di
due alianti biposto per la scuola ed
il volo a vela, fra le altre sezioni del
club (motore, paracadutismo, aeromo-
dellismo, volo libero), & un’attivita an-
cora giovane che si sta sviluppando
fra mille difficolta economiche e di
convivenza.

L'essere riusciti a portare a casa un
monoposto costituisce sicuramente un
incentivo per allargare I'attivita, per in-
vogliare anche altri piloti ad uscire
dall’ambito ormai troppo stretto ed in-
sufficiente del club, per curare qualco-
sa di proprio e di piu stimolante al
volo, e non ultimo di aver aperto la
strada per il superamento di quella
sottile diffidenza di chi non & volo-
velista, e che con fatica riesce ad en-
trare nella concezione che il volo a
vela si fa anche e soprattutto, con la
iniziativa privata che va incoraggiata
quindi.

Il Libelle & stato acquistato da Lucio
Boschin, Marco Fanfani, Enrico Carel-
la, Franco Pizzignacco e da chi scrive.

Messo in vendita dall’Aero club volo-
velistico alpino di Valbrembo, gia al-
I'epoca della mostra mercato di fine
settembre, il Libelle I-ZAVA era sem-
brata la macchina pil adatta per ini-
ziare l'addestramento sul monoposto.

La cordiale disponibilita dell’ing. Capo-
ferri ha reso poi possibile un accordo
vantaggioso nello spirito di un'inizia-
tiva che vuol essere promozionale per
chi si avvicina al volo a vela, e di
spinta a progredire, per chi, con un mi-
nimo di attivita alle spalle e di espe-
rienze di volo, ambisce ad eventuali
passaggi su macchine pil sofisticate.

Laura De Simone

Cara Laura,
grazie per l'assidua corrisponden-

271



za, vivi questi momenti che sono
i pitr belli ed impara a volare bene
su macchine modeste, hai una vita
volovelistica di fronte non aver pre-
mura di pensare alle macchine trop-
po sofisticate del giorno d'oggi.
Ciao e grazie ancora.

LS

VICENZA

Preparano le basi
di lancio

Nel complesso deludente annata per
il volo a vela a Vicenza e a Thiene;
stiamo affrontando numerose difficolta
di ordine organizzativo a causa soprat-
tutto della torzata separazione del
gruppo con gli alianti dislocati in due
diversi aeroporti. Si prende atto, poi,
con realistica determinazione di un
cer‘to scollamento intervenuto fra le
attivita del volo a motore e del vaolo
a vela e la mancanza di intervent] at-
twi‘per favorire anche economicamen-
te 1 piloti e gli aspiranti volovelisti
che sentono la necessita di ogni in-
centivazione all'attivita di volo. E' sta-
ia notata, per questo, una certa disaf-
fezione fra j piloti che hanno resistito
caparbiamente ma che, ¢i si rende con-
to, non potranno sopportare ancora a
lungo troppi sacrifici in nome di un

PUr sempre bellissimo sport quale &
il nostro

Laﬁwité non era iniziata male: |'en-
tuglasmo era a buon livello anche per-
chg aleuni volovelisti, appena brevet-
tati, hanno acquistato un Club Libelle
ed altri gia proprietari hanno provve-
dgto a cambiar|o; dunque si parte con
d_lscret‘l voli sulle Prealpi in forma-
Zlone pit o meno stretta. )1 anche per
Spronare i nuovi ad allontanarsi un pao’
dal campo e per prepararsi

ge» di Rieti. sibe ¥ty
Pasin, Grazioli, p i i 7i
Ellero, Be + ragnoni, Mario Ziche,

| llorio danno una man <
si, Pe;carolo. Gennari, De Fr;ngeiglii
e Zerbato ed assieme ai «vecchi mani-
Cl» Barbieri Pietro, Pellegrinotti, Al-
tieri, Maschio, Cason ed altri silvola
sgilPas_ubio, sul Grappa e veréo i Les-
sini e il Lago di Garda. Poj |g «stagen
di Rieti dove troviamo condizioni non
proprio brillanti ma sempre pil pa-
ganti che quelle di casa. | nuovi che
per la prima volta affrontano il Centro
subito hanno problemi «fisico-evaqua-
tori-notturni» per cui il volonteroso

Dalla Vecchia e il Marchetto devono
di giorno recuperare il sonno perduto
anziche assaporare le termiche di Pog-
gio Bustone; (l'emozione gioca alle
volte brutti scherzilll). Marzotto e Pa-
sin con le super-macchine del Centro
ci procurana un po' di invidia e corro-
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no forte ma abbiamo fede che dopo

I'effettuazione dei Campionati Mon-
diali anche il nostro modesto e prole-
tario sedere possa aspirare alle solle-
citazioni dei vari LS.4 e ASW 20 sen-
za perd suscitare troppe «emozioni»
al nostro buon comandante Muzi al gua-
le porgiamo ancora ringraziamenti ed
auguri.

| guai iniziano al ritorno quando giun-
gono notizie poco rassicuranti sulla
possibilita di effettuare ['attivita volo-
velistica sull'aeroporto di Asiago; Si
fanno proposte alternative (L'Aquila,
Foligno, Belluno)... e intanto le avver-
se condizioni meteo non ci permettono
nulla di bhuono; la scuola prosegue con
le solite difficolta e l'istruttore Bordin,
sempre solerte e paziente, porta avan-
ti quattro allievi. Arriva, purtroppo, la
diffida di operare ad Asiago per Ferra-
gostio; €& inutile a questo punto rinno-
vare segni di disapprovazione, disgu-
sto, rabbia e chi piu ne ha pii ne met-
fa tant'eé dal momento che Direzione
Civile e Militari non si «prendono la
responsabilita» e cosi un aeroporto
bellissima, costato al contribuente pil
di un miliardo, 10 anni fa, rimane pra-
ticamente inutilizzato. Ci sono anche,
per fortuna, i coraggiosi che se ne in-
fischiano e volano: qualcuno perd pre-
ferisce la «legalita» e allora si chiude,
e dorme sonni tranquilli.

Viene organizzato, in alternativa, uno
stage a Thiene; durante la prima quin-
dicina di Agosto il tempo non & buono
per il volo a vela ma voletti quotidiani
a 700/800 metri sul costone ci tengo-
no uniti sull'aeroporto fino all’'ora di
effettuare prelibate riunioni conviviali
preparate dalla «siora Gigia».

Ci stiamo, in questo periodo, adope-
rando per preparare le basi per un ri-
lancio del volo a vela e per creare i
presupposti fondamentali che sono: la

propaganda (nelle scuole), la moder-
nizzazione della flotta onde poter dif-
fondere il settore prettamente sportivo
ed agonistico, |'autonomia della ge-
stione ed infine la riunificazione della
flotta in un'unica sede (costruzione di
un hangar) sia sull'aeroporto di Thiene
che su quello di Asiago.

Con questo programma i volovelisti
vicentini intendono proseguire la gros-
sa tradizione del volo silenzioso che
in questa zona, specialmente sull'Al-
topiano di Asiago, ha dato origine e
lustro al nostro sport come eviden-
ziato dalla cerimonia proprio di questi
giorni, del sessantesimo anniversario
della prima gara effettuata sul Monte
Sisemol nel lontano 1924.

Piergiorgio Ellero

CALCINATE

Evviva la rivoluzione,
ovvero: la riabilitazione
dei ’benevole’!

Ecco il testo della lettera che il
Presidente dell’AVAL, Dante Caraf-
fini, ha inviato ai «preposti» per
chiedere di organizzare i Campio-
nati Italiani della 15 metri.

Facciamo seguito alla lettera del 16
ottobre 1984 inviataci dall'Aero Club
Volovelistico Milanese a firma del sig.
Egidio Galli.

Siamo lieti di comunicarVi che il ns.
Consiglio Direttivo riunitosi in data 28
ottobre 1984 ha, con voto unanime, ap-
provato di porre la propria candidatura



per l'organizzazione del Campionato
Italiano di Volo a Vela — classe 15
metri — da svolgersi sull'aeroporto

Paolo Contri di Calcinate del Pesce
(Varese) nei giorni 18-26 maggio '85.
Questa ns. iniziativa ha come scopo
ed obbiettivo primario quello di con-
tribuire al alleggerire i gia pesanti
oneri derivanti agli organi centrali del-
I'organizzazione dei prossimi Campio-
nati Mondiali 1985.

Fin d'ora un buon numero di ns. colla-
boratori si & dichiarato disponibile a
prestare la propria opera a titolo gra-
tuito onde assicurare un ottimo svol-
gimento delle gare.

Potendo operare su due piste con 5
traini e relativi piloti locali, si potran-
no accogliere facilmente 35 concorren-
ti con tempi di lancio contenuti.

La quota di iscrizione prevista sara
di L. 150.000, mentre i traini saranno
di L. 35.000 cad.

Qualora I'Aero Club d’ltalia elargisse
un contributo, tali quote potranno es-
sere proporzionalmente ridotte.

Il ns. aeroporto puo valersi di strutture
logistiche esistenti come:

— area di campeggio attrezzata con
servizi;

— Ristorante con sale riservate ai so-
ci e ampie possibilita di menu a
prezzi fissi;

— camere a 2 letti;

— servizio meteo con ricezione Me-
teosat, fac-simile e sondaggio aero-
logico locale;

— elaboratore per le classifiche;

— segreteria, telefoni ecc.

Nelle vicinanze dell'aeroporto si trova-
no numerosi Motels, Alberghi e Risto-
ranti di varie categorie.

Per quanto riguarda tutti gli altri aspet-
ti organizzativi sarad ns. premura evi-
denziarli non appena ci perverra I'even-
tuale assegnazione della gara.

Rimaniamo pertanto a Vs. completa
disposizione ed in attesa di Vs. comu-
nicazioni al riguardo, cogliamo I'occa-
sione per salutarVi cordialmente.

Il Presidente dell’AVAL
Dante Caraffini

PARMA

Parma esce dal nido

Il volo a vela di Parma ha preso il
volo. E' il caso mi sembra, di usare
questo termine, se si considerano tut-
te le novita che hanno caratterizzato
la nostra attivita volovelistica in que-
sti ultimissimi anni.

Per lungo tempo il volo a vela ha tro-

vato a Parma una collocazione tran-
quilla, decorosa, ovattata, quasi, in
quella discreta eleganza che caratte-
rizza questa splendida citta.

Per molti, forse per troppi anni i nostri
piloti si sono cimentati in voli rigoro-
samente locali, hanno conosciuto e
sfruttato tutte le termiche a portata
di Aeroporto diventando degli autenti-
ci specialisti anche dei piu deboli aliti
ascensionali.

Se si escludono alcuni autentici esploit
compiuti ancora ai tempi del Cangu-
ro da Camillo Monguidi e da Remo
Cella, tutto & filato via senza grandi
scosse e forse anche senza eccessivi
entusiasmi.

insomma, volare in aliante, ha rappre-
sentato, per molto tempo e per {npltn
piloti locali, quasi un titolo nob}llare
del volo, di cui fregiarsi nei mesi «fp-
manti» e da dimenticare totalmente in
tutto il resto dell'anno.

A questo stato di cose, i cui aspetti
positivi non vanno peraltro sottgva}u-
tati, hanno indubbiamente contribuito
due importanti fattori.

Primo punto: I'Aeroclub di Parma, sot-
to la guida appassionata e |ntelllgeq-
te dei suoi ultimi Presidenti, da Enr!-
co Bandini a Camillo Monguidi, a Li-
cinio Ferretti ed infine a Remigio Silva
che regge attualmente le sorti dpl So-
dalizio, ha raggiunto, io credo, i mas-
simi vertici cui una organizzazione di
questo tipo, che non riceve sovven-
zioni da nessuno ma che fa tutto con
i propri mezzi, pud aspirare.

Tutte le specialita previste dallo sta-
tuto dell’Aeroclub d'ltalia hanno trova-
to a Parma le condizioni ideali per svi-
lupparsi e per crescere.

Ma & chiaro anche che il volo a mo-
tore, per libera scelta dei piloti, I'ha
fatta da padrone almeno per.quanto
concerne la qualita dei risultati.

Se si esclude qualche mosca bianca,
quasi tutti i piloti di volo a vele} sono
infatti, contemporaneamente, dei bravi
«motorai», che hanno anche svolto una
ottima attivita e che sono eternamen-
te dibattuti fra il lato Est ed il lato
Ovest dell’aeroporto.

Punto secondo: la singolare colloqa-
zione geografica di Parma che..adagna-
ta nella prima pianura, per chl.arrlve}
dal mare, ha sempre messo | Suoi
Piloti nell'imbarazzo della scelta fra il
volo in pianura ed il volo in montagna.
Scelta peraltro difficile, se si considera
che le prime montagne verso Sud so-
no a 30-40 km e che il crinale, con i
1.800 metri dei monti Orsaro e Sillara,
si trova a circa 70 km dall’Aeroporto.
Ma non é tutto.

All'aria dolce e temperata delle colli-
ne di Parma, maturano, come tutti sap-
piamo, quei deliziosi prosciutti e sa-
lami, che rallegrano le nostre tavole.
Infatti, sia la valle del Taro, sia quella

del Parma sono i «canali» ideali attra-
verso i quali, in molti giorni dell’anno,
I'aria temperata del mare viene a tur-
bare tutto quell’equilibrio atmosferico
locale dal quale dovrebbero nascere le
condizioni ideali per il volo veleggiato.

Sono molte le giornate di primavera
e di prima estate in cui da Parma si
pud osservare un apparentemente stra-
no fenomeno. Tutto il crinale appenni-
nico, a perdita d'occhio con una sfila-
ta di cumuli bellissimi verso Reggio
Emilia e Modena; un po' meno belli
ma sempre interessanti verso Piacen-
za e con un grande «BUCO» tutto
desolatamente sereno all'altezza di
Parma.

Tutto cid premesso, non certo per inu-
tile scusante sul passato e neppure per
dare maggiore risalto al presente o al
futuro, ma unicamente allo scopo di
fare — dopo tanto silenzio — un «pun-
to» abbastanza obiettivo della situazio-
ne, prima di passare all'esame delle
novita di cui ho parlato all'inizio, non si
pud non concludere dicendo che — tut-
to considerato — questi sono stati pro-
babilmente i tempi corretti perche il
volo a vela di Parma maturasse la di-
sponibilitd psicologica a conquiste pil
ambiziose.

Bravi tutti quelli che hanno contribui-
to a questo salto di qualita:

Camillo Monguidi che, quale Diretto-
re della Scuola, ha saputo trasmettere
a tutti i Piloti non solo la sua grande
passione, ma pure quel sentimento bel-
lissimo che non sta scritto da nessuna
parte ma che ogni autentico voloveli-
sta possiede nel profondo del cuore.
Ma che anche, con i 300 km in AR.
fatti a Rieti qualche anno fa, ha dato
per primo una «sferzata» morale a tutti
i piloti, giovani e meno giovani.

L'istruttore Maurizio Campanini serio,
preparato ed instancabile a formare le
nuove leve; quelle che dovranno a lo-
ro volta formare il nostro futuro. E'
lui che cerca di dare ad ogni pilota
I'esatta coscienza delle sue effettive
capacita e potenzialita.

Remo Cella, vicepresidente del nostro
Aeroclub, che da sempre cura, in mo-
do perfetto, tutti gli aspetti ammini-
strativi ed operativi del nostro volo a
vela ed il cui occhio vigile & sempre
presente in qualsiasi circostanza.

Le sue conquiste appartengono ora-
mai alla «Storia» del nostro Sodalizio
ma Egli non ha affatto rinfoderato le
armi. Ed eccolo, con il suo KESTREL-
LINO, al fianco di tutti gli altri ad in-
seguire l'eterna avventura del volo a
vela.

Claudio Zanichelli, rappresentante del
volo a vela in seno al Consiglio diret-
tivo, che ha portato fra tutti noi una
ventata di nuovo entusiasmo e di spi-
rito di emulazione con tutta una serie
di voli bellissimi che gli hanno per-
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messo di assicurarsi I'oro ed il primo
diamante: in Francia nell’83; all’Aquila,
dove, sempre nell'83, conquista i suoi
300 km in triangolo; ancora in Francia
quest’anno dove, nell’'unico giorno buo-
no dello «STAGE» sfiora i 500 km
«chiudendo» a 430. Poi ancora all’Aqui-
la quest'anno dove, inseguendo i 500,
chiude alcune bellissime giornate con
voli di 300 ed oltre 400 km.

Ma non soltanto «fuori casa» egli di-
mostra le sue capacita di volovelista.
Claudio Zanichelli & il primo pilota in-
fatti che, partendo da Parma con pla-
fond relativamente basso ha raggiun-
to ripetutamente durante la corrente
stagione il crinale appenninico. Su que-
sto particolare argomento, di interes-
se generale, lo sollecito anzi a darci
una dettagliata relazione scritta.

Selvino Savazzi, membro del Consiglio
direttivo dell'Aeroclub, che, nato pilota
col volo a motore, vi svolge per anni
una forte attivita ignorando completa-
mente il volo a vela. Poi, improvvisa-
mente, scoppia il grande amore che
evidentemente a lungo aveva covato
sotto la cenere.

E cosi egli, che si sente in ritardo —
sul tempo — rispetto a tutti gli altri
che hanno cominciato prima, «entran»
con tutto I'entusiasmo di cui & capace
nel nostro piccolo mondo trovandovi
perd subito una sua collocazione.

Selvino Savazzi non ha tempo da per-
dere e non perde tempo. Accumula ra-
pidamente ore ed ore di volo su mac-
chine molto valide ed in un tempo re-
lativamente breve & pronto per le pro-
ve pil impegnative che affronta senza
esitare.

Da qui i primi risultati lusinghieri. |
300 km in A.R. conquistati quest'anno
in Francia a Buno Bonnevaux; il gua-
dagno di quota dei 5.000 m sempre
guest’'anno ad Aosta. Ed ancora, sem-
pre nel 1984, un’altra volta i 300 km

all'Aquila dove, inseguendo anche lui
i 500 km, compie insieme a Claudio
Zanichelli altri bellissimi voli di di-
stanza.

Anch'egli infine, partendo da Parma,
in giornate non eccezionali, raggiunge
il Crinale appenninico, trampolino idea-
le per futuri voli verso «Sud».

A parte queste doverose citazioni, un
«bravo» particolare & dovuto altresi a
tutti i Piloti volovelisti di Parma in at-
tivita, i quali, avendo colto i giusti
messaggi dalle persone giuste, stan-
no dando al nostro volo a vela, al di
la delle ore volate, un contributo qua-
litativo senz'altro migliore rispetto al
passato.

L'attivita volovelistica del Club nel
corso dell'anno si esplica con i se-
guenti dati:

— Stage a Foligno nel mese di giu-
gno con |I'lstruttore Campanini e
gli alianti del nostro Club. Parteci-
pano i piloti Bozzetto, Chiesi, Mar-
tini, Rizzoli, Savazzi, Zanin. Coadiu-
vano l'lstruttore, Cella e Monguidi.

Stage a Buno Bonnevaux (Francia)
in giugno. Partecipano i piloti Sa-
vazzi e Zanichelli.

Stage a Rieti nel mese di luglio.
Partecipano i piloti Cella, De Nar-
dis, Ferrari, Giublesi, Polini, Riz-
zoli.

Stage a Preturo in agosto. Parteci-
pano i piloti Annibali, Savazzi, Za-
nichelli, Mutti.

Ore totali volate: 750.

Parma dunque & uscita dal nido. Qual-
che «rondinotto» gia si & cimentato in
voli arditi e lontani. Gli altri osserva-
no, ma & fatale che qualcun altro, fra
poco, li seguira.

Certo, ne & passato del tempo da quel
lontano 20 luglio 1947 quando, alle
7.00 del mattino, lo Zoegling pilotato

da Emilio Pastorelli si alzava per la
prima volta nel cielo di Parma. A guar-
darlo estasiati c'erano Guido Bergonazi,
Gianni Bocchi, Tino Bozzetti, Remo
Cella, Claudio Guzzon, Camillo Mon-
guidi e altri ancora che si sono persi
nel tempo.

Da allora sono passati 37 anni. Sono
cambiate le macchine e le tecniche
del volo ma non sono cambiate di mol-
to — purtroppo — la coscienza e la
conoscenza Nazionali per questo bel-
lissimo sport che viene — a torto —
trattato come un’attivita di elite per
pochi fortunati.

Forse colpevoli di questo stato di co-
se siamo un po’ tutti noi, innamorati
a tal punto del «NOSTRO» volo a vela
da diventarne dei pessimi rappresen-
tanti verso l'esterno. E cosi tutto ri-
stagna in una generale «decadenza».
Penso bisognerebbe fare qualcosa.

Per quanto concerne il parco macchi-
ne, sono ormai lontani i tempi della
operazione LEASING voluta e realizza-
ta da Teti al quale va il nostro ringra-
ziamento. Quelle macchine stanno pe-
ro invecchiando. Come le integreremo
o le sostituiremo? Il volo a vela ita-
liano & destinato a diventare soltanto
un fatto «PRIVATO»?

Oggi le uniche «Attenzioni» nazionali
per il volo a vela — ancorché scarse
— mi sembra vengano indirizzate in

buona parte verso il «settore CORSE».
Evidentemente tutto il «retroterra» che
dovrebbe stare dietro le gare viene
giudicato ad un livello soddisfacente
e corretto.

E' cosi? lo non credo. Ma questo &
un problema ampio e «Difficile» ed io
sono giunto al termine del mio arti-
colo il cui scopo iniziale era un altro.

Cordialmente,

Giorgio Mutti

ABBONAMENT' 19851 ITALIA:  — sostenitore L. 100.000
- — ordinario L. 50.000
* Invariate le tariffe (45.000 ordinario, 35.000 — associati L. 40.000
?Sggf:latu) per chi paga entro il 31 gennaio ESTERO: — ordinario $ 40
Preferibilmente versando I importo sul . — v ae.rea ?00 ,
C.C. Postale 16971210 intestato: * A tutti coloro che si saranno prepccupatl
CENTRO STUDI VOLO A VELA ALPINO - di raccogliere abbonamenti — rinnovi 0O
VARESE. nuovi — ed effettuare il versamento entro

e A tutti coloro che avranno versato ’abbo-
namento entro il 31 gennaio verra inviata

I’'agenda tascabile di

e Dal 1" febbraio 1985 le tariffe saranno le
seguenti (sempre per anno solare):
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interessante .

il 31 gennaio verra inviata una bella ed

* Amici, aiutateci a crescere di numero ed

At

1984, I'invito

tese premura.

a migliorare la diffusione di VOLO A VELA!

Infine, per coloro che non hanno ancora
provveduto al

rinnovo dell’abbonamento
a voler provvedere con cor-
Grazie.



VOLO A VELA

AL SERVIZIO

DEl VOLOVELISTI
CHE SEMPRE

PIU" NUMERQOSI
SVOLGONO
ATTIVITA

PRESSO

L’AERO CLUB
CENTRALE DI RIETI

Pubblichiamo e ripubblicheremo un elenco di indirizzi che possono tornare utili agli amici
volovelisti che sempre piti numerosi scendono a Rieti.

Questo elenco non ha la pretesa di essere completo, é stato unicamente fatto in base
ad almeno un’esperienza diretta nella quale non sono stati chiesti sconti ma siamo stati
accolti con simpatia.

I volovelisti sono invitati a segnalarci altri nominativi che a loro giudizio — e nostro —
possono essere compresi in questo elenco.

A scanso di equivoci, precisiamo che nulla é dovuto per gqueste segnalazioni.

HOTEL VILLA TIZZI - RISTORANTE g;‘:gI%iIALBERGO QUATTRO
Tel. 0746/688956

. Direz.: A. Colangeli
Poggio Bustone - RIETI Tel. 0746/43306-47705 - RIETI

HOTEL MIRAMONTI (da Checco) HOTEL BLU - 22 cat.

Piazza Oberdan 7 Via Salaria per I'Aquila, 18
Tel. 0746/41333-43350 - RIETI Tel. 0746/43064 - RIETI
HOTEL SERENA RISTORANTE TEATRO FLAVIO

(da Adelmo)

Via Garibaldi 247
Tel. 0746/44392 - RIETI

Viale della Gioventu 17
Tel. 0746/45343 - RIETI
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RISTORANTE CHECCO
AL CALICE D’ORO

Via Marchetti 10
Tel. 0746/44271 - RIET!

PASTICCERIA E GELATERIA
«S. HONORE’ »

Via Cintia 154
Tel. 0746747723 - RIETI

RISTORANTE VOLO A VELA
Al vostro servizio sul campo di volo

RISTORANTE «DA MARIA »

Morro Reatino - RIETI
Tel. 0746/648074

TAPIS VOLANT
Tappeti orientali, cineserie,
oggettistica

P.za M. Vittori, 2 - Tel. 480168 - RIETI

BOUTIQUE DEL REGALO
GIOIELLERIA

Cesare Amici - Via Cintia 97
Tel. 0746/47713 - RIETI

GRASSI SPORT
Piazza Vittorio Emanuele 13 - RIETI

PORCELLANE CRISTALLERIA
ARGENTERIA
De Angelis Elio

Via Velinia - RIETI

ACCONCIATORE PER UOMO
Bizzarri Domenico

Via Pennina 37-a - RIETI

«{DILLIO » - Barber Shop
Piazza Vittorio Emanuele 12 - RIETI

MUSICA - SPORT
Luciani Aimone

Via Cintia 83 - Tel. 45103 - RIETI

CARTOLIBRERIA SAPERE
Viale Maraini - RIETI

TORREFAZIONE OLIMPICA
Osvaldo Faraglia

Viale Matteucci 86-92 - RIETI

FARMACIA
COLANGELI

Via Pescheria 5 - Tel. 41368
RIETI

STAZIONE RIFORNIMENTO ESSO
Angelucci Nazzareno

Piazza XXIlI Settembre
Tel. 0746/43712 - RIETI

ELETTRAUTO RINALDI ANTONIO
Via Paolessi 50-52 - RIETI
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Clire cinquant’anni
di volo a vela
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Glasfaser Italiana s.r.l.

24030 VALBREMBO - BG - Via delle Ghiaie, 3 - telefono 035 612617

VENDITA ALIANTI E MOTOALIANTI:
GROB - SCHEMPP/HIRTH - CENTRAIR - SCHNEIDER - GLASER & DIRKS

STRUMENTI A CAPSULA
BUSSOLE
VARIOMETRI ELETTRICI

RADIO DI BORDO E PORTATILI

BAROGRAFI
FOTOTIME

DRAGER

STAZIONE DI SERVIZIO

SERVIZIO STRUMENT!

SERVIZIO RADIO

ESCLUSIVISTA PIRAZZOLI

FORNITO MAGAZZINO RICAMBI :

Winter e Bohli
Schanz, Bohli, Airpath

Westerboer, Cambridge, Zander, Peschges, llec,
Blumenauer, TTlI Thermalling Turn Indicator

Becker AR 3201 B, Dittel G.m.b.H., Avionic Dittel,
Genave

meccanici Winter, elettrici Aerograf

macchine fotografiche con dispositivo orario ed im-
pulso per barografo Aerograf

esclusiva impianti ossigeno per alianti ed aviazione
generale (nuovi impianti Oxiport)

per grandi riparazioni e revisioni di tutti i modelli di
alianti ed inoltre velivoli Stinson, Robin, Socata,
Piper, Zlin ed altri

controlli periodici e messe a punto.
Calibratura barografi per insegne FAI

installazioni e controlli al banco, riparazioni Becker,
Dittel, Genave

rimorchi a due assi omologati a norme europee. No-
stra cassonatura in vetroresina integrale anche in kit
di montaggio

strumenti e radio

TUTTO PER L’ALIANTE

Sull’aeroporto di Valbrembo, 5 Km. a Ovest Nord-Ovest di Bergamo, pista
020 - 200, frequenza in uso 122,6 MHZ.



1a
spazzola

iMpianto e macchina
Costruiti dalla Ditta
BIANCHI CASSEFORME

Parma

per la pulizia
dei casseri per travi

in CA. precompresso [

per la pulizia delle
piste di getto solai in
cemento + polistirolo

per la pulizia dei
piani in refrattario dei
Carrelli porta mattoni
dopo la dispilatura

una soluzione oA |societd

italiana
modern a i tecnospazzole
per ipr oblemi 40033 CASALECCHIO of RENO (BO)

tel 051-571201-13
dell'edilizia moderna telex: 212841 SITECN—|



COVERLINE srl

Via Tagliamento, 17 - 22053 LECCO - Tel. 0341/499191

PRODUZIONE RIVESTIMENTI PLASTICI
PER EDILIZIA, IDROPITTURE,
TEMPERE, ASSORTIMENTO
ANTIRUGGINI, SMALTI, VERNICI
SPECIALI, ACCESSORI DELLE
MIGLIORI MARCHE




CONTRO LA CRISI ENERGETICA

glamox

Il pannello elettrico

Tutti i pannelli Glamox

sono garantiti 5 anni, e
alcuni possono essere
montati su ruote. Consumo
medio L. 15 I'ora. | motivi che
inducono un buon tecnico a
scegliere Glamox sono molti, ma
tre sono gli elementi fondamentali
ed ineguagliabili:

con I'anima in alluminio e il cervello elettronico

Diltusete in alluminio
(brevetlato Glamox)
aumenta la superficie di
contatlo can | ana
Abbassa la lemperatura
della resistenza per non
bruciare 0ssigeno

La lorma del diffusore in
allumimo aumenta la
convenzione nalurale
dell ana fungendo anche
da volano lermico
Resistenza corazzala
nel manganesio

Riflettore in alluminio
Glamox Favorisce la
tuorniuscila dell ana
calda convogliandola
verso Il bassa

Riflette | ragq infraross:
Procura una
iNtercapedine con il
rvestimenlto esterno
evitando scotltature alle
persone

Termostato elettronico con
economizzatore Glamox
Permelle un piu preciso
contrcilo della temperalurg
manlenendo |'ambiente

a temperalura costante

L econormuzzalore e
programmalo con un Circuilg
integralo a cich d trenta
secondr permeltendo un
nsparmio di energia eleltnicy
vanabile dal 10% all'80°
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publiemme/varese

coordinati
Accessori per bagno della collezione ILMA
Ecco quatiro idee novitd pratiche e funzionali.

Rinnovate il vostro bagno, fatelo ‘diverso, da come
lo avete sempre avuto.

Se anche nelle piccole cose cercate estetica e
qualita, allora lasciatevi tentare dai coordinati

per bagno della ILMA Plastica e della ILMA Tappeti

nelle fato: N
sgabello Rolle | specchiera Selva | sedile Onde e tappeti mod. 570

B PLASTICA
tlma
i

21026 OLTRONA DI GAVIRATE /VARESE




ABBONAMENTI 1985

Invariate le tariffe (45.000 ordinario,
35.000 associati) per chi paga en-
tro il 31 gennaio 1985!

Preferibilmente versando I'importo
sul C.C. Postale 16971210 intestato:

CENTRO STUDI VOLO A VELA AL-
PINO - VARESE.

* A tutti coloro che avranno versato
I'abbonamento entro il 31 gennaio
verra inviata I'agenda tascabile di

Soa

* Dal 1° febbraio 1985 le tariffe sa-
ranno le seguenti (sempre per anno
solare):

ITALIA:
— sostenitore L. 100.000

— ordinario L. 50.000
— associati L. 40.000
ESTERO:

— ordinario S 40

— via aerea S 60

* A tutti coloro che si saranno preoc-
cupati di raccogliere abbonamenti
— rinnovi o nuovi — ed effettuare il
versamento entro il 31 gennaio
verra inviata una bella ed interes-
sante.

* Amici, aiutateci a crescere di nu-
mero ed a migliorare la diffusione
di VOLO A VELA!

* Infine, per coloro che non hanno
ancora provveduto al rinnovo del-
I"'abbonamento 1984, I'invito a vo-
ler provvedere con cortese premu-
ra. Grazie.

Lettere al Direttore

‘ﬁ
AERO CLUB DITALIA

Il Presidente

Roma, 27 Settembre 1984
Egregio Sig. Scavino,

a seguito della lettera aperta, apparsa sulla rivista
VOLO A VELA a firma Max Faber, al quale, peral-
tro, ho gia indirizzato una lettera personale in data
26 luglio u.s., Le comunico che, nel corso della se-
duta del 22 settembre corrente, il Consiglio federale
dell’'Ae.C.l. ha esaminato il caso.

Al riguardo & stato espresso rammarico che non sia
stata tenuta in maggior conto la correttezza formale,
nel far ricorso al tipo di comunicazione preso in con-
siderazione in detta circostanza.

E' stato infatti osservato che, prima di pubblicare la
lettera, si sarebbe dovuto tener conto sia del soste-
gno che I'Aero Club assicura alla rivista, sia dell’op-
portunita di informare preventivamente I'Ente stesso
sul contenuto di notizie che lo riguardano diretta-
mente e che, peraltro, sono risultate infondate.

La invito, pertanto, per |'avvenire, a voler tenere in
considerazione le sue esposte osservazioni, anche
perché ritengo che, ai fini di un’informazione piu cor-
retta ed esauriente dei lettori, sia opportuno che la ri-
vista riporti, se del caso, anche il punto di vista di chi
viene chiamato in causa.

Distinti saluti.
Avv. Guido Baracca

Egregio Presidente,

ho ricevuto la Sua lettera e, ritenendo giusto che
anche i nostri errori siano pubblicati, sono a rispon-
derle attraverso le pagine della nostra rivista.

VOLO A VELA é il risultato dell'attivita di un gruppo
di dilettanti che lavorano con molta passione ma ov-
viamente con poca professionalita, vorra pertanto
scusarmi se non ho tenuto in maggior conto quell'in-
dispensabile correttezza formale che avrei dovuto os-
servare nei confronti Suoi e dell’Ente che egregia-
mente rappresenta.

" Correttezza formale molto importante non per il so-

stegno che I'Aero Club assicura alla rivista attraver-
so gli abbonamenti, ma per un'informazione pit tem-
pestiva a chi chiamato in causa e pit completa per
i nostri lettori.

La premura di dimostrare che VOLO A VELA &, come
sempre, a disposizione di tutti i volovelisti — e delle
loro pitr disparate opinioni — mi ha indotto nell’er-
rore di non accertare che gli interessati ne fossero
direttamente informati.

Rinnovando le mie scuse sono a ribadire che le pa-
gine di VOLO A VELA sono anche a disposizione Sua
e ovviamente dell'Aero Club d'ltalia.

Con i piu cordiali saluti.
Lorenzo Scavino
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Carissimo Direttore,

leggo in V.V. della crisi di rapporti con il Vicedirettore del-
la Rivista e me ne dolgo per molteplici motivi. Non entro
nel merito della questione, naturalmente, ma prendo mo-
tivo dal fatto in s& per rilevare quanto ancora sia difficile
dare al volo a vela italiano un organo di collegamento e
infermazione e come spesso la nobile intenzione di unire
tutil al tavolo della comune passione trovi difficolta in-
sormontabili e ragioni per mandare tutto al diavolo e an-
dare a pescare. Non lo faccia, tuttavia: se non ci fossero
le belle pagine di V.V. a informare, dibattere, incitare,
cosa sarebbe I'idea del volo a vela? Vede, io debbo con-
fessarle una cosa: imprigionato dal lavoro e dalle diffi-
colta di collegamenti, privo di aiuti e quindi incapace a
realizzare una struttura volovelistica in Sardegna, conti-
nuo, grazie alla sua Rivista, a pensare che un giorno riu-
scirdo — o che altri riusciranno a farcela — e continuo a
volare con gli alianti descritti nelle sue pagine e a fre-
quentare i campi di volo e a catturare onde e silenzi d'al-
ta quota con la sola lettura. Quanti sono, in [talia, in que-
ste condizioni? E perche? E qui lascio la poesia per il ter-
reno pil duro della concretezza: quanti fondi sono stati
assegnati e quanta attivitd & stata svolta per propaganda-
re e rendere possibile in Italia il volo a vela? Fino a che
punto per volo a vela si intende quello dei campionati e
dei primati e non quello fine a se stesso? Cosa sarebbero
lo sport, l'industria, la cantieristica, se lo sport della vela
cominciasse e finisse con Azzurra e la Sardinia Cup?
O l'automobilismo, se oltre alle Mac Laren non ci fossero
anche le Panda? lo trovo strano — forse perché da qui le
COSe appaiono sfocate — che tutto o quasi tutto nel volo
a vela sia subordinato all'attivita agonistica e che le stes-
se industrie che fabbricano gli alianti e i verricelli e
COSI via non studino un programma di diffusione di mac-
chine pit accessibili anche se con prestazioni meno esa-
Sperate. E trovo altrettanto strano che di guesta diffusione

non si faccia carico |'organismo che a questo & preposto,
se male non ricordo,

Carissimo Scavino, una Rivista come VOLO A VELA ha il
grande pregio di non dover obbedire, come avviene per
quelle maggiori, a imperativi di tipo commerciale o poli-
tico o militare e di apparire, ad ogni numero, libera e
autentica, pervasa di passione e ricca di contenuti tecnici
grazie ai Suoi valentissimi collaboratori. Soltanto in una
Palestra siffatta si pud discutere liberamente di volo a
vela e si possono condurre battaglie per la diffusione di
questa attivita di altissimo valore morale, cosi raro e cosi
prezioso nel nostro Paese, oggi, e cosi necessario. Per
questo, da amico, Le chiedo di non dare peso alla nuova
amarezza e Le auguro di comporre al pil presto il dissidio
col suo valente Vice, e di andare avanti perché il volo a
vela sia, sempre pili, uno sport aperto a tutti e perché i
benefici che pud offrire — nell'elevazione morale dei gio-
vani, nella competizione con se stessi, nelle implicazioni
economiche — non siano pil ritardati. Conti sempre sulla
rr]iz_i modesta collaborazione e sulla mia pil sincera ami-
cizia.
Un abbraccio.

Dino Sanna

Caro amico, mi permetta di chiamarla cosi, perché
tale me lo fa considerare la Sua lettera che il Di-
rettore mi ha passato in copia.

Non prenda troppo sul serio le nostre beghe: & un
modo come un altro per sfogarsi e per riprendere
con maggiore lena il nostro impegno, ferme restan-
do magari le differenze di vedute, il che pud non
guastare.

Lascio a Scavino di rispondere sugli altri argomenti,
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ma non posso non dirLe che sono perfettamqnte d’aq—
cordo con Lei sul fatto che purtroppo non si fa prati-
camente niente per diffondere il volo a vela in {ta{ra,
sul fatto che gquesto sport non debba essere hm:ta-'
to all’agonismo per pochi e che di conseguenza si
debbano ricercare e diffondere mezzi pit economici
di quelli offerti dal mercato.

Di queste mie convinzioni (arrivate ormai al_ limite
di fissazioni) trovera prove in quanto scrivo in al_tra
parte della rivista e su altre riviste: in questa dire-
zione scriverd e mi impegnerd ancora, perche penso
che il volo a vela debba essere accessibile ai tanti
che come Lei al momento possono solo leggerne sul-
le riviste o solo pensarlo. Anche perché sono ferma-
mente convinto che o aumentiamo fortemente di nu-
mero (e il raddoppio in pochi anni dovrebbe essere
una meta minima) o andiamo lentamente all’estin-
zione.

In attesa del piacere di conoscerla di persona La
saluto cordialmente. o
Smilian Cibic

Caro Sanna,

come vede, o meglio, legge, non si tratta di «d_fss:-
dio» ma di semplici diversita di temperature, ‘dfvelr-
sita che danno luogo alle termiche. Delle quali il volo
a vela italiano ha estremo bisogno.

Quanto scrive nella Sua gradita lettera non & affatto
sfocato, anzi, la lontananza Le consente una pafgri;
mica estremamente chiara e realistica, che VO
VELA condivide e proprio per questo cerca Sen?‘pre
di renderne consapevoli i volovelisti, anche se I'im-
presa non & delle pit facili.

; 7 i ieta
Spero sempre che un giorno possa grunger!?l f;‘ {:fela
novella della nascita (o rinascita?) dell volo
sardo, Lei continui a soffiare sul fuoco! I
I -4 ra
Nel caso di una Sua venuta al Nor.d_, m'informi e sa
mia premura invitare 'amico Smilian.

In tale attesa ricambio ['abbraccio,

suo Lorenzo Scavino
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1-39100 BOLZANO/BOZEN

Via Maso della Pieve 72 Pfarrhofstrasse
P.O. Box 89-90

Tel. 0471/940001 (5 linee)

Telex 400312 GRITTI |

FSG 60M
Il ricetrasmettitore ideale

4 frequenze preselezionabili memorizzate in ag-
giunta ai 720 canali disponibili.

Grande potenza d'uscita 6...8 Watt in antenna.
Grande indicatore LCD funzionante da — 40 a + 71
gradi C.

L'indicatore di frequenza LCD lampeggia automati-
camente quando |la tensione di alimentazione
scende sotto gli 11 Volt.

Limitato consumo di corrente: ricezione 55 mA mini-
mo 140 mA massimo, trasmissione massimo 1,6 A,
Usa gli stessi accessori della FSG 18 e FSG 40S; con
modifica, FSG 15 FSG 16.

FSG 50

720 canali disponibili.

Grande potenza: oltre 5 Watt in antenna.
L'indicatore di frequenza LCD lampeggia automati-
camente quando la tensione di alimentazione
scende sotto gli 11 Volt.

Limitato consumo di corrente.

Usa gli stessi accessori della FSG-18 e FSG 40 S; con
modifica, FSG 15 FSG 16.

= =
" e
FSG 4/FSG 5
— FSG 4 Ricetrasmettitore palmare 6 canali dei

720 preprogrammati, antenna flessibile.

— FSG 4i01 : Come FSG 4, ma con opposizione sideto-
ne per uso con cuffia microfono o casco.

— FSG 5 : 720 canali liberamente selezionabili, in-
dicatore di frequenza illuminaio, anten-

na flessibile.

— FSG 5/01 : Come FSG 5, ma con opzione sidefone
per uso con cuffia microfono o casco.
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May ay.Lo sci per chi stasempre molto in alto.

Solo i veri appassionati di sc-alpinismo pos-
SONO apprezzare questi nuovi sa Maxel.

| May Day sono infatti il risuitato di un appro-
fondito studic tecnologico: una nuovissima
struttura a sandwrch CON anima portante &

=2 1 che assicura
#Z Mmassima sicu-
rezza con mi-
Nor peso.

Ne deriva una grande versatilita su tutte le

nevi e prestazioni sorprendenti come la capa-
dta di galleggiamento, [a stabilita su ghiaccio

e la fadlita di manowvra.
Nuovi May Day Maxel, per chi pratica losci-

alpinismo e vuole il megho in fatto di prestazion
e affidabilita.

maxew<
conosce tutte le nevi




