


























Classifica «Cat. STANDARD»
Class. Concorrente Gruppo Tot. punti TTI - THERMALLING - TURN - INDICATOR
1. MASINI ARMIDO Ae.C. Varese 2.497,85
2. PAGLIANO EUGENIO AGO Torino 2.461,91 Il <knowhow reso strumentale» di un pilota da pri-
3. CLERIC! ALESSANDRO Ae.C. Varese 2.065,27 mati per i futuri campioni! Lo sviluppo rivoluzionario
4. BORG RICCARDO Ae.C. Roma 2.057,06 per i volovelisti moderni! Dal 2 al 20% piu veloci,
5. BUSNELLI S. ASA Abb. 1.959,03 piu lontani, piu tempo per aria, e ancora con un volo
6. MEDAGLIA EGIDIO Ae.C. Varese 1.802,67 piu indipendente e sicuro con il «TTi»: uno strumen-
7.  GRANDINETTI Ae.C. Roma 1.569,62 to elettronico che indica al pilota da quale parte del
8. GALLIZIA A. Ae.C. Varese 1.516,07 suo aliante la termica & piu forte! incorruttibile ed
9. DE FRANCESCHI G. Ae.C. Varese 802,32 infaticabile, sempre, «TTI».
10. FAGIOLI MAURO ASA Abb. 607,32
Dati tecnici: strumento circolare da 80 mm di dia-
Classifica a SQUADRE metro, tripliqe indicaziqne (indicaz'ione analogica, con
_ lampadine di segnalazione, acustica), quattro para-
Class.  Piloti Gruppo Tot. punti metri regolabili con continuita.
1. MASINI/MASINI Ae.C. Varese 5.256,86 .
> PAGLIANO/DAGNA AGO Torino 4.859 71 Prezzo: contro assegno 1540 Fr.sv. franco Vaduz/Fl.
3. CLERICI/PELIZZA Ae.C. Varese 467297 Consegna: 2-4 settimane.
4. MEDAGLIA/MEDAGLIA  Ae.C. Varese 4.398,90
5. GRANDINETTI/BORG Ae.C. Roma 4.161,28 Garanzia: 1 anno.
6. BUSNELLI/PAGANI ASA Abb. 3.748,59
7. FAGIOLI/FAGIOLI ASA Abb. 3.053,08 Distribuzione in Europa (informazioni, ordini):
Altenbachstr. 17, FL-9490 VADUZ
INDICATORE DI VIRATA IN TERMICA - TTI

A—— ' FAMOSA NON SOLO PER | MIGLIORI SCI

ELAN

E PER LE STUPENDE IMBARCAZIONI
MA ANCHE PER | SUOI

FANTASTICI ALIANTI

DG 101 G ELAN:

Aliante di alte prestazioni in Classe Standard - Efficienza: 1:39 a 105 Km/h - Velocita
max 260 Km/h - Capottina «pezzo unico» incernierata in punta - Eccezionale visibilita,

grande stabilita direzionale

Rapida ed efficiente manovrabilita, lussuose finiture,

DG 300 ELAN:

rapida consegna.

STRAORDINARIAMENTE... ELEGANTE ! E... STUPENDAMENTE ECONOMICO !!
(Omologato RAI anche in Italia)

Nuovo Super Aliante Classe Standard

Efficienza: 1:41 a 100 Km/h (32 Kg/mq)
1:42 a 122 Km/h (50,6 Kg/mq)

Velocita max 270 Km/h

Grande carico alare: 50,6 Kg/mq max

Nuovo profilo con turbolatori soffianti

FORMIDABIL! PRESTAZIONI! E' PIU... IN TUTTO !!

ELAN

Contattate:

Tecnologia d’avanguardia

e grande serieta! 33044 MANZANO (UD)

DE MARCO PAOLO

Via G. Marconi, 22 - Tel. (0432) 754120
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VINON 1984

Francesi imbattibili
al secondi

Campionati Europei FAI

Si dice che un'pugile che deve combattere in Corea per
un titolo mondiale sa di non poter vincere se non ucci-
dendo l'avversario locale con un colpo di pistola.

Nella stessa maniera erano imbattibili i piloti francesi
ai Secondi Campionati Europei di Vinon: solo che qui
non si & trattato di verdetti truffaldini, ché niente sj pud
rimproverare agli organizzatori dal punto di vista sportivo,
ma resta il fatto che I'imbattibilita c'era, e probabilmente
in una misura non prevista nemmeno dagli addetti ai lavori.
In effetti I'esito della competizione & stato deciso in pri-
mo luogo dal terreno di gara, la conoscenza del quale &
stata cosi determinante che non si potra certamente mai
proporlo per un campionato mondiale.

parliamone subito, allora, di questo terreno di gara.

Esso si estendeva su una fascia larga poco pit di un
centinaio di chilometri ad ovest del confine con |'ltalia

e lunga circa 250 km, pil o meno dall'altezza di Marsiglia
a quella del Monte Bianco.

Allontanandosi da Vinon verso nord le montagne vanno
progressivamente alzandosi con una conformazione gene-
rale piuttqsto disordinata rispetto alle nostre catene al-
pine. | temi assegnati comportavano il superamento di passi
molto alti (notissimi per i giri ciclistici di Francia) col-
leganti le vall.i in senso longitudinale, e complicati mas-
sicci montuosi in senso trasversale.

L'atterrabilita, che sarebbe stata buona nelle parti piu bas-
se, era estremamente limitata dalle coltivazioni di grano
ancora in piedi.

Tutto questo ha finito col favorire la squadra francese,
composta non a caso prevalentemente da piloti locali:
essi sapevano addentrarsi bassi nelle valli contando sul-
|'ascendenza fissa e sicura mentre i loro avversari avan-
zavano con maggiore cautela a quote piu alte; erano in
grado di sfruttare le numerose situazioni ondulatorie che
sfuggivano a.moltl altri; conoscevano il modo migliore
per superare | passi dove altri perdevano tempo prezioso;
sceglievano le strade giuste per gli attraversamenti o gli
aggiramenti piu veloci dei massicci che ad altri costava-
no ritardi incolmabili; arrivavano con planate finali cali-
bratissime sfruttando al massimo le condizioni del mo-
mento.

Tre medaglie d'oro, due d'argento ed un settimo posto
sono risultati di squadra senza precedenti in gare di que-
sto livello. Dice qualcuno che I'organizzazione ha scelto
i temi in modo che gli altri avessero da fare ogni giorno
con nuove difficoltd, senza mai poter far tesoro dell'espe-
rienza dei giorni precedenti: sara anche vero, ma & un pec-

cato veniale nel quale sarebbe incorsa qualunque altra
direzione di gara.

Lopitaux, trentaquattrenne controllore del traffico con me-
no di mille ore di volo e con un'attivita di 100-150 ore
all'anno (a confermare che quando c'¢ la classe non oc-
corre volare a tempo pieno per primeggiare) ha dominato
vincendo cinque prove e arrivando due volte secondo
ed una volta terzo con il nuovo Pegase C, ed ha distac-
cato alla fine di 400 punti il connazionale Ragot su LS 4.

Questa vecchia conoscenza delle scene volovelistiche mon-
diali pur vincendo tre prove ha peraltro faticato a preva-
lere per soli 34 punti sul bravissimo giovane svizzero
Lautenegger, che volava sul DG 300.

La vittoria nella prima prova & stata un fuoco di paglia
per Holighaus, che ha fortemente sofferto le difticolta
ambientali ed & finito al quarto posto, a pit di mille punti
dal primo. 1l tedesco, campione in carica deila classe li-
bera, ha rinunciato all'ultima ora a difendere questo ti-
tolo per volare sulla sua piu recente creatura, il Discus,
destinato originariamente a Brigliadori, ma arrivato trop-
po tardi perché questi potesse provarlo almeno per qual-
che ora.

Ed a proposito di Brigliadori, campione in carica per la
standard, sia lui che Monti, dopo un inizio folgorante che
li vedeva ai primi due posti alla conclusione della seconda
prova, accumulando ritardi crescenti di giorno in giorno,
per finire rispettivamente al 14° e 19° posto, preceduti
da piloti molto meno titolati di loro.

L'incidente di Colombo, di cui parleremo tra poco, pud
avere influito, come anche la scarsa conoscenza di Vinon,
ma il loro calo era iniziato prima dell'incidente stesso e
I'andamento generale delle prestazioni sembra denotare
piu un cedimento sul piano morale che su quello tecnico.

Nella 15 metri dopo la terza vittoria consecutiva di Peter
i giochi sembravano fatti, salvo attendere una possibile
giornata storta, abbastanza consueta per questo brillan-
tissimo pilota che a Vinon & quasi di casa, dato che ha
una villa da quelle parti e vi passa una buona parte del-
I’anno a volare.

Ma, come nella standard, anche qui i francesi, dopo un
inizio in sordina, attaccavano uno show strepitoso. In par-
ticolare il medico avignonese Delylle, un altro che vola
abitualmente a Vinon, infilava una serie di prove super-
|lative. Per sei volte su sette, vincendo quattro prove, era
davanti a un Peter che pure volava benissimo e con con-
tinuita, lo superava nell'ottava prova e portava_\ il suo van-
taggio a 155 punti nelle due g_lornate conclusive. Vo.Iando
in coppia con Gerbaud, trascinava anche questo fino a
fargli superare il tedesco di un punto nell’ultima prova,
cosa che non veniva propriamente apprezzata dall'inte-
ressato.

Un abisso divideva questi tre fqori classe dagli altri: quasi
600 punti tra il primo e lo svizzero Lamm, che, superati
seri problemi di salute, ha gareggiato con continuita e
determinazione sul nuovo ASW 20C. Ancora pit indietro
ed un po' deludenti gli qlandesn Musters (campione eu-
ropeo e mondiale in carica per questa Ac.lassg,] e Pare,
peraltro non propriamente montanari, finiti quinto e set-

timo.

Un infortunio fotografico ha impedito a Schuithess di piaz-
zarsi immediatamente dietro a Lamm ed a rendere anco-
ra pit brillante il comportamento della squadra svizzera.

Per quanto riguarda i nostri, Colombo ha spaccato la co-
da del suo aliante durante le prove atterrando nel grano
in una giornata di mistral fortissimo. Ha poi cominciato
la gara con l'aliante di suo cognato volando in coppia con
Galetto, che stava affrontando molto bene lI'esordio in
una competizione di questo livello. Guai fotograﬁ'(_:x, nervo-
sismo e stanchezza hanno probabilmente favorito | incidente
vicino a Briangon (urto di un‘ala contro un albero in co-
stone) dal quale Colombo & miracolosamente uscito con
solo fratture alle gambe e scljlglcmamento di una Ve.rte_
bra. Galetto atterrava nelle vicinanze per portare aiuto
all'amico e non partiva il giorno seguente.ﬁmrgndeva
quindi la gara confermando una buona regolarita, piazzan-
dosi a meta classifica nelle ultime due gare e 15 su 22
nella classifica generale.

La gara della classe libera ha avuto come protagonista
nel bene e nel male lo svizzero Blatter, vincitore della pri-
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ma, dell'ultima e di altre tre prove, ma gia penultimo per
un fuori campo nella seconda che gli costava un distacco
incolmabile. Ha prevalso il francese Lherm che, preso il
comando alla terza giornata, non lo ha piu mollato. Alla
fine il maggiore dell’aviazione transalpina, che vola nor-
malmente nei Pirenei, aveva un vantaggio di circa 250
punti sullo svizzero, che a sua volta precedeva di quasi
600 punti Gantenbrink. Questi pur vincendo la seconda
prova, non entrava mai seriamente in gara, dimostrando
una certa idiosincrasia per questo tipo di terreno. Si con-
solava dell'insuccesso con la nascita della sesta figlia
che la moglie gli regalava a meta gara (la quinta aveva
visto la luce a Hobbs durante i mondiali dell’'anno scorso).
Quarto Bourgard a oltre duemila punti dal primo, e quinto

un altro svizzero, Dugerdil, tutti su Nimbus 3 come il
sesto.

Dei nostri, settimo Vergani, con l'unico ASW 22 in gara,
che metteva a frutto tutta la sua lunga esperienza. Nono
su quindici concorrenti Mussio, ma secondo, con I'ASW 17,
degli alianti della generazione precedente: era I'unico
degli italiani che conoscesse un po’ bene Vinon, per avervi
gareggiato negli anni passati. Ha dimostrato una carica,

una gr[nta ed un ottimismo che fanno bene sperare per
I"avvenire.

Nessuno dei campioni europei in carica sul podio e, dei
sette piloti presenti alla seconda edizione che vi erano
saliti a Rieti, il solo Gantenbrink & riuscito a rimontarci:
€ questa & probabilmente un'ulteriore riprova delle parti-
colarissime condizioni di Vinon.

Condizioni che hanno evidentemente influenzato, insieme
con una generaimente indovinata scelta dei temi, il ri-
dottissimo numero dei fuori campo, complessivamente me-
no dpl 15%. In effetti rientravano quasi tutti, perche le
condizioni, oltre ad essere generalmente buone, si prolun-
gavano alla sera, permettendo per esempio all'olandese

Kurs’_tjens con il Nimbus 3 di atterrare alle 21.45 dopo
quasi nove ore di gara.

Piu in dettaglio i fuori campo sono stati
e i 10% per la stan-
S:latr_lcr!ﬁoﬂtlj/ci( per la 15 metri e 25% per la l'bera.pMa questo
0 dato ci porta a parlare dell i inci
bropro aane horta p € macchine, cominciando
1l 25?/9 deriva infatti da un 14%
orchidee (Nimbus 3 e ASW 22)
delle generazioni precedenti,

di fuori campo delle super-

3 dal 39% delle macchine
! ) > nti, evidenziando il fatto che or-
g}g}timecla:jee”hbedra' € un insieme di due classi nettamente
magar 'sono aa hel «ricchin e quella dei «poveri», che
DoSaone frcr;cte meno braw,.mg che comunque niente
perior deg alr;aet_alle.caratterlstlche assolutamente su-
hon o foasarc stnt'] Idel loro avversari. D'altra parte se
carcbbor au loro sette, le otto super-orchidee non
: ero state sufficienti a raggiungere il numero mi-
nimo dei concorrenti necessario per la validita deila gara.
Dal punto di vista tecnico nessuna
classe, a conferma della
mazia dei Nimbus 3.

Alquanto diversa la situazione nelle altre due classi.

Nella 15 metri, che in questa occasione ha ceduto alla
standard ll‘prlmato della classe piu affollata 22 alianti
con le novita degli ASW 20C e degli LS 6 éJpposti aglf
ormai vecchi ASW 20 ed ai molto competitivi Ventus. Ma
non & da questa gara che si pud ricavare un giudizio
sulle macchine, dal momento che |e mezze ore e le ore
di distacco nelle classifiche giornaliere determinate dal-
l'abilita e dalla conoscenza del terreno dei singoli piloti
mascheravano completamente le ben pil piccole differenze
dovute alle macchine.

Il discorso appena fatto vale naturalmente anche per la
classe standard, la piu numerosa con i suoi 33 concorrenti.
Per la prima volta dai mondiali di Paderborn del 1981 Ia
classifica generale non vede un predominio assoluto degli

218

a sorpresa in questa
Sempre piu schiacciante supre-

LS 4, ma trova ai primi quattro posti altrettante macchine
diverse — Pegase, LS 4, DG 300 e Discus — a dimostra-
zione del nuovo interesse dei costruttori per questa clas-
se e dei conseguenti nuovi equilibri che vi si vengono a
formare. E c'é da rilevare anche che rispetto a Paderborn
& alquanto intaccato il monopolio costruttivo tedesco, dal
momento che il Pegase & di costruzione francese ed il
DG 300, se pur progettato in Germania, di costruzione
jugoslava.

E veniamo all’'organizzazione per dire subito che ci & pia-
ciuta molto. Un gruppo di volovelisti competenti guidati
dagli instancabili Buffenoir e «Kiki» Clairbaux ha diretto
la gara in maniera semplice ed efficiente, badando al so-
do. Certamente aiutati da un aeroporto che, polvere a par-
te, ha spazi e possibilita enormi, hanno fatto le cose in
economia, senza nessuna concessione a quanto non avesse
stretta attinenza con la competizione. Costretti da un re-
golamento discutibile a comminare penalizzazioni assurde,
lo hanno saputo gestire con buon senso.

Hanno anche saputo creare un ambiente simpatico ed ami-
chevole, ma per eccesso di zelo hanno commesso quello
che solo a posteriori & apparso un errore: invece di con-
centrare la comunicazione continua dei tempi di partenza
e di arrivo e delle classifiche su uno o due televisori nel-
la rimessa del briefing e nel ristorante, hanno irradiato
nell'etere i dati, consentendone la ricezione sui televisori
delle squadre nel campeggio, che vi restavano incatenate.

E venuto cosi a mancare il punto d'incontro piu bello e
pil interessante di un campionato, quello al tabellone o
televisore dei risultati, dove si sentono dai protagonisti
le prime impressioni a caldo sulla gara, si formano e si
consolidano le amicizie, si crea un'atmosfera: di questo
si & sentita la mancanza.

Ci scusino gli amici francesi, ma citiamo questo non per
criticarli ma per cercare di impedire il ripetersi di un
inconveniente del genere in manifestazioni di cosi vasta
portata che hanno anche ['importante scopo di favorire lo
scambio di notizie, esperienze ed idee e di consolidare,
superando barriere razziali, linguistiche ed ideologiche, i
legami tra i volovelisti dei vari paesi.

Smilian Cibic




Il volo a vela
N Slovenia

di Smilian Cibic

Le purtrappo molte giornate di pioggia di Lesce ci hanno™®aanno avuto, come da noi, una assegnazione di trainatori

consentito di approfondire molti aspetti di un volo a vela
estremamente diverso dal nostro e per noi inimmaginabile.

La Repubblica Slovena ha circa 1,7 milioni di abitanti sui
poco pit di 20 milioni della Jugoslavia, ma, rappresenta
circa la meta del volo a vela nazionale (un'altra parte
importante & concentrata in Serbia, ma con aspetti total-
mente diversi, come vedremo piu avanti).

Questo non dice molto se non si confronta qualche dato
statistico, cosa che facciamo subito nella tabellina che
segue, prendendo come riferimento per ['ltalia la Lom-
bardia, e tenendo conto per la Slovenia dei dati ufficiali
per il 1983 e per noi dei dati del questionario, che pur

riferendosi all'82 costituiscono ancora un elemento va-
lido, tenendo presente anche la relativa stasi del nostro
sport.
Club Pilati Alianti Ore v. Brevetti

Slovenia:
— assoluti 12 584 88 13.000 46
— per mil. di

abitanti 7 344 52 7.650 27
Lombardia:
— assoluti 4 379 105 10.072 44
— per mil. di

abitanti 0,5 42 12 1.120 5
— rapporto tra i

dati per mil.

di abitanti 14 8.2 4,3 6.8 54

(Le ore di volo ed i brevetti si riferiscono rispettivamente
all’83 per la Slovenia ed all'82 per la Lombardia).

Certo non vi aspettavate, come non ci aspettavamo noi,
un volo a vela cosi vivo e in progresso (si consideri in
proposito il numero dei brevetti), al cospetto del quale
non facciamo una grande figura. Ma passato il primo im-
patto, la prima domanda che viene spontanea &: com'é
possibile che un paese con un'economia in condizioni a
dir poco disastrose pud svolgere una simile attivita? co-
me possono permetterselo i piloti con retribuzioni che
consentono appena di sopravvivere?

La risposta ovvia sarebbe che dato il tipo di paese, tutto
viene pagato dallo stato. Ma non & cosi, o lo & abbastan-
za per l'attivita volovelistica in Serbia, ma per gli sloveni,
lontani da Belgrado, di aiuti ne arrivano ben pochi. | club

dall'aeronautica militare, e il fatto che sono inseriti nel-
I'organizzazione della difesa civile consente loro delle
sovvenzioni che coprono poco pid di un quinto dei costi.

Il sistema di finanziamento & un altro, certamente non
importabile da noi per un’infinita di ragioni, ed € essen-
zialmente basato sul fatto che il volo a vela, come del
resto le altre attivitd dei club, non pud essere pagato in
denaro, ma in ore di lavoro.

Cominciamo col dire che non esistono in pratica alianti
privati; a Lesce ce n'eé uno, ma costituisce un fatto del
tutto anomalo. Il club possiede una flotta che comprende
biposti scuola e monoposti standard, questi ultimi in ge-
nere DG 100 e 101 e St. Cirrus (in Jugoslavia non esisto-
no praticamente alianti delle classi 15 metri e libera, e
quindi non si fanno gare di queste classi).

Gli alianti vengono acquistati con i mezzi del club e guesti
si ottengono con il lavoro dei piloti, che lavorando si gua-
dagnano anche le ore di volo. Ma di che tipo di lavoro
si tratta?

Nel caso di Lesce ci sono due attivita: la prima consiste
nell'andare a recuperare il metallo da una montagna‘dl
detriti all'interno dell'acciaieria che dista qualchr_a chilo-
metro dall’asroporto. E' un lavoro piuttosto duro, dll pala e
piccone, non da signorini. L'altro & un lavoro_che si s_volge
al club e che consiste nel tranciare cartoni speciali che
vengono inseriti tra mattone e mattone pelle murature
refrattarie pure dell'acciaieria. Due ore di lavoro danno
diritto ad un'ora di volo in aliante, sette ore di lavoro ad
un'ora a motore.

Occasionalmente vengono fatti dei {avori speciali: non
molto tempo fa il club di Lesce ha vinto una gara in ac-
ciaieria per la demolizione del vecchio refrattario di un
forno Martin Siemens. Questo ha qomportato dl_ entrare
nel forno ancora caldo con turni di Ia\{oro_brev133|m| e
lavorare in condizioni estremamente dlsaglate_per una
decina di giorni. Tre squadre di una quarantina qll persone
ciascuna si sono alternate su tre turni per tutto il periodo.

Come risultato ne sono venuti fuori i soldi per acquistare

un Blanik.

Dal punto di vista della gestione il segretario del club
& in pratica anche il capo dell'azienda e responsabile dei
risultati econamici.

Abbiamo gia ripetutamente dettp che il sistema non &
riproducibile in ltalia, ma esso pud certamente far mt‘ad_vfar.e
sul come si possano nelle nostre condizioni avvicinare
al volo a vela giovani appassionati che non abbiano g‘.'a“d'
possibilita economiche, premessa a nostro modo di ve-
dere essenziale per quel tanto auspicato allargamento

della base.
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L'URSS che ha sempre coltivato molto
il volo a vela non ha ecceduto in
emissioni filateliche anche se si &
riscattata con le due ultime belle se-
rie emesse nel 1982 e nel 1983.

Procedendo con ordine cronologico va
ricordato guanto gia accennato su que-
ste pagine, ossia che nel 1938 per la
«glaria dell'aviazione» 'URSS ha emes-
so una serie di nove valori con sog-
getti aeronautici diversi: pallone, diri-
gibile, paracadute, idro, aeromodelli-
smo e volo a vela.

Il francobollo dedicato al velo a vela
(fig. 84) un 10 k, & tutto in colore
bruno oliva; va posto in rilievo che
trattasi del primo francobollo emesso
nel mendo che riproduca un aliante.

L'aliante & del tipo ad ala alta con
un montanfe e assomiglia allo sviz-

zero Moswey |, al Gronau Baby 111
Caudron C 810. JHi

—_—

Nel 1981 per le «Spartakiadi Sovietiche
degli Sports Tecnici» & stata emessa
una serie di tre valori:

BOEC OO

— uno con soggetto motociclistico,
un altro raffigura una gara di fuoribor-
do ed un terzo (fig. 85) da 4 K, un
aliante rosso su sfondo grigio in cui
& riprodotto un cerchio, con le sago-
me di due piccoli alianti rossi, che
simboleggia |'esecuzione di un looping.

L'aliante & monoposto con ala rastre-
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1l volo a vela
Nnella filatelia

(14)

mata ed attraversante, impennaggi a
«\V», probabilmente un Charkow «We-
ga 2» le cui caratteristiche principali
note sono:

— costruzione in metallo su progetto
di Valentin Spivak realizzato dal-
I'Istituto di Aeronautica di Charkow

— apertura alare m 15
peso a vuoto kg 240
— rapporto di planata 36
— velocita max km/h 350

Se ne desume trattasi di un velivolo
molto robusto ed adatto anche per
acrobazia.

Il 20 agosto 1982 una interessante
emissione di cinque valori & stata de-
dicata alla storia del volo a vela in
URSS, curata dall’artista Anatole Ak-
samit.

Del volo a vela russo, purtroppo non
si hanno notizie diffuse, dettagliate ed
aggiornate come per gli altri paesi.

Sommariamente, risulta che il volo a
vela ebbe i primi cultori nella secon-
da meta dell'800 e che le prime as-
sociazioni volovelistiche si costituiro-
no intorno agli anni trenta a Mosea,
Tbibissi, Wiev, Leningrado.

| loro organizzatori furono N.E. Jou-
konski, N.B. Deloné, G.P. Adler, N.A.
Rynine, V.A. Lebeder, K.K. Arbzéoulos.

Al volo a vela sono legati nomi di co-
struttorl famosi come A.N. Tupolev,
B.N. Youriev, V.P. Vettchinkine, S.P.
Korolev, S.V. llyushin, A.S. Jakovlev
e O.K. Antonov.

Gli alianti illustrati sono:

per 4K (fig. 86) il «Mastiajart» del
1923, si tratta di una specie di Zo-
gling ove il pilota & seduto tra due
grandi ruote con funzioni di carrello.

L'ala & giallo ocra con il bordo d'en-
trata ed il resto della struttura, com-

TLacsap, Fp-a0.- 1941

a cura di Gian Luigi della Torre

preso il pilota, in colore grigio; lo

sfondo & beige con sfumature nuvo-
lose. Ne sono stati stampati 7.100.000
esemplari.
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Fig. 87
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Sul K6 (fig. 87) & disegnato, alla som-
mitd di una gran volta l'aliante «Stella
Rossa» del 1930, un'ala alta rastre-
mata stimabile sui 15 m, impennaggi
a croce, pure rastremati, con il solo
parabrezza.

Il colore dell'aliante & il rosso con
impennaggi giallo chiaro; lo sfondo &
di un cielo azzurro con nubi chiare.
La tiratura & stata di 6.600.000 esem-
plari.
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Fig. 88

Il 10K riproduce un aliante del 1934
con un'architettura originale. Si tratia
dello «lzaqui 2» (fig. 88), una specie
di tuttala, ma con una coppia di im-
pennaggi verticali con |'orizzontale so-
vrapposto.

A giudicare dalle proporzioni l'ala do-
vrebbe essere di notevole apertura e
profondita, con un forte rapporto di
rastremazione.

Il colore dell'aliante & grigio chiaro
con ombreggiature pill scure, colloca-
to in un cielo azzurro con nubi bianche.
La tiratura & stata di 5.900.000 esem-
plari.
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il biposto in tandem riprodotto nel va-
lore 20K (fig. 89) e chiamato «Stakha-
novetz» & stato realizzato nel 1939 ed
ha senza dubbio una geometria d'avan-
guardia che ritroviamo pitu evoluta nel
Bocian e nel Blanik; potrebbe essere
uscito dalla stessa matita di M.P. Si-
monov, il progettista del futuro Kazan
«Kai 14».

| colori usati sono: il rosso per fuso-
liera ed impennaggio verticale, bian-
co e grigio chiaro per le ali e gli im-
pennaggi verticali, un paesaggio solo
accennato multicolore pastello con un
cielo bianco lievemente rosato.

La tiratura & stata di 4.900.000 esem-
plari.

Molto interessante il 32K (fig. 90) che
illustra un aliante da trasporto bellico
del 1941 con il vano di carico laterale
spalancato pronto a ricevere i militari

S MOYTA
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che affardellati in fila indiana si accin-
gono a salire.

E' vero che un simile aliante pud com-
pletare il quadro di un'epoca della sto-
ria del volo a vela, ma & altrettanto
vero che seppure I'URSS prima della
seconda guerra mondiale possedeva la
pit grande e pil addestrata forza da
sbarco, per quanto concerne l'impie-
go degli alianti in azioni belliche ri-
sulta sia stato molto limitato e di
sScarso suUccesso.

Gia nel 1934 |a fabbrica di alianti di
Mosca su progetto di Groshev aveva
realizzato il «GN4s un aliante per il
trasporto di cinque passeggeri e pill
tardi presso |'lstituto Militare di Le-
ningrado venne costruito il «G31» per
18 passeggeri.

Sotto la pressione bellica molti tipi fu-
rono realizzati da Jlyushin, da Anto-
nov, da Yakovlev e da Vladimir Gri-
bovsky, che pud essere il progettista
degli alianti aventi la G come iniziale.
Il velivolo & riprodotto in grigioverde

con l'ala tendente al grigio, il prato e
il cielo di sfondo sono multicolori.

La tiratura & stata di 4.700.000 esem-
plari.
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Grazie amicl per la settecentoventi canalil

Vi prometto che non interferird nei vostri radioconciliaboli, nemmeno quando mi si torceranno le budella
per le eresie che mi capitera di sentire. Soffrird in silenzio.

Voglio perd cogliere 'occasione per un radiomessaggio che affiderd alle pagine di VOLO A VELA, una fre-
guenza sola ma aperta a tutte le opinioni.

Dunque: molti considerano questa rubrica come il cestino della carta straccia. Shagliano. E di grosso.
Ouestg é.:’a rubrica pil importante, & la cassetta della posta, & ['armadio dei sogni, realizzati e da realiz-
zare, & _I indice _de{la vitalita del nostro volo a vela, & l'indice della nostra pigrizia calligrafica, é tutto quan-
to vogliamo noi. E' lo specchio della nostra pit o meno buona volonta.

Ritengo pitt importante la notizia di un argento a Vattelapesca che un diamante a Calcinate.
Forza amici. Aspetto i vostri scritti, anche da quelli che hanno promesso di scrivere due volte all’anno.

RIETI

Pescasseroli - P.sso di
Viamaggio

Storia di un volo con
finale a sorpresa

Domenica 10 giugno 1884. Dopo un
sabato durante il quale aveva del mi-
racoloso riuscire a tenersi per aria in
valle, non avrei mai pensato che po-
tesse uscire una giornata decente.

La mattina alle nove mi sveglia Pram
dicendomi che sui Sabini gia si forma
qualche batuffolo. Incredulo guarda
fuori della roulotte e mi convinco che
forse gqualcosa di buono si pud combi-
nare. Alle 9,00 sono nell'ufficio de]
«Capo» a chiedere il suo benestare
(e relativo aliante) per un tentativo di
triangolo di 500 km e, ricevuto ['assen-
so «dell'autoritd suprema», mi avvio
ai preparativi. Alle 11,30 I'ASW 20 &
pronto in linea e alle 12,00, dopo un
ultimo sguardo ai cumuli ormai nume-
rosi, decido di decollare.

Sgancio sull'aesroporto alle 12,05 a 900
metri QFE e dirigo subito sulle colli-
ne a sud della citta dove un'ascenden-
za da 1,5 m mi porta da 750 m a 1300
metri alla base cumulo. Parto molto
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cautamente perché le condizioni sono
ancora deboli e la base dei cumuli
piuttosto bassa anche verso sud. Sul-
la diga del lago del Salto salgo fino
a 1400 m sempre con 1,5 m e prose-
guo cosi di cumule in cumulo molto
lentamente, tenendomi ad ovest del
lago del Salto, fino alla confluenza
delle autostrade da cui devo fare una
lunga planata, nel sereno, fino a Tra-
sacco dove ricominciano i cumuli e
dove finalmente trovo, a 800 m, una
ascendenza degna di tale nome che
mi porta a 1900 m con 3,8 m di media.
Trovo la solita «orgia» lungo i costoni
della Valle Gialla, fotografo Pescasse-
roli con 2000 m e risalgo la rotta ver-
50 nord, con condizioni decisamente
migliorate, per trovarmi sul Terminillo
alle 14,40. Rifornimento al distributore
di Poggio Bustone (3,5 m fino a 1700
metri) e strada facile verso nord fino
ad Assisi. Di qui fino a P.sso di Via-
maggio condizioni debolissime con
termiche secche da non pit di 1 m.
Procedo fra i 700 e i 1000 m fino al
pilone che fotografo alle 16,30. Tor-
nando devo trascinarmi fino ad Assisi
pPer trovare un'ascendenza decente che
mi porta fino a 1300 m con 2 m e fi-
nalmente all'ombra di un cumulo. Pla-
nata fino al Serano dove vedo un
aliante spiralare sotto un cumulo. Pro-
VO a phiamar{o sulla 122.6 e mi rispon-
de: & l'amico Campanini, di Parma,

vostro, Lorenzo Scavino

con il suo Nimbus. Aggancio a 750 m
e mi tiro su con 1,5 m fino a 1450 m.
«Sono a casa», penso, ed in effetti co-
si &. Con una lunga planata a 130 kmh
percorro gli ultimi 50 km ed atterro a
Rieti alle 18,30.

Ricevo con piacere strette di mano,



complimenti, una secchiata d'acqua da
Angiolillo e Renzo pesca il momento
giusto per strapparmi la promessa del-
I'articolo per la rivista.

Piu tardi, finalmente rilassato, arriva
la sorpresa. Smonto il barografo, lo
apro ed ai miei occhi si presenta una
cartina senza il minimo segno d'in-
chiostro. Avevo dimenticato di accen-
derlo.

Riesco a prenderla molto meglio di
quanto possa immaginare. Penso che,
in fondo, & un motivo in piu per ten-
tare di nuovo alla prossima occasione.
E questa arriva esattamente il 7 iu-
glio, ultimo giorno di gara della «Cop-
pa del Velino». Decido di infischiarme-
ne del tema di gara, che prevede una
andata e ritorno a Citta di Castello e
poi distanza libera verso sud, e parto
alle 12,30 prefissando Pescasseroli e
P.sso di Viamaggio. Questa volta &
tutto molto piu tacile perché la gior-
nata & davvero fumante e dopo 5 ore
riatterro a Rieti avendo completato il
percorso. Dopo aver reso noto a co-
loro che si avvicinavano che la rituale
secchiata d'acqua l|'avevo gia presa
un mese prima, controllavo il barogra-
fo non senza un po’ di timore. Tutto
Ok, aveva scritto perfettamente e fi-
nalmente raggiungevo |'agognata meta
del 3° diamante.

Ora la mente & gia all'anno prossimo
e si fa strada l'idea di un volo di 750
km lungo la catena appenninica con
Rieti come punto di partenza e di ri-
torno. Chissa, ... forse non & proprio
un'idea pazza. Staremo a vedere e co-
munque «in bocca al lupo» fin da ora
a chiunque volesse tentare.

Stefano Meriziola

SALERNO

AEROPORTO DI PONTECAGNANO

Alla conclusione dei trentacinque gior-
ni di corso e dei tre di esami; esami-
natori, dirigenti, istruttori ed allievi
si sono fusi nella rituale cena per
suggellare nella migliore armonia di
scena, odori e sapori |'entrata, di altri
«dodici» elementi, nella famiglia vo-
lovelistica.

Dodici gli esaminati, dodici i promossi.
Valutati dai Commissari Con.ti Batti-
ston, Barberi e Scano; hanno conse-
guito il brevetto di «Pilota di aliante
veleggiatore» il Presidente dell'Ae.C.
di Salerno Com.te Gaetano Petrone
ed i Soci Orrico, Adinolfi, De Sio, Ca-
vallo, Noschese, De Santo, Russo, Ca-
pano, Fanelli, Palermo e Colombin.

| voli scolastici furono iniziati il 22
maggio u.s. e tutta l'attivita & stata
svolta sull’aeroporto di Pontecagnano
grazie alla struttura scolastica dell'Ae.
C. di Foligno che (come gia detto in

precedente corrispondenza) trasferen-
do un suo nucleo operativo ha effet-
tuato ben 546 voli di aliante per un
totale di 162 ore volate oltre a 50 ore
volate dall'aeromobile trainatore.

Tanta attivita & stata fatta pur lamen-
tando la impossibilita di volare in nu-
merosi e saltuari giorni sia per avver-
se condizioni meteorologiche che per
indisponibilita delle strutture aeropor-
tuali.

| mezzi adoperati sono stati un aliante
ASK-13 nominativo I-IVAA ed un trai-
natore Robin marca I|-ITAD. Entrambi
gli aeromobili hanno sopportato ma-
gnificamente il severo impiego deri-
vante dalla natura del terreno e non
hanno mai avuto necessita di inter-
venti tecnici eccedenti i normali con-
trolli e manutenzione. Di tanto si deve,
anche, dare merito agli allievi che
nell'utilizzo hanno operato mettendo a
profitto quanto veniva loro raccoman-
dato ed insegnato.

L'intero periodo, purtroppo, & stato
caratterizzato da condizioni meteoro-
logiche niente o poco favorevoli allo
svolgimento di attivitd volovelistica.
In particolare sono mancate le pronun-
ciate condizioni convettive atte a fare
acquisire, agli allievi, la conoscenza
della forza sostentatrice di termiche
ben evidenziate.

In compenso, essi, hanno potuto con-
statare quanto sia necessario fare ri-
corso alla migliore preparazione tec-
nica, alla volonta ed alle migliori fa-
colta sensitive per lo sfruttamento
delle debolissime ascendenze che, as-
sai saltuariamente, si sono incontrate.

La fine del corso ed i conseguiti bre-
vetti ha fatto manifestare a tutti la
volonta di operare perche il volo a vela
divenga una realtd costante sull’aero-
porto di Pontecagnano.

Con tale speranza ed augurio chiu-
diamo la Pontecagnano.

Gaetano Pecorella

Ancora una vittoria della buona
volonta!

Auguri anche da VOLO A VELA.

PRETURO

Ferro..... inossidabile!

Caro Scavino, raccolgo volentieri !'in-
vito (ed il sottinteso tacito rimprove-
ro per la mia pigrizia), rivoltomi per il
cortese tramite di Colombo, e ti rela-
ziono, sia pur brevemente, quanto al-
la attivitd che stiamo svolgendo sul
nostro campo. Ma ancor prima occor-
re che mi giustifichi per il mio per-
vicace silenzio: gestisco, con la fer-
vida, sollecita e spontanea collabora-

zione dei Soci, un campo «privato»,
tentando sempre di superare le diffi-
colta burocratiche e tinanziarie che
sempre sono connesse con un simile
tipo di gestione. Cosi con i miei soci
sitamo costretti a dividere il nostro
tempo, sottratto agli impegni profes-
sionali e familiari, alla risoluzione di
una enorme quantita di piccoli proble-
mi quotidiani che vanno dai sempre
difficili contatti con i Funzionari del
RAI (ancorché improntati ad una estre-
ma cortesia ed un reciproco atteggia-
mento leale), a quelli con le direzio-
ni circoscrizionali, con le Autorita lo-
coli, e tutte ie conseguenti connessio-
ni ben note a chi & chiamato a risol-
vere gli inevitabili problemi conse-
guenti; a tanto deve aggiungersi il com-
pito, altrettanto gravoso, di gestire un
Club che, per sua necessita, &€ dovuto
diventare anche «imprenditore», e che
si & fatto carico non solamente di crea-
re un campo, ma anche di renderlo
agibile, con la bitumatura della pista,
con la costruzione degli hangars e del-
le officine, con la dotazione delle in-
frastrutture primarie per il volo, e co-
si via sino a predisporre, e rendere
utilizzabili, i modesti apparati neces-
sari per un minimo di confort per gli
utenti e le loro famiglie. Infine vi &
da affrontare e risolvere i continui pro-
blemi finanziari, considerandone !'im-
portanza in relazione al tipo di econo-
mia nel quale il nostro Club & inserito.
E' per questo motivo che, talora, il
senso di stanchezza, o anche di sola
delusione, che impedisce e frustra il
tentativo di metter nero su bianco per
le pur doverose informative agli ami-
ci volovelisti.

Ma & ora che Ti illustri il nostro attua-
le stato:

La nostra flotta per il volo a vela si
compone di tre alianti in tela (due
ASK 13 ed un SZD Pirat), da utilizzare
per la scuola e per le prime insegne
sportive; di tre in plastica (uno Janus,
un Astir standard Il, ed un ASW 15).
Abbiamo un motoaliante Falke, un ri-
morchiatore Robin, ed un rimorchia-
tore supplente, un vecchio, ma ben
tenuto P 19 R. Naturalmente disponia-
mo di mezzi per il volo a motore (due
Partenavia P66 B ed un Partenavia
P66 C).

Abbiamo realizzato circa 1000 mq di
hangars ed una officina. Molto pit
spartane sono le dotazioni per gli uffi-
ci e I'amministrazione, in parte dislo-
cate in Citta, ove disponiamo di un lo-
cale graziosamente offertoci dal CONI
nel palazzetto di recente costruzione
per le federazioni sportive, ed in parte
in un locale in legno sul campo.

Importante mi sembra la dojcazmnga
umana: una quarantina di soci prati-
canti, sempre al traino di qualche «per-
sonaggio»: ieri quel personaggio fu
il caro ed affettuoso Alvaro De Qr-
leans, che ci sprond per la direttrice
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organizzativa che ha portato ai risul-
tati dei quali Ti ho detto, e dei quali
siamo orgogliosi; poi vennero Miche-
le Paglia, Mariolino Ferrari e Ferro Pi-
ludu che, con la sua scanfinata passio-
ne, sta leteralmente trascinando verso
nuove mete i nostri piloti, ma di cid
parlerd in seguito.

Ed ora la nostra attivita:
naturalmente, la didattica:

gia nel passato, avvalendoci della gra-
ziosa collaborazione degli Aero Clubs
di Roma e Viterbo, abbiamo «laureato»
numerosi piloti. Oggi, finalmente, di-
sponiamo di un disciplinare che ci
consentira di iniziare la scuola vera e
propria.

Poi la pratica del volo.

e gui, & il momento opportuno per
dirlo, si inserisce prepotentemente lo
stimolo e la personalita di Ferro Pi-
ludu; il quale, dopo aver aperto a mol-
ti piloti la via del cross-country, uscen-
do dalla vallata, ci ha indotto a consi-
derare la possibilita di uno studio at-
tento delle condizioni della nostra zo-
na, unendo, quindi, al semplice volo,
anche |'attivita di ricerca svolta non
sulla base delle discussioni a terra,
ma con la sperimentazione concreta.
Ci siamo cosi resi conto che nella no-
stra valle, ed in talune zone di essa,
& possibile l'aggancio ad ore conside-
rate in precedenza antelucane, speri-
mentando, nel mese di luglio ed ago-
sto, decolli proficui alle ore 9,50 (ov-
vero alle 8,50 solari). Grazie a questo
presupposto egli ¢i ha indotic a ban-
dire un trofeo, che verra opportuna-
mente pubblicizzato, per il percorso di

750 km interamente italiano, aprendo
al volo a vela la via verso il sud.

Non ti nascondo, caro Scavino, che
Ferro ci ha lasciato percepire un nuo-
vo ed impagabile fascino per la no-
stra attivita, e cido attraverso non so-
lo e non tanto le sue travolgenti pa-
role, ma soprattutto attraverso il suo
esempio.

Parlando della attivita svolta & inutile,
credo, riferire sulle prove di insegna,
sui percorsi dei 300 km, sui guadagni
di quota e sulle abilita di tutti e di cia-
scuno, ma & sufficiente dirti che ormai
il volo in zona, inteso dell’agganciar-
si ad una termica o ad un costone, non
& piu praticato, mentre ciascun pilota
& proteso per il conseguimento di me-
te, le piu svariate ed esaltanti (alme-
no nella previsione].

Infine le prospettive.

Ci auguriamo una crescita omogenea
ed armonica nelle direttrici che ho
tracciato: ci auguriamo che i volove-
listi che hanno frequentato il nostro
campo nei mesi estivi (i vari parmensi,
hergamaschi, milanesi, ferraresi, ro-
mani, svizzeri, tedeschi, austriaci, in-
alesi, neozelandesi, dei quali sarebbe
troppo lungo citare i nomi), continuino
a frequentarci sostenendoci non solo
con la loro presenza, ma anche col
bagaglio tecnico del guale ciascuno &
portatore. Ci auguriamo che tutti col-
laborino per la nostra ricerca, cosi co-
me ci auguriamo che sia ben accetto
il trofeo che lanceremo, e del guale
torneremo a parlare in un prossimo
futuro. In questo modo la nostra pre-
senza si porra come sussidiaria e com-
plementare a Rieti ed a tutti gli altri

Clubs viciniori, intendendo persegui-
re fasce diverse e non concorrenziali.
Intendiamo perseguire il risultato au-
spicato dalla «Magna Charta» e, con-
temporaneamente, realizzare lo spirito
voluto dai primi articoli dello Statuto
dell’Aero Club d'ltalia, attraverso la
diffusione dell'attivita e dello sport
del wvolo. Abbiamo bisogno, percio,
della simpatia e del conforto di tutti
coloro che praticano ed amano il volo
a vela.

Ti preannuncio, quindi, un prossimo in-
tervento. Intanto ti saluto e ringrazio.

Mario Marinucci

T—e——— “Tq:i.\_?

G. GIUSTI

Via Torino, 8 -

21013 GALLARATE (Va)
Telefono (0331) 781.368

Sonche

Batterie dryfit

CONCESSIONARIO: :

COMPONENTI ELETTRONICI

ITALIANA
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Glasfaser Italiana s.r.l.

24030 VALBREMBO - BG - Via delle Ghiaie, 3 - telefono 035 612617

VENDITA ALIANTI E MOTOALIANTI:
GROB - SCHEMPP/HIRTH - CENTRAIR - SCHNEIDER - GLASER & DIRKS

STRUMENTI A CAPSULA
BUSSOLE
VARIOMETRI ELETTRICI

RADIO DI BORDO E PORTATILI

BAROGRAFI
FOTOTIME

DRAGER

STAZIONE DI SERVIZIO

SERVIZIO STRUMENT!

SERVIZIO RADIO

ESCLUSIVISTA PIRAZZOLI

FORNITO MAGAZZINO RICAMBI :

Winter e Bohli
Schanz, Bohli, Airpath

Westerboer, Cambridge, Zander, Peschges, llec,
Blumenauer, TTI Thermalling Turn Indicator

Becker AR 3201 B, Dittel G.m.b.H., Avionic Dittel,
Genave

meccanici Winter, elettrici Aerograf

macchine fotografiche con dispositivo orario ed im-
pulso per barografo Aerograf

esclusiva impianti ossigeno per alianti ed aviazione
generale (nuovi impianti Oxiport)

per grandi riparazioni e revisioni di tutti i modelli dj
alianti ed inoltre velivoli Stinson, Robin, Socata,
Piper, Zlin ed altri

controlli periodici e messe a punto.
Calibratura barografi per insegne FAI

installazioni e controlli al banco, riparazioni Becker,
Dittel, Genave

rimorchi a due assi omologati a norme europee. No-
stra cassonatura in vetroresina integrale anche in kit
di montaggio

strumenti e radio

TUTTO PER L'ALIANTE

Sull’aeroporto di Valbrembo, 5 Km. a Ovest Nord-Ovest di Bergamo, pista
020 -200, frequenza in uso 122,6 MHZ.
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CONTRO LA CRISI ENERGETICA

glamox

Il pannello elettrico

con I'anima in alluminio e il cervello elettronico

Tutti i pannelli Glamox

sono garantiti 5 anni, e
alcuni possono essere
montati su ruote. Consumo
medio L. 15 I'ora. | motivi che
inducono un buon tecnico a
scegliere Glamox sono molti, ma
tre sonao gli elementi fondamentali N~
ed ineguagliabili; \

Rillettare in allurmino
Glamox Favonsce la
fuoriuscita dell ana
calda convoghiandola
verso il basso

Riftette 1 ragg! intrarossi
Procura una
ntercapedine con il
rvestimenio esterno
evitando scollature alle
persone

Dittusore i allunmimio
(brevetlato Glamox)
aumenta la superhicie di
contatlo con lana
Abbassa la temperatura
della resislenza per non
bDruciare ossigeno

La torma del aitfusore in
allumimo aumenta la
convenzione naturale
dell ana Funger\gc\ anche
da volano termico
Resislenza corazzala
nel manganesio

Termaoslalo elellronico con
economizzalore Glamox
Permelle un piu preciso
controlio della temperatura
manlenendo |'ambiente

a lemperalura costante

L economizzatore &
programmale con un circung
integrato a cich di trenta
secondi. permeltendo un
nsparmio di energia eletingg
vanabile dal 10 all'80°
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publiemme/varese

coordinati per bagno

Accessori per bagno della collezione ILMA

Ecco quattro idee novita pratiche e funzionali.
Rinnovate il vostro bagno, fatelo ‘diverso, da come
lo avete sempre avuto.

Se anche nelle piccole cose cercate estetica e
qualita, allora lasciatevi tentare dai coordinati

per bagno della ILMA Plastica e della ILMA Tappeti

nelle foto:
sgabello Rolle | specchiera Selva | sedile Onde e tappeti mod. 570

B PLASTICA
il
, o

21026 OLTRONA DI GAVIRATE/VARESE




VOLO A VELA

AL SERVIZIO

DEl VOLOVELISTI
CHE SEMPRE

PIU" NUMERQSI
SVOLGONO
ATTIVITA

PRESSO _
’AERO CLUB
CENTRALE DI RIETI

Pubblichiamo e ripubblicheremo un elenco di indirizzi che possono tornare utili agli amici
volovelisti che sempre pili numerosi scendono a Rieti.

Questo elenco non ha la pretesa di essere completo, & stato unicamente fatto in base

ad almeno un’esperienza diretta nella quale non sono stati chiesti sconti ma siamo stati
accolti con simpatia.

! volovelisti sono invitati a segnalarci altri nominativi che a loro giudizio — e nostro —
possono essere compresi in questo elenco.

A scanso di equivoci, precisiamo che nulla & dovuto per queste segnalazioni.

HOTEL VILLA TizZI - RISTORANTE | SRANDE ALBERGO QUATTRO
STAGIONI
Tel. 0746/688956
P Bust RIET] Direz.: A. Colangeli
oggio Bustone - Tel. 0746/43306-47705 - RIETI
HOTEL MIRAMONTI (da Checco) HOTEL BLU - 2° cat.
Piazza Oberdan 7 Via Salaria per I’Aquila, 18
Tel. 0746/41333-43350 - RIETI Tel. 0746/43064 - RIETI
HOTEL SERENA RISTORANTE TEATRO FLAVIO
_ _ . (da Adelmo)
Viale della Gioventu 17 Via Garibaldi 247
o Uri6/45048 < RIET! Tel. 0746/44392 - RIETI

231



RISTORANTE CHECCO
AL CALICE D’ORO

Via Marchetti 10
Tel. 0746/44271 - RIETI

PASTICCERIA E GELATERIA
«S. HONORE’ »

Via Cintia 154

. Tel. 0746/47723 - RIETI

RISTORANTE VOLO A VELA
Al vostro servizio sul campo di volo

RISTORANTE «DA MARIA »

Morro Reatino - RIETI
Tel. 0746/648074

TAPIS VOLANT
Tappeti orientali, cineserie,
oggettistica

P.za M. Vittori, 2 - Tel. 480168 - RIETI

BOUTIQUE DEL REGALO
GIOIELLERIA

Cesare Amici - Via Cintia 97
Tel. 0746/47713 - RIETI

GRASSI SPORT
Piazza Vittorio Emanuele 13 - RIETI

PORCELLANE CRISTALLERIA
ARGENTERIA
De Angelis Elio

Via Velinia - RIETI

ACCONCIATORE PER UOMO
Bizzarri Domenico

Via Pennina 37-a - RIETI

«IDILLIO » - Barber Shop
Piazza Vittorio Emanuele 12 - RIETI

MUSICA - SPORT
Luciani Aimone

Via Cintia 83 - Tel. 45103 - RIETI

CARTOLIBRERIA SAPERE
Viale Maraini - RIETI

TORREFAZIONE OLIMPICA
Osvaldo Faraglia

Viale Matteucci 86-92 - RIETI

FARMACIA
COLANGELI

Via Pescheria 5 - Tel. 41368
RIETI

STAZIONE RIFORNIMENTO ESSO
Angelucci Nazzareno

Piazza XXIll Settembre
Tel. 0746/43712 - RIETI

ELETTRAUTO RINALDI ANTONIO
Via Paolessi 50-52 - RIETI
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Walter Dittel GmioH
Lufffahrigerdtetoau

Erpftinger Strale 36, Postfach 260
D-iB910 Landsberg/Lech 1

1-39100 BOLZANO/BOZEN

Via Maso della Pieve 72 Pfarrhofstrasse
P.O. Box 89-90

Tel. 0471/940001 (5 linee)

Telex 400312 GRITTI |

FSG 60M

Il ricetrasmettitore ideale

— 4 frequenze preselezionabili memeorizzate in ag-
giunta ai 720 canali disponibili.

— Grande potenza d'uscita 6...8 Watt in antenna.

— Grande indicatore LCD funzionante da — 40 a + 71
gradi C.

— Ll'indicatore di frequenza LCD lampeggia automati-
camente quando la tensione di alimentazione
scende sotto gli 11 Voli.

— Limitato consumo di corrente: ricezione 55 mA mini-
mo 140 mA massimo, tfrasmissione massimo 1,6 A.

— Usa gli stessi accessori della FSG 18 e FSG 40S; con
modifica, FSG 15 FSG 16.
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FSG 50
— 720 canali disponibill.
— Grande potenza: oltre 5§ Watt in antenna.

— Ll'indicatore di frequenza LCD lampeggia automati-
camente quando la tensione di alimentazione
scende sotto gli 11 Volit.

— Limitato consumo di corrente.

— Usa gli stessi accessori della FSG-18 e FSG 40 §; con
modifica, FSG 15 FSG 16.

= =
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FSG 4/ FSG 5
— F5G 4 Ricetrasmettitore palmare 6 canali dej

720 preprogrammati, antenna flessibile.

— FSG 4/01 : Come FSG 4, ma con opposizione sideto-
ne per uso con cuffia microfono o casco.

—FSG S5 . 720 canali liberamente selezionabili, in-
dicatore di frequenza illuminato, anten-

na flessibile.

— FSG 5/01 : Come FSG 5, ma con opzione sidetone
per uso con cuffia microfono o casco.
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MayDay.Lo sci per chi stasempre molto in alto.

Solo i veri appassionati di sc-alpinismo pos-  nevi e prestazioni sorprendenti come la capa-
SONO apprezzare questi nuovi sc Maxel. cta di galleggiamento, |a stabilita su ghiaccio
I May Day sono infattiil isultato diun appro- e |3 facilitd di manovra. |
fondito studio tecnologico: una Nuovissima Nuovi May Day Maxel, per chi pratica lo sci-
struttura a "sandwich” con anima portante a  alpinismo e vuole il meglio in fatto di prestazion

c_anah diveola- e affidabilita.
=3 1l che assicura
7 massima sicu-

rezza con mi- maxel_g@m]

nor peso.

Ne derva una grande versatiita su tuite le. COINOSCEe tutte le nevi
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