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Adogniazienda
possiamo dedicare molto

delnostrotempoe
dellanostra esperienza,

per risolvere ogni problema di organizzazione e gestione.
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ne CMC, 1 Siste-
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qualificate ad aziende di ogni tipo e dimensione,

sia industriali che commerciali.

Il nostro servizio & “flessibile” alle esigenze dei clienti
8id che gia dispongano di un Centro e desiderino
potenziarne le capacitd operative, sia che

non ritengano di installare in proprio un Centro

di Elaborazione Dati per la contabilita generale, IVA,

amministrazione del personale, gestione magazzini,
gestione delle vendite.
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BURKHART GROB
FLUGZEUGBAU
8948 MINDELHEIM

INDUSTRIESTRASSE
GROB\ LBA - Nr. | - B21

ASTIR CLUB

Monoposto 15 m., carrello fisso

TWIN ASTIR TRAINER

ASTIR STANDARD Biposto, carrello fisso
Monoposto 15 m., carrello
retrattile e ballast TWIN ASTIR
Biposto, carrello retrattile
SPEED ASTIR 2° e ballast
Monoposto 15 m. FAI, con flaps
e ballast
Rappresentante ufficiale: GLASFASER ITALIANA S.r.l.

Aeroporto Valbrembo
Via Locatelli 1 - 24030 Valbrembo (BG)

Tel. 035-612617
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Alexander Schleicher
Segelflugzeugbau
D-6416 Poppenhausen an der Wasserkuppe

ASW 19

Monoposto
da competizione
Classe Standard FAI

Rimorchio trasporto alianti

(omologato dal Ministero dei Trasporti
con Cert. n. 16890, OM del 4-7-1977)

IL NOSTRO PROGRAMMA: SCHLEICHER ASW 17

Super aliante monoposto di alta performance
Classe Libera, 20 m con flaps

SCHLEICHER ASK 13 SCHLEICHER ASW 19

Aliante biposto scuola e performance Aliante monoposto da competizione
Costruzione mista Classe Standard

SCHLEICHER ASK 21 SCHLEICHER ASW 20

Aliante biposto scuola e performance Aliante monoposto da competizione
Costruzione in vetroresina Classe Standard-Libera, 15 m con flaps

Rappresentata da:

ALEXANDER SCHLEICHER ITALIANA s.n.c. - Strada Berlia 500
10146 TORINO - Tel. 011 - 47.02.768

Officina qualificata e certificata per riparazione e revisione alianti in legno, metallo e
vetroresina. Servizio ricambi per alianti e motoalianti SCHLEICHER.

Strumentazione PZL e WINTER, apparati radio DITTEL e BECKER.
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Le Redazioni Territoriali
ed | corrispondenti dai campi di volo

TORINO
Direzione

Segreteria

Corrispondenti da:
TORINO

AOSTA

LEVALDIGI

NOVI LIGURE

COMO
Direzione

Segreteria

Corrispondenti da:
ALZATE

CALCINATE
CREMONA
VALBREMBO

PARMA
LUCCA

VICENZA
Direzione
Segreteria

Corrispondenti da:

VICENZA e THIENE :

PADOVA
ASIAGO
BELLUNO
TRENTO

BOLZANO
VIPITENO
TRIESTE
UDINE

per la Valle d’Aosta, il Piemonte e la Liguria
Emilio Tessera Chiesa - Via Puccini, 25 - 10045 PIOSSASCO - TO
Danilo Spelta - Corso M. d'Azeglio, 118 - 10126 TORINO

Carlo Grinza - Strada d. Cacce, 30/27 - 10135 TORINO
(tel. 011/341121)

Roberto Martinet - Via Farinetti, 11 - 10010 CASCINETTE D'IVREA - TO
Giuseppe Caimotto - Via Leoncavallo, 57/B - 10154 TORINO
Marciano Cappanera - Via La Spezia, 9/2 - 16149 SAMPIERDAR. - GE

per la Lombardia e diversi
Francesco Scavino - Via Partigiani, 30 - 22100 COMO

Patrizia Golin - Viale F.lli Rosselli, 17 - 22100 COMO
(tel. 031/552261 - 559734)

Giancarlo Maestri - fraz. Nobile - 22046 MONGUZZO - CO
Andrea Strata - Via Teocrito, 25 - 20128 MILANO

Liliana e Vittorio Colombo - Via Redipuglia, 3 - 21052 BUSTO A. - VA
Paolo Fraenza - Via Mazzini, 40 - 21052 BUSTO A. - VA

Santino Arcari - Piazza IV Novembre, 7 - 26100 CREMONA
Pietro Bolzoni - Via Dante, 109 - 26100 CREMONA

Sergio Capoferri - Via Pradello, 2 - 24100 BERGAMO
Pino Brugali - Aeroporto - 24030 VALBREMBO - BG

Emilio Pastorelli - Via Roma, 52 - 20073 CODOGNO - Ml
Renato Carmassi - Via Pisana, 119 - 55100 LUCCA

per il Veneto, I’Alto Adige ed il Friuli

Smilian Cibic - Via Napoli, 29 - 36100 VICENZA
Piergiorgio Ellero - Via I. Pindemonte, 3 - 36100 VICENZA
(tel. 0444/42114)

Piergiorgio Ellero - Via I. Pindemonte, 3 - 36100 VICENZA
Sergio Marchetti - GVP «Calandrin» - Via Sorio - 35100 PADOVA

Vittorio Cerbaro - Corso Buonarroti, 13 - 38100 TRENTO
Giorgio Galetto - Viale Trento, 18 - 38052 CALDONAZZO - TN

Giorgio Weber - Via Collina, 29 - 39018 TERLANO - BZ
Mirko Baldessari - fraz. Tunes - 39049 VIPITENO - BZ
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BOLOGNA

Direzione
Segreteria

Corrispondenti da:

BOLOGNA
MODENA
REGGIO E.

FERRARA

ROMA

Direzione
Segreteria

Corrispondenti da:
GUIDONIA

L'’AQUILA
FOLIGNO
PESCARA
VITERBO
FOGGIA
PALERMO
RIETI

per I'"ACCVV

per il GVA

LUGANO

Direzione

per ’Emilia Romagna e la Toscana

Sandro Serra - Via dei Colli, 45 - 40136 BOLOGNA

Sergio Candini - Via A. Bondi, 51 - 40138 BOLOGNA
(tel. 051/307909)

Enzo Stanzani - Via Don Sturzo, 39 - 40100 BOLOGNA

Giorgio Villani - Via Borgoleoni, 79 - 44100 FERRARA
Francesco Borghi - Via Algeria, 29 - 44100 FERRARA

per I'ltalia Centrale, Meridionale e le Isole

Mario Ferrari - Via Laurentina, 563 - 00143 ROMA

Anna Pompili - Via Spurio Cassio, 3 - 00174 ROMA
(tel. 06 /7480760)

Giancarlo Faraoni - Piazza Minucciano, 12 - 00139 ROMA
Pietro Pompili - Via Spurio Cassio, 3 - 00174 ROMA

Ferruccio Zecca - ¢/o AeroClub C.P. 23 - 67100 L'AQUILA
Alberto Filippucci - ¢/o0 AeroClub C.P. 180 - 06034 FOLIGNO - PG

A. Filippini - ¢c/o AeroClub - Aeroporto di VITERBO 01100
Gaetano Pecorella - Via G. Calvanese, 45 - 71100 FOGGIA
Willy Ribolla - ¢/o AeroClub - Aer. Bocca di Falco - 90100 PALERMO

Willy Marchetti - Viale degli Oleandri - 05100 TERNI
Dario Laureti - ¢c/o ACCVV - Aeroporto di RIETI 02100

Luca Urbani - Via Eupoli, 90 - 00124 CASAL PALOCCO - ROMA

per I'Estero

Gino Albonico - GIRAIR S.A. - Via Aeroporto - 6982 AGNO - CH
(tel. 091/593012 - Telex 73274)

Sollecitiamo i disponibili alla buona volonta perche si met-
tano in contatto con la Redazione Territoriale pertinente
affinche si possa avere un amico, un collaboratore - anche
un critico ovviamente - su ogni campo di volo.
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Studio teorico di una situazione
ondulatoria nella Valle d’Aosta

di Emilio Tessera-Chiesa

NOTA DI REDAZIONE

Questo studio del pilota Emilio Tessera Chiesa sul movimento ondulatorio visualizzato sottovento al Mon-
te Bianco dalla formazione di quattro bande lenticolari osservate in Valle d’Aosta il 25 agosto 1979, me-
rita due righe di commento.

Anzitutto dobbiamo dire che questo lavoro testimonia I'impegno e la serieta con cui il noto volovelista
torinese si accosta ai fenomeni della meteorologia, cercando di penetrarne i segreti con argomentazioni
di notevole interesse tecnico-scientifico. Tale fatto, oltre ad essere per noi oltremodo confortante, ci for-
nisce la misura dell'alto livello tecnico raggiunto in questi ultimi anni in campo meteorologico dai vo-

lovelisti italiani.

Quando nell'ormai lontano 1956 tornammo in ltalia, dopo nove anni trascorsi in Argentina alla scuola del
compianto Prof. Walter Georgii, scrivemmo, nella nostra opera «Meteorologia per i piloti di volo a vela»,
che un volovelista ben addestrato al suo mestiere, deve possedere una tale conoscenza dell’atmosfera
e dei suoi fenomeni, in modo da potersi muovere nell’aria a suo bell’agio, in ogni momento, non gia ab-
bandonato al caso, ma con la chiara visione della strada da percorrere, degli ostacoli da superare, delle
mete da raggiungere. Per questo auspicammo allora che in tutti i giovani che si dedicano al volo a vela,
assieme ad un serio addestramento fisico e spirituale, non mancasse una egualmente seria preparazio-
ne tecnica e scientifica, si che si uscisse dall’empirismo sempre infecondo, e che [l'attivita volovelisti-
ca, esplicata con criteri e metodi razionali, potesse cosi raggiungere i suoi alti obiettivi.

Dopo oltre 23 anni, possiamo constatare con viva soddisfazione che il numero dei volovelisti che affian-
cano all'attivita sportiva un serio impegno di studio, & sempre pil grande, cosi come sempre pii siste-
matico & il ricorso alla scienza meteorologica per sostenere su basi veramente solide le conquiste pra-
tiche del volo a vela.

Lo studio dell’amico Tessera Chiesa, sul quale attiriamo soprattutto 'attenzione dei giovanissimi, & una
ulteriore testimonianza dell'interesse con cui i volovelisti di oggi guardano alla meteorologia, intesa nel-
la sua duplice funzione di stimolo alle realizzazioni pratiche e insieme di verifica scientifica di queste
stesse realizzazioni.

Come i nostri lettori vedranno, I'autore di questo lavoro ha proceduto con il rigore metodologico che si
richiede in simili ricerche; cosi egli & ricorso nel suo studio anche al parametro * di Scorer, la cui im-
portanza nell’esame delle situazioni ondulatorie si & rivelata per i volovelisti di grande utilita pratica.

Molto belle le fotografie scattate da Tessera Chiesa e qui riportate unitamente ai diagrammi che met-
tono in evidenza le condizioni termodinamiche dell’atmosfera regnanti sopra e sottovento alla catena

alpina occidentale il 25 agosto 1979.
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Per concludere, ci auguriamo che in avvenire i molti volovelisti che fotografano le lenticolari e le nubi
d'onda per studiare i fenomeni ad esse associati, non dimentichino poi... nel cassetto fotografie e dia-
grammi, ma sull’esempio di Tessera Chiesa facciano conoscere anche agli altri i risultati delle loro oS-
servazioni. La rivista «Volo a Vela» sara lietissima di pubblicare il materiale giudicato meritevole di se-

gnalazione.

Plinio Rovesti

La relazione che mi appresto a fare ha un carattere de!
tutto anomalo per un pilota volovelista: abitualmente si
fanno resoconti di voli effettuati, di salite, di quote
raggiunte, di venti e turbolenze riscontrate. Descriverd
invece una eccezionale situazione ondulatoria vista e
fotografata durante una escursione (fatta naturalmente
a piedi) sul versante Est della conca di Courmayeur il
pomeriggio del giorno 25 agosto 1979.

Gia il mattino di quel giorno si poteva notare una cor-
rente intensa a quota molto elevata, materializzata da
tenui cirri in forte movimento da NW; era la corrente
a getto che si puo notare nelle cartine meteo di seguito
riportate, il cui margine interessava anche la Valle
d’Aosta. Il pomeriggio decidevo una escursione con mio
fratello sul versante Est della conca di Courmayeur
(Gran Testa, Mont Cornet); questo versante, bellissimo
e selvaggio & rimasto miracolosamente incontaminato
dall'intervento dell'uomo, che ha subito invece il versan-
te Ovest della valle, ed offre un panorama di incompa-
rabile bellezza e vastitd su tutta la catena del Monte

Bianco e nella Valle d’'Aosta fino oltre il Monte Grivola
(40 Km).

Verso le ore 16 solari da un punto di osservazione a
quota attorno ai 2.000 metri ho potuto vedere materia-
lizzarsi una situazione ondulatoria che non credo aver
mai avuto occasione di osservare in pari maestosita e
bellezza. Un potente vento in quota batteva da Nord-
Ovest contro la catena del Monte Bianco originando
sulla sua vetta un'onda primaria. Sottovento alla catena
si formavano in un cielo limpidissimo altre quattro di-
stinte bande di lenticolari duplicate con una distanza
tra I'una e I'altra di perfetta costanza, poi calcolata in
10,5 Km. Queste lenticolari sovrastavano le catene di
montagne di separazione tra le Valli: Veny - Valle di la
Thuile - Val Grisanche - Val Savaranche.

A questo proposito c¢’e da osservare che sulla catena
alpina Nord-Occidentale non esiste un'altra serie cosi
pgrfetta di valli quasi parallele tra loro e con
zione normale a venti dal |V quadrante; le catene che
le separano sono ben diritte e con altezze medie non
tr.oppo dissimili. La stessa inclinazione, anche se con
differente altezza media, hg la prima imponente bar-

riera della catena del Bianco. dall'Aiqu: claté
ra de ., dall'A
all'Aiguille d'Argentigre. outlle de Tretatete

inclina-
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sottovento (foto n. 4).

Avevo con me la macchina fotografica ed effettuavo una
documentazione usando il filtro rosso per mettere bene

in risalto le nubi e sacrificando quindi una buona ripro-
duzione delle montagne.

Immaginavo che ad Aosta avessero ottenuto risultati
importanti data I'eccezionalita della situazione; la sera
avevo ospiti Silvana e Paolo Meneghini che mi dissero
invece che nonostante | numerosi tentativi effettuati

e trainj anche oltre i 1.500 metri nessuno era riuscito
ad agganciare I'onda ad Aosta.

La curiosita di meglio conoscere gli elementi che hanno
generato quella situazione e | meraviglia che |la stessa
non fosse stata utilizzata m; hanno spinto ad uno studio
piu approfondito del fenomeno; riporto qui di seguito i
risultati di questo studig nella speranza che lo stesso
pOsSa €SSEré un punto di incontro tra le rilevazioni spes-
S0 puramente pratiche che facciamo in volo e quelle
puramente teoriche che lo stydiq rappresenta.

Devo ringraziare il carissimg
materiale di studio inviatom;,
no Linate (nella persona dej
Caselle e di Payerne per |3 ¢
mi tutte le carte meteo ed ;

Plinio Rovesti per |'ampio
e gli uffici meteo di Mila-
Capitano Casu), di Torino
ollaborazione nel procurar-
sondaggi relativi.

PUNTO |
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Figura 1 - In questa figura vengono riportate le posizioni delle
varie onde generate dal fohen sottovento al Bianco. La lun-
ghezza d'onda é perfettamente costante e pari a 10,5 Km;
cio corrisponde in maniera significativa a quanto verrd cal-

colato al punto 3 in base al sondaggio termodinamico di Mi-
lano Linate.

Come si pud facilmente osservare, in questa particolare sij-
tuazione, la lunghezza d'onda & simile alla distanza che se-
para le varie catene montuose di sottovento, il che genera
un fenomeno di «<risonanza» che rafforza ed esalta il moto on-

dulatorio (vedere I'imponenza dell'onda generata dal quarto
risalto - foto 4).



Onda primaria generata dalla barriera della catena del Monte Bianco. Punto di osservazione: localita Tyrecorne (1950 mj ore 16,30
solari.

Vaste formazioni di lenticolari duplicate generate dalla seconda onda sulla verticale del Monte Berio Blanc. tra la Val Veny e
la Valle di La Thuile. Punto di osservazione: localita Tyrecorne (1950 m) ore 16.30 solari.



Lenticolari gererate dalla terza onda sulla verti
Val Grisanche. Punto di 0Sservazione: costone g

ale def gru = - T
P00 del Ruj

vest Mont . Witor e Monte Paramont, tra la Valle di Le i {a
Cormet (2000 m1) ore 1645 selari Valle di Lta Thuile e

Imponenti formazioni di lenticolari duplicate in due distinte bande. la prima handa di lenticolari e sulla verticale della Val di
Rhémes tra la Val Grisanche e [a Val Savaranche. E' generata dalla quarta onda che snbisce evidenlemente un potente impulso
dalla catena di montagrie tra la Becca di Tas e la Grande Rausse Sullo sfondo della Toto si vede soltovento alla bellissima Gri-
vola ['altra formazione di nubi tenticolari generata dal guinto risalto d'onda Puntfo di osservazione: crinale sud-ovest Mont Cormet

(2200 m) ore 16.50 solari
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PUNTO 1l

Situazione meteo

Dalle carte isobariche a 500 mb. delle ore 12 (fig. 2) si
puo rilevare la ben nota situazione che genera abitual-
mente venti dal IV quadrante: vasta bassa sull'Europa
Nord-occidentale unita ad un movimento ciclonico con
forti venti da Foehn.

Fig. 2 - Situazione alle ore 12 del 25 agosto 1979 a 500 mb.

La vicinanza delle isobare ci indica visivamente la in-
tensitda del vento, di seguito specificata nei dati del
radiosondaggio. E' interessante notare la presenza di
un getto in quota il cui margine interessa le Alpi occi-
dentali.

Fig. 3 - Corrente a getto del 25 agosto 1979, ore 12.

La corrente a getto assume una particolare importanza
in questo caso in quanto la teoria ci dice che spesso ad
esso sono associati importanti movimenti ondulatori ne-
gli strati inferiori.
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Fig. 4 - Stato termodinamico dell’atmosfera rilevato dal radiosondaggio di Milano-Linate del 25.8.1979 ore 12; a sinistra del dia-

gramma viene riportato il calcolo del parametro L2 di Scorer.

Dal sondaggio di Milano si rilevano alcuni dati favore-
voli ai movimenti ondulatori: c'é innanzi tutto un gra-
diente di vento positivo fino alla quota di 9.000 m deve
I'intensitd de!l vento assume il valore massimo (200
Km/h).

L'esame della curva di stato ci da ulteriore conferma
delle favorevoli condizioni per l'onda: lo strato di in-

stabilita si ferma attorno ai 2.400 metri e quindi larga-
mente al disotto dell'ostacolo.

Al disopra esiste una massa d'aria con gradiente termico
verticale stabile ed in costante aumento verso gli alti
strati, sino ad avvicinarsi alla instabilita (— 0,57 a
3/4.000 m, — 0,7 a 5/700 m, — 0,85 a 8.000 m).

La direzione del vento & assai costante poiché tra i
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3.000 ed i 12.000 metri di quota varia da 320 a 3Q5 gradi.
Come si potra rilevare al punto 5, anche la dlreﬁzxone del
vento rilevata alla stessa ora (12,00) dal .ra'dlosondagj
gio di Payerne ci dava venti con direzione simile a quelli
rilevati da Milano.

Questi dati possono pertanto darci la certezza che la
direzione del vento sulla catena alpina era questa, es-
sendo il rilevamento di Payerne esattamente sopravento
a Milano con venti da 305/310°,

Si pud pertanto rilevare che la direzione del vento era
perfettamente normale alla catena del Monte B.lz-.mco
ed alle successive sottovento allo stesso, condizione
anche questa importante per generare i movimenti on-
dulatori.

L'umidita relativa presenta valori molto modesti che va-
riano dal 34% al suolo sino al 16% attorno ai 5.000 metr;
per poi risalire al 35% a 8.000 metri.

E' il segno evidente dell'importante processo di fohniz-

zazione della massa d’aria sottovento al massiccio al
pino come meglio si potra vedere al punto 5.

PUNTO 111

Calcolo della lunghezza d'onda

Il calcolo & stato fatto alla
alla quale & stata stimata la f
Partendo dalla formula:

quota di 5.500/6.500 metri
ormazione delle lenticolari.

T

—

Gt +1)

h=\Vvx 2% x
avremo:

— Vv = velocita de
Dal sondaggio te
velocita del vent

| vento espressa in metri/secondo.
rmodinamico dj Milano si rileva Ia
0 tra i 5.500 metrj (20 nodi) ed i

Km/h pari a 18,61 m/sec.
Assumiamo pertanto il valore dj vy = 18,61,
— 27 =6,28.
— T=

l temperatura €spressa in gradi
rile

vgndo una temperatura in gradi c
metri uguale a — 27 avremo: T =2

— G =10 (valore dell'accelerazione d
dato in eccesso),

Kelvin. Pertanto
entigradi a 6.500
73 — 27 = 248,

i gravita arroton-

— =

0,01 (gradiente adiabatico s

€CCO per metro).
— t = gradiente termic

ed i 7.500 metri:
34— (—17)

b~ 0007
7550 — 5100
La lunghezza d'onda espressa in metr

i avra pertanto il
seguente valore:

246
.o 1861 x628x\/————— 10583

10 (0,01 — 0,007)

Questo valore & molto simile a quanto rilevato nella
realta (vedere fig. 1}.
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PUNTO IV

Calcolo del Parametro L? di Scorer

Il calcolo di questo importante parametro ci permette
di osservare graficamente la maggiore o minore adatta-
bilita della massa d'aria ad innescare movimenti ondur
latori, in rapporto alle maggiori o minori diminuzioni
dello stesso parametro con l'aumento della quota.

La formula per calcolare detto parametro € la seqguente
(nella sua espressione semplificata) -
G (t"+1t)
L? -

U?xTm x 100
avremo:

— G = 10 (valore dell'accelerazione dj gravita arroton-
dato in eccesso).

— t' =1 (gradiente adiabatico secco ogni 100 m).

— t — gradiente termico reale ogni 100 metri: si ri-
Cava dai dati riportati sulla curva di stato calcolando
il rapporto tra la differenza di temperatura espressa

in gradi e la relativa differenza di quota espressa
in centinaia di metri.

Il gradiente termico reale avra pertanto valore “.O"
negli strati isotermici, assumera valore negativo
quando la temperatura diminuisce e positivo nellg
inversioni termiche( la stessa regola vale per il

calcolo di t nella formula per ricavare » al para-
grafo 3).

— U = componente della velocita del vento media del-
lo strato, espressa in metri/secondo, normale alla
cresta della montagna od alla cresta media della ca-
tena. Si ricava dalla formula

U=Vvxcose ove:
— Vv = velocitd del vento espresso in metri/secondo

— ¢ = angolo compreso tra la direzione del vento e la
normale alla cresta della montagna od alla cresta
media della catena (vedere fig. 5).

U

Fig. 5 - Tm = Temperatura media dello strato preso in esame
espressa in gradi Kelvin. Questo valore si ottiene sommand.o
algebricamente il numero 273 al valore della temperatura in
gradi centigradi.
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Se esaminiamo tutti i coefficienti che entrano a far
parte del parametro L* di Scorer noteremo che alcuni

sono fissi ed altri variabili. | coefficienti fissi sono l'ac-
celerazione di gravita ed il gradiente adiabatico secco;
quelli variabili il gradiente termico reale, la temperatura

e la velocitd del vento normale all'ostacolo espressa
al quadrato.

Come devono variare questi coefficienti per ottenere la
migliore adattabilita della massa d'aria ad innescare on-
dulazioni? La risposta la da la formula stessa tenendo
presente che le condizioni ottimali si avranno con una
riduzione di L? con l'aumento della quota.

Il gradiente termico reale (che appare al numeratore)
dovra assumere valori crescenti con la quota fino ad av-
vicinarsi alla instabilita alle quote piu elevate.

La velocita de!l vento normale all’'ostacolo (che appare
al denominatore) dovra assumere anch’essa valori cre-
scenti con la quota, cioé dovra esserci un gradiente di
vento positivo. Il valore della velocita del vento appare
al quadrato ed & pertanto facile capire quale grande im-
portanza abbia nel valore di L*. Maggiore & l'incremen-
to della intensita del vento con l'aumento della quota,
Mmaggiore sara |'adattabilita della massa d'aria ad inne-
scare ondulazioni di ostacolo.

La temperatura ha una importanza abbastanza limitata
nel valore di L? in quanto essendo espressa in gradi
Kelvin si avranno modifiche percentuali limitate di que-
sto coefficiente in relazione a variazioni anche sensi-
bili della temperatura.

Ricordo infine I'importante relazione che intercorre tra
il parametro di Scorer ed il calcolo della lunghezza d’on-
da A (riportato da Plinio Rovesti su «Volo a Vela»
n. 134):

2%

VL
Se, ad esempio, calcoliamo il valore di L2 di Scorer con

gli stessi parametri utilizzati al punto 3, avremo a
6.500 metri di quota

10x (1 —0,7)
L2 = = 3,5212 x 107
346,33 x 246 x 100
e se ora vogliamo risalire alla lunghezza d'onda parten-
do dal valore di L2 avremo:
27
A= = 10,583
\/3.5212 x 107

L=

VENTI UMIDITA’ RELATIVA
DIREZIONE (GRADI) INTENSITA (NODI)
MILANO | PAYERNE | MILANO | PAYERNE M"-ANQ PAYERNE
%00 < 305 305 108 63 9000
8000 305 64 \ - 8000
7000 4 315 304 52 62 / - 7000
6000 312 28 - 6000
305 291 20 24
5000 —{ — 5000
w000 — 305 15 [~ 4000
00 -+ 320 15 = 3000
253 10
2000 — 350 16 - 2000
wo 1 350 211 16 18 / I
/f
25 50 75 100

Fig. 6 - Stato termodinamico dell'atmosfera rilevato dal radiosondaggio di Milano-Linate del 1.1.1979 ore 12 ;a sinistra del diagram-

ma viene riportato il calcolo del parametro L2 di Scorer.
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valore identico a quello calcolato al punto 3 con la for-
mula tradizionale.

Il risultato de! calcolo di L2 effettuato sul radiosondaggio
di Milano Linate, 25 agosto 1979 ore 12,00, & stato ri-
portato nella parte sinistra della fig. 3.

Dal grafico si pud rilevare che L? subisce una fortissima
riduzione a partire da 4.000 metri per arrivare al suo
valore minimo a 9.000 metri (0,24 x 10-7).

Se si considera che dal diagramma termodinamico si ri-
leva instabilitd fino a 2.400 m, si pud spiegare quanto
riscontrato in volo dai volovelisti di Aosta circa la im-
possibilita dell’aggancio dell'onda nonostante i nume-
rosi tentativi effettuati e le eccezionali lenticolari sulla
verticale della Valle.

Dal diagramma di Scorer si possono invece presumere
molto forti valori di salita tra 4.000 e 7.000 metri indj

quel giorno a 10.440 metri ed & assai improbabile che
il movimento ondulatorio abbia potuto superarla per la
variazione in forte aumento di L? a quella quota.

A questo proposito faccio una breve digressione com-
parativa con quanto ho potuto rilevare dal calcolo di L-
sul radiosondaggio del 1" gennaio 1979, giorno in cui
Vittorio Colombo ha raggiunto 9.250 metri di quota sul
livello del mare, lasciando 4 m/s di salita (fig. n. 6).

Il valore di L? ci indica una grande adattabilita della
massa d'aria ad innescare oscillazioni fin dagli strati
pil bassi. Esiste invece un «muro» tra gli 8.400 e i 9.100
metri dovuto alla forte inversione termica caratteristica
della tropopausa. Colombo & riuscito a superare questo
muro e ad entrare in uno strato che presenta nuova-
mente eccezionali valori in discesa di L*. Colombo € en-
trato dunque per 850 metri nella stratosfera, cosa rara
a verificarsi; per di piu ha lasciato una ascendenza di

una diminuzione fino a 9.000 metri. La tropopausa era 4 m/s il che lascia chiaramente supporre che il movi-

" . VENTI: GRADI  NODI
. - 280 128
o 2= 094107 o
12 — 12 -
2 =1.00 - 107 2856 123
1 - " -
7 2 =259 107 10 285 8
o- T o 285 55
L=1.32-10 /. TROPOPAUSA
| 2 =154 - 107

2 = 136107

N 2= 459 - 107 N
34 £ = 303107 3
] 2 =151-10" |
Ny = 3.07-107 N
R o ' ' ' ' ' l I |

60 50 40 30 20 10 0
Fig. 7 - Confronto tra alcuni dati dei radiosondaggi di Milano-Linate e di Payerne del 25 agosto 1979, ore 12
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mento ondulatorio sia riuscito a superare la tropopausa.
Secondo la teoria di Eliassen e Palm, riportata da Rove-
sti sul Volo a Vela n. 134 cio potrebbe verificarsi qualora
la lunghezza d'onda sia notevole (oltre i 17 Km).

Utilizzando la relazione esistente tra il parametro di
Scorer ed il valore della lunghezza d'onda:
2%
7.
3L

possiamo ricavare la lunghezza d'onda (espressa in
metri) :
— a 11.700 metri

L- 1.10 x 107

6.28
7 19,789
\ 1,10 X 10“
— a 13.600 metri
L- 0.94x107
6,28
7. = 20,431
/ 0,94 x 10- ‘
La teoria ci dice dunque che quel giorno c'erano tutti
I presupposti perché il movimento ondulatorio pene-

trasse a grande altezza nella stratosfera.

PUNTO V

C_anronto tra alcuni dati dei radiosondaggi di Milano
Linate e di Payerne del 25 agosto 1979, ore 12.

La figura n. 7 ci da i valori dell'umidita relativa di
Payerne e di Milano alle ore 12.

La stazione di Payerne & situata a circa 240 Km sopra-
vento a Milano per venti da 305/310 gradi ed & pertanto
molto significativa la differenza assai rilevante tra le
due umidita relative.

Cid & dovuto al processo di fohnizzazione della massd
d'aria nel superamento della catena alpina, ed alla re-
lativa compressione adiabatica sottovento alla stessa.

Le vaste formazioni di lenticolari duplicate in banda ri-
levate in Valle d'Aosta, lasciano presumere una umidita
relativa superiore a quella riscontrata a Milano a causa
del processo di fohnizzazione ancora in corso all'interno
delle valli alpine.

Ritengo percid molto importante una adeguata valutazio-
ne di questo fenomeno nella programmazione di voli
alpini di ampio respiro (vedi triangolo di 750 Km) che
prevedevano un attraversamento delle Alpi e piloni
inoltrati nella zona sopravento.

... €CCO

la nuova
linea DITTEL

gritti bolzano

(0471 - 940001)
c.p. 90
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ai campionati italiani di
volo a vela 1979

OLIVETTI PERSONAL MINICOMPUTER P 6060
garantisce la gestione e 'elaborazione
di tutte le informazioni delle gare
dei risultati e delle classifiche.

OLIVETTI PERSONAL MINICOMPUTER P 60_60 B
per applicazioni avanzate di calcolo tecnico e scientifico.

Olivetti P 8060 parla un linguaggio come supporto standard di programmi e di dati:
universale nel mondo dei computer: il BASIC. un supporto nuovo, economico, di massima
Facile da imparare e facile da usare, capacitd e sicurezza,

€580 esprime in modo immediato

i problemi da risolvere. Ognuno

Olivetti P 6060 sta su ogni tavolo di lavoro,
Pud programmare veramente da sé, senza ma nella sua concezione & un sistema:
intermediari, il suo minicomputer. espandibile & modificabile,
E per le applicazioni tipiche dei vari settori sia all'interno che all'esterno dell'unita base.
gli utilizzatori potranno trovare Le sue interfacce consentono
soluzioni gia pronte: le librerie di programmi
predisposte

collegamenti a periferiche di ogni tipo
dall'Organizzazione Olivetti, e in time-sharing.

. La stampante termica incorporata & in grado
glillvgﬁ;n F:_, Gnc')f?\?co X il di fornire qualsiasi output: numeri

) i mputer scientifico e parole, grdfici e disegni.
che implega il “floppy disk" a d e

olivetti
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WOLFGANG GROSS
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bello,
avanzal
screto il risto
torie e princip
troppo ed I Pr
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qui si & sicuri
fanno 3-4 prove.
lle magnifi

glogiativo de
Aerokurier. Giorn
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almente perch
ezzi sono un
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di volare. Nei
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o di ripo

JOHANNES RENNER

Con il tempo Che
il problema

una. In Ger
per radunare 11 pr

di piu.

ahbiamo

della logistica.
le tipo di meteo
mania accorron

ove, e 8

pionati italian

iedono v

o

divoloa ygela
@ W@—HM M @7? (/7

Le opinioni dedl stranier

onti temporaleschi in rapida
elocita nelle operazieni. Di-
a mo!ti preferiscono altre trat-
& spesso bisogna attendere
po’ variabili a seconda dei
1tri posti volovelistic perché
Campionati tedeschi si
ha scritto un articolo

so molto interessanti.

a Rieti non esiste nemmeno
L'organizzazione & very good
rologia si fanno due gare iﬁ
o due Campionati e due anni
e va come quest'anno, anche
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Non ha grande esperienza di volo in montagna, ma solo
di pianura. Ha volato una volta in Austria, ma trova
Rieti piu difficile anche per I'atterrabilita. 1| regolamento
& buono, nessuna osservazione. Ore di volo totali, 1.300.

VAN'T ROOD

Buona I'organizzazione logistica, solo qualche rubinetto
d'acqua in pil. Buoni i temi eccetto due prove. Pil belle
le prove interessanti il Gran Sasso. Apprezza molto |'an-
damento rilassante della competizione con il

alle 11 ed i decolli g mezzo
& la pol

hriefing
giorno in poi. Un problema
vere al decollo. Un po' troppo formalista la Com-
missione Sportiva con i films presentati in ritardo. Buono
il regolamento, solg qualche problema con |a lingua.

Pili inglese nel briefing, specie nella parte meteo. In-
crementare le notizie a tabellone.

Ha preferito Rieti ad altri terreni
magnifica combinazione fra b
giamentn & |
a Rietj,
cose. | giorni di riposg g Rie
gia, cosa cha si verifica rar

volovelistici per la
uone possibilita di veleg-
a montagna; pil pericoloso il volo a vela
ma grandi possibilita sia dj volo che di fare altre

ti sono spesso senza piog-
amente altrove.

Alvaro De Otleans ha byilla

tri, per i colori delfs Spag

ntemente vinto nella classe 15 me-
I'Olanda.

na, seguito da Musters e Paré per

KLAUS KEIM

Logistica buona, solo qualche prob)
ristorante. Altre trattorie, buone:

«catering» in Rietj. E' j| miglior cam
ne molto buona e molto rigorosa. T
come lunghezza, sarebbe apprezza
rietz nella scelta dei punti dj virata. || tema di 500 Km
forse era un po’ troppo lungo. Regolamento ottimo e
rigoroso. Qualche perplessitd in classe Libera per gli

€ma con il prezzo gl
ottime possibility dj
Peggio. Organizzazio-
emi di gara ben scelt
bile una maggiore va-
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handicap. Con il nostro tempo il 13°: a favnrc.de! Ca|lilf
e un po’ troppo. Troppo ritardo nelle contestazioni sulla
regolarita delle fotografie (due giorni). Occorre prqscr:-
vere in briefing che & obbligatoria la consegna simul-
tanea dei due films.

Il terreno di gara: volare a Rieti richiede un buon‘all.e.-
namento per non rischiare di rompere l‘alinnlte,_Ef p';
pericoloso che in altre localita, tuttavia a Rieti S,‘}ann_n
pit ore e pit chilometri e pit a buon prezzo che 1

altri posti in Europa.

= s s . : : a, cor-
Consigli: apertura anticipata della linea di P_artméz.‘
relando Il'orario all'ultimo decollato, 10 piu tardi.

URSULA KEIM

; . ' . 3 nbini.
Una piccola piscina, anche di plastica, per | .ba? osn
Ottima regione per gite turistiche nei giorni d{ rfmsi
In Germania si vola per fare |a guerra, qui per dive

ERNST G. PETER

Buona la logistica, ottima la cucina italiana Che rePuta_
migliore di quella tedesca specie del nord. Ottimo Jam
biente, altrettanto gradevole dello sport. La regione non
& ancora deteriorata dal turismo di massa. Molto PB“
scelte le prove. Buono il sistema di controllo fOtOQraf'CO]'
solo un problema, rappresentato dai PF (punti fotclv
non sempre immediatamente reperibili. Solo il triangolo
di 504 Km & stato al limite delle possibilita. Buona ' or
ganizzazione di gara, migliore che in Germania. Qralea
la pubblicazione degli orari dj partenza e di arrl\_'O- '
modo che tutti possono effettuare i loro controlh.' m-
pressionante la rapidita dj elaborazione e pubblicazione
delle classifiche. Bene aj rimorchi aerei, rapidi pur Il
presenza di arrivi in senso contrario al decollo Si_a di
alianti che degli stessi trainatori. Un possibile rﬂig"ora’
mento: tanti cavi quanti sono gli alianti. Ottimo il tra-
guardo di partenza a Pian dj Rosce dove & perb neces-
sario imporre dei limiti dj velocita che non & impossi-
bile far rispettare.

Risultatis il tlivello degli
quello degli stranieri si
sultati giusti, senza prove
presente alla competizign
qualita, tuttaviag & pit la ca

re il risultato e sempre me
degli alianti.

italiani si eleva regolarmente,
mantiene. La gara ha dato ri-
«lotteria». Il materiale di volo
& & stato tutto di notevole
pacita del pilota a determina:
no la differenza di prestazioni

Condizioni meteg e cale
non cosi eccellenti co
mania una solg prova
Prove si sono tuttavis e

ndario. Buone le prime, anche se
me negli anni precedenti. In Ger-
ha visto degli arrivi, con poche
ffettuati 500 atterraggi fuori cam-
Po. I periodo scelto Per la gara & ideale, tenuto conto
che in agosto in altri Paesi non c's pil la probabilita di
realizzare belle prove. Per quanto riguarda i concorrenti
rotazione delle vacanze scolasti-
- ma quindicina di agosto in cui la
maggior parte di fabbriche ed uffici chiudono.
Consigli: una piscina gonfiabile per i bambini. La mag-

gior parte degli stranieri preferisce campeggiare vicino
agli aliantj.

tedeschi, Nonostante |g
che la vigente, & la pri
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Walter Neubert (un veterano di Rieti
: : & i Rieti e del primo posto) pre-
miato dal Presidente dell' Aero Club d'ltalia, Avv. Bgracca F;at-

tenti alle dilatazioni?).

BOURGARD

Buona la logistica, ottima l'organizzazione, forse non
complet-ame-nte recepita dai cencorrenti. Témi di gara
approprlati, forse un po’ monotona la scelta dei punti di
virata. Buono il regolamento, tuttavia per una.gara che
vuol essere internazionale non devono esserci handicap
che_faisano i risultati. Tuttalpil possono essere intro-'
dottll per la classifica italiana. In un concorso la gara
comincia con la scelta dell'aliante e non & detto che
fllan_t: rep}jtati i:jferiori non presentino contropartite van-
aggiose in altre caratteristiche. E' contento dei Suoi
rl'sul_ta'ti. corrispondenti ai suoi obiettivi (entro i primi
dieci in classifica finale ed almeno una vittoria parziale).

DUMESTRE

Buona la logistica, ottima I'organizzazione di gara molto
simpatica e con buona tenuta. Ottimo I'ambiente sia na-
‘Euralelche umano, buone e ben scelte le prove anche €
un po' monotone. Eccellenti le condizioni meteo, si vola
molto. Il terreno di gara & diverso dalle Alpi del Sud:
¢'eé una strana mescolanza di montagne piccole e grandi,
meno spettacolare di Vinon, pil difficile. Occorre mag-
gior conoscenza del terreno.

BRUNO GANTENBRINK

Logistica ok. Eccellente |'organizzazione di gara: una
grande competizione ¢cn un nUMEro di addetti piccolo
rispetto a quello che si vede in altri Paesi. Eccellente
I'ambiente sia naturale, che offre ottime possibilita di
svago nei giorni non dedicati al volo, che quello umano,
molto simpatico ed amichevole specie verso gli stra-
nieri. Sceglie Rieti rispetto altre localita perché si pos-
sono fare 10-11 prove in due settimane, il doppio che
in altre competizioni, & quindi di volare in montagna
perche la mescolanza fra competizione e vacanza &
molto gradevole. Non & sicuro di poter venire 'anno
prossimo perche ci sono due grosse competizioni in
Germania, ma Spera nell's1 di partecipare sia nella
classe Libera che nei Biposti. Per quanto riguarda il
regolamento, & stato stupito di ayere un handicap a fa-
vore, ed & del pareré che nella Libera dovrebbe essere
abolito. E" un meccanismo che lavora in mor‘io raramen-
te appropriato. per il resto, il regolamento & buono.

SIGNORA GANTENBRINK

bello e caldo.
ualche pianta in
fa molte gite 0 S
| campo il ritorno

| servizi sono buoni, solo
piti ed una piscina per
hopping perche preferi-
di suo marito.

Rieti & molto
occorrerebbe q
i bambini. Non
sce attendere @

e

non hanno bisogno di commento,
no tutte che siamo sulla buona

strada. Forse limare quafchgz spi‘goi.o ed umanizzare
. spetti come 1e penalizzazioni che devono es-
e aderenti @l concetto non tanto di punire,
ser pmd i ristabilire il valore sportivo evenualmen-
quando ; da una involontaria irregolarita. Certe
e al-ft.era. Osporﬁye (ad esempio quella applicata &
pumZJ'O{?f ono staté eccessive, ma di certo non tut-
Gavaz:z‘l]S ere perfetto Dobbiamo quindi essere
to puo esks)m che ci hanno ancora una volta dato
a disinteressata ed intelligente.

possib."l'f.'
gonﬁabf!e contenente qualche centi-
J'acqua per | bambini (pud forse non essere
imPegno}_ Qualche tram:atore in piti, da_!
ento che il piano Leasing dell Ae.IC.I._ ha rinvi-
mom o noStra flotta. Bagnare meglio il terreno
go.rlfod  decolli. Rendere il campo pit liscio per-
prima @€/ nti sono una tortura.

che i decolli con gli alia
per quanto riguarda i temi, occorre trovare nu -
e

ijoni @ sud € qualcuno anche a nord. Il sistema
fIfC;graﬁCO va bene, occorre rivedere ed eventual-
0

Queste interviste
dicono pit @ M€

Ja loro Oper

Mfglioramenti
piscinetta

idurre qualche penalita. Il jury che esamina
diverso dalla C.S.0. che é

- sere
: reclami deve 6556 e
g a come il concorrente e quindi & chia-

arte in €aus
ﬁ?ata a giudicaré se stessa.
Walter Vergani
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Ed ecco le interviste raccolte da
Attilio Pronzati e tradotte
dalla figlia Emanuela

NIETLESPACH

1) Caro Hans vorrei conoscere le tye impressioni
circa questo 19° Campionato Ita//_ano e seconda
Coppa del Mondo di Volo a Vela in Montagna.

Vorrei innanzitutto esprimere il mio grande piacere d.l
Stare con gli amici che conosco da tanti anni, sono ami-
cizie che durano ormai da lungo tempo, e questo per
me, € cid che importa di piu. Vorrei fare un complimgn-
to all'Organizzazione, che funziona come una macchina
a bagno nell'olio, senza fare rumore e perfettamente.
Anche I'innovazione della linea di partenza verso la mon-
tagna del Terminillo & stata un'ottima idea, ma a parte
Cid non ¢'& nulla da dire all'infuori che tutto era molto
b

€ne organizzato e funzionava come su delle ruote.
fine vorrei aggiun

raccogliere | frutt
di invitare semp

In-
gere che & stato finalmente possibile
i di questa filosofia degli amici italiani
re gli stranieri, i quali fino ad ogdi,
Per lo piu, si sono accaparrati le prime posizioni. In-
fatti in classe Standard, quest’anno, il livello italiano
€ stato, grazie a questa filosofia, elevato ad un livello
Mondiale, e cosi le prime tre posizioni sono risultate
OCcupate da degli italiani. Sono molto contento che il
Nostro amico Perotti sia riuscito ad ottenere il primo
Posto, in un modo assolutamente brillante, degno de!

» Nino ed io abbiamo realizza-
a nostra collaborazione. Cosi mi complimento con

lui per la Sua vittoria. E' anche dg apprezzare che i} 2*
ed il 3 posto siano occupati da dei giovani italiani, i
quali hanno saputo battere un campione tedesco ed uno

del mio 6° posto ottenuto
he ho dovuto fare i penul-

2) Vorrei porti, prima di terminare un'altra do-
manda; non tj dispiace che durante una gara co-
me quella dij quest’anno non sja mai stata as-
Segnata una provg tip

u 0 «Prescribed areas» se
non addirittura una formula Weinholz?

to che non si sia provato a rea-
lizzarla per molteplici ragioni, |5 Prima & che questa
moda di fare una gara alla Weinholz non & stata ancora
provata a sufficienza per un livel|g di competizione del
genere che abbiamo avuto qui a Rieti, e sono sicuro
che ad un tale livello non sia il

caso di fare esperienze
del genere. Naturalmente trovo

che sia necessario fare
delle esperienze, ma non a Riet] che &, comunque, con

la sua Coppa del Mondo di V.V. in montagna, ad un lj-
vello mondiale. I primi tentativi |j sj deve fare a livello
di Campionato regionale prima di passare a quello dj
un Campionato nazionale. Cij sono, & ovvio, anche delle
ragioni tecniche che vorrei illustrare, |a prima & che se
I'Organizzazione sulla base della meteo e del proqostl-
co dato decide di fare questa prova lasciata alla libera
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scelta dei piloti, e per la maggior parte d(:x‘kpai;{cp(llg-
troppo. proprio quando non e molto certa di ("]())jl()ti o
vrebbe assegnare. Allora come effetto, tutts i | o ez
dividualmente, si ritrovano in una situazione (-11.111 : o
za dal punto di vista meteorologico. ¢ per flmjret'1 50
cio si va a sommare in modo che la fortuna € |
acquistano un posto troppo importante

Se si facesse tutta una gara a 10 prove con (ll](~?'51(1()fffjtl~
stema, l'effetto fortuna sarebbe ridotto, ma se si rlnolo
tua una sola prova allora la lotterin avrebbe Un]ivello.
troppo importante per una competizione o questo

Ho ancora una cosa da aggiungere a questo nrgqm)(;ri:;ﬂo-
e cioé che in Germania dove l'iden W o stn.tn 'dx ivism
acchito molto seducente e dove e stata studmtq (; bre-
da ogni sfumatura, I'équipe nazionale ha, alla h?m'issio-
SO posizione contro questa idea. e anche la CQ” o rsino
ne di V.V. tedesca & risultata sfavorevole; si C'ptc un
verificato uno sciopero di piloti i quali duran

. . i il me-
Concorso regionale hanno deciso i avere tutti
desimo tema in gara.

HELMUT REICHMANN

i
1) E' a Helmut Reichmann campione .dt'al /170//7;/(?9513
Volo a Vela che chiedo un giudizio e /¢ rolo-
opinione di Rieti dai punti di vista: meteo
gia e competizione.

Sono molto contento di essere stato qui a Rieti, I]'ljci?ill‘]é
Po & molto grande e veramente bello, e le PO(S;'sOnO
per il volo a vela sono proprio straordinarie. o o on-
le montagne, ma non & soltanto del volo a vela in - di
tagna, e differente, c'¢ un misto di volo in pianura -
volo in montagna, che & talvolta molto difficile da ;]et]
prendere. Cosi iperlomeno & come io ho trovato .
ed & per questo probabilmente che ho avuto alcuﬂrI
difficolta, ma delle difficolts che sono normali per u

concorrente che deve imparare qualcosa, ed i0 SPEro
di averlo imparato.

Poter volare 11 giorni duran

ramente, che dal punto di vistg meteorologico Riet‘He
piazzata in modo formidabile: ma a parte cio, quello
che diminuisce un poco guanto ho detto, & che I'ltalia

e un paese lungo e Stretto e percid i temi sono limitati
nelle direzioni.

. "a-
te una gara, dimostra chi

| punti di virata se ne s;i conosce qualcuno, sono molto
facili da trovare, se

POi si conoscono le regole della
navigazione, & sufficiente aq un certo punto, guardarsi
intorno per vedere Seénza problemi i piloni.

2) Vorrei approfondire |’
na sfiorato e ¢j
teo che haj
pianura dj

argomento che hai appe-
oé: quali sono le differenze me-
Mmaggiormente notato dal volo in
Cui tu sei uno specialista?

Per me, talvolta, & stat
giusti delle montagne,
micamente e distinguer|

Ho spesso trovato
belle, le quali in pi
te., ma che
volta solo d

0 molto difficile trovare i lati
quelli cioé che lavoravano ter-
i dagli altri.

delle nubi che si presentavano molto
anura avrebbero lavorato ottimamen-
invece non davano quasi nulla e gualche
ella gran turbolenza.



Is_ubt:h'a e 1l fotografo non possono vedere i volti corrucciati
dJ_ Ruu:hr?:(um e Signora Sperramo di rivederli sereni come il
ciela di Riet

3) Quindi per te il problema pid importante & stato
quello di comprendere come la situazione me-
teo cambiava da una valle all'altra?

Ogni valle aveva una meteo differente, penso proprio
a questo, ma non e che le valli cambiassero meteo da
un .giorno all'altro, talvolta mutavano nel giro di 15 mi-
nuti e, almeno per me. e stato molto difficile.

4) Dopo questa esperienza in montangna sei di-
sposto a ripeterla?

Si, & stato molto interessante. e questa & una ragione
per ritornare, ma non so ancora quando.

5) Tutti sanno che hai avuto dei problemi con la
Commissione Sportiva, e che sei stato pena-
lizzato in un modo che forse non ti aspettavi,
ma a parte cio possiamo contare di rivederti
a Rieti?

Vorrei spiegare il problema che ho avuto: si fanno qui
come ovunque, le foto con due apparecchi fotografici e,
ovungue nel mondo, lo sappiamo, & il primo rullino
quello che conta e guando questo risulta negativo, al-
'I_Ora si sviluppa il secondo. La cosa che mi & accaduta
& che io ho consegnato solo il primo film: risultato poi
negativo, a causa della mia macchina fotografica che
non ha funzionato. A me non & stato detto nulla fino
al mattino seguente, prima del briefing, quando sono
stato informato dell'esito negativo; allora ho presenta-
to il secondo film, ma mi & stato risposto che era trop-
po tardi. Dopo lo sviluppo il secondo film appariva as-
solutamente in ordine. ma |'Organizzazione, vorrei pro-
[_Drio' dirlo, non & stata abbastanza sportiva da accettare
il secondo rullino che era o.k. & cosi sono rimasto con
zero punti. La mia opinione & che questa & una cosa
che non ha nulla a che vedere con lo sport de! volo &
vela, non ho mai avuto modo di sentire un fatto del ge-
nere, e spero che si riflettera circa questi provvedimenti
troppo fiscali, perché temo che se non si cambiera
gualcosa non si avra mai la possibilita, in futuro, di fare
delle competizioni pit internazionali in Italia '

6) Ti ringrazio e spero, in ogni caso, di rivederti
ancora qui a Rieti.

Vorrei ringraziare molto per la «calda ospitalita italia-
na», ¢i siamo sentiti veramente ben accolti ed & per
questo che nonostante tutto abbiamo una buona impres-

sione dell'ltalia.

MUSTERS
1) E' questa per te la prima volta che voli in mon-

tagna?

Gi, & la prima volta che ci volo con un 15 metri, ed &
anche la prima volta che veniamo qui. Theo era gia
stato a Rieti e cosi ci ha fornito prima qualche infor-
mazione utile. Cia io che Selen e Paren non & la pri-
ma volta che voliamo in montagna, & perd la prima
gara, abbiamo avuto una breve esperienza di volo ad
Aosta, con montagne molto pilt alte, ma mai nessun
volo di competizione in montagna.

nche le tue impressioni circa I'Or-

2) Vuoi darmi a ‘tue |
e la situazione meteo di questo

ganizzazione
Campionato?
anda questo & un paradiso. 11 meravi-
ni volo era di pit o meno 330 Km.
landese & incredibile!

Confronto all'Ol
gliosi giorni, 09
Questo per un 0
briefing meteo, noi non lo comprendevamo
tenuto solo in italiano, ma siamo lo stesso
il tempo, mi chiedo se & sempre cosi.

Riguardo il
perche era
stati felici per
3) Pensi, allora, di tornare un'altra volta?

ge si viene und volta si ritorna, ne sono sicuro, ma ip
ra se potro venire I'anno prossimo o se

non S0 anco :
fra due anni, dipende dal tempo che avrd, comunque ri-

tornero.

4) Qual'e la tua‘opinione del sistema fotografico
jn uso @ Rieti?

pituato ad usaré il sistema fotografico normale-

di 45 gradi e la bisettrice, e siccome Cli

lo preferisco, ma anche il vostro sistemg

n si hanno problemi; & stato facije.

con il settoré
sono abituato
5 molto chiaro € no

e
n hai avuto problemi per le foto?

5) Cosi no
. ~terano alcuni piloti per i quali h
n proprio, ¢ 818 - 0 avuto
Noam]ae difficolta a trova_rh. ed ero veramente contenty
qu o vedevo alianti effettuare procedure foto

i h
ogni volta o Y& =~ . o
grafiche, perché capive che il punto di virata era quello,

5) Cosa ne pensi della severita della Commissio.
ne Sportiva?

Intendi dire 1 penalita che Reichmann ha subitq "

sono stati attribuiti zero punti in q“antol rp])or

n

cui gli : :

ha consegnato il secm:ldo fnm? lo non capisge Derch

oi si & comportati COS1, PEISING & Chatearoux erq Dee

messo tenere il secondo film e consegnarlo | giornr-

dopo nel casd in cui il primo non fosse risu|tay, po o
si-

tivo.

che & successo a Pit (Peter) io ngp b
apitato esattamente, ma pens Vistg
lita veramente dura.

Circa cid
cosa & C
una pena

0 che sia star,
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PARE

1) Qual'e la tua opinione di Rieti?

Molto bello! Vorrei tornarci nuovamente. Come vi € ap-
pena stato detto non ci & mai successo di volare cosi

tanto, cosi a lungo e fare cosi tanti chilometri. Mi piace
volare in montagna.

2) Pensi che tornerai un'altra volta in Italia?

Sicuramente, ma quando non lo so, dipende dal lavoro,
dalle vacanze e cose del genere.

3) Cosa ne pensi di Rieti sede di un Campionato
Mondiale?

Non penso che sarebbe una buona cosa perché ora pos-
siamo ben vedere che persone quali Alvaro e Peter qui
sono molto famosi e sono anche molto ma molto pil
veloci degli altri, solo perché sono abituati a volare in
questa zona, e anche se noi siamo andati bene penso
che sia stato solo per un pizzico di fortuna.

VAN T'ROOD

1) Come si & svolta, secondo te, questa seconda
Coppa del Mondo di Volo a Vela in Montagna?

Penso che sia stata un'ottima gara, non & la prima bensi

la terza volta che vengo a Rieti e durante le prime due
il tempo non & stato cosi bello come questa.

2) Cosi non hai avuto dei problemi particolari?

Non proprio, io ho sempre problemi quando volo in mon-
tagna, ma continuo ad imparare, e miglioro, si, penso
proprio di migliorare.

Chiaralba

lintoria meceanica modeina

22100 COMO - CAMERLATA
Via 1° Maggio, 14 - Tel. 031/501849

LAVORAZIONI PER CONTO TERZI

TINTURA,
INCANNAGGIO
E TORSIONE DI

FILATI

i i vy ?
3) Bene, cosi pensi che tornerai ancora:
Sicuro!

NEUBERT

. r . ro Irio
E' gia la sesta volta che vengo a Ricti. € dove proj

) ¢ il ¢ ionato piu
dire che quello di quest’anno e stato il campion |
bello.

S INTE izzazioné,

Era tutto fantastico: a cominciare dall’organizz e
B H H . “re 5 € r

poi l'assegnazione dei temi di gara cra Sf’f',“‘

calcolata, infine ogni giorno un tempo magnitico.

i a Rieti
Cosi spero, come ho gia detto spesse vo1}c, cheIn o
in un prossimo futuro, possa essere organizzato
pionato Mondiale.

. . : ~ sicura-
Il posto, probabilmente. & unico in Europa, € S
mente non ve n'é uno migliore.

. i altri
Naturalmente spero di poter parteciparc a degli
campionati qui a Rieti.

HUGO EBNER

: S5 rzo
1) Caro Hugo questo, se non sbaglio, ¢ il 1€
anno che vieni?

Precisamente & il quarto.

2) Quali sono le tue impressioni?

. . er
Questo & stato per me un campionato bellissimo. € p
la prima volta ho volato per piu di sei prove.

. . . tava
Interessante la meteorologia, ogni giorno si Df?se”i;ne
diverso dall'altro, ottimi i temi, buona l'organizzaz

. ni
e ottimo l'insieme dei piloti che comprendeva alcu
fra i migliori d'Europa.

2. p. Q.
Sede Legale COMO - Cap. Sociale L. 84.000.000
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con linoambiente

il silenzio delle alte quote
entrera nella Vostra casa.

LINOAMBIENTE. Lo splendido rivestimento murale in puro lino
— antifiammag ed

H ¥ . . . sa»,
antimacchia — che sj applica in «posa te
cor? uno speciale feltro antistatico tra tessuto e parete.
Ottlmo come iSOI
N

ante termo-acustico e regolatore di umidita,
v E" disponibile in 30 bellissimi colori che ne suggeriscono un
S 'Mpiego coordinato anche nell'arredamento, in tendaggi.
* Copriletti e rivestimenti di poltrone e divani. _
N Visitate il nostro show-room di Via Serbelloni 7 - Milano. _
S Spedendo i bollino a lato riceverete una ricca documentazione
. € potrete godere di u

No «sconto speciale Volo a Vela».

Qlinonmbicntc

LINOTESO PER RIVESTIMENTI M
Via Serbelloni 7 -
\

\

5. p.a.

URALI
Milano - tel. 02/7051089
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NCO

ISCRITTI:

CLASSE STANDARD

OO BDWN -

57 ACQUADERN! M.
75 ACQUADERNI P,

CB BALBIS
42 BALESTRA
PO BALZER

28 BORELLINI

HY  BRIGLIADORI R.
104 BUCCERI

2 BUDINI

76 CATTANEO

OK  CICERI

CU COLOMBO

89 COSTA C.
1 DUMESTRE
49 FERGNANI
41  FERRARI

IA  FIANCO

6 FRAENZA
% GALETTO

HO GLOECKL
H  GRITTI
GG MAGNI

18 MARZOTTO
9 MENEGHINI

CM  MOTTA

UB  NIETLISPACH
UP  PAOLILLO

IX PATUZZI

16 PAVESI

11 PEROTTI

8  PRESSATO
Z  PRONZATI M.

JO  RENNER
MN RIZZ!
14  SALVO
HU SINN

86  URBANI L.
72 VAN'T ROOD
WW  VILLANI

CLASSE LIBERA

CO~NOG B WN =

N) = b md k= A b e
COPNDOUDHWN=O

VA AGRESTA

GB BOURGARD
SO CAPOFERR!
SS  CARAFFINI

HF  EBNER

YY  GANTENBRINK
X GAVAZZI

26 GROSS

KK  KEIM

36 MANZONI
32 MAZZUCCHELL!

L MUz
WN  NEUBERT
V7 ORSI G.

3 PILUDU
YZ SANDER
58  SERRA

AG TRENTINI
RT  URBANI P.
47  VERGANI

Ae.C. Ferrara Libel 20 1B
Ae.C. Ferrara Astir
Ae.C. Aosta Hornet
ACCVV Rieti St. Cirrus

AVA Valbrembo St. Cirrus

AVAL Varese ASW 15B
AVM Milano St. Cirrus
Ae.C. Padova Phoebus B1
ACCVV Rieti Libel 20 1B
ACCVV Rieti ASW 15B
AVM Milano Cirrus 75

AVAL Varese St. Cirrus
AVAL Varese St. Cirrus
Francia LS 1F

Ae.C. Ferrara St. Libelle
ACCVV Rieti St. Libelle
ACCVV Rieti Astir

AVAL Varese St. Libelle
Ae.C. Trento ASW 15B
Germania Hornet C

AVA Valbrembo St. Libelle

Ae.C. Ferrara Libel 20 1B
Ae.C. Vicenza St. Libelle
Ae.C. Aosta St. Libelle
Ae.C. Aosta ASW 19
Svizzera Hornet
Ae.C. Aosta Astir
Ae.C. Aosta Hornet
AVAL Varese St. Cirrus
Ae.C. Aosta ASW 19
AVA Valbrembo Astir
AVAL Varese Astir
Germania St. Libelle
AVA Valbrembo Hornet
ACCVV Rieti St. Cirrus
Germania Hornet C
ACCVV Rieti ASW 15
Paesi Bassi Libel 20 1B
Ae.C. Ferrara LS 1F
CPV Milano Nimbus 2
Belgio Nimbus
AVA Valbrembo ASW 17
AVAL Varese Nimbus
Austria ASW 17
Germania Janus C
AVAL Varese Nimbus 2B
Germania Kestrel 604
Germania Kestrel 401
AVAL Varese Kestrel 17
AVAL Varese Kestre!l 604
ACCVV Rieti A21S
Germania ASW 17
AVAL Varese Kestrel 604
ACCVV Rieti A21S
Belgio Nimbus 2B
Ae.C. Ferrara Kestrel 17
AVM Milano Nimbus 2C
ACCVV Rieti Nimbus 2B
AVAL Varese Nimbus 2

CLASSE 15 METRI

-
CO®NODN A WN

NN AN = = e s et
WN =20 OONODUTD WN =

BERETTA AVM Milano
BERTONCINI AVM Milano
BRIGLIADORI L. AVM Milano
COSTA F. N. Valzania
DALL'AMICO Ae.C. Torino
DE ORLEANS Spagna
FONTANA AVAL Varese
HAGGENMUELLER Austria

MARCHISIO Ae.C. Torino
MONTI AVAL Varese
MUSTERS Paesi Bassi
OLBERG Norvegia
PARE’ Paesi Bassi
PECCOLO Ae.C. Torino
PETER Germania
PRONZATI A. AVAL Varese
PUCH Austria
REICHMANN Germania
SELEN Paesi Bassi
TESSERA CHIESA Ae.C. Torino
VISCARDI AVM Milano
ZICHE Ae.C. Vicenza
ZOLlI AVA Valbrembo
* * %
HAl VisTo
LA FACCIA

D\ QUELL ///

DG 200
Libel 30 1B
DG 200
Mosquito
ASW 20
ASW 20
DG 200
ASW 20
ASW 20
DG 200
LS 3
LS 3
Mininimbus
Pik 20D
ASW 20
Mosquito
Pik 20D
DG 200
Vega
DG 200
DG 200
Pik 20D
DG 200

/ LA "TiRATA,
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DATI

STATISTICI:

Austria - Belgio - Francia - Germania - ltalia - Olanda - Spagna - Svizzera - Norvegia

Alianti iscritti:

Libera: N. rientri Numero Avarie Km percor. Km percor. QOre Ore
Standard: danerincano N'f“ft’.o con prova  atterraggi alianti DISTANZE DISTANZE  di volo ‘#;Eﬁ\ﬁ di volo NOTE
15 Metri: £ gy PaELL ultimata f. campo e piloti nette parz.  progr. tot.  ALJANTI TRAINAT.
Totale:
N A: 4041 Km 20 17 2 7.652,0
AE A: 3442 37 tot. 8O 27 8 Libelle 301 B 11.186.2 27.033.5 421 36" 86 13 44'
A: 4041 - 23 16 6 8.195.3
A: 3263 Km 20 19 1 6.369,6
o P A: 2907 - 37 tot. 77 34 3 104338 50.1336 359 25" 84 11 35°
A: 3083 » 20 19 0 6.296,7
A: 4049 Km 19 19 0 7.693.1
w LA A: 3369 = 37 tot. 77 34 2 12.360.8  78.250.7 407 48’ 78 11 28°
A; 404.9 - 21 19 2 8.063,2
O: 354.4 Km 20 19 1 6.850,6
. f_%%\ép‘ 0. 2792 - 37 tot. 78 23 12 8.749,4 1009387 7311 82 953
0: 3544 21 20 0 7.088,0
0: 504.6 Km 20 5 13 St. Libelle 8.145,7
= ERan O: 4151 = 36 tot. 77 12 20 R 11.029.0  128.803.1 488 49" 86 12 38"
O: 5046 » 21 7 11 Hornet G 8.689,7
6° PROVA 4; Si5.8 km 20 18 ! Vega 6.831,2 “Pilota Selen
7.8-79 A 3394 37 tot. 77 31 5 St. Libelle 10.894,3 153.006,2 290 05° 82 11 2¢' lanciato con
A: 3759 20 18 4 Astir 6.4776 paracadute
20 19 0 3.815.2
T EReA A: 2008 Km 35 tot. 73 31 a 6.6448  167.080.6 24333 74 959"
18 18 0 3.614.4
40 BROA A: 2765 Km 20 17 3 5.383.3 . '
i e A: 2038 - 35 tor, 74 32 3 ASW 20 6.956,4  184.172.9 273 22 78 10 28
A: 2765 » 19 15 1 4.752.6
A: 4516 Km 20 17 2 5.480,0 - >
o RS A 4151 . 35 tot. 72 4 27 9.551,8 2077289 40219’ Bt 12 48'
A: 4516 » 7 B g 5.514,2
A: 3432 Km 20 18 1 6.251.4”
L ‘,’2‘,‘3,‘42 A 2927 34 tot. 70 21 9 8.146,2 226.482,7 270 18" 71 853
A: 3432 » 16 11 4 4.356.2
A: 3758 Km 19 19 0 7.142,1
Tie ghoi A: 2007 » 3 28 1 86205 247.5497 31602 72 10 24°
A: 3759 - 17 14 1 5.304,4
218 187 24 74.614,2
TOTALE 394 tot. 825 277 tot. 625 94 tot. 158 g 104.583,2 26075497 386627 675 123 9'
213 161 38 68.352,3

G. GIUST

21013 GALLARATE (Va)

Via Torino, 8 - Telefono (0331) 781.368

CONCESSIONARIO:

Batterie dryfit

e
Sonnenschein

COMPONENTI

ITALIANA

ELETTRONICI
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lI° Coppa del Mondo di Volo a Vela
in Montagna e Campionati Nazionall

Note del Direttore di gara

Come ogni anno, un po’ di tempo dopo il termine della
competizione, quando !'inevitabile componente emotiva
ha ormai lasciato spazio ad una visione retrospettiva
pill sereno e meditata, eccomi con le tradizionali note
sul Campionato Italiano di Volo a Vela, quest'anno ab-
binato alla Il Coppa del Mondo di Volo a Vela in Mon-
tagna.

L'aver accolto l'invito dei francesi a subentrare nella
organizzazione della Coppa, competizione internazio-
nale iscritta nel calendario della FAIl, aveva fra l'altro
lo scopo di procurare a «Rieti» un ulteriore lancio
pubblicitario in campo europeo, dimostrando la po-
tenziale capacita del Volo a Vela ltaliano ad ospitare,
in un futuro non lontano, un Campionato del Mondo.

Grazie al concorso di alcune circostanze favorevoli,
prima fra tutte le ottime condizioni meteorologiche, la
nostra maggiore manifestazione volovelistica ha riscos-
so un buon successo.

Come e forse piu del solito affidabili e precise le pre-
visioni di Plinio Rovesti, che hanno costituito una ba-
se di sirurezza su cui lavorare. Non ringrazieremo mai
abbastanza questo grande personaggio che tutti gli stra-
nieri ci invidiano.

Altro fattore determinante per il conseguimento del
buon risultato finale & stato il gradito ritorno di Egidio
Galli che ha messo a disposizione la sua pluriennale
esperienza in tema di volo a vela e di competizioni in-
ternazionali, fornendo un contributo irrinunciabile nella
soluzione di non poche situazioni critiche.

Una notevole mole di lavoro preparatorio ci ha permes-
so di radunare a Rieti alcuni dei piu grossi nomi del
volo a vela mondiale. Purtroppo ci & mancata la sod-
disfazione di vedere riunita al completo la terna dei
campioni del mondo in carica per le tre classi (I'ingle-

se Lee, l'olandese Selen ed il germanico Reichmann).

Infatti il campione inglese non ha potuto [ntervenire:
ed a nulla sono valse le nostre insistenze, trattandosi
di impegni militari. 1l lotto dei concorrenti € stato

comunqgue di alto livello ed in tutte le tre classi si e
potuto assistere ad una competizione tecnicamente
molto interessante.

Dal punto di vista organizzativo sono abbastanza sod-
distatto de! risultato; prima di accingermi a scrivere
queste note ho riletto, su vecchi numeri di VOLO A VE-
LA, le relazioni relative alle passate edizioni dei Cam-
pionati ed ho potuto constatare con una certa soddi-
sfazione che molti punti deboli sono stati via via supe-
rati e che la base organizzativa sta raggiungendo uno
standard di buon livello dal quale si puo finalmente

Pierluigi Duranti

partire per sviluppare un pil interessante ed attraente
lavoro di affinamento e perfezionamento degli aspetti
pit tipicamente sportivi ed operativi della competi-
zione.

Il Traguardo a «Pian di Rosce»

L'esperienza degli anni scorsi, ed in particolare del
1978, aveva mosirato che le operazioni di taglio del
traguardo di partenza si svolgeranno con una scorre-
volezza buona, ma non del tutto soddisfacente e che
né un migliore affiatamento da parte dei commissari,
né una maggiore disciplina da parte dei concorrenti
né tanto meno il ricorso all'uso di radar, almeno del
tipo attualmente disponibile, avrebbero potuto miglio-
rare la situazione. Abbiamo quindi concentrato molti
sforzi sulla ricerca di una soluzione diversa di questo
problema ricorrente.

Attenzione! Mancano cinque minuti all’'apertura del pit bel
traguardo del mondo: Pian di Rosce.

Pilt volte, in passato, nelle simpatiche conversazioni
del dopo-gara, avevo sentito proporre |'attuazione di
un eventuale traguardo sul Terminillo; si trattava pero
quasi di battute, e |la cosa rimaneva a livello di fanta-
sia. In pratica nessuno, nelle non poche competizioni
che si sono svolte a Rieti da vent'anni a questa parte,
aveva mai convertito in realtd questa semplice idea.
Ricordo molto bene e con piacere lo spirito da cospi-
ratori con cui Egidio Galli ed io, nel marzo scorso, ci
siamo avventurati sulla strada del Terminillo alla ricerca
del luogo adatto. A quella prima perlustrazione alire ne
sono seguite, con innumerevoli discussioni, prove in
volo, verifiche radio, ricerca di carte e richieste di
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autorizzazioni: attivita che tutti noi svolgevamo per-
vasi, al tempo stesso, da entusiasmo e da forte preoc-
Cupazione per le imprevedibili conseguenze che avreb-
bero potuto derivare da possibili errori di valutazione.
In particolare il forte numero di concorrenti contem-
Poraneamente in volo nella zona costituiva una delle
maggiori incognite alla quale soltanto
zione in volo avrebbe potuto dare una r
cisione finale di adottare questo nuovo
Occasione tanto importante non & stata certo delle pin
semplici e ancora ricordo I'emozione provata alla ra-
dio durante la prima apertura di traguardo. Il risultato
Comunque ci ha ripagati ampiamente.

la sperimenta-
isposta. La de-
sistema in una

Abbiamo potuto raggiungere cosi lo scopo di snellire
le operazioni dj taglio grazie ad un buon lavoro pre-
pParatorio ed alla entusiastica collaborazione dj gran
parte dei concorrenti che, dopo qualche perplessita
iniziale, avendo evidentemente gradito ed apprezzato
la nostra ricerca di miglioramento, c¢j hanno ajutato a
mettere rapidamente a punto in gara il sistema. Credo
infatti di poter affermare che in Passato non si sia
mai raggiunto un ritmo dj Passaggi cosi elevato e che
difficilmente s;j POssa andare oltre, da] momento che,
quest’anno siamo Spesso giunti a pPassaggi quasi sj-
multane;j.

Per coloro j qualj

avessero partecipato o assjstito al-
le partenze vorrei

. ricordare che, qguest'anno, il
di traguardo avveniva in locality Pian di Rosce, a 1.000
metri suj campo (vedi illustrazione planimetrica a pa-
gina 118 nel n. 135 di VOLO A VELA). | commissari
di traguardo €rano appostatj in Posizione ottimale, sul-
la sommitay g un rilievo detto «Cima delle macchien»,
Serppre a quota 1.000. | concorrenti disponevano di ri-
feriment; chiari che pPermettevano loro dj passare in

taglio

: vorevole ad un rapido e sicuro avvi-
famenjco I commissari, oltre all’enorme vantaggio di
rO\‘/a‘l’SI alla stessa quota degli alianti erano anche fa-
Voriti dg

una migliore angolazione
Inoltre chi coordinava

rispetto al sole.
alianti fin da!

il traffico poteva seguire gli
loro distacco dai roccoli e poteva quindi
A aniera ottimale intervallo fra i passaggi.

disfacente e, anche nel
Promozione che & seguito, glj organizza-
dottato questo sistema.

tte le cose, anche

tori hanng a
Come in tu

ol : S e in questa c'e i rovescio
€lla medaglia; gli Inconvenient;j collegati g questo
Nuovo traguardo sono:
— Il plafong basso ed i \Y;
] ento da est | inu-
tilizzabile. > fendono iny

Porta inevit
alti fattori di
— Lg quota de] traguardo sy|
tri e I3 Piana so
Previsto, & in

abilmente

ttostante, ne|

leggera saljts.
Si trattg di

aspetti indubbiamente negativj

i€ gativi ma, al|g
luce dellesper:enza da poco concluso, mi sembra dj
poter ugualmente dare un giudizig globale favorevole
Per quanto riguarda :

le diornate in cuij

meteo non ne Permettono I’attuazione e

le condizionj
inevitabile ri-
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correre al traguardo tradizionale.

Il giorno in cui, per la prima volta, abbiamo dor;/;:ce)
forzatamente farvi ricorso ero molto pre(.Jccupatdotat i
perché alcuni dei componenti dell'equipe adtla a ¢
traguardo di partenza non avevano mai avuto la pos
sibilita di esercitarsi.

Non abbiamo invece incontrato problemi e a cigiessftqo-
proposito vorrei sottolineare con una gerta stoc Coocr-
zione |'efficienza di questo gruppo. valldam(?n ﬁ .
dinato da Oliviero Braini, in grado di adattarsi all'uno o
all’altro sistema senza un sensibile degradamento quIa
litativo; i concorrenti, del resto, hanno compresoI -
situazione, accettando di buon grado la maggxc:r_e efr:-
tezza intrinsecamente connessa con la «vecchia»
nestra.

s . . i
Penso che la disponibilita di due traguardi .alterna't;lri
a piacimento abbia costituito anche per gli strani
una interessante innovazione.

Per quanto riguarda la turbolenza.' credolche la r|:gg-
sta sia venuta da sola, con la pratica ed il buon se
Non abbiamo voluto introdurre, come qualc.uno s.ugtge-
riva, limitazioni sulla velocita massima di tagllo-llt'g-
guardo perché il controllo avrebbe F;omportafto undu o
riore onere organizzativo non prevustot p.refc.aren o] -
sciare all'esperienza e alla prudenza dei piloti la sce
della velocita, come in ogni altra fase del volo.

La critica che sento pill concreta & quella relgtlva gltlz
limitata altezza sul terreno; nel caso di una dlggr_&lZla

coincidenza di circostanze sfavorevoli per cui si ren:
desse necessario il lancio, lo spazio sarebbe veramen
te ridotto. Mi sono dato tuttavia una risposta .a fa\(ore.
in tutta coscienza, perché I'eventuale rischio fﬂl un
innesco di flutter dovuto a turbolenza violente & suf-
ficientemente basso se la velocita & mantenuta entrq
limiti ragionevoli. E' possibile che, per il quturo. Si
studi un sistema semplice (ma serio) di limltar.e (e.
quindi controllare) la velocita massima di taglio di
traguardo, inteso come misura preventiva.

Squalifica o sospensiocne

Purtroppo proprio su «Pian dj Rosce» si sono verificati
i due episadi che hanno richiesto, all'inizio della com-
petizione, fermi e pesanti interventi disciplinari.

Il volo a vela & uno sport che si differenzia da ogni
altro per le sue intrinseche caratteristiche ma anche
perché la partecipazione a gare comporta per il pilota
un notevole impegno economico ed il coinvolgimento
di altre persone... innocenti che gli sono vicine. La
squalifica, massima sanzione dj doverosa applicazio-
ne in tutti i casi di manifesta trasgressione alle co-
muni- norme di sicurezza, & Stata mitigata nelle due
occasioni suddette, proprio in relazione a queste con-
siderazioni, in aggiunta al fatto gi trovarsi proprio al-
linizio del campionato. Abbiame infatti preferito ricor-
rere alla sospensione per una giornata, sanzione che,
se dal punto di vista della classifica finale porta a con-
Seguenze paragonabili con |a squalifica (per concorren-
ti di alto livello), e quindi Sortisce lo stesso effetto
punitivo e preventivo, permette tuttavia al concorrente
di continuare la competizione. Egli ha quindi Ia possi-



bilita di «sfruttare» in qualche modo il capitale inve-
stito nel viaggio (particolarmente oneroso per gli stra-
nieri) e nella programmazione della gara senza dover
improvvisamente riorganizzare una vacanza imprevista
(eventualita peraltro possibile in caso di scassatura).
La sospensione, inoltre, lascia la possibilita, ad un vero
sportivo, di competere alla pari, ogni giorno, parteci-
pando alla conquista del primato nelle prove successive.

Mi auguro quindi che con questo sia chiaro lo spirito
che ci ha indotti ad operare in questo senso, adottando
comunque decisioni assolutamente non facili né tanto-
meno piacevoli, ma ritenute doverose per un corretto
svolgimento della gara di oggi e, forse, anche di quelle
future. Desidero inoltre ricordare che, mentre da un
lato mi sono sempre impegnato per ridurre all'indispen-
sabile i messaggi e quindi la durata del briefing, dal-
I'altro non ho risparmiato ripetuti richiami alla pruden-
za, sottolineando il rigore con cui sarebbero state ac-
colte eventuali trasgressioni. Sempre per chi non fos-
se stato presente ricordo che le due sanzioni sono
state applicate nelle seguenti occasioni:

1) Richiamata a 90° sulla linea di traguardo (il con-
corrente, in una precedente giornata di allenamento,
aveva compiuto una serie di looping sul campo).

2) Taglio del traguardo in senso opposto al previsto
durante le normali operazioni di altri concorrenti.

Il Presidente della C.S.C., Ing. lgino Guagnellini, si congratula
con i vincitori della classe Standard. Anche noi dobbiamo

essere contenti: il «vecchio» Nino Perotti & affiancato dai
«giovani» Vittorio Colombo e Luca Urbani.

Nuovi piloni

Nella fase di allestimento della gara & stato compiuto
un notevole lavoro anche per la preparazione di cinque
nuovi piloni, il cui aggiornamento era da tempo richie-
sto: Citta di Castello, Gubbio, Pieve S. Stefano, Bibbie-
na, Bettona.

Si tratta di piloni molto facili da individuare, che ven-
gono a coprire dei vuoti nelle zone in cui generalmen-
te si svolgono | nostri campionati. Alcuni di essi co-
stituiscono l'alternativa ad altri preesistenti, nel caso
di particolari condizioni meteorologiche. Nello svilup-
po di questa attivitd devo purtroppo lamentare la scar-
sita di collaborazione da parte dei piloti, che pure
era stata richiesta in pil accasioni. Per noi organizzatori,
lontani dalla zona di Rieti, & stato piuttosto lungo e
complesso reperire il materiale e le informazioni ne-
cessarie alla preparazione delle cartoline-pilone. Come
& noto, una volta identificata la zona «scoperta» occor-
re trovare nel dettaglio il particolare adatto, con i lati
opportunamente angolati, fotografabile da una posizio-
ne favorevole, non in sottovento ecc. Dopo |'esame di
una grande quantitad di materiale se ne deve quindi eli-
minare una buona parte se le foto non sono state scat-
tate tenendo conto dei particolari suddetti. Da queste
pagine vorrei rivolgere un ennesimo appello ai piloti
di buona volontad che desiderino collaborare producen-
do materiale adatto. Per la Commissione addeita alla
scelta del tema di gara & molto importante disporre
di un buon numero di piloni; guest'anno, sebbene le
condizioni meteo siano state mediamente ottime, c¢'@
stata una frequente preclusione delle zone a nord di
Rieti che, insieme ad altre considerazioni meteorologi-
che ed operative, ci ha spesso costretti a ricorrere
ad una ristretta rosa di piloni; conseguenza & stata

una certa noiosa ripetivitd di temi. Per ovviare in mi-
nima misura a questo splacevole inconveniente abbia-
mo a volte fatio ricorso all’espediente dei percorsi qua-
drangolari a «clessidra», che hanno permesso |'effettua-
zione di temi di considerevole lunghezza pur svilup-
pandosi in zone piuttosto limitate.

Queste difficolta non sempre sono state comprese da
tutti 1 concorrenti ma sono sicuro che i «piloti consu-
lenti» che si sono alternati a nostro supporto hanno
certamente riconosciuto i nostri sforzi.

Restiamo comunque in attesa che I'anonimo (o quasi)
che ha fatto trovare sul tavolo del briefing una carta
d'ltalia ricordandoci !'esistenza di altre localitd oltre a
Celano, ci faccia pervenire una pill utile serie di foto-
grafie per prossimi piloni.

Tema a scelta del concorrente

Parlando di temi di gara giungiamo ad un argomento
piuttosto interessante che ha diviso in due la schiera
dei piloti in gara. Molii si sono espressi, in maniera
contrastante, prima, durante e dopo i campionati, sulla
opportunitd o meno di effettuare prove di gara in cui
la scelta del tema sia lasciata all'arbitrio del concor-
rente, pur con diverse meccanizzazioni regolamentari.
Il regolamento 1979 prevedeva, fra l'altro, la possibi-
lita di effettuare prove di questo genere e, se anche
il campionato si & concluso senza che si sia tentata
questa nuova esperienza, 'aver sentito cosi vicina que-
sta novitd ha indotto anche i pit pigri ad esprimere un
parere.

Chi invece non ha avuto bisogno di pressioni per espri-
mese un parere & stata la massa compatia dei piloti
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stranieri, rigidamente saldi su una posizione di netto
rifiuto di guesta novita.

Gia in fase di definizione questa innovazione ci ha
creato non poche difficolta perché, mentre & stato sem-
plice introdurla nel regolamento «generale», lo & sta-
to molto meno preparare una normativa che fosse allo
stesso livello di garanzia delle altre parti del regola-
mente gia precedentemente a lungo sperimentate.

Ancora I'lng. Gua
nardo Brigliadori,

gnellini (vincitore
Bob Monti e Attilj

di tante Coppe) con Leo-
0 Pronzati.

Frutto_ di lunghe e vivaci dis
esperile‘nze effettuate all’esterq ed
;rempl,. € nata la «norma G». Devo g
re inizi
e dr;|z;;;x(\jr\!;atantltzl r;on €ro molto favorevols g questo tj-
B ) d unga ricerca effettuata Per produrre
Gl Compromesso ha fattg nascere |
ggcgseirso de]mderm_ di vederla applicata almeng ilr: ume
feﬁuazigi‘ Cr;lﬁ)artmolare sarei stato favorevole all'gifi
. e e. 8 prova che prevede la scelta de|
da parte del pilota, soltanto in volo, istante §rein
ciog senza dichiarazione preventivla del .
per eliminare in parte e, tgks

I'incogni
vare dall'incontra dij Jnita che pRthate Bap

limitate z

. gal et One temporal

possibili previsioni meteorologiche in’[::prer:?&‘,SChe " B8
e.

Cussioni, alla luce anche di

in Italia negli ultimi
mmetiere che, men-

Per una serie di motiv] i
Lonon ultima ung

. C i
poter fcroppo facilmente rovinare yna gara _er:[ta pa%"a di
che si stava svalgendo i meinazionale
tenuto di assegnare (uesta
:Jgfual_mente utile Spingersi fing alla. .. quasi attuazi
nf attl- lo spauracchio (per molti) e |5 Curiosity azione.
tri) C!I questa gara ha fattg scaturire ung i (}_Jer o
menti contrastanti ma dj Serig: dll com.

notevole in
suna tavola rotonda avrebbe potuto asea, ghe nes-

sollecitare. Qualcu-
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no ha cominciato almeno a prendere in considerazione
I'idea che si possa parlare di gare di Volo a Vela di-
verse da quelle tradizionali; anche questo pud essere
considerato un risultato.

Purtroppo un buon test sulla validita di questa propo-
sta si puo effettuare soltanto in una gara con elevato
numero di concorrenti di livello omogeneo e quindi non
mi pare significativo, sebbene meno rischioso, l'even-
tuale risultato fornito da gare minori. E cosi siamo alle
solite: occorre qualche direttore di gara dotato di fega-
to, che abbia voglia di rischiare...

Il recupero aereo

Una novita della quale non vado orgoglioso & stata la
concessione che si & voluta introdurre nel regolamento,
della possibilita di effettuare recuperi aerei da fuori-
campo. Senza entrare nel dettaglio relativo alla vali-
dita sportiva di gquesta innovazione, considero negative
le conseguenze che ha comportato sul piano operativo.

Le situazioni in cui contemporaneamente un alto nume-
ro di concorrenti richiedono i! recupero aereo possono
essere controllate, o quindi evolversi favorevolmente,
soltanto se affrontate nel massimo ordine e con la mas-
sima disciplina da parte di tutti i piloti e delle loro
squadre.

La confusione alla quale hanno dato luogo, in alcune
occasioni, l'abuso della radio nelle richieste di recu-
peri, |'impreparazione ¢ |'improvvisazione di alcune
squadre, ha causato spiacevoli inconvenienti. Se si vor-
ra continuare su questa via sportivamente discutibile,
temo che sarad necessario introdurre l'ennesima nor-
ma; se cid avverra sia chiaro che si tratta di upa ne-
cessita effettiva e non di quella «mania di tecnicismor
di cui qualcuno talvolta ci accusa. Vorrei inoltre ri-
cordare che il regolamento '79 aveva cancellato la proi-
bizione di effettuare recuperi aerei: cié non significa
che lo consenta in ogni caso. E' quindi lasciata alla

direzione di gara la facolta di consentirli o meno, a
seconda delle situazioni.

Volare non & il solo.. problema. Lo sviluppo
nostro volo a vela e assicurato!

e lavvenire del



La partecipazione straniera deve essere incrementata. | pen-
noni anche.

Il controllo foto

Purtroppo, mentre la quasi totalitd dei piloti italiani ha
ormai da tempo assimilato la tecnica della foto-pilone
secondo il cosiddetto metodo italo-americano (o si-
stema Morelli o... «foto-safari» a seconda dei punti di
vista) qualche pilota straniero ha incontrato grandi
difficolta ad accettarlo, incorrenda nelle inevitabili pe-
nalizzazioni previste in questi casi.

Il fatto che autorevoli piloti stranieri abbiano quindi
reagito a questo... affronto assumendo posizioni di estre-
ma condanna nei confronti del nostro sistema, ha dato
a qualcuno lo spunto per scatenare una mini-campagna
contro il sistema.

Vorrei essere molto chiaro su questo punto, metten-
do in evidenza il grave pericolo di compiere un passo
indietro, verso un passato in cui la mancanza di ri-
gorose normative lasciava spazio ad interpretazioni di-
scutibili, con inevitabili contestazioni. Capisco che pos-
sa disturbare non poco, per chi sa di aver effettuato
un certo percorso, essere oggetto di penalizzazioni per
errata o non corretta fotografia, e posso essere d'ac-
cordo sulla riduzione del valore della penalita, ma non
credo giovi a nessuno rinunciare ad un sistema ormaij
collaudato ed assimilato che, proprio in virtl della sua
precisione, costituisce una sicura garanzia di impar-
zialita.

Vorrei anche ricordare con soddisfazione che la posi-
zione dei piloti tedeschi costituisce, in campo mondiale,
un caso pressoche isolato, come & emerso dalla discus-
sione che in proposito & stata tenuta durante la scorsa
conferenza della FAI, quando la stragrande maggioranza
dei presenti si & dichiarata a favore dell'efficace metodo
italo-americano. Mi auguro quindi che guesta polemica
non venga raccolta ulteriormente ma consenta di con-
centrare le energie di piloti ed organizzatori su aspetti
pit interessanti creativi del volo a vela agonistico.

La partenza simultanea

Anche questa possibilita era contemplata dal regola-
mento 1979. Sebbene la cosa non abbia per il momento

avuto seguito, da un punto di vista tecnico & staia sti-
molante perché ci ha costretti a dedicare non poco
lavoro alla ricerca di procedure semplici ed efficaci da
utilizzare per questo tipo di partenza.

Il lungo lavoro di studio, sviluppo e messa a punto
compiuto dagli organizzatori del trofeo «Colli Briantei»
ha portato la partenza simultanea alla ribalta del mon-
do volovelistico tanto & vero che la FAl ha introdotto
questo sistema fra le possibili alternative impiegabili
ai Campionati mondiali.

Il meccanismo con cui la partenza avviene e viene con-
trollata ad Alzate & ormai molto raffinato e di ottimo
valore dal punto di vista della garanzia di correttezza
sportiva.

Tuttavia esiste ancora un punto che mi lascia dubbio-
so e che, per il momento, ha indotto la direzione di gara
a rimandare, anche solo a livello sperimentale, I'attua-
zione di questa procedura. |l problema tecnico consiste
nella attuale impossibilita di raggiungere |'assoluta cer-
tezza che qualche concorrente non parta con un se pur
minimao anticipo rispetto ad altri.

Il «piloncino» da fotografare non prima di due minuti
dalla partenza conferisce al metodo AVM una tolleranza
di due primi che, a mio avviso, & ancora troppo. Occorre
poter ridurre questo margine di incertezza perché si
& visto che talvolta i distacchi fra i primi sono inferiori
a questo intervallo.

Credo comunque che, sulla base di alcune idee che
gia sono state discusse sebbene ancora allo stato em-
brionale, anche questa novita possa essere presto pro-
vata anche a Rieti.

Pierluigi Duranti
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| Volovelisti
ringraziano

I Volovelisti ringraziano le persone, le societa e gli
enti che hanno contribuito ad alimentare il «monte
premi» dei Campionati nazionali e delle gare che si
svolgono nell’arco della stagione volovelistica presso

'Aero Club Centrale di Rieti:

— Aeritalia - Marketing Department
Instrumentation Division

— Costruzioni Aeronautiche «G. Agusta»
S.p.A.

— Alfa Romeo Aviazione

— Aurora

— Associazione Industrie Aerospaziali

— Bohli & Cje.

— Caproni Gliding Team

— Caproni Vizzola S.p.A.

— Carpano S.as.

— Ciba Geigy S.p.A.

— Fiat

— Fiat Aviazione

— Flexum

— Gancia

— Glasfaser Italiana

— llma Plasticg

— Linificio e Cang

— Martini e Rossi

— Meteor SpA.

— Sales Toring

— S.I.T. Societa Italj

— Societa ltaliana d
«Siemens» S.p.A.

— Solent Sailplanes

pificio Nazionale

ana Tecnospazzole
i Telecomunicazioni

Un

momento della premijazione

Ente Provinciale per il Turismo - Varese
Istituto Bancario San Paolo di Torino
Rivista «Volo a Vela»

Royale Belge Assicurazioni S.p.A.
Torino Esposizioni

Unione Industriali - Torino

Capo di Stato Maggiore dell’Aeronautica

Swi , Militare
_ U\{?wssalr — Capo di Stato Maggiore della Difesa
_ \/j(?;; — Capo di Stato Maggiore dell’Esercito

— Westerboer - Hofhanse]
— Aeroclub d'ltalia

— Aerokurier

— A.V.A. Valbrembo

— AV.AO. Valbrembg
— Azienda Autonoma So

— Banca Nazionale Telecomunicazioni
— Camera di Commercio d Torino

— Cassa di Risparmio dj Torino
— C.O.N.I.
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ggiorno - Varese

Comandante Generale dell'Arma
dei Carabinieri

Comandante Generale della Guardia
di Finanza

Comando | Regione Aerea
Comando V.ATAF.

Ispettore dell’Aviazione Leggera
dell'Esercito

Segretario Generale della Difesa
Ufficio Documentazione e A.P.
dell’Aeronautica Militare
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L’ACCIAIO NELLEDILIZIA

PREFABBRICATA /\
Capannoni
Hangar

Impianti Industriali

Box

Acciaierie

Magazzini Doganali

Pensiline

S I_I—LE S.r.l.

20013 Magenta (Milano) Via Risorgimento
Telefono (02) 9797293

Capannoni Modulari
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Campionato italiano di Categoria Nazionale,

classe Biposti e

Campionato italiano di Categoria Promozione

Relazione della Direzione di gara

Al 1 Campionato italiano per alianti biposto. svoltosi a
Rieti dal 16 al 25 agosto 1979, hanno preso parte 14
alianti, di cui uno di nazionalita tedesca.

Soltanto due dei tredici alianti italiani avevano a bordo
ambedue i piloti di categoria Nazionale (Muzi-Orsi G.;
Orsi A.-Acquaderni M.): gli altri undici sono stati iscritti
con un pilota di categoria Nazionale ed un passeggero.
Nelle nove giornate disponibili (il regolamento preve-
deva che il giorno 25 si svolgesse la cerimonia di pre-
miazione) sono state disputate soltanto 5 prove, a causa
delle avverse condizioni meteo, che hanno, altresi, co-
stretto gli organizzatori ad assegnare temi di gara su
percorsi di limitata distanza.

La competizione si & svolta, comungue, con grande in-
teresse, in un clima di allegro e simpatico agonismo e
con risultati che non lasciano dubbi sulla «<buona salute»
generale di cui gode in questo momento il volo a vela
nazionale.

Sono stati percorsi complessivamente oltre 15.000 Km
in 206 ore di volo.

La classifica generale dopo la 5' prova ha visto in testa
Brigliadori Leonardo (passeggero Villa Luigi) che con-
quista il titolo di Campione italiano di volo a vela di
categoria Nazionale, classe Biposti, per I'anno 1979.

Adele Orsi e Margherita Acquaderni, unico ma valente equi-
paggio femminile al 1° Campionato Italiano Biposti.

Il Campionato italiano di categoria Promozione si &
svolto contemporaneamente a quello della categoria Na-

Mario Veneri

Leonardo Brigliadori — vincitore anche nei biposti — con
Bob Monti e Giorgio Villani ed i rispettivi secondi piloti:
Paolo Fraenza, Luigi Villa e Aldo Gardenghi (da sin.).

zionale, classe Biposti. Vi hanno preso parte 32 alianti,
di cui due di nazionalita tedesca; il pilota Colombo Aldo,
qualificatosi «nazionale» con il Campionato di Promozio-
ne de!lo scorso anno, ha potuto prendere parte alla com-
petizione per avere dichiarato di rinunciare alla sua gua-
lificazione di pilota di categoria Nazionale, avvalendosi
della facoltd concessa dal punto 3 del verbale n. 2 della
Commissione Permanente Consultiva di Specialita del
25 novembre 1978.

Per le avverse condizioni meteo, anche per la «Promo-
zione» & stata possibile |'effettuazione della prova sol-
tanto in cinque giornate; la gara si & svolta con assoluta
regolarita, anche per l'alto senso sportivo dimostrato
da tutti i concorrenti; sono stati percorsi complessiva-
mente quasi 22.000 Km in 372 ore di volo; il traguardo
di montagna, purtroppo possibile solo in certe condi-
zioni, si & rivelato ottimo; i giovani ingegneri addetti ai
vari servizi in seno alla Commissione Sportiva Operan-
te sono stati veramente degni di ogni elogio e, di tutto,
attribuisco il merito a Duranti, Faber e Marchetii re-
sponsabili dell’organizzazione del primo periodo dei
Campionati; ad essi, anche in questa sede, esprimo il
mio apprezzamento e la mia gratitudine.
Al termine delle 5 prove il pilota Corbellini Antonio si
& classificato al primo posto e pertanto conguista il ti-
tolo di Campione italiano di volo a vela, categoria Pro-
mozione, per l'anno 1979.

Mario Veneri
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IL QUESTIONARI

L'annata volovelistica si pud senz'altro considerare eccezionale, sembrerebbe quindi superfluo porre quesiti e sollevare proble-
mi. Ma non & cosi.

Molti hanno certamente qualche valido argomento da esporre, cosi come noi abbiamo delle considerazioni da fare e dei pareri
da raccogliere e pubblicare. Eccoci quindi al consueto, anche nzl ritardo, questionario che distribuiamo atiraverso le Redazioni
Territoriali alle quali affidiamo anche il compito di sollecitare le risposte e l'invio all'indirizzo di Como: Via Partigiani, 30.

1) Come giudichi i tuoi risultati, anche in considerazione dei temi pit impegnativi assegnati quest'anno?

2) Considerate che il costante sviluppo dell'attivita agonistica ha permesso di mettere in palio ben sei titoli di campione na-
zionale. creando quindi anche un'ampia possibilitd di scelta e partecipazione, non ritieni giusto ed opportuno che i «fattori
correttivi- vengano utilizzati solo per la categoria Promozione ed eventualmente per la classe Club?

3] Visto il crescente numero dei promossi in categoria Nazionale, tenuto presente che la retrocessione al momento non & ope-
rante, considerati i molti e validi motivi che possono indurre un «nazionales a gareggiare in «promozione», ritieni che si
debba vietare o regolamentare tale possibilita?

4) Considerata I'eccezionale attualita del parco alianti presente a Rieti 1979, si pud ritenere che i piloti delle diverse classi,
eccezion fatta ovviamente per la Libera, gareggiassero su monotipi, anche nel campionato biposti. Il confronto quindi riguar-

dava principalmente le capacita di pilotaggio.
Tenute presenti tutte le componenti che concorrono alla formazione di un buan volovelista, non ti pare che il confronto pos-
sa e debba venir ampliato?

5) Non erano ancora finite le gare e gia si parlava di rivoluzionare il calendario sportivo per il 1980.
E' vero che I'ACCVV ed il suo presidente si sono sempre dimostrati lungimiranti, ma forse sarebbe opportuno che almeno il
calendario sportiva durasse due anni.
Qual'é la tua opinione?
Un fiducioso ed anticipato grazie per le risposte e per quant'altro vorrete inviarmi per la pubblicazione. Vostro

LORENZO SCAVINO
NOTA ECCEZZZZZIONALE

Chiedo scusa per l'errato e ripetuto impiego di doppie zeta nella stesura del questionario. Ma ancora una volta: non tutto il
male viene per nuocere. Ho potuto infatti constatare che sono stati pi quelli che mi hanno gentilmente fatto notare il mio
errore che quelli che si sono presi la briga di rispandere al guestionario.

Ed eccoci al quesito n. 4. Basta leggere le risposte per capire che & stato almeno mal formulato. Mi scuso e tento di chiarire:
ampliare il confronto assegnando tipi di prove che oltre alle capacita di pilotaggio e di calcolo.. impegnino il pi!ota a_mche nella
capacita di analisi di tutti quegli elementi che determinano la possibilita di realizzare un volo migliore rispetto ai suoi avversari.

E meglio ancora sz prefissato in busta chiusa! : &

ste perd ovviamente la SIMULTA- HORST GOLDAMMER
NEA & la pili idonea a evitare il

coefficiente fortuna ed & quindi an-

LEONARDO BRIGLIADORI

1) Nen sono arrivato al Campionato 1) Tenendo conto del fatto di aver ga-

2)

3)

4)

con la migliore preparazione e so-
prattutto con la adeguata «concen-
trazionen».

Personalmente trovo giusto conser-
vare i fattori correttivi in classe
Libera, in classe Club & in catego-
ria Promozione, ma trovo che in
quest'ultima andrebbero attenuati.

Trovo quanto mai «umano» che un
pilota sia libero di rinunciare a ga-
reggiare in categoria Nazionale. Per

cora preferibile alla formula clas-
sica.

5) E' un errore continuare a cambiare,
anche se si cambiasse in meglio.
Per fare gqualunque considerazione
e tirare delle conclusioni occorre

una stabilitd almeno triennale. Que-
sta regola vale in ogni campo, AN-
CHE per il Volo a Vela.

reggiato la prima volta e mai vola-
to a Rieti, i miei obiettivi principali
gerano di non danneggiare |'aliante
e di compiere ogni tema. In questo
rispetto sono pill che contento con
i miei risultati.

Vorrei approfittare dell'occasione di
ringraziare i miei amici per ['assi-
stenza pratica e i consigli compe-
tentissimi.

2) Il problema dei fattori correttivi &
vecchio e molto discusso e ritengo

certi aspetti & augurabile — ora | : ]
che la retrocessione non & operan- che una spluzmne soddisfacente fin
te — che qualche volontario renda ora non & stata trovata. Sepondo
possibile il confronto diretto con me, si dovr_el?bero adoperare i «fat-
gli elementi della categoria supe- tori correttivi» soltanto nella cate-
riore. goria promozione, dove, a causa del-

Non ho ben compreso cosa signifi-
chi «ampliare il confronto». Se in-
tende porre a confronto su una for-
mula pit varia (Weineholz, simulta-
nea, libera) rispondo Sl col cervelle

la inomogeneita degli alianti, non si
pud evitare tali fattori.

3) Ritengo che la partecipazione di al-
cuni «nazionali» nella promozione
abbia un effetto molto positive per

ma NO con lo stato danimo del quest'ultima. Cosi, i promozionali
corridore il quale in genere — S€ o possono misurare le loro abilita con
si trova in classifica — teme for- Incredibile ma vero. Ho scoperto un'oa- quelle dei «veri nazionali», inoltre

temente formule rischiose. Tra gue-

si di pace.

nel quadro totale dei risultati («day
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factor» ecc.) ci risulta un certo
compenso contro i «fondo clas-
sificas».

4) Nen ho capito lo scopo della que-
stione.

5) Ritengo opportuno di aggiornare il
calendario sportivoe il pit presto
possibile secondo le esigenze at-
tuali (non trascurando le possibilita
arganizzative, s'intende]).

BOB MONTI

1] Buoni sole nella seconda parte del
Campionato. Nelle prime prove non
ero abbastanza preparato e concen-

trato per una gara di cosi alto li-
vello.

2) D'accordo per i fattori carrettivi
Pill 0 meno come gli attuali =olo
per la Promozione e la Club. Per
la Libera ritengo buona il sistema
tedesco che da I'handicap sull'aper-
tura alare in misura dell'1% per
MEeiro in meno rispetto al 20 metri.
Questo handicap funziona syl tempo
& non sul punteggio.

3) Non trovo giusto che un nazionale

gareggi in Promozione, in guanto

falsa comunque Ia prova di coloro
che vogliono passare in Nazionale.

Non ho capito |a domanda.

5) 1l calendario 1979 mi &

mi e sembrato
perfetio e non vedo come in futurg
21\,OFQSSEHO dl\qid'ere i periadi dj

gimento delle tre clasgsi
dard, Libera e Corsa. L

Aoparte che in tuttj i Paesi del mon-
4 Eé?:nq Il contemporanea (esclysi
g atl Uniti) verrebbe g mancar
cenfronto  fra .
tanto ha ¢

del volo agonistico nel

4)

VEro peccato '
: . : che dopo
:,l successo di quest'anng il biposrfno
enisse di nuovo dimenticato

WALTER VERGAN]

1) Deludenti.

2) Il guesito & se manten i
re gli handicap alla clztseseo I:[iobge“e-
Personalmente ritengo gl; h'andic!.-aa‘
un meccanisma dal fl_lnzit:-nan"lentp
rozzo e talvolta aberrante che 3
ancora andare per compeﬁsare ple.
cpfe differenze di alianti & che E!C-
d:Adeve essere piccolp, Ricordoqcllwn-
gli handicap sono un «bonusa uel
punteggio di fine campionato e 5h
quindi analizzare qual'e .

: ¢ il sua fun.
zlonamentc in una specifies prova
magari abortita, non ha moltg sen.

so. Rimane tuttavia il pr
nel volo a vela il Campi
gara di piloti e non d;
che quindi occorre fare |

oblema che
Onato & upa
macechine e
n modo che
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3)
4)
5]

tutti i concorrenti gareggino su un
piano di parita e con i mezzi che
ci sono.

Pochi mi seguiranno su questa stra-
da, ma penso che |'alternativa agli
handicap possa essere solo un rag-
gruppamento per prestazioni di mac-
china, anche a costo di inquinare
un poco le classi cosi come sono
internazionalmente definite. Bisogna
ammettere che un Kestrel 17 & piu
vicino ad un 15 metri corsa che
ad un Libera di 21 o 22 metri, e che
un SHK & pit simile ad uno stan-
dard che ad un Nimbus.

Non vedo perché vietare. Basta re-
golamentare,
Non ho capito la domanda.

Si puo anche cambiare per il solo
gusto di cambiare. Gli eccessi, co-
me in tutte le cose, sono da evi-
tare. Finora non mi sembra che sia
pero il nestro caso.

Giancarlo, ¢i sei mancato!

1]

ANGELO zOL|
Sono soddisfatto dei bellissimi voli
eseguiti nella prima parte della
gara.

2)

Purtroppo la giornata di riposo mi
ha rotto il passo, mi sono disunito
ed ho commesso molti errori nella
seconda parte del Campionato. |l
risultato finale comungue & quello
che ognuno si merita.

Continuo\ ad andare a Rieti a vola-
e perché mi diverte moltissimo.

Ritengo ch_e i «fattori correttivi»
slano ormai superati non solo per

I «nazionali» ma anche per la clas-
se Club.

Penso che un «haziofale»

possa
anche gareggiare in

«promozione»

a)

5]

ma ritengo che vada penalizzato: un
«fattore correttivos al pilota non al-
la macchina

Tenuto conto di quanto detto in 2
e 3 il confronto tra 1 piloti viene
di conseguenza ampliato

Quelli che «fanno- qualcosa hanno
sempre ragione nei confronti di chi
non fa nulla; questi ultimi si ade-
guano: come me

VITTORIO FONTANA

1]

2)

3)

4)

3]

| miei risultati sono stati costante-
mente mediocri, ma mi sono diver-

tito ugualmente moltissimo
| fattori correttivi possono essere
mantenuti per le classi «Club» e

«Promozione«. Detti fattori, che so-
no elementi soggettivi, devano, in-
vece, sparire dalla classe '-Lil)elrau.
unitamente al limite inferiore di 12
piloti per l'assegnazione del‘ tllolq
di  Campione ltaliano. Altrimenti,
che senso avrebbe acquistare un
aliante «liberas, quando si puo fare
la stessa cosa con il passero?

Un w«nazionale» dovrebbe poter ga-
reggiare in «promoziones-. senza al-
terare la classifica dei «promuo-
vendin,

Ritengo che quanto fatto questan-
no nei «biposti» vada abbastanza
bene.

La maggioranza dei volovelisti pre-
senti al briefing di Bologna ha rite-
nuto che il moedo migliore di apprez-
zare |'ACCVV ed il suo Presidente.
fosse quello di chiedere. per Il

1980, il bis dell'ottimo calendario
sportive del 1979. Ed io ero con
loro.

MARGHERITA ACQUADERNI

1]

2)
3)

4)
5)

Considerando la mia poca esperien-
za, i temi impegnativi e la lunghez-
za della gara, ritengo il mio risul-
tato pit che soddisfacente. Ringra-
zio tutti quelli che mi hanno aiutata
molto cavallerescamente.

Si.

Se non vietare, sicuramente regola-
mentare,

Si.

Sono d'accordo nel mantenere il ca-
lendario sportive almeno due anni.

GIANNI MASSONI

1]

In una gara di volo a vela occorre:

a) compiere l'intero percorso asse-
gnato;

b) impiegare il minor tempo pos-

sibile.

lo considero buono il mio risultato



2)

3)

4)

5)

anche se ho coseguito solo il pun-
to a); |'essere sempre rientrato mi
ha piazzato entro i primi dieci.

| fattori correttivi non pagano mai
abbastanza le macchine lente e con
poca efficienza: personalmente li ri-
valuterei.

La possibilitd di un Nazionale di ri-
manere in Promozione snatura il
concetto della categoria stessa; so-
no pero anche validi alcuni motivi
di permanenza: lascerei la possibi-
lita di permanenza in Promozione
con una penalizzazione del 10% sul
risultato di ogni prova.

Ampliare il confronto fra piloti
(con le dovute garanzie di prepara-
zione), & possibile soltanto nelle
classi ove rimangono equilibrate le
caratteristiche degli alianti am-
messi.

Il calendario sportive & un compro-
messo fra esigenze meteo e pe-
riodo di ferie; come tutti i compro-
messi & suscettibile di continui as-
sestamenti: in ogni caso & meglio
anticipare anziché posticipare.

VITTORIO COLOMBO

1)

2)

3)

Per quanto riguarda le gare Nazio-
nali non ho particolari impressioni
se non altro per le buone condizio-
ni meteo incontrate durante le gare
e per la mia costante regolarita ri-
scontrata negli ultimi campionati.
| temi assegnati erano senz'altro
pih impegnativi degli anni scorsi,
ma non mi hanno colto molto im-
preparato perché ho avuto la for-
tuna di partecipare a due delle fa-
mose «garette!!> che si fanno in
questa magnifica zona, e, guarda
€aso sono incappato in un anno ec-
cezionale, con una commissione che
in fatto di distanze non ha mai
scherzato, vedi temi di gara am-
piamente documentati sulla rivista.

| fattori correttivi sono soggetti a
pitl interpretazioni e quindi sono
chiaramente soggeiti ad errori di
valutazione, non potendo in una for-
mula racchiudere tutti i dati neces-
sari sia meteo che aerodinamici, pe-
ro non disponendo di classi omo-
genee nella fattispecie la classe
Club e la categoria Promozione,
non vedo come poter rimediare se
non correggendo di volta in volta
il «fattore correttivo» qualora ci si
accorgesse di un suo grossolano er-
rore, fino a raggiungere valori ac-
cettabili.

Penso che un pilota di categoria
Nazionale che non esce dalla valle
Reatina non debba ritenersi tale e
quindi va retrocesso, (caso limite)
comunque, un pilota che per due o
tre anni consecutivi non riesce a
tenere una posizione dignitosa va
sicuramente retrocesso se non al-
tro per non rovinare il punteggio a
chi ha interessi di classifica. Per

questa ragione durante il campio-
nato bisognerebbe vietare voli extra
gara come tentativi di insegna o
altro.

4) Non mi sono mai posto questo pro-
blema avendo volato sempre nella
classe «Standard» dove il confron-
to era ed & veramente confronto
fra piloti.

5) Di rivoluzionare il calendario spor-
tivo per il 1980 se ne & parlato a
Bologna nel «Briefing delle due Tor-
ri» e si & conclusa con una vota-
zione a favore del vecchio calenda-
rio, quindi in linea di massima si
dovrebbe avere una stagione iden-
tica alla precedente.

ALVARO DE ORLEANS

1) Soddisfacenti. Ho vinto la Coppa
in palio, con un pa' di fortuna. Ho
imparato molto — scriverd un ar-
ticolo in proposito.

2) Fattore correttivo ealiantes: diffici-

le prendere posizione; la giusta
scelta dell'aliante & una delle tan-
te scelte necessarie per arrivare a
vincere, ma questa scelta implica
mezzi economici disponibili. Se uno
questi mezzi non li ha, ma & bravo
lo stesso, un modo per farlo gareg-
giare conviene a tutti trovarlo. Quan-
do poi pero vince, tutti pensano che
magari in fondo I'ha favorito I'han-
dicap.
Fattore correttivo «pilota» (day fac-
tor): sono contrario, totalmente. A
me preoccupa |'eccessiva (da dimo-
strare!) «fortuna» di un mio con-
corrente: mi preoccupa invece la
singolare mia sfortuna. Proposta:
abolire il day factor; introdurre la
abolizione del peggior risultato ogni
cinque giorni di gara.

3) No. Che ciascuno faccia le gare
che crede. Ci penseranno gli altri a
«pesare» la sua eventuale vittoria.

4) Non ho capito la domanda.

5] Mi fido dell’AeCCVV e del suo pre-
sidente. Se continuano a rivoluzio-
nare come hanno fatto fino ad oggi,
viva la rivoluzione permanente.

ANGELA FERGNANI

1) Posto che la mia partecipazione ai
Campionati era fuori da ogni umana
immaginazione, mi ritengo pid che
soddisfatta dei miei scarsi risultati,
certamente dovrd fare ancora mol-
ta strada per meritare la mia posi-
zione in «categoria nazionale»,

2] Non sono ancora abbastanza pra-
tica della questione per poter dare
suggerimenti.

3) Ritengo sia necessario regolamen-
tare questa possibilita, al fine di
non danneggiare i piloti di «promo-
ziones,

4) Certamente bisognerebbe ampliare
il confronto ma si devono tener pre-
senti le possibilita per farlo.

5) il nuovo calendario gare, presentato
al Briefing delle Due Torri & decisa-
mente stimolante; un maggior fra-
zionamento dei Campionati implica
maggiori possibilita di gareggiare
nelle varie classi e quindi piu par-
tecipanti. D'altronde un simile ca-
lendario gare deve essere giustifi-
cato da un notevole numero di alian-
ti partecipanti alle competizioni. Da-
ta la situazione attuale ritengo op-
portuno rimandare un tale program-
ma perlomeno al 1981.

L' occhio vigile e severo dell’ amico
Spartaco Trevisan... sovraintende.

FRANCO POLETTI

1) Potevo fare meglio.

2) Ritengo che la cosa pill importante
non sia tanto |'applicazione a una o
all'altra gara ma la ricerca di un
miglioramento del meccanismo del
fattore correttivo.

3) Se non proprio vietare, almeno re-
golamentare. Perd non saprei come.

4) Si.

5) Se si pensa che siano possibili
dei miglioramenti non vedo perche
si debba aspettare un anno per in-
trodurli. L'importante € che il ca-
lendario venga definito e fissato
malto presto per permetiere a cia-
scuno di farsi il proprio programma.

BEPPE BORELLINI

2) Eliminare i fattori correttivi signifi-
cherebbe metter fuori gara il 30%
dei (13) concorrenti della classe
Libera.

3) Non vedo quali ragioni validi pos-
sano spingere un <nazionale» tra i
«cadettis. lo vieterei.



4) Se ho capito bene la domanda mi
sembra che si farebbe un passo in-
dietro.

5) Il nuovo calendario non mi garba.
E' probabile che non partecipi.

ALDO COLOMBO

1) Le mie prestazioni in Promozione?
Le giudico un po' scarsine conside-
rando |'aliante che un amico mi ave-
va messo a disposizione [Nimbus)
dalla sigla un po' impegnativa, (-
SNOB), invece hanno snobbato me.
Sono contento che abbia vinto un
amico (Corbellini e Signora) e che
nomi nuovi (Mussio ecc.) si faccia-
no avanti. Auguri.

2) Sono dell'opinione che i F.C. venga-
no applicati solo nelle gare secon-
darie [(Pentecoste, Velino ecc.) e
non quando c¢'é in palio un titolo

(Nazionale - Promozione - Club),

—

Biposti Flash

perché se smisurati come lo erano
guest'anno, es. DG200-0,95 - STAN-
DARD 1.00 in Promozione o NIM-
BUS-1,00 - CALIF-1,17 in Nazionale.
potrebbero falsare le prestazioni dei
piloti. Anche per evitare poi che
qualche furbetto scelga |'aliante con
il F.C. piu favorevole per quella de-
terminata gara. Con il rinnovo che
& avvenuto in questi anni nel parco
alianti, penso non sia difficile affian-
care quei pochi vecchi rimasti ai
nuovi per prestazioni similari, al di
|la delle classificazioni F.A.L

Esempio: il Calif che & un libera
ma biposto, perd va come uno stan-
dard o un 15 metri corsa, perché
non lo si fa correre in una di que-
ste categorie senza F.C.? Oppure
I'SHK-A3-DART, in classe standard

4]

debba vietare |'accesso dei nazio-
nali alla Promozione e non alle al-
tre gare. Vorra dire che per quella
volta la media delle prestaziom per
essere «nazionalizzatos sara un po’
pit elevata; che fretta c'e E se al
contrario, non vi fosse nessuno co-
me mezzo di paragone € si promuo-
vesse gente non amatura=? lo la-
scerei tutto libero. ognuno di not,
conoscendo i propri limiti si rego-
li di consequenza e s’iscriva maga-
i subito in Nazionale, se ha le ore

Si potrebbe sempre ripristinare
quella bella e affascinante gara
che e la distanza libera, magari con
un punte di virata a nord. Al mo-
mento non ho in mente nessunal-
tra idea migliore.

sempre senza F.C.

3) Siccome & possibile accedere alla
nazionale anche attraverso le gare

5] Per me dovrebbero durare ancora
vent'anni, cosi quando sard in pen-
sione avro il tempo di farmele tut-
te, dalla Pentecoste alla San Pedrino.

secondarie, non capisco perché si

Luigi Villa: E’ divertente. Competizione buona, special-
mente con un campione come Leonardo davanti. Avete
presente una bottiglia dritta e una rovesciata? Appunto.

Paolo Fraenza: Tutto bene, tranne lo stomaco. Comunque
basta il nome del mio primo pilota: Bob Monti.

Gasparino Milani: Con un pilota cosi tutto & stato po-

sitivo.

Aureliano Libio: Ho fatto il sacco con il primo pilota
Franco Costa, purtroppo ho potuto volare soltanto in

due prove.

Pietro Longaretti: Mi scambiavo con

Libio. Non venivo

a Rieti da vent'anni: ¢'&é situta una grande cvoluzione,
i piloti sono da formula uno. Ho anhcora tanto da im-

parare.

Non potevano marncare |
che... sorridona.

“Prosciutiaris,
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li hanno vinti quelii

Giorgio Orsi: Ho volato con la prima guida piu forte
del Campionato. rimasta tale malgrado il passeggero.

Walter Galli: Comandante Alitalia in pensione. Faccio
il volo a vela da una ventina d'anni ma il Campionato
biposti & altamente positivo in quanto, volando con
piloti molto validi, ho imparato qualcosa che ancora
non conoscevo.

Margherita Acquaderni: Mi & piaciuto Molto. Molto di-
verso dal campionato monoposti. Molta esperienza ac-
quisita, particolarmente volando con Adele. Esperienza
quindi pienamente positiva.

Aldo Gardenghi: Impressione senz'altro positiva. Occor-
re gualche maodifica al regolamento che deve permette-
re il passaggio alla categoria nazionale, e !'introduzione
dei fattori correttivi.

Stefanutti: Non sono soddisfatto per le cattive condi-
zioni meteo.

Barberi: E' una splendida idea che permette ai giovani
di poter accedere all'esperienza dei vecchi molto piu
rapidamente de! consueto. Consente inoltre l'immedia-
to contatto con l'attivita agonistica. Nel mio specifico
caso — avendo lasciato il volo a vela da oltre trent'an-
ni — ho potuto ricuperare in questo campionato una
esperienza che mi sarebbe costata due o tre anni.
L'amico e collega Mario Cattaneo, mia prima guida, mi
ha entusiasmato, sia per la sua modestia che per la
sua abilita.

Il parere dei
commissari sportivi
giovani

Ciro Cargnelli: E' il secondo anno che vengo qui, I'espe-
rienza & interessante e |'ambiente simpatico, purtrop-



po il lavoro & molto per cui si hanno pochi rapporti.
Spero di tornare ancora e forse un giorno anche come
volovelista.

Enrico Teodori: Tra i tanti interessi ¢'e¢ anche la pos-
sibilita di una esperienza globale offerta dalla parte-
cipazione a tutti i livelli. Dal traguardo all’arrivo alla
formazione della classifica con tutti i dati che con-
corrono alla formazione della stessa.

diamo a Cesare.... GRAZIF e arrivederci.

Luciano Santero: Complessivamente un'esperienza po-
sitiva. Una vacanza con lavoro che permette di incon-
trare persone nuove. Qualche risvolto negativo.. che
fa parte del gioco.

Giovanni Maria Ciriani: Se gli impegni me lo consen-
tiranno conto di tornarci. L'esperienza mi & piaciuta.
Ho imparato parecchio. Penso che la partecipazione del
nostro gruppo di giovani sia stata utile alla direzione,
anche In merito a possibili miglioramenti della com-
plessa macchina organizzativa,

' 4ARA d |
| VOLO A VELA ‘
7N ARTISTICO.

o :*aa-‘a-.. ik

ALl SILENZIOSE NEL MONDO, I'ultima opera in or-
aine di tempo di Plinio Rovesti, & qualcosa di pilt
che una semplice storia del volo a vela. In questo
volume, infatti, I'autore, oltre a delineare gli svilup-
pi e le vicende dell'attivita volovelistica dalle sue
prime rozze manifestazioni fino alle meravigliose
imprese odierne, & sempre attento a guidare il let-
tore nella comprensione di quella vasta gamma di
fattori, che tanta importanza rivestono nello sport
volovelistico, come la meteorologia, !'aerodinamica,
le tecniche di pilotaggio, la tecnologia costruttiva.
Sono, questi, elementi che, inseriti di volta in volta
nel fondamentale canovaggio storico di cui questa
opera & intessuta, fanno di essa una vera e propria
sintesi tecno-storica del volo a vela mondiale. Una
sintesi che, per la chiarezza delle sue linee pro-
spettiche e per la compiutezza essenziale del suo
contenuto, si tivela un ideale strumento di informa-
zione per il pubblico profano e insieme un utilis-
simo punto di riferimento e di verifica per il let-
tore competente. Con questa pubblicazione, infatti,
si viene a colmare una annosa lacuna nella lettera-
tura aeronautica, non soltanto italiana ma anche in-
ternazionale.

Richiedetelo alle
Redazioni Territoriali
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9-16 Settembre 1978

Gara di fine estate

<" Trofeo S. Pedrino

8 Giornate disponibili: /7 prove
Vince il tedesco Klaus Melchinger ma I'ambito trofeo
challenge viene assegnato allAe.C.C.V.V. per menrito
di Paolo Urbani primo degli italiani.

Note Meteorologiche e risultati sportivi
a cura di PLINIO ROVESTI

Dal 9 al 16 settembre 1979, indetta
dall’Aero Club d'ltalia ed organiz-
zata dall'Aero Club Centrale di Volo
a Vela, si & svolta nell'aeroporto di
Rieti la 4" edizione del trofeo volo-
velistico challenge «San Pedrino».
A soli quindici giorni dalla fine dei
Campionati ltaliani di classe Biposti
e della categoria Promozione, e do-
po la precedente intensa attivita
agonistica che quest'anno ha com-
preso anche la disputa della 2° Cop-
pa del Mondo di Volo a Vela in Mon-
tagna, era facile prevedere che que-
st'ultima gara di fine stagione non
avrebbe potuto segnare una folta
partecipazione di piloti. Inoltre va
tenuto presente il fatto che le fe-
rie estive si concludono general-
mente in agosto e che pertanto po-
chi sono i volovelisti liberi da im-
pegni professionali o di studio nel-
la prima quindicina di settembre.
Per questo nessuno si & meravi-
gliato se la prima giornata di gara
ha visto schierati per la partenza
soltanto nove concorrenti, otto ita-
liani ed un tedesco, di cui cinque
su alianti monoposti e quattro su
biposti.

Comungue siano andate le cose, sta
di fatto che I'entusiasmo e lo spi-
rito agonistico che ha animato i
concorrenti, sono stati, come nelle
precedenti competizioni, elevatissi-
mi e degni delle migliori tradizioni
del volo a vela nostrano.

Willy Marchetti ha diretto magistral-
mente la bella competizione, con
I'appassionata collaborazione di Ma-
rio Veneri e di chi scrive queste
note. Su otto giornate disponibili, le

prove valide sono state sette, an-
che se per un pelo non si & fatto
otto su otto. Infatti si & gareggiato
anche l'ottavo ed ultimo giorno, ma
questa volta... I'autunno incipiente
ha detto basta e non ostante la buo-
na volonta degli organizzatori e lo
spirito combattivo dei concorrenti,
non c'¢ stato niente da fare: «day
factor» uguale a zero!

Ma vediamo, in rapida sintesi, co-
me sono andate le cose e quali
condizioni meteorologiche hanno
reso possibile lo svolgimento di
quest'ultima gara di fine estate.

9 settembre 1979 - Prima prova.

Sul Mediterraneo centrale domina
un vasto campo di alte pressioni a
debole gradiente, mentre un fronte
freddo proveniente dalla Francia in-
teressera nel tardo pomeriggio il
versante adriatico settentrionale
(fig. 1).

300 i
SITUAZIONE del tempo olie ore 1200.TMG del gera ¢ / 9/ 2.
SHEOL

Cexlro 4 ‘ .
A=z AUA presese FRONTE RREDDO FROVTE OCCLUSO
B = BASSA presucne
ot — M —e e trm
1$08ARE FRONTE (ALDD UINEA D INSTASRITA'
Fig 1

Sull'ltalia centrale, circolazione di
aria molto umida dal suolo a 2.500
metri QNH, con venti deboli varia-
bili a prevalente regime di brezza.

Durante la mattinata la visibilita ri-
sulta notevolmente ridotta per fo-
schia, che perd andra attenuandosi
nelle ore pomeridiane. | venti in
quota, rilevati nel corso del sondag-
gio anemologico dalla stazione me-
teo dell’aeroporto di Rieti, hanno re-
gistrato i seguenti valori:

1.500 m QNH 180 2 Kt
2.000 m QNH 155° 4 Kt
2.500 m QNH 200° 4 Kt
3.000 m QNH 200° 3 Kt
3.500 m QNH 280° 1 Kt
0.000 m QNH 345° 1 Kt

Il vento massimo spira a 16.000 m
da SW con l'intensita di 30 Kt. Lo
zero termico & a 3.900 m. Lo spes-
sore dell'inversione notturna di su-
perficie & di 900 m; la sua distribu-
zione sarad completa quando la tem-
peratura al suolo sarad di 23,5 °C,
raggiungibili alle ore 13. Lo svilup-
po verticale dei cumuli non potra
superare l'altitudine di 2.900 m per
I'esistenza in quota di aria molto
secca. La base di condensazione dei
cumuli nella valle reatina & calcola-
ta attorno a 1.750 m QNH. Per la
loro formazione sono necessari
255°C in superficie, raggiungibili
alle ore 14. | primi cumuli orogra-
fici appaiono lungo i crinali appen-
ninici verso le ore 11. La tempera-
tura massima al suolo & prevista
in 28°C alle ore 15.

Come tema del giorno viene asse-
gnata ai concorrenti una corsa di
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andata e ritornoi sul percorso Rieti-
Assisi-Rieti di Km 147. Le partenze
iniziano alle ore 14,15 con sgancio
all'altezza di 700 m nella zona di
Cantalice, dove quasi tutti i concor-
renti trovano buone correnti ascen-
denti sotto i cumuli orografici che
visualizzano I'attivitd termoconvet-
tiva. La gara si svolge senza parti-
colari difficoltd. Su nove piloti par-
titi, sette compiono regolarmente il
tema e due atterrano all’aeroporto
di Foligno. Ecco i primi tre classi-
ficati:

1) Piludu + 1 dell’AeCCVV 1.4526

alla media di 83,708 Km/h

2) Melchinger (Germania) 1.52.49
alla media di 78,180 Km/h

3) Muzi-Desti dell’AeCCVV 1.59.56
alla media di 73,540 Km/h

10 settembre 1979 - Seconda prova.

Il debole fronte freddo segnalato il
giorno precedente, & a ridosso del-
I'arco alpino e si muove lentamen-
te verso Sud-Est interessando gra-
dualmente le regioni italiane (fi-
gura 2). Una nuvolosita medio alta
stratificata precede |3 perturbazio-
nfa fredda; la quale al Suo passag-
gio .daré luogo a temporali isolati
PiU intensi nella parte orientale del-l
la Penisola,

-
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Sull'ltalia centrale circolazione dj
aria molto umida dal suolo a 2.000
m QNH. | venti in quota, rilevatj
nel corso del sondaggio anemolo-
gico effettuato nell'aeroporto dj Rie-
ti, indicano i seguenti valori:

1.500 m QNH 190 5 ki
2.000 m ONH 190" 5 Kt
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2.500 m QNH 260 8 Kt
3.000 m QNH 285 7 Kt
3.500 m QNH 295 12 Kt
4.000 m ONH 285 13 Kt

Il vento massimo spira a 10.500 m
da Nord, con la forza di 40 Kt. Lo
zero termico & a 4.000 m di altitu-
dine. Nella valle di Rieti lo spes-
sore dell'inversione notturna di su-
perficie & di 700 m. La sua distru-
zione richiede 23 C in superficie,
raggiungibili verso mezzogiorno. La
base teorica dei probabili cumuli
nella piana & a 2.000 m e la loro
formazione avra inizio verso le ore
14, quando la temperatura al suolo
avra superato i 25 ‘C. | primi cumu!i
orografici fanno la loro apparizione
sui rilievi appenninici poco prima
del Briefing, cioé verso le ore 11.
Come nei giorni precedenti, la visi-
Lilita orizzontale & notevolmente ri-
dotta per foschia, ma andra grada-
tamente migliorando nelle prime
ore pomeridiane. La citata perturba-
zione trontale & preceduta da flut-
tuanti formazioni di cirrostrati che
ostacolano I'irraggiamento solare.
Viene pertanto assegnata ai concor-
renti una corsa volutamente conte-
nuta sul breve percorso Rieti-Val-
fabbrica-Rieti di Km 167,2. Le par-
tenze iniziano alle ore 14, con sgan-
cio nella zona di Cantalice all'altez-
za di 700 metri. | piloti, incontrano
Cpndizioni termiche discrete ed ini-
ziano il veleggiamento utilizzando
le correnti ascendenti visualizzate
dai cumuli orografici dei rilievi
montani che sorgono ad Est della
vallata reatina. Quando pero i con-
correnti si mettono in rotta verso
Nord per compiere il percorso di
gara, le condizioni termiche impo-
veriscono ed i piloti sono costretti
ad un duro lavoro di ricerca per
ubicare e centrare le termiche piu
vigorose. Ad ogni modo la gara ri-
Sulta soltanto piu impegnativa di
quella disputata il giorno preceden-
te. Infatti, su 8 concorrenti partiti,
6 compiono regolarmente la prova
e 2 atterrano all’aeroporto di Foli-
gno. Ecco i primi tre classificati
con i rispettivi tempi:

1) Melchinger (Germania) 2.23.51
alla media di 69,739 Km/h

2) Urbani L. dell'AeCCVV 22428
alla media di 69,442 Km/h

3) Fianco G. dell’AeCCVV 2.28.08
alla media di 67,623 Km/h

Dopo questa seconda prova condu-

cono la gara

1) Melchinger (Germania) p. 1.703
2) Fianco G. de¢ll’AeCCVV p. 1.515
3) Galli W dell’AeCCVV  p. 1.472

11 settembre 1979 - Terza prova.

Il bacino del Mediterraneo € inte-
ressato da un vasto campo di alte
pressioni a debole gradiente (fi-
gura 3). Un vortice depressionario
in quota. ubicato sul Golfo di Ge-
nova, apporta nelle regioni tirreni-
che nuvolosita medio alta stratifica-
ta ed isolati fenomeni temporale-
schi.
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Fig. 3

Sull'ltalia centrale i venti sono de-
boli variabili dal suolo a 1.300 m
ONH. Ecco i dati rilevati a Rieti nel
corso del sondaggio anemologico fi-
no all'altitudine di 4.000 m:

1.500 m ONH 140" 9 Kt
2.000 m QONH 180" 6 Kt
2500 m QNH 195’ 5 Kt
3.000 m QNH 300" 3 Kt
3.500 m QNH 305" 3 Kt
4.000 m QNH 255" 4 Kt

Il vento massimo spira a 11.000 m
da NW con intensita di 30 Kt. Lo
zero termico & a 3.400 m. L'inver-
sione notturna di superficie ha uno
spessore di 700 m e sara distrutta
verso le ore 13 con 23"C al suolo.
L'umidita dell’aria & del 50-60° fi-
no a 3.500 m, poi diminuisce grada-
tamente con la guota. La base teo-
rica di condensazione dei probabili
cumuli nella piana reatina € a 2.100
m QNH. La loro formazione iniziera
verso le 14,15 con una temperatura
al suolo di 26,5 'C. Sui rilievi ap-



penninici i cumuli orografici comin-
ciano ad apparire verso le ore 11,30.
Come nei giorni precedenti, la visi-
bilita & ancora notevolmente ridot-
ta per foschia: si prevede perd un
lento miglioramento a cominciare
dalle prime ore pomeridiane.

La commissione preposta alla scel-
ta del tema di gara assegna ai con-
correnti una corsa sul percorso
Rieti-Celano-Meggiano-Rieti di Km
207.6. Le partenze iniziano alle ore
14,15 con sgancio nella zona di
Cantalice all'altezza di 700 m. Non
ostante la presenza di numerose
nubi cumuliformi gli agganci degli
alianti alle correnti ascendenti av-
vengono con qualche difficolta. Le
condizioni termiche sono per0 mi-
gliorate notevolmente lungo il per-
corso di gara, anche se la naviga-
zione ¢é risultata faticosa per la
scarsa visibilita orizzontale. Ecco i
risultati conseguiti dai primi tre
classificati:

1) Urbani L. dell’AeCCVV 2.38.40
alla media di 78.504 Km/h

1) Melchinger (Germania) 2.38.40
alla media di 73,908 Km/h

2) Fianco G. dell’AeCCVV 2.40.58
alla media di 77,382 Km/h

3) Muzi-Desti dell'AeCCVV 2.39.42
alla media di 77,996 Km/h

La media oraria del concorrente
Melchinger & inferiore a quella di
Luca Urbani per effetto del «fattore
correttivo» dell'aliante impiegato.
Ad ogni modo, dopo questa terza
prova la classifica generale rima-
ne immutata.

12 settembre 1979 - Quarta prova.

Sull'ltalia prevale |'azione dell'area
di alte pressioni con massimo sul-
I'Europa centrale (fig. 4). 1l vortice
depressionario in quota, che nel
giorno precedente era ubicato sul
Golfo di Genova, si trova ora nel
Tirreno centrale, con minimo in
prossimita della Sardegna. Tale vor-
tice si sposta lentamente verso Est-
Sud-Est e mantiene, sulle estreme
regioni meridionali della Penisola.
condizioni di notevole instabilita,
che darad luogo a manifestazioni
temporalesche anche intense.

Nella valle reatina i venti sono de-
boli meridionali dal suolo a 1.000 m

QNH. Ecco il sondaggio anemologi-
co locale con i dati del vento a quo-
te superiori.
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1.500 m QNH 330° 3 Kt
2.000 m QNH 350° 2 Kt
2.500 m QNH 70° 4 Kt
3.000 m QNH 80° 7 Kt
3.500 m QNH 100> 9 Kt
4.000 m QNH 135° 13 Kt

Il vento massimo & a 13.000 m e
spira da Ne con intensita di 30 Kt.
Lo zero termico € a 3.700 m. L'umi-
ditad dell'aria & attorno a! 70% dal
suolo a 3.000 m, indi diminuisce
gradatamente con la quota. Una
densa foschia interessa questi bas-
si strati, dove la visibilitd orizzon-
tale risulta notevolmente ridotta.
La base di condensazione dei pro-
babili cumuli nella valle reatina &
calcolata attorno a 1.800 m QNH e
la loro formazione sard possibile
quando la temperatura al suolo avra
raggiunto i 26 *C, cio& verso le ore
13,45. Cumuli orografici abbastanza
sviluppati appaiono lungo i crinali
appenninici fin dalle ore 10.

Tenuto conto della possibilita di
una intensificazione dei venti in
quota e della loro tendenza a di-
sporsi dal primo quadrante, la com-
missione preposta alla scelta de!
tema di gara assegna prudentemen-
te ai concorrenti una corsa sul noto
percorso di andata e ritorno Rieti-
Umbertide-Rieti di Km 215,2. Come
i volovelisti sanno, il pilone di Um-
bertide & fuori dall'influenza di even-
tuali venti catabatici da NE nelle
regioni del versante tirrenico. Per
lo stesso motivo la zona di sgan-
cio degli alianti viene fissata a sud
di Rieti sulla verticale di Porta Ro-
mana. Le partenze hanno inizio al-

le 14,15 e gli agganci alle ascenden-
ze avvengono senza particolari dif-
ficolta, favoriti dalla presenza di
buone formazioni cumuliformi.

Sei concorrenti compiono regolar-
mente la prova e due atterrano fuo-
ri campo. Ecco i primi tre classifi-
cati con i relativi tempi:

1) Urbani L. dell'AeCCVV 2.25.40
alla media di 88,641 Km/h

2) Melchinger (Germania) 3.05.58
alla media di 69,432 Km/h

3) Fianco G. deli’AeCCVV 3.07.46
alla media di 68,766 Km/h

Dopo questa quarta prova sono in
testa alla classifica generale i se-
guenti concorrenti:

1) Melchinger (Germania) p. 3.310
2) Fianco G. dell'’AeCCVV p. 3.068
3) Urbani P. dell’AeCCVV p. 2.877

13 settembre 1979 - Quinta prova.

L'ltalia @ sempre interessata da un
campo di alte pressioni a debole
gradiente (fig. 5).
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| venti sono deboli variabili a pre-
valente regime di brezza dal suolo
a 1.000 m QNH. Ecco i dati relativi
al sondaggio anemologico effettuato
nella valle reatina dalla stazione
meteo dell'aeroporto:

1.500 m QNH 150 3 Kt
2.000 m QNH 145 5 Kt
2.500 m QNH 125° 10 Kt
3.000 m QNH 150° 10 Kt
3.500 m QNH 200" 5 Kt
4000 m QNH 160° 7 Kt

Il vento massimo & a 11.000 m con
45 Kt da SSE. L'inversione termica
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notturna ha lo spessore di 900 m
e la sua distribuzione avra luogo
verso le ore 14 con una temperatu-
ra al suolo di 25°C. L'aria & molto
umida dal suolo a 2.700 m (70%).
Fino a questa altitudine la visibilita
& notevolmente ridotta per foschia.
La base iniziale dei probabili cumuli
nella piana reatina & prevista a 1.000
m QNH, con una temperatura in su-
perficie di 26 °C, raggiungibili poco
dopo le ore 14.

Viene assegnato come tema del
giorno una corsa lungo il percorso

triangolare Rieti-Valfabbrica-Betto-
na-Rieti di Km 173,8.

Le partenze iniziano alle ore 14,15
con sgancio a 700 m nella zona di
Cantalice. Il veleggiamento non pre-
senta difficolta sia nella vallata di
Rieti sia lungo il percorso di gara
€ quasi tutti i concorrentj portano
a termine la prova. Un pilota, dopo
due.partenze, rinuncia alla gara per
cattl\{o funzionamento degli stru-
menti di bordo: un altro, dopo aver
regolarmente sorvolato il pilone di

Valf.abbric‘:a, rientra a Rietj senza

iaggn:are il pilone dj Bettona. Ecco
Primi tre ificati i :

gy classificati in questa

1) Muzi-Destj dell’AeCCvy 2.09.58
alla media di 80,282 Km/h .
Urbani L. dell’AeCCvyv
alla media di
3) Fianco G. del

alla media di
Dopo 13 50 prova

classifica genera|
correntj-

2)
2.13.50
77,963 Km/h

'AeCCVV 22247
73,076 Km/h

SONo in testa alla
€ 1 seguenti con-

1 .
2) Melchlnger [Germania] p. 4117
) Fianco G dell’AeCcCyy p. 3.877
. . . 3.
) Urban;j P. dell’Aeccyy p. 3.674

14
Settembye 1979 . Sesta prova

della Penisola (fig. 6)
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Rieti fino all'altitudine di 4.000 m:

1.000 m ONH 140" 6 Kt
1.500 m QNH 175" 3 Kt
2.000 m QNH 215" 3 Kt
2.500 m QNH 133" 3 Kt
3.000 m QNH 150" 12 Kt
3.500 m QNH 180" 12 Kt
4.000 h ONH 260" 8 Kt
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Il vento massimo spira a 9.000 m
con 30 Kt d'intensita e direzione
Est. Lo spessore dell'inversione not-
turna di superficie € di 900 m e
richiede una temperatura al suolo
di 24-C per essere distrutta. Tale
valore sara raggiunto verso mezzo-
giorno, mentre i 26 "C necessari per
la formazione dei primi cumuli nel-
la valle reatina con base a 2.050 m,
si raggiungeranno alle ore 13,30.
Cumuli orografici di modeste pro-
porzioni sparsi sui crinali appenni-
nici appaiono fin dalle ore 9,30. Esi-
stono le condizioni termodinamiche
per la formazione di qualche tem-
porale isolato nelle regioni del ver-
sante adriatico.

Viene assegnato ai concorrenti co-
me tema del giorno una corsa di
andata e ritorno sul percorso Rieti-
Gualdo Tadino-Rieti di Km 178.8,
con partenza alle ore 14 e sgancio
all’altezza di 700 m su Cantalice.

I concorrenti agganciano con rela-
tiva facilitd le correnti ascendenti,
costituite inizialmente anche da ter-
miche secche. | cumuli non tarda-
no perd a consolidarsi sia nella val-
le di Rieti sia lungo la rotta, ben-
ché pit di un pilota abbia incon-
trato vigorose termiche secche an-
che nei pressi di Gualdo Tadino.
Ad ogni modo, la prova si compie
senza difficolta.

Ecco i primi tre concorrenti clas-
sificati:
1) Urbani P. de!l’AeCCVV 15438

alla media di 93.585 Km h

2) Piludu - 1 dell’AeCCVV 2.07.51
alla media di 83.911 Km h

3) Muzi-Desti dell’AeCCVV 2.17.45
alla media di 77.880 Km h

In questa prova non ha gareqgiato
Luca Urbani, al quale & succeduto
Ferruccio Piludu. assentatosi da Rie-
ti per quattro giorni.

Dopo la sesta gara la classifica ge-
nera'e vede in testa,

1) Melchinger (Germania) p. 4.635
2) Urbani P. dell'AeCCVV p. 4.524
3) Fianco G. dell’AeCCVV p. 4513

15 settembre 1979 - Settima prova.

La perturbazione segnalata oltralpe
il giorno precedente si ¢ notevol-
mente spostata verso Est; pertanto
durante il suo movimento verso
Sud-Est interessera soltanto margi-

nalmente il versante adriatico (fi-
gura 7).
oW [ L1 | . 'S

T TaaT -—; |
AGONALT 4 W et
Niorswpiciomo ST

| o 0° T W
[SITUAZIONE del temoo oite ore T200TMG cel gorra 75/ 9/ 79
SIMBOLE

Cenlro ¢
A= AL pressione

FROXTE FREDDO FRONTE OCCWUS0
8- BASSA piesnione
PR —— ! ] o b —— —
150849 FRONTE (ALDO UWEA D InSTABILITA
Fig. 7

Sull'ltalia centrale debole circola-
zione di aria moderatamente umida
ed instabile, che potra dar luogo a
temporali isolati nelle regioni del
versante adriatico. Ecco i dati del
sondaggio de! vento in guota com-
piuto nell'aeroporto di Rieti:

Dal suolo a 1.000 m QNH venti de-

boli variabili a prevalente regime
di brezza. A quote superiori:
1.000 m QNH 335" 4 Kt
1.500 m QNH 330" 6 Kt

2.000 m QNH 300" 11 Kt



2.500 m ONH 305" 13 Kt
3.000 m ONH 295" 16 Kt
3.500 m ONH 280" 10 Kt
4.000 m ONH 280" 12 Kt

Il vento massimo spira da W alla
quota di 11.000 m con intensita di
45 Kt. Nella vallata reatina lo spes-
sore dell'inversione notturna di su-
perficie € di 700 m e richiedera una
temperatura di 22'C al suolo per
essere distrutta. Tale valore sara
raggiunto verso mezzogiorno. L'umi-
dita dell'aria & in media del 75%
dalla superficie a 2.000 m; indi di-
minuisce gradatamente con la quo-
ta. La base di condensazione dei
probabili cumuli nella piana di Rieti
€ a 1900 m QONH. La loro forma-
zione richiede una temperatura al
suolo di 25°C raggiungibili poco
prima delle ore 14. Cumuli orogra-
fici di modeste proporzioni fanno
la loro apparizione sui crinali ap-
penninici fin dalle ore 11. Le re-
gioni del versante adriatico e, mar-
ginalmente quelle de! versante tir-
renico, saranno interessate da flut-
tuanti formazioni di nubi medio-alte
stratificate di origine prefrontale.

La commissione preposta alla scel-
ta del tema di gara assegna ai con-
correnti una corsa sul percorso
triangolare Rieti-Celano-Meggiano-
Rieti di Km 207,6. Le partenze ini-
ziano alle ore 14 con sgancio a 700
metri d'altezza sulla verticale di
Cantalice. | veleggiamenti iniziano
senza difficolta ed i concorrenti si

mettono in rotta per il pilone di
Celano facilitati dalla presenza di
numerosi cumuli. Intanto pero la

prevista nuvolosita prefrontale ar-
riva a Rieti e gradatamente si esten-
de alle regioni meridionali con cre-
scente rapidita. Tre concorrenti
compiono regolarmente la prova;
due arrivano nelle vicinanze del pi-
lone di Meggiano ma per |'eccessi-
va copertura ed il forte calo della
attivita termoconvettiva non riesco-
no a doppiare il pilone e, per non
atterrare fuori campo, rientrano a
Rieti. Un solo concorrente & co-
stretto ad atterare a Celano.

Ecco i primi tre classificati in que-
sta settima prova:

1) Muzi-Urbani dell’AeCCVV 2.19.31
alla media di 89,280 Km/h

2) Urbani P. dell’AeCCVV 2.53.30
alla media di 71,793 Km/h

3) Melchinger (Germania) 3.10.55
alla media di 65,243 Km/h

Dopo la settima prova sono in te-
sta alla classifica generale:

1) Melchinger (Germania) p. 5.381
2) Urbani P. dell’AeCCVV p. 5.192
3) Fianco G. dell’AeCCVV p. 4.820

16 settembre 1979
Prova non valida.

Dopo il passaggio del fronte freddo
nelle regioni del versante adriati-
co €& rimasta in circolazione aria
molto umida che in molti punti ha
invaso anche il versante tirrenico.
Si va tuttavia ristabilendo lentamen-
te un campo di alte pressioni men-
tre la perturbazione fredda si allon-
tana velocemente verso Sud-Est (fi-
gura 8).
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Sull'ltalia centrale, purtroppo, i ven-
ti spirano dal primo quadrante dal
suolo a 2.500 m QNH, dando luogo
a venti catabatici in tutte le regio-
ni del versante tirrenico. Ecco i dati
del sondaggio anemologico effettua-
to nell’aeroporto di Rieti:

1.500 m QNH 95° 10 Kt
2.000 m QNH 40° 10 Kt
2.500 m QNH 15° 13 Kt
3.000 m QNH 340° 13 Kt
3.500 m QNH 330" 15 Kt
4.000 m QNH 320" 20 Kt

Il vento massimo spira a 11.500 m
con la forza di 50 Kt da Nord-Est.
L'umidita dell’aria & forte dal suolo
a 2.000 m (80%). La visibilita risul-
ta notevolmente ridotta per foschia.
Lo spessore dell'inversione nottur-
na di superficie & di 900 m. La sua

distruzione richiede 23°C al suolo.
La base teorica di condensazione
dei probabili cumuli nella valle rea-
tina & a 1.600 m QNH. La tempera-
tura necessaria in superficie per la
loro formazione & di 25 °C, raggiun-
gibili verso le ore 13,30. | cumuli
orografici sui crinali appenninici co-
minciano a formarsi verso mezzo-
giorno.

La commissione preposta alla scel-
ta del tema di gara, tenuto conto
dei venti di caduta e delle condi-
zioni generali termodinamiche del-
I'atmosfera, assegna ai concorren-
ti una breve corsa di andata e ri-
torno sul percorso Rieti-Bettona-Rie-
ti di Km 145,2 con partenza alle
ore 13,15 e sgancio sulla verticale
di porta Romana all'altezza di 700
metri.

Nella valle reatina la copertura e
quasi totale ed in superficie il ven-
to soffia da Sud-Est con la forza di
8-10 nodi. La speranza di poter con-
durre a termine la gara & purtrop-
po sempre piu tenue. | concorrenti
tentano e ritentano di mettersi in
rotta per Bettona ma ben pochi rie-
scono a veleggiare quanto basta per
lasciare la vallata con una certa si-
curezza. Il tedesco Melchinger ten-
ta |'impresa... ma perdendo conti-
nuamente quota atterra in un pra-
to nei pressi di Foligno. Fianco, te-
nacissimo, effettua tre partenze,
poi assieme a Piludu (un altro che
difficilmente molla), prende terra
definitivamente a Rieti, dove gli al-
tri concorrenti avevano atterrato in
precedenza rinunciando alla gara.

Cosi & finita l'ultima gara di fine
estate; un finale combattutissimo
ma senza fortuna. Ad ogni modo,
sette validissime prove su otto
giornate a disposizione sono un ri-
sultato piu che soddisfacente, sia
per i piloti sia per gli organizzatori.

In serata, premiazione dei vincitorj
in un'atmosfera di entusiasmante
sportivitd. Melchinger si guadagna
una bellissima coppa e Paolo Ur-
bani una copia ridotta del «Trofeo
San Pedrino». Si, perché quello
grande spetta al Club di apparte-
nenza del pilota, trattandosi di un
trofeo challenge che viene asse-
gnato definitivamente al Club che
lo avra vinto tre volte, anche non
consecutive.

Chiudiamo la nostra rapida rasse-
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gna

riportando la classifica genera-

le completa dei concorrenti dopo
la settima prova:

1)

2)

3)

4)

Klaus Melchinger (Germania)
con punti 5.381

Paolo Urbani dell’AeCCVV
con punti 5.192

G. Fianco + 1 dell'AeCCVV
con punti 4.820

Ettore Muzi + 1 dell’AeCCVV
con punti 4.775

5)

6)

8)

9)

Luca Urbani 4+ 1 dell'’AeCCVV
con punti 3.529

ha partecipato a solo 5 prove

Pietro Toschi dell’Ae.C. Bologna
con punti 3.255

Walter Galli dell’AeCCVYV
con punti 2.384

Piludu + 1 dell'AeCCVV

con punti 1.909

ha partecipato a sole 3 prove

Lucio Barbieri dell'AeCCVV
con punti 1.183

Come sempre rivolgiamo da que-
ste colonne un vivo ringraziamen-
to agli aerologisti di turno delle
stazioni meteo dell’agroporto  di
Rieti e del Monte Terminillo, non-
che al pilota Dario Laureti, che han-
no collaborato con chi scrive que-
ste note per assicurare ai piloti
concarrenti la piu larga messe di
dati ed informazioni meteorologi-
che durante lo svolgimento della
competizione.

Plinio Rovesti

Leggete
e diffondete

OLO
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Valutazione
sulle prove
di volo

del
PIK-20D-78

da Soaring - Richard H. Johnson
traduzione di A. Gallo

Il PIK-20D-78 & I'ultimo modello della serie PIK-20 in-
trodotta alla fine del 1976. Il modello «D» differisce dal-
le fortunate versioni «A» e «B» principalmente perché
adotta un sistema di flaps la cui escursione & limitata
da —12" a 16" ad aerofreni convenzionali Schempp - Hirth
disposti sulla parte superiore della superficie alare, usa-
ti per il controllo della traiettoria.

I modelli «A» e «B» fanno invece uso, per il controllo
della traiettoria e della velocita, di flaps la cui costru-
zione molto robusta permette una escursione di circa
90". Questo tipo di flaps richiede pratica ed allenamento
addizionale per poter trarne profitto ed & facile capire
come molti piloti preferiscono ancora gli aerofreni tra-
dizionali.

La Casa costruttrice ha cosi deciso di adottare questi
ultimi sul pit recente modello «D»,

Figure 1
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L'abitacolo, ben strutturato, & leggermente piu spazio-
so e quindi piu confortevole soprattutto per piloti molto
alti e una buona disposizione dei controlli permette al
pilota un facile accesso ai comandi di questo moderno
aliante.

Gli alettoni sono interconnessi con i flaps su tutto il
loro campo di escursione (da —12° a 16°). Alettoni e
flaps si muovono cosi sempre assieme e funzionano
quindi come «flaperons» molto simili a quelli del LS-3.

Altre particolarita del D-78 consistono nella prua pif.l
affusolata e nello spostamento in avanti della superfi-
cie orizzontale di coda di circa 10 cm.

La misura della rugosita (valore medio da picco a picco)
delle superfici alari ha fornito i seguenti risultati: da
7 x 10 mm a 1 x 10-2 mm sulla sommita della superficie
alare; da 5x 10-* mm a 7 x 10 mm sulle parti inferiori
della superficie alare.

Questi valori sono veramente eccezionali e non li ab-
biamo mai riscontrati su superfici nuove di fabbrica.

La Casa costruttrice dichiara un peso a vuoto non eq!Ji-
paggiato di 224,5 Kg con i contenitori dell’acqua in-
stallati.

Con batteria, strumenti e radio il peso a vuoto durante
i nostri tests era di 232,5 Kg cioé circa 30 Kg piu leg-
gero del LS-3 e circa 22,5 Kg piu leggero del AS-W-20.
Il peso del nuovo PIK-20 & certamente contenuto ma
contrasta perd con la recente tendenza degli alianti da
15 m piu pesanti.

La serie dei PIK-20 & sempre stata caratterizzata dalla
costruzione robusta e il ridottissimo peso di quest'ulti-
mo modello & ottenuto principalmente con |'impiego di
fibre di carbonio nella struttura alare.
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Si & fatto un tr?ino ad alta quota per calibrare il siste-
ma'anemometrlco e gli errori misurati sono riportati
in ﬁg-. 1: sono bassi quasi quanto quelli rilevati sull'otti-
mo sistema anemometrico dei modelii PIK-20A e PIK-20B.

In seguito si sono fatti ancora tre traini, sempre ad alta
quota, per misurare le velocitd di discesa del D-78 in
aria calma, al mattino presto e a sera tardi.

| risultati di queste prove sono riportati in fig. 2 e in-
dicano una efficienza massima di 38,8 a 90 Km/h.

Come gia fatto pe ril PIK-20B, per velocita inferiori a
100 Km/h si sono fatte prove con flaps a —4" e neila
posizione normale a 0°.

Per velocita superiori a 130 Km/h i dati dei tests mostra-
no valori di velocita di discesa piu alti di quelli previsti.

Nella fig. 3 sono confrontate la polare del D-78 con quella
del AS-W-20 e del PIK-20B modificato. A circa 150 Km/h
il D-78 mostra una velocita di discesa di circa 1,6 m/sec.
che & quasi il 17% in piu, a pari peso, di guella del
PIK-20B modificato.
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COHFROMTO PoLAaR|
800 Q/S = 33kg/m?% 4-
/|
/
700 r #
PIK-20D-78 | /
(NI19YZ) =~ /
- 600 / -
J
T p
500 & 2
! 1/
s .
3 PIK-208 ,'/‘
i o con bordo duttucco 4
400 < tnodi ficdts -
v (N46JD)
- 300
-200
\ //' 4
‘ L AS-W 20
" N (N104WR)
0
Cealibrated Airspeed ~— {kts)
0 20 40 60 80 100 120

Benche non sia se
di discesa maggiori
consid

mplice giustificare queste velocita
del previsto, si possono fare alcune

erazioni indi
consideraz bn| Per indicare come la resistenza dell'ala
assa come dovrebbe essere.

Prima vista il bordo d'attacco dell'ala & ben costruito
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e cid grazie alle nuove sagome ed a un attento processo
di formazione.

Inoltre l'ondulazione della superficie alare e relativa-
mente contenuta. Le sagome della Casa costruttrice
perd, si estendono solo dal 10 al 15°. della corda e con
le mie sagome del bordo d'attacco al 25°o della corda
& facile rilevare una discontinuita nel profilo alare a
circa il 15° della corda.

Probabilmente si potrebbe abbassare la resistenza se
nella costruzione delle ali fossero usate sagome piu lun-
ghe. Cio potrebbe essere fatto sia dalla Casa costruttri-
ce sia da proprietari del PIK-20 particolarmente deside-
rosi di aumentare le prestazioni del loro aliante.

Un'altra considerazione riguarda lo spessore delle ali
del D-78. Gli spessori massimi misurati con il nostro
calibro sono maggiori di quelli misurati sulla maggior
parte delle ali del PIK-20B.

L'aumento di spessore non ci risulta essere ricercato
e varia da circa 1.3 mm a 2,5 mm lungo !'apertura alare.

Ritengo che cid sia dovuto ad una graduale deformazio-
ne delle forme, usate dalla Casa costruttrice. per effetto
del processo continuo di inserimento € successiva
estrazione dal forno di trattamento.

| fogli illustrativi della Casa indicano un rapporto spes-
sore/corda variante da 0,170 a 0,150. Noi abbiamo mi-
surato 0,176 alla radice dell'ala, 0,184 all'altezza degli
alettoni e 0,161 all’'estremita alare! quindi il rapporto
spessore/corda & mediamente superiore di 0,01 s/c.

Il D-78 mostra in volo la stessa buona manovrabilita e
stabilita dei precedenti PIK-20; il controllo con gli alet-
toni durante il decollo & forse leggermente migliorato.

Per quanto riguarda la velocita angolare di rollio impie-
ga da 4,5 a 5 sec. per passare da —45" a 45" a 87 Km/h
C.AS. e +8" di flaps.

Gli aerofoni convenzionali permettono, secondo molti pi-

loti, un avvicinamento ed un atterraggio piu facile e I'ef-
ficienza degli aerofoni & abbastanza buona benché non

eccezionale.

In conclusione il PIK-20D-78 & un aliante molto buono ma
manca di quelle punte nelle prestazioni sportive dimo-
strate dagli eccezionali AS-W-20 e LS-3.

! SALBUSERE I

LANCIO A
MANDVELLA



Commissione di specialita

cdell’ Ae.C.l. -

VERBALE N. 8
Bologna 10 novembre 1979 - ore 15

Presenti: Serra, Vergani.

O.d.g.: Regolamento Campionati Italiani.

Constatata I'assenza per motivi di forza maggiore della
gran parte della commissione e del Consigliere Federale
Piludu, il Presidente, in accordo con I'unico membro
presente, sig. Serra, decide di rinviare la riunione con
lo stesso ordine del giorno alla seguente localita e data:

— CALCINATE DEL PESCE
7 dicembre 1979 - ore 15

Il sig. Serra si incarica di avvertire i membri assenti
ed il Consigliere Federale.

Il Presidente: Walter Vergani

VERBALE N. 9
Calcinate de! Pesce, 7 dicembre 1979 - ore 15

Presenti: Galli, Spelta, Vergani, Piludu, Orsi.

O.d.g.: 1) Regolamento Campionati Italiani.
2) Varie.

1) La Commissione propone un emendamento al «mec-
canismo di promozione e retrocessione», nei seguenti
termini:

«Non saranno comunque retrocessi dalla Categoria Na-
zionale alla Categoria Promozione quei piloti che nel pas-
sato abbiano vinto almeno un Campionato Italiano o ab-
biano conseguito un primato nazionale».

Nel caso la proposta venga accettata dal Consiglio Fe-
derale, si prega I'Ae.C.l. di rivedere la lista dei piloti
appartenenti alla Categoria Nazionale includendo quei
nominativi aventi le caratteristiche di cui sopra e che
fossero ancora nella Categoria Promozione, dando re-
lativa pubblicita.

La Commissione propone inoltre che la gara «Trofeo
Colli Briantei» venga inclusa fra le gare valide per
il passaggio di piloti in Categoria Nazionale, con le
stesse regole vigenti per altre competizioni analoghe.
Propone inoltre |'assegnazione di un contributo di
L. 3.000.000 alla sesta edizione (1980) di questa gara
ove abbia regolare svolgimento.

La Commissione propone inoltre:
a) La modifica delle date di svolgimento della Coppa

b)

c)

2)

a)

b)

c)

Volo a vela

del Velino e del Campionato ltaliano di Classe Club
che si terranno a Rieti nelle nuove date 13-20 luglio
1980 e 13-22 luglio 1980 rispettivamente

Che nei Campionati Italiani 1980 la classe 15 metri
effettui la gara insieme alle classi Libera e Stan-
dard, mentre la classe Biposti abbia svolgimento
nelle stesse date della Categoria Promozione.

Il blocco delle retrocessioni dalla Categoria Nazio-
nale per un altro anno (1980).

Varie.

La Commissione chiede che I'Ae.C.l. tramite il pro-
fessor Piero Morelli ponga alla FAI la candidatura
dell’ltalia all'organizzazione dei Campionati de! Mon-
do di Volo a Vela 1985.

La Commissione approva la scelta della ditta Sta-
dium (offerta del 26 novembre 1979) fornitrice dei
paracadute «Pionieer».

Dall’esame del Bilancio di Previsione dell'Ae.C.l.
emergono notevoli differenze in meno fra quanto
richiesto dalla Commissione e quanto iscritto dal-
I'’Ae.C.l. nel proprio bilancio preventivo 1980.

Tali differenze si trovano nei seguenti capitoli (ver-
bale n. 7):

— n. 1-9 (Ae.C.l. n. 40)

attivita sportiva — 8 milioni
— n. 46 (Ae.C.l. n. 64)

provvidenze piloti — 82 milioni
— n. 5 - assicurazione personale

volontario — 36 milioni
— n. 7 - acquisto 2 alianti corsa

per ACCVV — 49 milioni
— n. 8 (Ae.C.l. n. 52)

contributi gare — 2 milioni
— n. 10 - acconto spese

Campionati Mondiali 1985 — 90 milioni

Si prende atto che I'Ae.C.l. sostiene di essere in
grado di far fronte alle spese dei capitoli 4-6 (Ae.C.l.
n. 64) nella misura in cui tali provvidenze Vengono
richieste e che i premi d'insegna ove esaurita la
disponibilita del bilancio ordinario possono essere
soddisfatti con il contributo straordinario CONI. Si
prende altresi atto che I'Ae.C.I. ha accolto la richiesta
di aumentare il premio brevetto + premio conse-
guimento abilitazione passeggeri a 250 e 150 mila
lire con limite a 26 e 28 annj rispettivamente.

Tuttavia in ordine alle riduzioni di cui sopra, la Com-
missione desidera riaffermare che le richieste fatte
sono state attentamente ponderate nel criterio di
massima economia, ma che appunto per questo rap-
presentano il minimo insopprimibile.
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Infatti & necessario continuare
presa, visti i risultati,
mento della squadra a2
1981 saranno tenutj i
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e)

pare indispensabile distribuire meglio le spese nel-
I'arco dei cinque anni. La Commissione desidera
riaffermare che scopo finale della organizzazione di
questa manifestazione ¢ soprattutto il progresso del
volo a vela nazionale attraverso il notevole salto di
qualita che tale impegno comporta

La spesa quindi dovra contemplare per il 1980 le se-
guenti voci:

— n. 1 trainatore Robin circa 45 milioni
— n. 1 aliante Twin Astir n 29 milioni
— n. 1 Astir standard n 24 milioni
— n. 1 aliante 15 metri 2S 3 » 28 milion?
— n. 2 alianti Mosquito » 52 milioni

178 milioni

| tipi potranno essere cambiati in relazione alla si-
tuazione prezzi e consegne. La Commissione privile-
gia l'acquisto di hangar e acquisto di alianti per ac-
celerare la formazione di nuove leve nel campo ago-
nistico.

La Commissione fissa la prossima riunione per il

giorno 13 gennaio 1980 in Milano, Via Serbelloni 5.

per le ore 11, con il sequente ordine del giorno:

— Definizione del metodo per la formazione della
rosa di 15 elettori per la selezione dei rappresen-
tanti italiani ai prossimi Mondiali di Volo a Vela
(Paderborn, Germania, 1981).

— Varie. '

Il Presidente: Walter Vergani

- Ssales

S.p.A.

Via Chivasso 5 - @ 959.38.17- 959.14.85
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F.A.l. - C.LLV.V.

Riunione del Bureau della Commissione Internazionale per

il volo a vela della F.A.I.

Campionati Europei di Classe Club

Si sono svolti per la prima volta ad Orebro (Svezia)
nel giugno scorso. Sono stati un successo: 53 alianti
di 10 Nazioni (di cui tre dell’Est). Sono state effettuate
8 prove, fra cui un triangolo di 530 km, in 10 giorni di-
sponibili. Si propone di organizzarli ad anni alterni coi
Mondiali. L'Inghilterra si & offerta di organizzare i pros-
simi.

Campionati Europei Femminili

Hanno avuto luogo a Donaujvaros (Ungheria) nel luglio
scorso con perfetta organizzazione e notevole succes-
so. La Francia si & offerta di organizzare la prossima
edizione nel luglio o agosto 1981 a Issoudun o Cha-
teauroux.

Mondiali 1981

Come & noto, si svolgeranno a Paderborn (Germania
Federale) nel maggio/giugno 1981.

Nel 1980 (allenamenti: 20-25 luglio; gare 26 luglio-10
agosto) avranno luogo nello stesso luogo i Campionati
di Germania ai quali sono invitati piloti stranieri nel
numero massimo complessivo di 40 (probabilmente non
pitt di due per Nazione). Saranno mandati gli inviti agli
Aero Club Nazionali entro questo mese di novembre.
Il termine utile per I'iscrizione scadra il 28 febbraio 1980.

La partecipazione ai Mondiali 1981 & aperta a tutti i
Membri della FAl (quindi anche al Sud Africa). Il nume-
ro totale degli alianti concorrenti & limitato a 100. Gli
organizzatori hanno proposto che, se questo numero
viene superato, il numero massimo concesso a ciascun
Paese sia ridotto in funzione dei piazzamenti ottenuti
ai Mondiali 1978 (in tal modo, secondo una formula al-
I'uopo inventata, Germania, USA, Francia, Olanda e
Polonia manterrebbero il numero di 4 piloti; I'ltalia ne
potrebbe avere al massimo 2, il Lussemburgo 1). Lo
scrivente si & opposto osservando che una tale regola
dovrebbe essere perlomeno annunciata due Campionati
prima (cio&, per esempio, ora per il 1983). Tale punto
di vista & stato accettato. Pertanto, se il numero di 100
alianti sara superato, il numero massimo di alianti per
ogni Paese sara di tre per tutti i Paesi.

Mondiali 1983

Entro il termine prefissato del 30 settembre 1979 sono
pervenute offerte di organizzare la competizione dai se-
guenti Paesi, nelle localita e periodi a fianco di ciascuno
indicati:
— AUSTRALIA

Benalla (Victoria, a N di Melbourne) - gennaio

Parigi, 26 Ottobre 1979

— GRAN BRETAGNA
Cranfield (presso Bedford) - luglio

— ARGENTINA
Santa Rosa (La Pampa)
oppure La Cruz (presso Cordoba) - gennaio

— USA - Minden (Nevada)
oppure Ephrata (Washington, a E di Seattle)
giugno/luglio
Un aspetto particolarmente interessante della proposta
argentina & |'importo richiesto di US $ 3.700 per ogni
unita costituita da (1 pilota+4 3 aiutanti4-1/4 caposqua-
dra) a copertura di: trasporto aliante da un porto euro-
peo o noleggio di un aliante sul posto, trasporto aereo
delle persone, vitto/alloggio per allenamenti e gare, no-
leggio di autovettura con limite di 4.000 km, quota di
iscrizione, traini. Non & inclusa la benzina.

Revisione Codice Sportivo

La data di entrata in vigore del nuovo Codice sara I'1
gennaio 1981 (e non pil I'1 gennaio 1980) per unifor-
mare |'entrata in vigore di tutti i Codici. Nel nuovo Co-
dice per il volo a vela & praticamente rimasto in so-
speso il solo argomento delle foto piloni, a causa della
curiosa opposizione del delegato tedesco (che riflette
evidentemente I'atteggiamento di alcuni piloti del suo
Paese). Tutti gli altri, con sfumature, sono favorevoli al
sistema americano/italiano.

Una decisione sara comunque presa nella riunione ple-
naria della CIVV che avra luogo il 28 e 29 marzo 1980,
preceduta, come sempre, da una riunione del Bureau
il giorno prima.

Torino, 9 novembre 1979
Piero Morelli
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Becker AR 2008/25

L’apparato VHF-COMM su misura
per ogni aliante

L’apparato VHF-COMM di grande affidabilita
con 720 canali spaziati 25 KHz. '

Becker AR 2008/25
in versione normale su di un Astir

/J | maggiori fabbricanti di aliante predispongono i loro
cruscotti di serie per gli apparati radio AR 2008/25

-Becker AR2008/25 Becker AR 2008/25 ) Becker AR 2008/25
in versione stretta su di un Mosquito in versione normale su di un Nimbus Il in versione stretta su di un DG-200

COMM
135525

»):-_ \A’l\\ . { -.\ "n.-.
sol.'-" \} voL 2

123675 .

v .o.

L’apparato AR 2008/25 & una ricetrasmittente di elevate
prestazioni della serie Becker COMM-2000, realizzato in
tre versioni con frontale diverso, disponibile anche in

' posizione verticale.

Le normali batterie di bordo garantiscono una autonomia
' di almeno 30 h.

La potenza di uscita € di 2-3 Watt, mentre una grande

" sensibilita in ricezione, permette I'ascolto di emittenti
lontane o di bassa potenza.

 Predisposto di serie per I'interfono,

' Prezzo concorrenziale. Garanzia due ann;,

“a T
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ALZATE

BOLZANO

+ Toni Ugo

Aveva una sola grande passione: volare, non importa
con cosa ma, volare!

Difficile trovare un tipo come Ugo: generoso, altruista,
estroverso, gran chiaccherone e allegro compagnone.
Cosi era Toni Ugo.

Ricorderd sempre la sua faccia triste quando, ancora
allievo, venne respinto alla visita medica, per una ma-
lattia cardiaca avuta qualche tempo prima. Riapparve
dopo un paio di mesi, raggiante e felice come un bam-
bino, perché nella vicina Svizzera era riuscito ad iscri-
versi e frequentare la Scuola di Volo a Vela di Locarno.
Ottenne il sospirato «C», facendo la spola da Mandello
a Locarno con sosta obbligata, nel ritorno, presso gli
amici di Alzate. Non si accontentd dell'aliante, ma ben
presto ottenne anche il brevetto a motore. Nel frattem-
po, con il suo aliante giallo dalla coda rossocrociata,
volava ad Alzate alternandosi con l'inseparabile Val-
polini Antonio.

Poi venne il Twin Astir (credo il primo che vedemmo
in ltalia) e con lui anche il momento di abbandonare
Alzate per via dell'impossibile ricovero in aviorimessa.
Si trasferi a Valbrembo con gli inseperabili fratelli Val-
polini ma, un pezzetto del suo cuore, era rimasto ad
Alzate. In ogni suo volo, aveva sempre un saluto ra-
diofonico per gli amici Alzatesi. La sua voglia di volare
era tale che, poco tempo fa, mi telefond per chiedermi
informazioni sulla scuola di Deltaplano. Voleva cimen-
tarsi anche in questa specialita che I'aveva sempre
attratto. Spiritoso diceva sempre che se un individuo
deve morire, deve farlo dopo aver volato parecchio.

E sabato 14 luglio, il suo appuntamento irrevocabile
lo ha avuto, appena sceso da un volo con l'aliante, al-
I"aeroporto di Valbrembo.

Ci ha lasciato cosi, come forse aveva sempre sognato,
alla fine di un volo, con ancora negli occhi e nel cuore
la gioia di questa sua grande passione e sul terreno
che piu di tutto amava: un Aeroporto.

Giancarlo Maestri

1978 e primavera 1979

L'attivita di volo del Gruppo volo a vela Bolzano nel 1978
¢ stata discreta nei risultati, sebbene il tempo fosse
stato negativo per gran parte della primavera. Il trofeo
Freissinger & stato assegnato anche nel 1978 al volove-
lista Hans Masten con un volo di 400 Km San Gene-
sio (BZ) Stall (A) Passo del Forno (CH) San Gene-
sio (BZ). Nell'ordine si sono classificati Huber Her-
bert, Marth Otto, Endrizzi Carmelo, tutti con voli su-
periori ai 300 Km. Marth Otto & al suo primo anno di
brevetto e gia ha conquistato ufficiosamente il «C»
d’oro con un guadagno di quota di 4000 m ed una di-
stanza in triangolo di 306 Km San Genesio (BZ) Passo
del Forno - Panzendorf (A) San Genesio (BZ).

L'attivita aeroscolastica & stata ridotta nel 1978 per la
scarsa disponibilita del velivolo trainatore, soltanto tar-
di sostituito dal Robin per il quale i diversi piloti trai-
natori hanno impiegato mesi per conseguire le abilita-
zioni, per pigrizia loro e per motivi amministrativi.
12 allievi hanno iniziato il corso ed altri 8 si sono ag-
giunti nella primavera 1979. E' in programma richie-
dere una sessione d'esame per il prossimo autunno.
Ecco i nomi degli allievi: Astraldi, Plattner, Tumiatti,
Rauch, Noselli, Kaslatter, Tomaselli, Obersler, Gesuato,
Taverner, Miiller, Gamper, Prinoth, Reinisch, Bozzani,
Engele, Morawetz, Furgler, Bagante, Weiss.

Con l'attivita di istruzione sono stati effettuati 3 rein-
tegri di brevetto ed abilitati al traino aereo i seguenti
piloti di volo a motore che di recente hanno conseguito
il «C» di volo a vela: Smania, Gritti Gianfranco, Torg-
gler, Rabanser, Longhi, Baumgartner, Reinstadler.

Attualmente il Gruppo vv. dell'Aero Club conta 42 pij-
loti ed 1 socio non pilota Giovanni Costa esperto di
volo che si spera conseguira il brevetto fra non molto.
Il bilancio finanziario del Gruppo & sempre una parte
di quello paterno, cioé dell’Aero Club Bolzano. La ge-
stione di quest'anno & andata bene grazie alla buona
programmazione ed alla economia, oltre che alla colla-
borazione tra le diverse specialita in seno al nostro
Aero Club. | consiglieri Scharinger e Baumgartner, il
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segretario cav. Landi, il presidente dr. Cadslfy, tutti
hanno contribuito. Gritti Andrea e Weber Giorgio come
Presidente rappresentante di specialita del volo a vela
hanno programmato assieme al Consiglio del Gruppo
anche la gestione 1979 con i seguenti costi:

L. 100.000 quota iscrizione all'Aero Club + L. 30.000
quota iscrizione al Gruppo volo a vela 4+ L. 200.000

quota forfait per 50 ore di volo su aliante monoposto
0 25 ore su biposto.

Anziché 200.000 per il proprietario di aliante privato
il forfait obbligatorio & di L. 100.000 e dara diritto a
meta ore di volo su alianti del Club.

La tariffa del traino & di L. 800/minuto: velivolo dispo-
nibile il Robin R400 I-ITAK e solo in emergenza il Cessna
172 1-BZET che va lentamente alla revisione generale.
La flotta disponibile & la seguente: 2 Blanik, 2 Ka6, 1 Ka8,
1 Astir.

Nel 1979 I'attivita di volo e stata intensa da marzo.

Senz'altro verra superato il numero di ore del 1978 che
era di solo 630.

I voli di distanza per concorrere all'annuale ambito tro-
feo Freissinger sono quest’anno numerosi. Ecco alcuni
percorsi gia effettuati da numerosi piloti:

Bolzano - Passo del Forno -
Bolzano: Bolzano - Passo de
no - Passo Resia - Staller

Bolzano; Bolzano - Zernez -
I Forno - Stall (A); Bolza-
g Sattel - Bolzano; Bolzano -
Méllbriicke - Bolzano; Bolzano - Méllbricke - Zernez -
Bolzano (502 Km volo fino ad oggi piu lungo di Hans
Masten); Bolzang -

Lienz - Bolzano; Bolzano - Tarvisio -
Bolzano; Bolzano - Lienz - Sluderno.

Nella giornata del 22 giugno 6 piloti erano in volo e

. uso delle distanze variabili tra i
E?gcﬁgeeqtl 502': Alber Ifranz 304 Km (Bolzano - M&ll-
Zolsare, rlstorno), Otto Zeiser 200 Km (Bolzano - Sillian -
5 spinto ]‘eSSOI Del’.C\0rS'o Franz Profanter che pero si
K Webpe:l éo e gia fino a Lien con voli fino a 250
Tar\’/isio o lorgio e ‘Centofante Enzo sono stati a

ritorno compiengo un volo di 342 Km: Ma-
502 Km Bolzano - Méllbriicke -

Alians: )
Di;amn:n}flolastl I?’It;[re a quelli del Club- Cobra, Phoebus 17,
Il biposto J'am:sel;lsl'q MO_Squ'ito. Janus, Mininimbus.

Christian hg volato j lg{?(;'?('t:nl(astlunger Frich e Kaspar
Alcuni fuori-campg hy -
distanza: Kaspar 5 |

NNo coronato g serie dei voli di
a Sluderno, Mahlkne

aives, Weber a Sluderno, Masten
cht g Sluderno, Buraschi a Sluder-
Oostner g Sluderno, Dalia Torre

Rieti, cosa
no.

Giorgio Weber
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CALCINATE

Calcinate - Bologna

La colpa e di Scavino e dei suoi «Gran Premio- .
Sabato 7 maggio Manzoni mi convince a lasciare i mono-
posto per un vo.o con lui sullo Junus Per contropartita
lo convinco a tentare allora la suada del sud, meta
prefissata la Puglia.

La giornata prometteva bene. In eifetti molti hanno fatto
il diamante dei 500, con partenza da Calcinate: qualcuno
i 300. Nei invece siamo atterrati a Bologna con poco
piu di 250 chilometri, tuttavia sudati ¢ per 1 quali ab-
biamo speso piu di 6 ore di volo. Se ritengo valga la
pena farne un cenno. e per I'estrema mutevolezza delle
condizioni meteo incontrate.

La partenza e avvenuta poco prima delle 10,4'5: Passato
un fronte il giorno prima, l'aria era tersa, tnplcmnentg
post-frontale, cumuli tormentati in formazione, molto alti,
vento da NNW. Gli Appennini si vedevano bene d'a Cal-
cinate, coperti di cumuletti fin dal decollo. La pianura
coperta da una leggera foschia.

A causa de! vento e delle forti discendenze abb‘|amo
impiegato 1 ora e 21 ad arrivare al I\/qule M13111.1a.
presso Bergamo, distante circa 75 chilometri. Le sa utfal
sono state cinque con medie di 2 m/sec. anche se |
variometro (ottimista) segnava spesso 3-4 mgtrn. Al
Misma abbiamo fatto la massima quota della gfornata.
3.400 metri QFE Calcinate. Altri 17" per raggiungere
Sarnico risalendo a 2.800 metri.

Poiché la pianura cominciava a costellarsi.dl clumull
con base stimata 1.300/1.500, abbiamo deciso l'attra-
versamento della pianura padana con direzione sud (ve-
ramente noi volevamo un 160°, ma la bussola non era
esatta). Un'alternativa era quella di continuare yerso
Verona e di attraversare seguendo una linea dll gu-
muli che appariva orientata verso Ferrara; tuttavia m
quel di Sarnico la pianura appariva nel suo .pur.1t0 piu
stretto e d'altronde sugli Appennini i cumuli si vede-
vano promettenti.

Durante la planata i cumuli di pianura si sono dissolti.
Da 2.800 metri siamo scesi a 600 in aria assolu.tamentef
600 metri in due salite. | volovelisti parmensi, messi
calma, fino a 7-8 Km NE di Cremona. Da li in termiche
secche di 1 m/sec. con punte ad 1,5 m/sec. e plafgnd
di 1.000 metri (una salita a 1.300) siamo arrlv'atl a
Parma in 50" e con 300 metri ground. Le condiznqn} era-
no assolutamente cambiate da quando avevamo mmatq
la planata: nessun cumulo piti in pianura, mentre .quelll
degli Appennini erano originati dal versante meridionale
degli stessi. Su Parma vento da SW proveniente dalla
Cisa con termiche deboli e rotte.

Piu di un quarto d'ora su Parma citta per quadagnare
600 metri in due salite. | volovelisti parmensi, mes§|
fuori gli alianti, erano saggiamente dediti a tortelloni,
salami e lambrusco.

Puntata sulle prime pendici appenniniche' rgggiunte .a
quota 600 QNH, circa 100 ground. Dopo 3’ di battaglia



a zero, finalmente un termichino di 1,3 m/sec. che perd
tiene fino a 1.500 QNH (1.150 di altimetro). Sono pas-
sate 3 ore e mezza dal decollo, spegnamo la radio
piena di voci a 3.000 metri con 4, 5 a salire e tentiamo
di passare in cresta agli Appennini, non fosse altro
che per prendere i cumuli che nascono dal versante
tirrenico e che comunque non hanno base superiore a
1.700/1.800 ground. Vento a quota inferiore sempre da
WSW, una quindicina di nodi.

La lotta per salire sugli Appennini ci ha visto perdenti.
Siamo arrivati in quel di Pavullo sempre a zig-zag. cer-
cando di saltare sulle montagne da quote di 1.500/1.600
rispetto alla pianura e venendo respinti dalle discen-
denze verso la stessa dove l'incontro con provviden-
ziali termichini ridava fiato e speranze nuovamente de-
luse. Un'ora e cinquantacinque di volo per trovarsi a
1.800 QNH su Pavullo, intanto i cumuli sugli Appennini
si stratificavano a quota all'incirca uguale.

Atterraggio in aeroporto dopo un certo polverone radio
non essendo dotati della frequenza in uso. Ponti radio
con Ferrara, Reggio e Cremona. Cortese accoglienza
da parte di tutti, autorita aeroportuali e volovelisti bo-
lognesi. e soprattutto da parte della famiglia di Serra
dove doverosamente ci siamo recati per le «cure» del
caso a base di tagliatelle e caggiagione e scelta di vini.
[l mattino, traino di un'ora a Sarnico con sgancio a
2.300 metri. Fin dalle 10 cumuletti tipo fronie-appena-
passato fitti e base 450-500 metri. Tentazione di sgan-
ciare e rimandare a casa il buon Mela dopo pochi mi-
nuti. Situazione costante fino a Cremona, dove il traino
ha piegato verso nord. Zona pulita di cumuli fino a Sar-
nico, sulle cui prealpi invece l'attivita termoconvettiva
era buona e gia in atto. Dopo lo sgancio abbiamo su-
bito trovato un tre metri fino a 2.600 metri & pit o
meno a quella quota siamo rimasti per le tre ore suc-
cessive della giornata, arrivando a casa stratosferici.
| bolognesi dicono che Parma & sempre una grana dal
punto di vista delle condizioni meteo. Mi piacerebbe
perd che i padani spiegassero meglio di che condizioni
volovelistiche vivono. La mia impressione & che con
vento dal quarto quadrante, debole, ed attivita termo-
convettiva iniziata arrivi dal Tirreno attraverso la Cisa
aria marina stabile, per cui & bene passare la pianura
pit ad est oppure molto presto il mattino. Non dimenti-
chiamo che Felino & celebre per la sua aria propizia
all'essiccazione dei salami.

W. V.

Calcinate: 8 Dicembre 1979

Sabato, 8 dicembre. Le tradizioni vanno rispettate: al
mattino un gruppetto sale alla Cima Volo a Vela per
rendere omaggio alla distrutta Madonnina dei voloveli-
sti: nel pomeriggio Don Sandri celebra la 8. Messa ed
alla sera cena sociale.

Potrebbe essere banale ma non lo & affatto.

Salire alla Cima Volo a Vela vuole anche essere un
omaggio, di pochi ma a nome di tutti, a chi ci ha pre-
ceduti. Le parole di Don Sandri sono un ricordo di cari
amici scomparsi ma anche un invito a qualche doverosa
meditazione. La cena sociale & un tentativo di accumu-

nare giovani e vecchi ma anche un lieto ritrovarsi, ma-
gari dopo 37 anni!

L'otto dicembre di quest'anno & stato anche un consi-
stente riassunto della notevole e qualificata attivitd di
volo dei piloti di Calcinate.

Mentre le «donne calcinatesi» imperversavano nella
simpatica lotteria a pro della rivista VOLO A VELA
(Grazie), si procedeva alla premiazione ed alla segna-
lazione dei diversi piloti che nel corso dell'anno ave-
vana compiuto voli di rilievo.

Due dei tre traguardi posti in palio dal Trofeo Gipron
sono stati raggiunti: Vittorio Fontana ha volate in AeR
verso Est per 595 Km e Bob Monti ha volato in AeR
verso Ovest per 585 Km.

Pilone di St. Auban, il pit a Ovest finora congquistato dai
volovelisti di Calcinate.

Riconoscimenti sono andati ad Attilio Pronzati per un
volo di 530 Km non chiuso ed a Vittorio Colombo che,
aperto l'anno con una salita in onda fino a 9.000 metri
ha continuato con una serie di successi, anche lui ha
volato per 530 Km senza riuscire a chiudere 'AeR.

A coronamento della brillante annata, Vittorio Colombo
si & aggiudicato il Trofeo San Pedrino con 2.460 Km,
seguito da Bob Monti con 2.299 e Vittorio Fontana con
1.930 Km.

Il Medagliere 1979 — oltre ai piloti gia citati — ha
premiato Walter Vergani e Roberto Manzoni che con
il volo Calcinate - Belluno hanno stabilito il nuovo re-
cord italiano biposti.

Milani Gasparino, Paclo Fraenza, Visconti Alberto ed
Ernesto Aliverti per l'insegna d'argento.

Paolo Agresta per il completamento dei Diamanti e
Marco Pronzati per il suo primo Diamante con un volo
di oltre 500 Km.

Un riconoscimento & andato anche a Luigi Speroni e
Osvaldo Chiara per l'articolo pubblicato su VOLO A
VELA «Appunti di fisiologia sul volo umano ad alte
quote».

Gradita e simpatica la presenza, in questa nostra gior-
nata di festa, de! dr. Pignatelli e della Sua gentile
Consarte.
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A Calcinate quest'anno si & volato per oltre 5.500 ore,
delle guali quasi 5.000 ore con sali alianti.

Sotio la guida di Broggini, 18 allievi attendono di es-
sere esaminati, sperando di non invecchiare in attesa
della Commissione d'esame.

Per il 1980 rimangono sempre in palio: il 2° Gran Pre-
mio «Calcinate-Agrapoli», il Trofeo Gipron ed il Trofeo
San Pedrino, tutti con regolamenti riveduti e corretti
che faremo pubblicare al pil presto su VOLO A VELA.
Il Medagliere quest'anno porta la novita di premiare
i voli fatti in «coppia», purché questa sia costituita da
un pilota «seniores» e da un pilota «juniores».

Rimangono semprea in palio, a cura del GVV «Nello Val-
zania» il Trofeo «Valzanella» ed il Trofeo «G. v. Kalck-

reuthn».

LUCCA

VVolare a Lucca.
Cronaca di un volo turistico

Alla fine del Campionato mi sposto in Versilia per una
decina di giorni di riposo. Per il secondo anno conse-
cutivo porto l'aliante all'aeroporto di Lucca-Tassignano.
L'amico Mario Giurlani, che accorre alla mia telefonata,
mi aiuta a hangarare e mi assicura che, anche se il
Club & in ferie, posso contare su di lui per il traino.

Ho volato tre giorni, sempre con condizioni ottime (basi
oltre i 2400 QNH).

Il 25 agosto la giornata & bellissima, il cielo & limpido,
c'é vento da NNO e la visibilitd & eccezionale. Parto da
Viareggio alle 9 e in meno di 20 minuti di autostrada
sono a Tassignano. Monto le semiali del Nimbus, che
non entra in hangar tutto intero, e sono pronto.
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Traina il nuovissimo Robin dell'Ae.C. Lucca, sgancio alle
Pizzorne e salgo a 1700, mi sposto verso la Garfagnana
seguendo i cumull fino a 2600 e un bel fronte di brezza
sulle Apuane fino ad Aulla. Poi rientro nella piana di
Lucca per incontrarmi con Giurlani che nel frattempo ha
decollato col Twin Astir. Insieme di nuove sulle Apuane.

Poi al Cimone dove salgo a 2700. || panorama & fanta-
s‘mc_o: dalle Apuane si vede la costa fino alla Palmaria
B leor_no. dal Cimone la pianura fino a Modena e Parma.
Cumull. a perdita d'occhio verso Sud e cumuli alti anche
sulla pianura. Nella radio | volovelisti di Valbrembo, Al-
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zate e Magadino tutti stratosferici. nonche il Bob che,
fermo a Barberino sull’Autosole, si mangia le mani ve-
dendo le condizioni.
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Dal Cimone una veloce puntata su Pavullo, poi di nuovo
al Cimone, salita a 3000 a 3 m/sec. e planatone di 30°
a 180 km/h passande da Prato per smaltire la quota e
poi lungo l'autostrada Firenze-Mare fino a Tassignano.

Il volo da un punto di vista sportivo ha poco significato
(ho percorso fra i vari va e vieni circa 300 km] ma ho
voluto raccontarlo perché sono convinte che Lucca pos-
sa essere |la base per voli anche molto interessanti (es.:
Lucca - Lago del Salto - Lucca A/R 510 km). Dall'espe-
rienza di questi due anni, anche a seguito dei contatti
radio in volo con i piloti impegnati a Rieti nel Campio-
nato dei biposti e di promozione, ho constatato che le
condizioni sono molto simili a quelle di Rieti. Non vi
sono problemi di aggancio né di rientro dal momento
che le montagne sono a tiro di planata.

Vaglio infine ringraziare vivamente gli amici lucchesi
per la loro cortesia ed ospitalita.

PARNMA

Finalmente un diamante!

Dopo i diamanti di Mantelli nessun parmense era pid
riuscito a conquistarne uno. Ce !'ha fatta l'ing. Mon-
quidi (ex Presidente dell'Aero Club di Parma) con un

Paolo Agresta




bel volo sui 300 Km prefissati, sul percorso ormai clas-
sico Rieti- Passo Viamaggio e ritorno. Il risultato pre-
mia una passione che ha radici profonde nel mondo del
volo silenzioso. Chi scrive ebbe l'onore d'illustrargli i
primi rudimenti del volo su di uno Zoeglin nel lontano
1947. Allora sul Campo d'aviazione c'erano ancora le
buche causate dalle bombe dei bombardamenti. Per
poter volare (sarebbe meglio dire starnazzare) fu ne-
cessario riempirle ad una ad una. Oggi sembra incre-
dibile. Erano tempi veramente duri ed anche Monguidi
lo era. L'Aero Club non esisteva ancora ma fu sulle
orme di quei ragazzi che esso nacque e si sviluppo.
Molti degli anziani volovelisti lo ricordano come colui
che «atterro con il Canguro proprio in cima al Termi-
nillo».

E' stato anche Campione Italiano di Volo a Motore ma
preferisce I'Aliante. Afferma di sentirsi disteso solo
quando & in termica. Gli ho chiesto che cosa pensava
quando ebbe la certezza di avercela fatta. «Mi sentivo
felice come non mai!» & stata la sua risposta. Mi hanno
riferito che appena atterrato non riusciva, a parlare,
piangeva dalla gioia.

Un suo «cruccio» era che I'Aeroporto di Parma fosse
troppo lontano dalle montagne (il 1 monte sui 1.000 m
€ a 30 Km) e tanto ha fatto in questi uitimi tempi che
finalmente nel 1979 si & potuto inaugurare l'aviosuper-
ficie di Pannocchia (15 Km da Parma per 170°) che
avvicina sensibilmente i monti alle ali dei nostri alianti.

La comprensione delle persone interessate, il loro en-
tusiasmo sportivo e disinteressato., ha permesso una
tale realizzazione.

Il giorno dell'inaugurazione (il 22 aprile) purtroppo,
dopo che erano gia stati fatti alcuni decolli a traino
con relativi atterraggi e tutto pareva procedere nel
migliore dei modi, un incidente in fase di atteraggio
(per fortuna senza conseguenze per il pilota) metteva
fuori uso il nostro Skilart 3. Ma Pannocchia era ormai
una realta. Nel mese di luglio si & fatto uno stage a
Rieti. Oltre al diamante da parte di Claudio Zanichelli,
nonche una prova di durata (pilota Giublesi) ed un
volo di distanza da parte di Luigi Boschi che completa
cosi il suo «C» d'argento. Bei voli sono stati compiuti
anche da Campanini, Cella e Mutti. Grossa novita per
Parma & la nomina del nuovo Istruttore di Volo a Vela
Maurizio Campanini avvenuta verso la fine della sta-
gione. Volovelista serio e preparato saprad certamente
dare un nuovo impulso alle giovani leve.

Al sig. Mario Varacca, che lascia l'incarico per rag-
giunti limiti di eta, dalle colonne di VOLO A VELA, a
nome di tutti i volovelisti parmensi, il nostro pill vivo
ringraziamento per il suo contributo d'esperienza e di
umanita che ha saputo dare a tutti noi.

Un ringraziamento anche a Bruno Ferrari che si & gen-
tilmente prestato nel periodo di transizione fra i due
istruttori.

Per la cronaca comunichiamo anche !'acquisto di un
fiammante DG 200 dalla coppia Sanguinetti-Zanichelli.
Con I'aviosuperficie di Pannocchia prevedo che nell'80
vedremo i nostri piloti portarsi sul crinale appenninico
tosco-emiliano. E' una zona, per molti, ancora tuita

da scoprire e che dovrebbe dare grosse soddisfazioni.
Formulo anche I'augurio che il 1980 possa finalmente
riportare al Campionato Nazionale qualche volovelista
parmense.

Emilio Pastorelli

RIETI

Rieti 22-7-1979
Una esperienza in piu

504 Km. Triangolo prefissato:
Rieti-Pescasseroli-P.so di Viamaggio-Rieti

L'ultimo giorno di gara della «Coppa del Velino» prevede
Rieti-Pescasseroli-Foligno-Rieti, un tema sin troppo im-
pegnativo data la giornata non certo delle migliori dopo
due giorni di forzato riposo per maltempo. Le previsioni
meteo indicano, infatti, una pausa nel passaggio delle
perturbazioni ed una lenta evoluzione verso l'alta pres-
sione; 1'umidita sino a 1500 QNH & ancora piuttosto ele-
vata, intorno al 50% ed il gradiente termico debole.

Durante il briefing, alla domanda dell'amico Nino Ziche
se si potevano tentare i 500 km il Com.te Rovesti, in mo-
do non troppo incoraggiante, risponde che il volo a vela
& pur sempre un sogno e come tale... Cosi, un po’ so-
gnando, un po’ con quella fiducia ed entusiasmo che
Rieti sempre c'infonde, anche di fronte all'impossibile,
ci troviamo in piu a passarci il gesso di fronte alla
lavagna.

L'apertura dei decolli & stabilita per le 13.30, il mio ta-
glio del traguardo avviene alle 14.00, certamente, piutto-
sto tardi per un tentativo di 500 km. La prima parte del
percorso si presenta abbastanza facile, anche se la Con-
ca del Fucino miete qualche vittima; fotografato il pri-
mo pilone, la rotta verso Nord & scorrevole, raggiungo
il Terminillo poi, il Coscerno ove una generosa ascen-
denza mi porta sulla verticale della stazione di Foligno
con 2000 QFE; guardo l'orologio: sono le 16.45, da un
rapido calcolo stimo la media superiore ai 90 km/h per
cui, con la planata assicurata, si profila la possibilita di
un lusinghiero primo posto nella prova finale.

Chiedo a Nino, che mi insegue a circa 10', sul da farsi
e la sua risposta & decisa: «| 500 sono un'occasione che
non si ripete facilmente». Cosi, abbandonata la gara,
ci ritroviamo per ripartire insieme verso Viamaggio, ma
gia sul Subasio siamo pentiti; 'orizzonte a Nord &, in-
fatti, tutto pulito e non c'¢ segno di attivitd termica;
& evidente un cambiamento della situazione con ab-
bassamento dell'inversione per una tendenza alla subsi-
denza; il dado & perd tratto e scaricata l'acqua, si va
avanti con la rassegnazione di chi, prima o poi, dovra
fare i conti con il fuoricampo.

Attaccandoci a pochi appigli offerti da qualche termichi-
no, guadagnamo lentamente la distanza che ci separa
da San Sepolcro, ove la situazione si fa assai critica e
troviamo rifugio nella dinamica che ci sospinge per ri-
trovarci dopo un po' sulla stessa cresta a rasentare gli
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alberi piegati dal vento. Raggiungiamo, finalmente, il pi-
lone col rischio di restare nell’altro versante, facciamo
la fotografia e via... Ora non resta che guadagnare tempo
e spazio verso casa... sicché individuata una fascia semi-
portante ad Est della Val del Tevere, cerchiamo di cen-
tellinare la quota disponibile per una planata piu lunga
possibile sopra un terreno accidentato e decisamente
inatterrabile che ci costringe a tener d'occhio l'altimetro
ed il fondo valle, mentre, come in un miraggio, lontani
bianchi cumoli sembrano distanziarsi con il nostro pro-
gredire. Qualche mezzo a salire, di tanto in tanto, ci
porta avanti, senza troppa convinzione, sino ad Umber-
tide ove ci separiamo nuovamente poiché, Nino, circa
100 m pil basso & costretto, per prudenza, a deviare
verso zone atterrabili. Proseguo e la speranza di rag-
giungere quanto meno, l'aeroporto di Perugia mi incorag-
gia. Alle 19.40 sono a 300 m sopra la pista; sulla pianura
di Assisi alcune formazioni cumuliformi fanno pensare
ad un effetto di restituzione e con l'aeroporto di Foligno
a portata di atterraggio mi lascio trasportare ad Est
verso il Subasio ove trovo qualche debole ascendenza
e poi una fascia portante a rispettosa distanza dai de-
clivi ormai abbandonati dagli ultimi raggi della sera.

Sul monte della Torre a 900 m entro in un carosello di
deltaplani che richiede tutto il mio impegno ed atten-

ATTIVITA® AERO
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zione; piu

Mentre in veloce planata mi avvicino a Rieti gia brillano
le luci lungo il viale Maraini; all'atterraggio. sono le
20.40, mi attendono festosi gli amici a conclusione di

una fatica che & ben ripagata.

Prima di concludere, una breve considerazione: il suc-
cesso di una prova dipende molto dall’entusiasmo e dal-
la tenacia con la quale si affronta, qualith questa che
I'amico Nino Ziche (solo meno fortunato e dotato di un
mezzo inferiore) ha saputo infondermi; per questo devo
a lui la mia riconoscenza ed il 50°» del risultato ottenuto.

Programma 1980

Corsi di performances:

— 27 aprile -3 maggio; 4 maggio- 10 maggio: 11 mag-
gio- 17 maggio: 18 maggio - 24 maggio; 1 giugno -7
giugno; 8 giugno - 14 giugno: 15 giugno -21 giugno;
22 giugno - 28 giugno: 29 giugno -5 luglio: 6 luglio -
12 luglio; 31 agosto -6 settembre; 14 settembre - 20
settembre: 21 settembre - 28 settembre.
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avanti alla Forca di Cerro. finalmente. I'ascen-
denza sospirata; un costante e tranquillo suno- che mi
da la certezza del rientro. Nino. mi comunica intanto
che, ormai bassissimo. sta per atterrare a Foligno.
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Gare:

— V Gara di Pentecoste - 25 maggio-1 giugno

— IV Coppa del! Velino - 13-20 luglio

— |l Campionato ltaliano Classe Ciub - 13-22 luglio

— XX Campionato ltaliano categoria Nazionale:
classi: Libera, 15 metri, Standard - 29 luglio - 9 agosto

— Il Campionato Italiano categoria Nazionale:
classe Biposti

— IV Campionato Italiano categoria Promozione
11-23 agosto

— V Trofeo San Pedrino - 7-14 settembre

Corso istruttori - 1-15 ottobre.

TORINGO

L’attivita del 1979

ha registrato a Torino circa 2.500 ore di volo di cui 850
effettuate su alianti de! Club e 1.650 su alianti privati
e di associazioni sportive.

Esiste ormai da tempo a Torino come in altri clubs
una tendenza irreversibile alla privatizzazione della flot-
ta anche sotto forma di partecipazione di due o pil
piloti nello stesso aliante o di riunione in associazioni
sportive.

La componente «privati» € ormai in netta maggioranza
sia per numero di alianti che di ore volate su quella
«Club». Ecco i dati degli alianti Club: 2 biposti Ka13 -
1 biposto Ka7 - 3 Ka6 -1 Passero -1 ASW 15 - 2 moto-
alianti.

Privati e associazioni sportive: 2 DG 200 - 2 ASW 20 -
2 Pik20 - 2 Club Libelle - 1 ASW17 - 1 ASW19 -
1 Kestrel - 1 Pirat - 1 A3 - 1 Cirrus - 1 Ka 2 - 2 moto-
alianti, ed in arrivo 2 LS 3 ed 1 ASW 20.

La scuola diretta dal professor Gaetano Di Modica e
condotta per la parte istruzione da Sergio Mondiglio
ha avuto un successo molto lusinghiero durante gli
esami di brevetto con 18 piloti promossi e nessun boc-
ciato, ed ampie lodi espresse dagli esaminatori. Vi so-
no altri 30 allievi in corso di istruzione ed & probabile
che tra breve tempo l'attuale istruttore Sergio Mondi-
glio lasci la Scuola di volo a vela per |'attivitad profes-
sionale di volo a motore; gli succedera Carlo Grinza
che ha recentemente conseguito il titolo di istruttore
V.V. a Rieti.

Due nuovi piloti trainatori (Bettoia ed Occhiena) si so-
no aggiunti ai loro predecessori nel dare aiuto al V.V.
con la loro benemerita attivita.

L'attivita sportiva non ha registrato grossi successi
anche a causa della situazione meteo non brillantissi-
ma; due voli di rilievo sono stati compiuti da Luciano
Danieli (oro con 300 Km) e da Giorgio Marchisio (dia-
mante con 500 Km).

Grossi problemi si prospettano a brevissima scadenza
per il nostro aeroporto in quanto il Consiglio Comunale

di Torino ha deliberato la costruzione del nuovo centro
direzionale Fiat sull'attuale aeroporto. La costruzione
iniziera entro breve tempo (pochi mesi) e nulla per
ora si conosce sul nostro futuro anche se numerose
azioni sono state intraprese. Chissa che non possa fi-
nalmente realizzarsi il vecchio sogno dei volovelisti
Torinesi di un bel prato alle pendici del Musiné!

E.T.C

A proposito del 2° Gran Premio

Carissimo Renzo, ho preso visione sul n. 130-131 di V.V.
del regolamento del «Secondo Gran Premio Calcinate
Agropoli».

| piloti torinesi sono moderatamente interessati a que-
sto premio poiché questi voli vengono abituaimente pro-
grammati il mattino stesso della effettuazione in base
alle condizioni meteo pill 0 meno favorevoli; non & per-
tanto pensabile un traino aereo Torino-Calcinate o peg-
gio dover smontare I'aliante di corsa e recarsi a Varese
a razzo, pronti al cimento.

Mi par dunque che il «Il Gran premio» ci escluda senza
scampo (come il primo) e si rivolga esclusivamente ai
piloti di Varese, Como ed in parte Bergamo.

E' un gran peccato perché questo tipo di volo & di gran-
de interesse e fascino e mai & stato intrapreso dalle no-
stre parti per un certo misterioso timore verso l'ignoto
Sud, o forse per problemi logistici e di traffico aereo.
Il premio potrebbe essere invece una ottima occasione
e spinta per invogliare a questi voli non solo noi tori-
nesi «bogia nen» ma anche piloti di centri minori del-
I'arco alpino quali Aosta, Trento, Bolzano, Udine, Asiago,
Vipiteno, Brunico, ecc.

Cido che forse vi ha dissuaso dal fare un regolamento
che dia pit ampie possibilitd ad altri Clubs & il difficile
allineamento dei vari centri di Volo a Vela che non coin-
cide coi paralleli; ma credo che se solo questo fosse
|'ostacolo facile sarebbe superarlo.

O forse & stato fatto un regolamento con il carattere
di «campionato sociale» ed in questo caso la mia istanza

& fuori luogo.

O forse ancora la motivazione del premio & legata allo
studio di una situazione meteo vicina a Varese ed al-
lora nasce il rammarico che questo studio non possa
essere ampliato a zone alpine piu vaste.

Grazie fin d'ora per la tua attenzione e cari saluti.

Emilio Tessera Chiesa

Caro Emilio,

francamente eravamo e siamo motivati da uno sco-
po solo ed & sempre quello: promuovere, studiare,
incentivare. 1l Centro Studi del Volo a Vela Alpino
— editore della nostra rivista — non ha mai pec-
cato di campanilismo, anche se qualche volta sa-
rebbe opportuno, pertanto sul prossimo numero
comparird il nuovo regolamento per il 2° GRAN-
PREMIO che di fatto consentira a quasi tutti di
poter partecipare. Ciao.

Renzo
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VALBRENMBO

Statistica 1979

Alianti a disposizione del Club n. 11 pil un motoaliante.
Ore di volo effettuate 2.173 con un utilizzo medio di
181 are unitarie.

Alianti privati n. 13 pia un motoaliante per complessive
1.462 ore volo utilizzo 104 ore in totale 3.636 ore volo
(compresa scuola).

La durata media dei voli di allenamento degli alianti e

motoalianti del Club & stata di 71'/1 volo; il corrispon-

dente valore per gli alianti privati & stato di 108'/1 volo.
L'attivita della scuola & stata di 575 ore con 1.448 voli
(durata media 24') in cui sono compresi i voli degli

allievi solisti e i voli D.C. per reintegri, abilitazioni,

ecc. - Allievi presentati agli esami n. 12.

Numero dei piloti che hanno volato nel 1979: 100 con
una media di 33 ore per pilota.

Insegne F.A.l. conseguite:

— n. 2 «C» argento completati e 5 prove parziali
— n. 2 «C» oro completati e 1 prova parziale

— n. 1 «C» diamante completato e 3 prove parziali
Km volati dagli alianti di Valbrembo:

— in gara: 35.100

— extra gara: 6.700.

Giornate volate nel 1979: 236 giorni con una media

mensi!e di 20 giorni/mese con un massimo di 26 giorni
IN maggio.

Traini n. 3.181 per 417 ore volo con una media di 7'52"
per traino.

il piv

7., 4 ricevitore di
cartfe meteo

IM-EX-PORT di Luigi Piatti

Milano via Bottelli 16 tel. 6883370
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plccolo e perfetto

Rapporto fra ore volo a vela & volo a motore per traini
3.636 8'43".
Carburante consumato: 36.000 It con un consumo me-

.

dio unitario per ora volo aliante di 8.47 It
E' stato disputato a valbrembo il «Trofeo del Decen-
nale» con la partecipazione di n. 16 concorrenti in due
classi: in due giorni sono stati effettuati: 11 triango!'i
di 308 Km, 3 triangoli di 220 Km. 2 triangoli di 164 Km,
e altri voli per un totale di 5695 Km

Piloti de! Club hanno partecipato a gare e stage all'este-
ro con buoni risultati.

Piloti svizzeri hanno volato a Valbrembo per ore 272
con ottimi voli.

Per il 1980 il Club disporra dei seguenti aeromobili:

— 1 motoaliante AU SF 25 B
— 2 biposti ASK 13

— 3 biposti Twin Astir

— 1 biposto Janus

— 4 monoposti Club Libelle
— 1 monoposto Astir Standard
— 2 monoposti Hornet

Aeromobili a motore:

— 4 Stinson L.5 235 HP
— 1 MS 893 A

IMMEDIATA SI-
TUAZIONE GENE-
RALE DEL TEMPO
DA VARIE EMITTEN-
TI EUROPEE - TER-
MODINAMICA E SI-
TUAZIONE ANEMO-
LOGICA OTTENIBILI
DA CHIARISSIME
CARTE FAX - PRE-
VISIONI A BREVE E
LUNGO TERMINE -
RICEVITORE IN ON-
DE LUNGHE.

LABORATORIO AUTORIZZATO
GARANZIA TOTALE

Ditta ANGELO MERLI
Tel. 43.27.04 - MILANO
Via WASHINGTON 1
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imparare a volare

Da molto tempo lui la seguiva, la curava per chiederle
il perché di quella sua felicita, per rubargliene un po'.
Al mattino si svegliava ed ecco i! canto della rondine
accendeva di rosa l'orizzonte e la sera accompagnava
il risveglio delle stelle e il chiudersi de!le corolle dei
fiori.

Lui senza orizzonti, chiuso tra mille ansie. mille desi-
deri, senza un inizio e una fine. viveva per possedere
tutto cio che era bello ai suoi occhi, ma tentava di pos-
sedere senza capire. da qui la noia, il vuoto, la banalita
delle cose ed il «cuore vecchios. Ma quel canto cosi
allegro, cosi pieno di vita, quel canto che racchiudeva
mondi. e quelle ali che li accarezzavano, quel canto lo
scuoteva dal suo «correre» quotidiano, gli riempiva non
solo la mente (che era gia colma di mille cose) ma,
fatto strano per lui, il cuore. Da uomo era naturale che
volesse possedere anche la rondine, cosi non ne perde-
va un volo, si svegliava e si addormentava con lei e stu-
diava le intime variazioni dei suoj gridi... tutto que-
sto per rubarle il segreto della sua vitalita.

Un matiino la rondine si poso sulla finestra, lui la pre-
se e la tenne per sé. Aveva ormai imparato il suo lin-
guaggio e le chiese: «Cos’e che ti rende tanto felice?»
Lei gli rispose: «Seguimi con Amore e capirai». «Ho
paura che mi scappi e che io ripiombi nel mio sconforto
di sempre» ribadi lui e se la tenne.

Ma I'Aurora gli sembrava meno rosa del solito e le
stelle piu sole senza il canto della rondine che pareva
spegnersi acdagio adagio.

«Insegnami l'allegria del tuo canto e ti fard libera»
disse Iui. «Non posso insegnarti il canto della vita tra
sbarre dove non so stendere le ali. Il tuo cuore & come
questa gabbia, soffoca tutto cid che racchiude, liberalo
dall'istinto del possesso che & morte e capirai molto».
Lui comprese che averla in que! modo non gli avrebbe
portato nessun beneficio, né avrebbe mai imparato il suo
canto. La libero. La rondine gli offri di seguirla e lui
rispose che non aveva ali per volare né sapeva dove
appollaiarsi nel Cielo. «Un cuore libero non ha due ali,
ma cento, mille; & lui che volera con me» grido la ron-
dine, ed egli le dono il cuore.

Il loro viaggio inizid un mattino pieno di luce, lui si sen-
tiva vivo come non mai, salutd I'erba, i fiori, le strade,
le nuvole, non era pili solo, era parte del Mondo e senti
la Terra cantare al tocco dei suoi piedi. Intanto lassil
in alto la rondine riempiva lo spazio del suo canto e
lui le domando cosa fosse per lei il mattino.

«Quando nel mio primo mattino guardai la luce subito
sentii che non era straniera in questo Mondo, ma che
una Forza Grande senza nome e senza forma mi aveva
preso fra le sue braccia sotto I'aspetto di mia madre»
disse la rondine, e lui scopri allora di avere una madre,
e che sua madre aveva avuto una madre, e cosi sino
all'infinito. E le chiese che cosa fosse !'Infinito. Lei
rispose che c'era un Oltre che intesseva melodie dorate

e che il suo richiamo raggiungeva prima o poi tutti gli
esseri viventi. Lui le parld cosi: «lo viaggiai molto, pro-
prio come te, e vidi tante cose, e tutto quello che guar-
dai mi domando chi io fossi, ma andai avanti non por-
gendo orecchio a questa domanda, sempre col deside-
rio di scoprire per conquistare, di sapere sempre pil
cose e riempirmi la testa per poi scoprire quanto tutto
vano».

Mentre parlava, la notte pianse gocce di rugiada e lui
senti che all’apparire del giorno, la luce del mattino
era felice di abbracciare il suo corpo. «Ecco cosa sono»
pensd «una nota dell'immensa melodia che canta ogni
creatura della Terra, e che vola portata dalle rondini».

Il loro viaggio continuava e lui capiva sempre pil & Si
sentiva leggero. A volte si scopriva a cantare, a saltel-
lare e sorrideva perché la sua canzone era quella dell_a
rondine e quella delle foglie degli alberi che suona il
vento.

Vagarono molto finché arrivarono ad un ultimo pezzo di
terra oltre il quale si stendeva solo Mare e in lontanan-
za non si vedeva pil nulla. Lui si rattristd molto anche
perché alzando gli occhi aveva visto la rondine gia avanti
sopra il mare, e si senti di nuovo solo. Si sedette e Si
lascid inondare di tristezza, pensd che la morte fosse
quella e che se tutta la gioia, le ansie, le vicissitudini,
i travagli, le corse, le lacrime, le canzoni di gioia
andassero infine buttate in mare, era molto meglio non
esser mai esistiti!

Rimase |i iseduto a guardare |'acqua per tutto il giorno
e per tutta la notte e vide che le stelle vegliarono lo
stesso e il mattino sorse ancora e le ore si gonfiarono
come le onde del mare; pensd alla sua morte e vide in-
frangersi le barriere del Tempo.. e pensava che il
Mondo fosse fatto solo per lui!

Intanto la rondine si accorse di volare sopra il mare €
constatd la sua grande distrazione. S'era dimenticata
del suo Amico, che non era una rondine e non poteva
volare. L'acqua di una nuvola che si sciolse sulla sua
sbadataggine, si mischio alle sue lacrime.

Ritorno, lo vide con gli occhi fissi al mare, lui che ulti-
mamente guardava sempre in alto Lo chiamo: «Dammi
il tuo cuore». «Una volta te lo diedi e questo a cosa
mi ha portato? prima almeno non conoscevo la morte»
rispose. «Alza gli occhi e scopri il Cielo da cui viene
e a cui torna ogni creatura che da qui si specchiera nei
mari, nei laghi e nei fiumi della Terra. L'Aurora ha colo-
rato I'Orizzonte e bello si stende il tuo sentiero, parti
per il tuo viaggio con la speranza nel cuore e quando ar-
riverai sorgera la stella della sera».

«Egli si scosse e vide Cielo dappertutto e si senti av-
volto da esso, si scopri lui stesso Cielo. Comincid a
volare senz'ali in quell’azzurro sereno, infinito, immor-
tale».

una rondine
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R.T.: Pensieri e parole.
(...e I fatti?...)

Cari amici,

le R.T. stanno festeggiando il loro 1° compleanno, e, mentre si sta stappando

la tradizionale bottiglia, viene naturale chiedersi qual'é il bilancio di questo pri-
mo anno di vita.

Personalmente e non so se questa mia opinione concorda con quella della di-
rezione centrale, mi aspettavo qualcosina di piti da questa organizzazione va-

rata con tanto entusiasmo e con tante promesse di collaborazione da parte di
tutti.

Come ben sapete le R.T. sono nate per mantenere pill stretti i contatti interre-
gionali tra i vari aeroporti, affinché problemi, notizie e informazioni venissero
diramati pitt velocemente, e piti velocemente raccolti ed inviati afla direzione
centrale, facilitando cosi anche il compito del nostro caro amico Scavino che
da anni solo soletto porta avanti tutto il lavoro per la nostra rivista.

Quest'anno le iniziative, pur non essendo state molte, con I'entusiasmo della
novita, sono regolarmente partite dalla direzione, distribuite alle R.T. e quali

hanno diramato il tutto ai vari Clubs di loro competenza... e qui jl meraviglioso
meccanismo delle R.T. pare si sia inceppato.

Gia perché, ed € qui che salta fuori il rimprovero, noi piloti che brontoliamo
sempre perché la Rivista esce di rado, non pit pungolati direttamente dal no-
stro Renzo, abbiamo preso un poco sottogamba i responsabili delle R.T. e e
risposte ai questionari e gli articoli richiesti sono passati nel dimenticatoio.
Come fa una rivista ad essere edita, se i giornalisti non scrivono?

Dicevo all’inizio di essere delusa dalle R.T.; rettifico: sono delusa daj piloti
che non aiutano le R.T. a diventare veramente efficienti come dovrebpero.
Quindi, cari amici, come proposito di capo d'anno, impegnamoci ad aiytare un
poco pilt seriamente questa nostra rivista della quale siamo bene o male gli
attori principali.

Pensiamoci: non ci inorgoglisce forse un po’ il vedere, tra tanti, anche il no-
stro nome stampato alla fine di una pagina?

Una coscienza
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Le giustificazioni: la mancata riforma della
legge sull'editoria ci ha costretti... il rinno-
vo del contratto aziendale e la conflittualita
della nostra maestranza non ci ha permes-
So... I'inderogabile necessita di ristruttura-
re su moderne basi il nostro stabilimento
tipografico ci ha impedito... e potremmo con-
tinuare chiamando in causa fatti piu tristi e
dolorosi con le relative sospensioni del la-
voro ed i conseguenti comizi ecc. ecc. ... e
tanta e I'intossicazione del quotidiano che
qualche nostro lettore finirebbe col pren-
de.rle per buone. In realta non abbiamo giu-
stificazioni, possiamo solo dire che la rivi-
Sta del volo a vela & anche la rivista del
tempo libero. Speriamo quindi che i nostri

lettori abbiano anche il tempo libero per
aspettarla.

Noi vorremmo tanto averlo per comporla.

{i\bblate fede, amici. Gia molto materiale é
In formazione, qualcuno di piu si prodiga
€ nel giro di pochi mesi altri interessanti
numeri di VOLO A VELA usciranno con un
Ficco contenuto tecnico ed informativo.

Ora preoccupatevi che tutto sia in ordine
per affrontare la nuova stagione, date una
bella lucidata alle vostre ali e guando sa-
rete pronti ricordatevi di VOLO A VELA, dei
suol corrispondenti e delle sue Redazioni
Terrltc_)riali che aspettano la vostra colla-
bora;:one ed il vostro abbonamento, che
per il 1980 avra le seqguenti condizion;-

ﬁUCﬂ’/IULAT!VO: e fatto attraverso I'Ente od

ub di appartenenza; le riviste vengono
tutte spedite, attraverso Ia R.T., al Club che
smcar{ca della distribuzione aj singoli; il
costo e di L. 15.000 cad ’

ORDINARIO:

! €& sottoscritto direttamente
dal singolo inviando I'importo alla Redazio-

ne (?entrale di Calcinate o alla Redazione
Territoriale di Como: |a rivista viene spe-
dita all"indirizzo dell’ abbonato a mezzo
stampe; il costo e di L. 25.000 cad.

SOSTENITORE: sottoscrizione minima di

L. 50.000, spedizione come per |'abbona-
mento ordinario unitamente a tanta sim-
patia.

Chi restera insensibile al grido di dolore
della bella e simpatica coscienza di cui
alla pagina precedente?
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ATTUALITA

SCUOLA DI VOLO A VELA

LIBRETTO D’ISTRUZIONE

Programma di addestramento

di 2" e 3" periodo

In occasione del 22" Briefing delle Due
Torri (e non il 23" come indicato dagli orga-
nizzatori!), tra una votazione e l'altra circa
il calendario dell’'anno bisestile, Angelo Zo-
li ha presentato il Libretto d’Istruzione con
il programma di addestramento per il 2" e
3" periodo, aggiungendo poche, come al so-
lito, parole circa il contenuto.

Poiche siamo convinti che sia un'ottima
idea di grande utilita, abbiamo pregato al-
cuni piloti «maggiorenti» di volerlo illu-

strare e commentare per i lettori di VOLO
A VELA.

Poiché pero siamo altrettanto consapevoli
che la velocita dei nostri collaboratori é
direttamente proporzionale alla velocita di
pubblicazione di questa nostra rivista, ab-
biamo pensato di richiamare ['attenzione
dei piloti con questa anticipazione, affin-
ché gli interessati possano — nelle more
di una nostra pia ampia illustrazione —-
provvedersene, richiedendolo alla tipogra-
fia Sabaini, Via Casoretto, 35 - Milano. Il
costo & di L. 2.500 cad.

LA REDAZIONE



VOLO A VELA
AL SERVIZIO
DElI VOLOVELISTI
CHE SEMPRE
PIU NUMEROSI
SVOLGONO
ATTIVITA

PRESSO
L'’AERO CLUB
CENTRALE DI RIETI

Pubblichiamo e ripubblicheremo un elenco di indirizzi che possono tornare utili agli amici
volovelisti che sempre piti numerosi scendono a Rieti.

Questo elenco non ha la pretesa di essere completo, & stato unicamente fatto in base

ad almeno un'esperienza diretta nella quale non sono stati chiesti sconti ma siamo stati
accolti con simpatia.

I volovelisti sono invitati a segnalarci altri nominativi che a loro giudizio — € nostro —
possono essere compresi in questo elenco.

A scanso di equivoci, precisiamo che nulla & dovuto per queste segnalazioni.

HOTEL VILLA TIZZl - RISTORANTE | RISTORANTE TEATRO FLAVIO

(da Adelmo)
Tel. 0746/6883856 : _ -
Poggio Bustone - RIETI Via Garibaldi 247

Tel. 0746/44392 - RIETI
GRANDE ALBERGO QUATTRO

STAGIONI :;I.OTEL (;\nt:RAdMOI;ITI (da Checco)
Direz.: A. Colangeli BZa, taSIoan

Tel. 0746/43306-47705 - RIETI Tel. 0746/41333-43350 - RIETI
HOTEL CAVOUR (sul Velino) HOTEL SERENA

Piazza Cavour 19 Viale della Gioventu 17

Tel. 0746/44171 - RIETI Tel. 0746/45343 - RIETI
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RISTORANTE CHECCO
AL CALICE D’ORO

Via Marchetti 10
Tel. 0746/44271 - RIETI

PASTICCERIA E GELATERIA
«S. HONORE’ »

Via Cintia 154
Tel. 0746/47723 - RIETI

TAPIS VOLANT

Tappeti orientali, cineserie,
oggettistica

P.za M. Vittori, 2 - Tel. 480168 - RIETI

ACCONCIATORE PER UOMO
Bizzarri Domenico

Via Pennina, 37-a - RIETI

FARMACIA
COLANGELI

Via Pescheria, 5 - Tel. 41368
RIETI

TORREFAZIONE OLIMPICA
Osvaldo Faraglia

Viale Matteucci 86-92 - RIETI

MUSICA - SPORT
Luciani Aimone

Via Cintia 83 - Tel. 45103 - RIETI

CARTOLIBRERIA SAPERE
Viale Maraini - RIETI

RISTORANTE VOLO A VELA
Al vostro servizio sul campo di volo

PORCELLANE CRISTALLERIA
ARGENTERIA

De Angelis Elio
Via Velinia - RIETI

BOUTIQUE DEL REGALO
GIOIELLERIA

Cesare Amici - Via Cintia 97
Tel. 0746/47713 - RIET]

ELETTRAUTO RINALDI ANTONIO
Via Paolessi 50-52 - RIETI

GRASSI SPORT
Piazza Vittorio Emanuele 13 - RIETI

STAZIONE RIFORNIMENTO ESSO
Angelucci Nazzareno

Piazza XXIlIl Settembre
Tel. 0746/43712 - RIETI

FRANCO - BOUTIQUE UOMO
Via Cintia 93 - Tel. 45135 - RIETI

« |IDILLIO » - Barber Shop
Piazza Vittorio Emanuele 12 - RIETI
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= DAI

UNA MANO ALLA TUA RIVIST

= FAI

PUBBLICITA SULLE

PAGINE DI ®
PAGINE DI

LO ’
PAGINE DI LA

—

= SAI
QUANTA SIMPATIA

ACQUISTI....
CON POCA SPESA?

ASPETTIAMO LA TUA INSERZIONI

RIVOLGITI A NOI
OD ALLA REDAZIONE TERRITORIALE

PIU’ VICINA
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coordinati per

Accessori per bagno della collezione ILMA
Eg:co quatt_ro idee novita pratiche e funzionali.
Rinnovate il vostro bagno, fatelo ‘diverso, da come

lo avete sem to.
Se anche nel[ljerepié::‘c’:lcjjlz cose cercate estetica e - I PLAST'CA

qualita, allora lasciatevi tentare dai coordinati
per bagno della ILMA Plastica e della ILMA Tappeti

sgabello Rolle | specchiera Selva | sedile Onde e tappeti mod. 570
21026 OLTRONA DI GAVIRATE /VARESE
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distribuisce,

comanda
e protegge
[elettricita.
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LE NOSTRE
QUATTRO ANIME

Full Plast-poliuretano e fiberglass

GARA F 29

.

RACING SL-X

GARA F88

Metal Plast-ABS e ergal

et o

RACING GS-X




