


Gestetner

Duplicatori S.p.A.

al servizio dello sport

con le proprie attrezzature e personale specializzato
CURA : i servizi duplicazione dei comunicati

DUPLICAZICONE STAMPA RILEGCATUR A

presente a:

VIl Giochi Olimpici Invernali di Cortina

X1 Campionati di Atletica leggera di Roma

58° Giro Ciclistico d'ltalia

46° Gran Premio d'ltalia automobilistico di formula 1
Campionati italiani di volo a vela a Rieti

Sei giarni ciclistica di Milano

["e 17 Mini Olimpiadi di Nuoto ad Ancona
Campionati Italiani di Tennis - Roma 1976

PER ULTERIOR! INFOR- | I
: Des derams rice reTe, senza aleun mpegno de parte wastrg : od e N ipy i prre ddmn I
r)'.E elner
MAZIONI, SENZA IMPE- | '
| MNOTHE v vt v prmawian 86 % a8 B6 PEIEE 6% B4 D6 & SEMmME §8 S/ 55 S :
GNO, INVIATECIL'AC- | Dirta o ooos oo Pl s s Bg b mEan 560 I
I '
CLUSO TAGLIANDO. I Vi mmmimmn o onie o s miea s e N, . ... CII'In nwn ma rama 3 n e 1
1 faedire a: GESTETNER DUPL ICATOR| S.0.A.- 4.0 P doa 10 B0 0 i ARG - Tel PR 1

28




RIETI

1978

[’aliante civetta puo
risolvere il problema di
partenze anticipate e
di temi di gara

piu lunghi?

E' possibile, dal punto di vista meteorologico, ant@clp.are
I'orario delle partenze durante | Campionati Italiani di
volo a vela che si svolgono ogni anno a Rieti nella pri-
ma quindicina di agosto?

Questa e la doemanda che ci hanno posto diversi pil.oti,
specie della classe Libera, i quali..in Caso_ﬁffernwaFlvo.
sperano di poter disputare temi di .ga.ra piu .Iunghl eq
impegnativi, grazie alle alte caratteristiche dei moderni
alianti da competizione.

Com'e facile capire non & semplice dare ur‘m. riS_DOSta a
tale quesito poiche tutto dipende dalle corjdlzmm njeteo-
rologiche che si presentano duran‘.[e le giornate d.l gara
e dal numero di ore di volo veleggiate che nelle diverse
condiziani si potranno compiere.

Se durante lo svolgimento dei campionati l'anticic?one
delle Azzorre spingera almeno un cuneo d'alta pressione
nel bacino del Mediterraneo, avremo un ciclo mgteoro-
logico «seccox, grazie al blocco delle perturbazioni atlan-
tiche apportatrici di piogge e tempaorali. In ta! modo Ig
temperature giornaliere raggiungeranno valori notevoli
e le condizioni di veleggiamento saranno buone per tutto
il pomeriggio, tanto sul versante tirrenico .quanto su
quello adriatico, permettendo ai concorrenti p‘artenze
verso mezzogiorno, con la certezza di 56 ore di veleg-
giamento senza preoccupazioni di degenerazioni tempo-
ralesche. In tali condizioni essi dovranno pero tener con-
to, oltre che della direzione ed intensita dei venti, an-
che delle possibili infiltrazioni di brezze di mare; le qua
li, come tutti sanno, quando non sono visualizzate dal-
'avanzare di guei tipici cumuli che accompagnano spes-
so i «fronti di brezza», possono mettere in difficolta i
concorrenti meno esperti e costringerli qualche volta
ad atterraggi fuori campo.

Il prodursi di tali fenomeni conferma la veridicita q1
quell'antico proverbio che dice: «nen ¢'e rosa senza spi-
ne..». Non resta pertanto ai piloti che affrontare questi
fenomeni come il minore dei mali. cercando di indivi-

duarli in tempo e, quando le possibilita ed il tema di
gara lo acconsentono, di trarre magari profitto dalla lo-
ro presenza.

Ad ogni modo, opinano molti, prescindendo sia dal tipo
di tempo regnante, sia dal fatto che ogni vallata ha il
suo microclima e presenta condizioni diverse, quello che
soprattutto importa & di non ritardare mai le partenze
da Rieti. | sostenitori di questo principio preferiscono
restare in volo d'attesa nella valle reatina e sorvolare
pol il traguardo di partenza al momento giusto, anzi che
decollare in ritardo e compiere voli di breve percorso.

Per appagare i desideri di questi piloti non resta che
ricorrere all'impiego del cosiddetto aliante «civetta». |
volovelisti italiani che hanno avuto la ventura di parte-
cipare ai decimi Campionati Mondiali di Volo a Vela,
svoltisi in Inghilterra sul campo di South Cerney dal
29 maggio al 12 giugno 1965, ricorderanno certamente
come Anna Welch — direttore di gara della competizio-
né — ricorresse sistematicamente all'impiego dell'alian-
te «civetta» per dare tempestivamente inizio alle par-
tenze dei concorrenti non appena il pilota in volo su
tale aliante comunicava via radio I'OK. In tal modo le
partenze avvenivano quando le condizioni termiche era-
no tali da acconsentire il veleggiamento ai piloti in ga-
ra, i quali potevano cosi sfruttare le ascendenze fin dal
loro primo insorgere.

Certo, il campo di South Cerney & in pianura & le masse
d’'aria presentano, anche nelle zone circostanti, una cer-
ta omogeneita, permettendo in tal modo partenze antici-
pate anche in condizioni di veleggiamento modeste.

Le regioni appenniniche dell'ltalia centrale, invece, con
i due versanti tirrenico ed adriatico, presentano spesso
situazioni meteorologiche diverse, mentre la variabilita
delle condizioni termiche tra una vallata e I'altra costi-
tuisce a volte una trappola che trae facilmente in ingan-
no i cencorrenti meno esperti.

Comunque sia, ben venga anche a Rieti |'aliante «Civet-
ta» e la commissione preposta alla scelta dei temi di

gara faccia del suo meglio per assegnare prove di piu
ampio respiro.

Se poi non avremo la fortuna di essere accompagnati
da cicli meteorologici favorevoli al volo a vela, dovre-
mo giocoforza accontentarci di quello che il cielo ci
mandera e, stringendo i denti, cercheremo di sfruttare
al massimo quello che Rieti concede ugualmente ai vo-
lovelisti, anche quando i capricci del tempo non permet-
tono il compimento di grandi «performancess».

Plinio Rovesti

29



VOLO IN NUBE

Caro Renzo,

ti mando questa lettera che tj prego di pubblicare sulla
nostra rivista. Esprimo il mio personale pensiero su
qu_esfco argomento, mentre come Presidente della Com-
missione di Specialita mi metto senz'altro al servizio

?iilc:a maggioranza, come spero di aver sempre fatto
ra.

Dabqualche parte viene richiesto di vietare il volo in
3;" ai;g"i”z‘? le gare, pre'ndendo come esempio quanto
me dellg SiClene fatto ‘all'estero e, naturalmente, in no-
tamento. ciu ur:ezza..l\/ll vien da pensare che quasi cer-
pratica Sport'Sl esprime cosi non conosce, 0 poco, tale
Si preocoun| :jvea:le che piu chg dgl‘la sicurezza del volo
be peraltrc, ri a‘proprla- inferiorita sportiva, cui potreb-
mediare facilmente.

EAZ’aVTeongual;? che all'este’ro non.é tanto il volo in nube
tezze che con, ?tO: qUanFO il raggiungimento di certe al-
tUtto il volo o Va anPe si possono toccare. Quasi dapper-
Francia, In hilte a e di pianura, e moltissimi Paesi come
del traﬁ"icogaer erra, Germgma, sono dei veri crocevia
tagne con f €o CQI‘m:nercuale. Poiché non ci sono mon-

N Tenomeni di onda e termoonda, vietata la nu-

be si ¢ i .
livell; € raggiunto lo scopo di non aver interferenze in
velli di volo trafficati.

S::Zg’;g’s"‘oof:::rclors che, in assenza di onde e costoni,

avendosi una bao a SD?rtlagque a masse diverse d'aria,

munque costant S€ nubi facilmente pronosticabile e co-

tale divieto ya € su vaste aree, anche il controllo che

rografo obbli afj[ga. osservato e abbastanza semplice: ba-

«doping» perg orio a pordo, controlli per campioni (tipo
gli atleti).

bD;r:glseetutta'un'altra cosa. A Rieti, per esempio, ab-
Gran SaESOSSO i 2500 metri QFE in valle con i 3000 al
e sul o + COI 2000 a Foligno; oppure la brezza di ma-
trove Nonzar'm o al Vult.ure., con basi piu basse che al-
alla Llluale 'ISI riesce quindi a sapere quale & la quota
sbag!iare O| volo corrnspopde a VFR o IFR e per non
fi a quelle C;Ojrrer.ebbe pr01b|re.il volo a quote superio-
clamo ohe b‘e minimo prgventlvabile sul percorso. Di-
gno. Gon 4l ISO_gnerebbe. livellare tutto a quota di Foli-
quando e VCaUHTU DrObleml..qu'esta volta si, di sicurezza,
dendo natur ]1 sottosta'nm siano inatterrabili, ed esclu-
All'infuon d‘a mente s.allte in Qnda, brezze di mare ecc.
Ve ne song lpg‘uesto sistema di controllo, altri validi non
ternazionaﬁ ;1“ \{olte h_o sostenuto anche in ambienti in-
basta: ofa tC Ig il togliere gli strumenti giroscopici non
cha le; salitao'g iere le puss‘ole tipo Bohli non basta, per-
fal] Strument'm nube si puod fare benissimo anche senza

I, come sanno fare eccellentemente i piloti

polacchi, come anch’j i i
, o facc )
t ; ‘ io qualche volta fin dal lon

Penso che vietare la salita in nube, e limitarsi a pren-
dere' questo tipo di cautela voglia dire privilegiare i piu
bravi ancora di piu. Né d'altronde e da escludere che
qualche volta ci si trovi in nube senza volerlo, magari
venendo dall’alto; o che per la presenza di alte creste
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non Si possa soendere S ron caply
che, proprio per oo cress s e 00 st et 8.3
meglio averli che non oL

Due osscrvazion: e oo adere Cooe e e i 0 s
sin salire in cumulo, oote o f 0 e e e s Lolare
cattraversos Y nab - (gt o e P rat e sono
quelle pericolose. copu 0 g e e edente peerche
rischia collis.oni v e o e P Tt
LN CUmulo, Nnon seees o o et Foror T vty tutto
siotraduce nen sagrer s teee Dot carne i et
5-6 minuti (non di pou) 8 ocma e Leesmanens g o nube

. .

E poco importi Seos o 0 ol Dot mhaa ata

Imparare a salire i aune o b e e ann cchoede “anahe

scuole. Non e cons.q b o facio da ol per quanto mon
ti I'nbbiano fatto _quiicans ha azuto delie sorprese Tut
coso bagaa! oods

e come-

tavia il saper salire neo conuls e e
esperienza ¢ NON pena’ zzere Qe prat.oa e
petizioni, vere palestre del volo ¢ punto dancontro ds
piloti di varia esperionza. soedoes pattonto di regoiamen:
tare l'uso della salita .o nube, prohendo invece Tattra
versamento delle nub. od anche 0 ovolo d trastferimento
a base nube. che ¢ senzaltro altrettanto pericoloso Nel
senso del trasferimento. intenderer applicare le reqgole
del VFR. ¢ non altriment) L'aliante ¢ un curioso aeromo-
bile, che spesso si comporta come 1+ palloni © sSpesso
come gli apparccchi a motore

Lo sport del volo a vela ¢ ancora ibero. Non cerchiamo
noi stessi di perdere la nostra hiberta dioscelta e di
rischio personale con limitazioni inutih se¢ non ancor piu
dannose di quello che si vaole climmare, in nome diun
livellamento che proprio nella competizione non dovreb-
be esserci. E' questa una strada pericolosa che non si
sa dove potrebbe finire. Il pilota ¢ comandante a bordo.
persona responsabile. Non facciamolo diventare un sem-
plice esecutivo perche I'essenza stessa del volo a vela
ne verrebbe sconvolta. Lasciamo che ciascuno scelga
se ficcarsi o no in una valle inatterrabile, se atterrare
o no fuori campo e se entrare o no in un cumulo. Ob-
blighiamolo soltanto a dirci dov'eé e cosa fa.

Walter Vergani
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FATTORI CORRETTIVI NELLE GARE DI ALIANTI

Nelle gare volovelistiche 1l fattore fortuna viene ovun-
que riconosciuto come importante per cui tutti i regola-
menti impongono che la competizione. per la sua vali-
dita. si articoli in un numero minimo di prove in modo
che risulti diluito il peso di una eventuale prestazione
non corrispondente alla reale capacita de! concorrente.
Le prove si svolgono in g.orni diversi. Ciascuna di esse
ha una classifica. un puntegqio. e 'a ciassifica finale av-
viene sommando i vari punteqggi parziali.

Dopo questa prima comune precauzione, ogni regola-
mento esprime dei sistemi di classifica parziale. Ab-
biamo cosi il metodo Wallington, quello a somma di
tempi ed altri.

Uno dei piu sofisticati e che, pur piu complesso, viene
maggiormente usato e quello che si applica ai Campio-
nati Italiani. Esso attribuisce ad ogni prova un numero
fisso di punti al primo, e proporzionalmente inferiore
agli altri concorrenti. In genere sono mille i punti in
palio in ogni prova, e vince chi totalizza pit punti.

Le prove di distanza hanno un punteggio semplice: le
distanze percorse vengono rapportate alla pit lunga e
vengono attribuiti punti in modo proporzionale ad esse.
Le prove di velocita vengono prima di tutto conside-
rate dei voli di distanza; successivamente vengono pre-
si in considerazione i tempi realizzati. Cio in quanto
alla partenza non e affatto sicuro che un numero suffi-
ciente di concorrenti, per la serieta della classifica, rie-
sca a compiere il percorso dando luogo ad un confronto
di velocita ottenute.

L'aleatorieta piu sopra citata e la volonta di comunque
considerare valida la prova anche in presenza di pochi
alianti rientrati, classificando anche i concorrenti atter-
rati fuori campo, costituiscono una caratteristica origi-
nale delle competizioni volovelistiche, che non trova
appunto riscontro in nessun‘altra fra le competizioni piu
note quali le corse motoristiche, incluse quelle aeree,
le regate, le corse ciclistiche, le gare di sci e via di-
cendo, dove il concorrente che non compia il percorso
o arrivi fuori tempo massimo viene considerato «riti-
rato» e non entra nella classifica. In genere le Commis-
sioni di gara di volo a vela non si pongono nemmeno
il problema che tutti rientrino, ritenendosi anzi in qual-
che caso piu indovinato il tema quando non tutti gli
alianti chiudono il circuito.

Secondo il sistema che andiamo esaminando, si hanno
come s'e detto mille punti al primo in ogni prova, sal-
vo intervento di un ulteriore fattore di svalutazione del-
la giornata di cui si dira pit sotto. Il punteggio di tutti
i concorrenti viene determinato con una formula che da
punti per la «distanza» e punti per la «velocita», som-
mati entrambi. Tutt'e due sono variabili: il punteggio
della distanza cresce se compiere il percorso sia stato
pit o meno difficile e quindi l'obiettivo di fare della
velocita non abbia potuto essere primario rispetto a
quello di rientrare. Quello della velocita varia in con-
seguenza in modo da mantenere costante la somma
dei due

La valutazione della difficolta della giornata si effettua
considerando la percentuale degli alianti non rientrati
ed assumendo che l'impegno messo dai concorrenti sia
costante per tutti.

Quando si verifichino gravi differenze di prestazioni
fra un gruppo di pochi piloti da una parte, e la massa
dei rimanenti, per cui il sospetto di un notevole peso
della fortuna si fa maggiore, entra in funzione un coef-
ficiente automatico di svalutazione della giornata (Day
Factor) che ha la funzione di togliere peso a questa
prova nella classifica generale, in modo che i piu sfor-
tunati non rimangano tagliati fuori dalla competizione.
Infatti diminuendo i punti attribuiti al primo, gli ultimi
non saranno irrimediabilmente distaccati.

L'attribuzione di punti «distanza» corrisponde quindi ad
una logica che presuppone una difficolta ne! chiudere
la prova, ed un'altra nel fare la velocita. Al contrario
ad esempio delle gare di sci, dove non si mette nem-
meno in dubbio che il concorrente possa arrivare al
traguardo, purche non faccia cose superiori alle proprie
possibilita; si ritiene cioé che chi non arriva & esclu-
sivamente responsabile di questo evento.

Coloro che non riescono a chiudere il percorso pren-
dono quindi una parte proporzionale dei punti «distan-
za» in palio quel giorno, a seconda di quanto percorso
hanno coperto. Chi invece rientra prende tutti i punti
«distanza» pit una parte di punti «velocita» proporzio-
nali alla velocita, rispetto alla migliore, realizzata.

Ora accade che un altro fattore che origina differenze
di prestazioni, a parita di capacitad dei piloti, sono le
differenti caratteristiche degli alianti.

Per ovviare a questo il sistema pit semplice & quello
di raggruppare in classi gli alianti di prestazioni simili.
Abbiamo le classi «standard» e «15 metri» che sono
abbastanza omogenee sotto questo aspetto. Ma dove
¢id non sia possibile, o non si voglia, ecco introdurre
un altro fattore correttivo delle prestazioni degli alian-
ti, conosciuto come «handicap», termine preso dall’equi-
tazione, dal golf, ecc.

Questo handicap, finora in ltalia ai Campionati nazionali,
viene applicato al punteggio totale intendendosi premia-
re un aliante meno fine sia nella parte che compete la
«distanza» che nella «velocita». Qualche volta derivano
punteggi apparentemente aberranti in quanto I'handicap
& un rimedio un po’ rozzo e dal funzionamento rigido.
Tuttavia nel complesso pud andare, a patto che si veri-
fichino le seguenti condizioni:

1) che venga applicato ad alianti di non troppo dissi-
mili prestazioni;

2) che la Commissione di gara riesca a centrare temi
indovinati con alta percentuale di rientri;

3) che la giornata sia sufficientemente omogenea e
lunga da non mettere in eccessiva difficoltd le mac-
chine meno fini: che possano partire e rientrare
con condizioni né troppo acerbe ne gid declinanti,
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affinché il ritardo dovuto alla minore finezza dell'a-
liante non venga aggravato da altri fattori.

L'applicazione dell'handicap alla sola velocita con |le at-
tuali formule non & facile, non porta a risultati corretti
e forse non & giusto. Quando un fuori campo sia tutto
ad in parte imputabile alle minori caratteristiche del
mezzo tale fattore di correzione dovrebbe essere piu
grande, e non piu piccolo, rispetto a quando queste de-
ficienze producono solo un moderato ritardo; e peggio
se il punto difficile & appena dopo la partenza, e ancor
pil se i concorrenti fuori campo sono pochi.

Il punteggio «distanza» va da un minimo di 160 punti
con allanti totalmente rientrati, fino ad un massimo di
983 punti su mille con il 2% di rientri. Mentre nel pri-
mo caso non ha senso discutere se escludere © meno
la rivalutazione dei 160 punti, nel secondo non si vede
cosa modifichi la rivalutazione di 17 punti soltanto,
con percentuali del 10 o 15%.

Per contro si avrebbe il paradosso che maggiormente la
giornata & difficile, meno premio riceva un concorrente
con aliante pit modesto, perché la velocita «paga pocon».
Nasce il problema del come valutare i concorrenti non
rientrati e, se ad essi si riconosce un handicap, per
quale ragione privarne caoloro che sano rientrati.

Modificare regolamenti & senz'altro doveroso; tuttavia

e lavoro delicato specie quando ci si trova davanti a
formule cosi sofisticate.

g?mu_nque osservando le classifiche del piu recente
empionato Italiano di Promozione si pudo notare che

?FI\, Undlct:)i concorrenti assoggettati ad handicap, ben set-
avrebbero conservato | loro posto in classifica, con
spostament]

non rilevanti per gli altri quattro, se tale

SUFA ridotts ttivo fOS‘Sl_a stato non solo applicato in mi-

HIttO gmg - ma addirittura eliminato: segno che dopo
non e intervenuto in modo aberrante.

fattore co rre

W. V.
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con linoambiente

il silenzio delle alte quote
entrera nella Vostra casa.

LINOAMBIENTE. Lo splendido rivestimento murale in puro lino
— antifiamma ed antimacchia — che si applica in «posa tesa»,
con uno speciale feltro antistatico tra tessuto e parete.
Ottimo come isolante termo-acustico e regolatore di umidita.
E' disponibile in 30 bellissimi colori che ne suggeriscono un
impiego coordinato anche nell'arredamento, in tendagagi,
copriletti e rivestimenti di poltrone e divani.

Visitate il nostro show-room di Via Serbelloni 7 - Milano.
Spedendo il bollino a lato riceverete una ricca documentazione
e potrete godere di uno «sconto speciale Volo a Vela».

\\
b ®
3 L linoambiente . ..
‘\ LINOTESO PER RIVESTIMENTI MURALI
i

Via Serbelloni 7 - Milano - tel. 02/705109
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recorderdo géfzéfa/e

Sempre sara tra di noi

Il Suo ricordo tenace,

La Sua stimolante parola,
Lo sguardo acuto e sagace.

Aveva d’'aquila l'ala

Pel suo idrovolante,
Aveva nel cuore l'ardire
Per valicare I'Atlante.

Quand’egli colse la meta
L'attesero mille ghirlande
E come scrisse il Poeta:
L'ala sua ci parve piu grande.

Aveva candida l'ala

Di uno snello gabbiano

E con la Sua mano maestra
Ci accompagno piu lontano.

Ancor la Sua voce ci sprona
Seppure € un pallido velo
Che sta sorvolando leggero

| pascoli alti del cielo.

Edoardo il tabellista
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ALZATE

NOTIZIARIO AVIM '77

Sabato 16 luglio: avviene la premiazio-
ne del «minitriangolo» (gara invernale)
e risultano 1°, 2° e 3 nell'ordine G.
Maestri, G. Cavalli, M. Ciceri. Quindi
la premiazione del Concorso Fotogra-
fico le cui foto migliori verranno mon-
fate e sistemate nella Sede AVM. Le
intenzioni sono quelle di selezionare
ogni anno delle foto che rappresentino
al meglio cosa abbiamo fatto, dove ab-
biamo partecipato e cosa & successo
di notevole o interessante nel nostro
Ente. | premiati sono: 1” L. Rancati, 2°
L. Brigliadori, 3" Bruni-Labellarte. | pre-
mi sono stati offerti da Libio e da Lan-
zi. Per il Concorso «1977» — le cui
foto vincenti si vorrebbe esporre (gia
montate questa volta) al IV Trofeo Col-
Ii Briantei — non abbiamo ancora rice-
vuto nulla! Ci dispiacerebbe moltissi-
mo qover eliminare questa iniziativa
(tra l'altro ci costa in tempo e denaro)
per mancanza... di materia prima. Vi
raccomandiamo percid un po’ di buo-
na volonta: il 1° premio quest'anno &
una fedele riproduzione in scala 1:50
del famoso biplano Sopwith Camel.

Domenica 17 luglio: nel primo anniver-
sario della morte di Giancarlo Amati
un gruppo di piloti & salito di buon
mattino sopra I'Alpe del Vicere per
rendere commosso omaggio all’Amico
\{olpvehs;g. Un Piper ha lanciato dei
fiori e piu tardi nella chiesa di Bren-
na — alla Celebrazione — si & ricor-
dato il tragico momento.

Agosto - Rieti: quest'anno ha visto an-
Cora una nostra massiccia partecipa-
Zlone mentre Leonardo Brigliadori e la
Sua equipe prendevano dimestichezza
con la zona dove si disputera il pros-
simo Campionato Mondiale. Leonardo
ha confermato ancora una volta dij es-
sere il campione di sempre per abili-
ta, ’regola.rité € giusta scelta del ri-
schio. Unico neo |a fotografia non ve-
nuta che gli & costata un sacco di
punti in classifica; ma ritengo questo
un banal‘e problema tecnico che verra
rlsol’go SiCuramente! Per quanto riguar-
da Rieti se ci ha da un lato delusi per
le Scarse condizioni meteo nemmeno
paragonabili a quelle di anni fa, ci ha
sqddnsfatjco dall'altro per I'agonis'mo de-
g!l esord[enti in Nazionale (L. Bertonci-
ni, M. Ciceri, A. Lanzi e Pp. Viscardi)
che hanno dimostrato di potersi degna-
mente affiancare ai loro piu... esperti
colleghi e se le condizioni meteo sono
State poco favorevoli cj sembra che
tgtto sSommato, siano state piu «forma:
tive» di altre piu generose. Dobbiamo
r||evar.e che Bertoncini e Lanzi si sono
tonquistati il Diamante dei 300 mentre
come notizia negativa registriamo |'at.
terraggio duro di Riccardo Brigliadori
nella stessa giornata che, se si & per
fortuna risolto bene, & costato all'in-
teressato (non in termini di danaro, na-
turalmente) sicuramente molto.

Maestri e Trentini hanno dato ulterio-
re prova delle loro capacita piazzan-
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dosi rispettivamente al 5 posto nella
Standard ed al 3° posto nella Libera
Nella categoria promozione ci sono due
piloti promossi alla Nazionale, Beretta
ed Esposto (3" e 4° classiticato) un
guasi con il 79.9% (peccato) che ¢ il
Cairoli e un esordiente — si fa per
dire — Villa, il quale dopo la parentesi
dovuta al noto incidente, ha finalmente
ripreso a gareggiare: desideriamo ve-
derlo presto, come merita, in catego-
ria Nazionale!

Il 17 settembre si € svolta unz cena
per festeggiare i reduci dalla Francia
e da Rieti. Dopo una breve (realmen-
te!) introduzione di Riccardo Brigliado-
ri, G. Maestri ha fatto nella qualita di
Direttore Sportivo una disamina sulla
nostra partecipazione a Rieti mentre
L. Brigliadori ha tracciato una panora-
micu sulla sua esperienza francese che
& stata molto interessante e ci auqgu-
riamo venga approfondita nelle riunio-
ni sportive.

Esami: la seconda sessione (tenuta il
31 ottobre e il 1° novembre) ha visto
nove nuovi piloti. Essi sono: Avanzini
Luciano, Frailich Letizia, Gorla Roberto,
Guazzoni Roberto, Lovi Franco, Maestri
Giorgio, Strata Andrea, Trulla Giancar-
lo e Zanaboni Franco.

Due di questi sono figli di due colonne
dell’AVM e chi scrive non puo fare a
meno di notare che cio significa tri-
stezza e tenerezza allo stesso tempo:
a tutti comunque il piu caloroso augu-
rio di meravigliosi voli!

Attivita: con un budget di 3.000 ore di
volo previste per il 1977 I'AVM ha
volato a tutto il 31 ottobre per 2.458
ore con 4.303 decolli. Alla stessa data
— secondo i dati forniti dal Direttore
della scuola Frailich — le ore pura-
mente didattiche sono 447 con 1.205
decolli e si conferma anche per il 1978
la validita della formula Piper Berg-
falke 1V, macchina quest'ultima alta-
mente formativa e piuttosto simile ai
«plastica» oggi in maggioranza.

Il budget previsione 1978 verte sem-
pre su 3.000 ore di volo, con un au-
mento delle ore didattiche e di se-
condo periodo.

AL

AOSTA

GALLEGGIARE SU DI UN
MARE DI NUBI

Volare a vela & bello: in Valle d'Aosta
€ spesso entusiasmante — galleggia-
re, in certe giornate calde di fohn su
di un mare di nubi, al di sopra delle
montagne — con il sole che ti acca
rezza attraverso la cappottina dell'a
liante, con una visione quasi irreale
& bellissimo. Ci si sente soddisfatti
nell’'onda silenziosa e amichevole, e il
rotore che fino a pochi istanti prima
ti aveva shallottato a destra e a man-
ca, rabbioso e violento, & ormai di-

menics0
"2 hando g romanticinrm

Ad Socts hino g poco tempo fa, non
vrano por o cosa tant coloro che s la-
Gica.ano attrarre daoun tale upo di
cmosione. s parte poche aftesionat, e
Loprattutto o parte qgbr stramern g qua-
hoanwece wono anme che calano dalle
loro pisnure per tentare  diroottencere
S0 temipre Croriecono. 1 quadagm
[l qunta e Che: < ono wveramente ammi-
re:con per Limpegno o lo spirito orga-
mizzativo che dimaoatrano

L o forae merito degh o stramern, se
adesso fortunatamente s e conunciato
ad apprezzare b upo dr volo che st fa
- Ve Moo ocome' Questit tanno un
SaCcCco di ki oper owvenmire o volare da
noi,. ¢ not che stamo quir non usufruia-
mo delle possabinta che la Valle €1
oitre  vederlhe por trathcare  aftannosa-
mente ol mattuno ntorno agh hangars.
fare preparativie per il volo e certa-
mente uno stimolo per tutt

C e da dire pero che 1l volo che s fa
i Vaile, non ¢ quast mar, ne molto
tronquillo, ne niposante, ed e sicura-
mente questa la raqgione per cur, fatte
le debrte cccesziom, non erano  molti
1 volovelhisti o struttare le condizioni
in Valle. le imdublae difficolta che si
mcontrano o ocerte grornate diovento
forte. a raftiche sui 40 ¢ piu nodi, al
traverso della pista, un decollo movi-
mentato con vento da nord-ovest., un
atterraggio maggiormente impegnativo
al ternvne di una giornata di volo ef-
fettuata tra un rotore ¢ laltro, qual-
che punto un po’ bassotto su di un
terreno non certo atterrabile, turbolen-
za, una illusoria aria calma ¢ ancora
turbolenrsa, che come spesso capita,
proprio nei giorni che permettono «C»
d'oro e diamanti, arriva fino a pochi
metri da terra, quindi procedure labo-
riosissime, diruttori continuamente tor-
mentati dal pilota, che a volte in vira-
ta base, si trova a salire e «anche be-
ne», con tutti gli acrofreni fuori.

Insomma, un tipo di volo «allegrotto»
che in certe occasioni ti fa proprio di-
re «ma chi me ['ha fatto fare».

Sic!

Comunque il 1978 volovelistico ad Ao-
sta, € incominciato un po’ mosciamen-
te per quanto riguarda la situazione
meteo, ma piena invece di entusiasmo
e progetti per la stagione che va ad
iniziare. Infatti in primavera si ripetera
la piacevole esperienza di una compe-
tizione a «livello locale», con la parte-
cipazione anche degli stranieri; in pre-
cedenza si era svolta una gara tipo
area prescritta, con piloni sparsi per
tutta la Valle, non ripetibili sullo stes-
so lato, ed era riuscita anche bene,
tanto pit che, mi sia concessa una
nota nazionalistica, gli italiani I'aveva-
no spuntata sugli stranieri.

Da ultimo, un nutrito gruppetto di pilo-
ti, si rechera a Rieti per partecipare
agli stages, che gia l'anno scorso si
sono dimostrati stimolanti, formativi e
divertenti.

E poi? Poi si vedra, sicuramente, qual-
cuno dei «giovani agguerriti» voloveli-



st s lascera tentare dall’esperienza di
gare che ormai, molteplici. sj svolgono

oltre che a Rieti, presso gli altri aero-
clubs

Cinzia Naccari

CREMONA

1° Edizione
i Trofeu A. ChiOZZi n

Lattivita Cremanese nell anno 1977 ¢
stata caratterizzata soprattutto da due
fatti molto 1important

Il primo ¢ stato la gara sociale arga-
mzzata in memoria dell’amico pilota An-
gelo Chiozzi. recentemente scomparso.
Questa gara, nata soprattutto, per sti-
molare l'agonismo dei piloti ed eifet-
tuare voli con percorsi prefissati, non
ha mancato lo scopo. Infatti, durante
il periodo 1 aprile 31 agosto, si sono
percorsi Km. 1960 :

Quest prima edizione, ha visto vincitori
i seguenti piloti:

T class. Manini F. a cuj e stato asse-
gnato il «Trofeo A, Chiozzis: 2 class.
Bolzoni F: 3 class. Malanca M.

A tutti gli altri classificati sono stati
assegnati varl premi, offerti da enti e
soci, al termine di una simpatica cena.
A seqguito del successo ottenuto, ¢l ri-
promettiamoe una 2' edizione per |'an-
no 1978.

Il secondo, importantissimo per il volo
a vela cremonese, l'arrivo del MSI-

RALC per i traini e lo standard corsa
DG-200.

Durante l'anno, sono state portate a
termine anche diverse prove F. AL, va-
levoli per l'insegna d'argento.

Simpatico, ma non troppo. l'episodic
di due nostri piloti che, sono atterrati
sulla pista dell’aeroporto di Orio al
Serio due minuti prima che vi atter-

rasse |'aereo con a bordo il ministro
Andreotti.

Questo fatto, cosi inconsueto da noi,
deve aver messo in crisi tutto il si-

stema protettivo predisposto per quel-
la occasione sull'aeroporto. Tanto che
i piloti, sono stati prelevati e chiusi in
guardina in attesa di accertamenti e
solo dopo varie traversie e linteressa-
mento della Direzione Civile locale. sia-

mo riusciti & ricuperare | piloti e gli
alianti.

Per i nostri voli di distanza & un aero-
porto da evitare. Pare che, quando un
aliante Italiano. con pilota Italiano, at-
terra in un aeroporto ltaliano, rappre-
senti un fatto sovversivo. Percid gl
altri voli di distanza sono stati dirot-
tati su Reggio Emilia, speriamo bene.
Anche quest’anno i nostri allievi hanno
superato  brillantemente gli esami e
6 nuovi piloti si sono aggiunti al gia
folto aruppo dei volovelisti Cremonesi.
Essi sono:

Sig.ra Rastrelli M. - sig. Feraboli M. -
sig. Ferrari F. - sig. Bettoni M. - sig.
Zaghi G. - sig. Piccioni.

A tutti complimenti vivissimi.

L'anno 1978, ci vedrd in linea con la
seguente flotta:
Aerei per traino alianti-
PA 18 - I-CGAG
MS - |-RALC
Alianti scuola:
Blanik - I-GHIS
Blanik - 1-CRVV
M 1008 - I-CIRO
Classe standard:
Libelle - I-CREB
Hornet - |-CRBV
Classe standard corsa
DG 200 - D-4509

Cra non ci rimane che sperare in una
bella e fortunata stagione volovelistica.
Il secondo fatto importante € stato,
senza dubbio, la nostra partecipazione
ai corsi di perfezionamento a Rieti.

Questa iniziativa, messa a punto dal-
I'Aero Club Centrale di Volo a Vela (che
rnon loderemo mai abbastanza), & la
cosa piu intelligente che, da un po' di
tempo a questa parte, sia stata fatta a
favore del volo a vela Italiano.

A me sembra indovinatissima anche la
formula, il periodo limitato a una set-
timana va benissimo, un periodo pid
lungo non tutti potrebbero permetter-
selo. Ottima anche la formula dei due
istruttori che si alternmano settimanal-
mente, si hanno cosi istruttori sempre
freschi e non hanno il tempo di «ada-
giarsi» come spesso succede.

Le tariffe di volo sono convenientissime
g rappresentano un tipo di sovvenzione
fra le pil indovinate e attinenti alle
nostre esigenze.

Se mi & consentite dare qualche con-
siglio, direi che sarebbe opportuno sud-

dividere i partecipanti in due gruppi,
uno per ciascun istruttore, secondo il
grado di preparazione. Cid permette-
rebbe una maggiore sensibilizzazione
da parte dell’istruttore e un utilizzo piu
coerente degli alianti disponibili, per-
ché é evidente che portare in giro de-
gli M 100 con il Calif, non si possono
certo avere gli stessi problemi.

Il criterio poi di istruire, i pil prepa-
rati, alla tecnica di gara, rende anche
indispensabile incrementare il parco
alianti della classe standard.

Sono certo che a tutte queste cose gli
organizzatori ci hanno gia pensato e mi
auguro che, la rispondenza dei piloti
sia tale da ripagarli, almeno in parte,
di tutti gli sforzi fatti.

Tutti i piloti Cremonesi che hanno par-
tecipato ai corsi di Rieti, si sono fatti
onore & ne sono rimasti molto soddi-
sfatti, portando a termine ben 7 «C»
d'argento e altre prove parziali, pit due
prove di distanza per il diamante.

Hanno consequito l'insegna F.Al. d'ar-
gento i seguenti piloti:

Manini F. - Bolzoni P. - Ampleati - Della
Salda R. - Goggi G. - Visconti B. - Bol-
zoni F.

Altre prove parziali sono state effet-
tuate da: Negri N. - Malanca M. - Ales-
si A,

Le prove di distanza prefissata di Km.
304 sono state portate & termine da
Visconti B. e Arcari S.

Non c'é che dire, il nostro medagliere
si sta appesantendo.

S. Arcari
TRENTO
CRONACA
ROMANTICO -TECNICA

DI DUE INSEGNE GEMELLE

Non erano nuovi ad episodi di guesto

genere. | «nostri», infatti, avevano con-
seguito il Brevetto di volo & vela as-
sieme; il padre dopo 25 anni di volo
a motore, il figlio appena raggiunta

I'etd, con una voglia rabbiosa di fare
tutto da s&. Volava da quanlo non ar-
rivava ancora alla pedaliera, ma final-
mente cambiava registro!

Gia in occasione del doppio esame era
stato un fatto simpatico e perfino la
Commissione, partecipe dell’avventura
familiare, aveva avuto la sensibilita di
classificarli con lo stesso voto!

Ma eccoli che, bruciando le tappe, con
appena una trentina d'ore il vecchio
e poco di piu il ragazzo, puntano alle
insegne «C» d'argento.

La meticolosa preparazione aveva sa-
pientemente fuso l'entusiasmo dell'uno
con l'esperienza dell'altro. Una mattina
di giugno l'impaziente attesa dove ces-
sare: era la giornata buona. Erano ba-
state poche parole per telefono per
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confermare che le previsioni di entram-
bi collimavano. Allora via!l

Severa divisione dei compiti nella mi-
riade dei preparativi; dalla prenotazio-
ne degli alianti al Club, ai barografi,
alla ricerca del trainatore, ai moduli di
dichiarazione d’atterraggio fino alle ca-
ramelline di conforto.

Qualche inghippo non era mancato ed
uno, per poco, non aveva fatto saltare
i nervi a Giorgio, il figlio. Uno dei due
monoposti giaceva in hangar con un
provocante cartello appeso: «inefficien-
te»! Attimi di disperazione si sono let-
ti negli occhi, ma non & stato sufficien-
te a fermarli. Breve conciliabolo e poi
la decisione: fuori il Bergfalke.

Forse in quel momento il vecchio ave-
va abusato della sua autorita, convin-
cendo Giorgio ad usare quella vecchia
carretta, perché tanto lui ci sapeva fa-
re molto meglio e poi perché gliene
sarebbe derivato piu lustro! Si trattava
infatti non del Bergfalke 4, come po-
t(ebbero pensare i contemporanei, ben-
SI un pre-serie costruito parecchi lu-
stri or sono dai volonterosi componen-
ti la scuola di Polizia di Salisburgo!

Ultimo ostacolo: la radio. Nel Bargfal-
ke la radio non funzionava e si dovet-
te ripiegare su una enorme biga lega-
ta sul sedile posteriore a mo’ di ballast.
Con questa operazione |e acque si pla-
carono; tutto allineato in testata pista

ad attendere il momento qi -
29 aute giusto per de

La d|§tan;a prefissata impone uno sgan-
cio lpfquore ai 500 metri di quota
quindi si dovette aspettare che la brez-
zLa di va_IIe fosse formata decisamente.
da [manlca a vento venne consumata
magl sguard} Insistenti per una buona
eniézora. Poi .I es'cla{nazione di sollievo
Ssa quasi all'unisono: eccolal

lsrz)t;nen c.he non si dica il vecchio era
° to fraino col Kag e sganciava nel
‘r)\on?) ayesgelt(_) a 450 metri. Bastava-
" p_tc ! minuti per avere la conferma:

Sltuazione si & formata, vieni tran-
guillo e sganciati nei limiti.

Il costone della montagna amica, la
Marzola, percorso avanti e indiétro
’.tante.vo|te Scorreva sotto quasi con
Impazienza. 1l pensiero era gia piu

avanti e i nostri
non pens
al «dopon. pensavano che

ln' una mezz'ora erano a 1.700-1.800 me-
tri, Giorgio con qualche bel metro in
piu nonostante il barcone che cavalca-
va. Ultime spirali, controllato tutto, sa-
rebb‘eroAmancati ancora 200 metri per
lgncnarSI., ma i nostri faticavano a rag-
giungerli forse perche lo sguardo era
gia fisso su cumuli lontani.

Ad'un certo punto una comunicazione
radlc_) di Giorgio, piena di determinazio-
ne: io vado. Prua sulla Panarotta (2.000
m) e primo traversone.

Il vecchio era entrato in uno stato di
beata contemplazione e seguiva con la
sua macchina migliore, a pochi metri
ma piu basso, quella del ragazzo.

Traversone poco costoso, appena 200
m di perdita, riaggancio rapido e con
fortuna alterna via verso il Fravort,
Costalta fino all'inizio delia magnifica
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catena del Lagorai, sempre fra i 2.000
e 2.200 metri. Costoni impervi, greggi
sparpagliate, qualche poiana e tanta
pace. Il sibilo amico della velocita e
via.

Ad un tratto i sogni del vecchio ven-
nero interrotti da un brusco: «ma pian-
tala di venirmi dietro e cerca qualche
termica anche tu». Giorgio per parlare
alla radio doveva compiere strani con-
torcimenti verso dietro, dove giaceva
la portatile col microfono corto, quin-
di le comunicazioni diventavano peren-
torie! «Roger esequo» fu la risposta.
Intanto i due si avvicinavano ad un
cumulo scuro che tirava abbastanza
ma spruzzava anche pioggia. |l Berg-
falke, vecchio ed ospitale, la lasciava
entrare tutta con grande gioia di Gior-
gio che doveva ulteriormente contor-
cersi per evitare le cascatelle. La ra-
dio denunciava carenze di batterie e
I'ascolto doveva avvenire in posizione
di prestallo perché il sibilo della velo-
citd non coprisse. Pare che anche altri
strumenti avessero dato forfait; I'ane-
mometro dava scarti di 10°20 km. e
l'unico variometro installato a bordo
era pessimista: non si muoveva dallo
zero!

Il vecchio, quel maledetto, col Ka6 si
era tolto con un traversone veloce dal
cumulo e annunciava «al traverso di
Cavalese 1.500 m». La radio del Berg-
falke aveva boffonchiato qualche cosa
di incomprensibile.

Altri costoni, altre greggi sonnecchio-
se, l'avvicinarsi del Corno Bianco, Cor-
no Nero e le Dolomiti a portata di
mano. Una mezz'ora di separazione nel-
la quale ognuno ha vissuto il suo volo
in beatitudine.

Ma improvvisamente un reciproco «do-
ve sei»?

Il vecchio sulla valle dell’Adige a 1.500
metri che riprendeva la conca di .B.ol-
zano, 'agognato aeroporto, il magnifico
scenario dato dal Latemar, Catinaccio
quasi turisticamente; il ragazzo, che
aveva voluto caparbiamente rifarsi, a
2.800 metri davanti al Catinaccio con
una stradina di cumuli a portata di ma-
no. Cominciavano a sentire la soddi-
sfazione della meta raggiunta e si con-
cedevano un girovagare quasi 0zi0oso
attorno a Bolzano. Scilliar, Renon, Alti-
piano di S. Genesio, Avelengo, poi il
Colle e poi la dura realta: il vecchio
diceva bisogna atterrare per avere il
tempo di organizzare il rientro a Tren-
to. OK.

C’era stato molte volte, a motore, su
quel campo di Bolzano, ma questa pre-
notazione d'atterraggio gli aveva dato
un'emozione tutta diversa, grande, me-
ravigliosa.

Poco dopo i due alianti erano sul prato,
a pochi metri I'uno dall’altro e sembra-
vano pavoneggiarsi anche loro, fatti og-
getto delle immancabili foto ricordo.
Rientro senza storia. Lungo traino in
valle con la foschia della sera che di-
ventava sempre piu forte, ovattando
tutto. La conoscenza che i nostri ave-
vano della zona evitava qualsiasi pro-
blema.

Lunga planata del ragazzo che atterra-

va tra i festeggiamenti deqgli anmuc.
Ma 1l vecchio dov'era? Aveva risposto.
con calma. arrivo. arrivo ¢ stava scen-
dendo con una serie interminabile di
virate in cabrata perche. secondo una
sua personale teoria, non si doveva
sprecare la quota aprendo i diruttori!
Era a terra anche Iui. rullando diner-
zia fino davanti all’hangar. Abbracci.
pacche sulle spalle e felicitazioni

Aveva gli occhi lucidi... ma forse di-
pendeva dall'assolato pomeriggio esti-
vo!

LG

Complimenti! E mandateci una delle
foto ricordo (meglio b. ¢ n) che sare-
mo ben lieti di pubblicare.

La redazione

ECCO UNA SINTESI
DEL 1977

Dal punto di vista meteo non abbiamo
avuto l'annata buona., per cui la mag-
gior parte dell’attivita, ¢ stata didat-
tica.

Difatti abbiamo portato al superamen-
to dell'esame per il Brevetto C sette
allievi.

Dall'attivita sportiva abbiamo ottenuto
due «C» d'argento ed una prova di
guadagno quota per il «C» d'oro.

Gli alianti in linea sono stati:

3 biposti (2 Blanik 4 1 Bergfalke)
2 monoposti (KGE 4 Uribel EC 39)
1 motoaliante Motorfalke

oltre al nostro traino: Morane 180.

Abbiamo avuto perd dei lunghi fermi
tecnici di un monoposto, di un biposto
e del motoaliante.

Traini aerei effettuati . 659

n
Ore di traino aereo n. 110,21
Ore alianti n. 406,45
Ore motoaliante n. 130,44
lo

Media tempo traino per decol 10’
Media tempo volo per aliante

su 659 decolli 37

Incremento ore volate rispetto
al 1966 + 1%

Scuola: conclusi verso luglio gli esami,
con ['esito di nuovi sette piloti, abbia-
mo incominciato verso settembre un
altro corso di cinque nuovi allievi, dei
quali uno gia solista.

Cc.V.

VALBREMBO

STATISTICA

Il tempo meteorologico nel 1977 non
& stato molto favorevole nella nostra
regione per cui c’'é stata una contra-
zione del 40% delle ore di volo rispet-
to al 1976.



Nel mese di aprile i nostri amici sviz-
zeri (che calano a Valbrembo a fare la
Pasqua con noi) non hanno potuto vo-
lare per le continue piogge. Peraltro
il giorno 111l pilota Neyer (che cono-
scramo da Rieti) e riuscito a chiudere
un triangolo di 500 Km in condizioni
assai ditticth

Le poche giornate favorevoli della sta-
gione sono comunque state sfruttate
dai nostri piloti con buoni risultati. In-
fatti oltre al volo record di distanza
libera per biposti. Valbrembo-lI'Aquila
ottenuto da Moltrasio-Pressato su Ja-
nus, il pilota Gritti volava da Valbrem-
bo a De Ruta (Perugia) percorrendo
370 Km.

Sono state effettuate inoltre:

3 guadagni di quota per insegna di
«Diamante»

6 guadagni di quota per insegna di
«Oro-»

2 guadagni di quota per insegna di
«Argentos

— 3 durata per insegna di «Argento»

— 1 distanza per insegna di uArgAentOu
In voli extra insegna sono stati per-
corsi ca. 3.000 Km quasi tutti prefissati.

La scuola ha sftornato 11 nuovi piloti.
Dati statistici:

— Ore volate aliante 2.780
— Ore volate a motore 425
— Voli effettuati 5.650
- Giornate volative 216

Utilizzazione alianti:

(rapporto medio per tipo e per volo)
Motoaliante ore 60 per volo ore 0.30

ASK 13 w274 » 0.36
M 100 » 108 » 1.16
Libelle Club  » 94 » 1.48
Janus » 120 » 2.00
Privati w76 » 1.46

Durata media traino 834"
Piloti che hanno volato nel 1977 n. 120
Media ore volate per pilota: 28

Media ore volate per giorno: 16 con
26 voli.

Partecipazionec a gare:

n. 2 piloti hanno partecipato alle gare
di Vinon

n. 2 piloti hanno partecipato a stage
in Austria

n. 4 piloti hanno partecipato ai Campio-
nati Italiani cat. Nazionale

n. 9 piloti hanno partecipato ai Campio-
nati Italiani cat. Promozione con la vit-
toria di Pressato-Brugali su Janus.

APPUNTI INVERNALI

Probabilmente qualcuno, nel passato,
puo aver trovato il mese di gennaio
bello. Non sono di questo parere. Lho
sempre trovato uqgioso, freddo e noio-
so. Lascia alle spalle il periodo delle
maggiori festivita, ci mette sulla grop-
pa un altro anno. ci ostacola, col mal-
tempo. i trasferimenti, le gite Sui mon-
ti, sovente. manca la neve e proibi-
sce, a chi lo desidera, di praticare
lo sci. Poi c'é l'uggia delle luci accese

nelle case, negli uffici; persino nelle
strade delle cittad, al primo calar del
sole. ammesso che ci sia, I accendersi
delle luci da un senso d amarezza eg
€ l'agonia di un giorno. Un debole sen-
SO di sollievo e il pensiero che «dopo»,
anche se tanti giorni ancora mancano,
rivedremo la primavera, il primo sole
saldo. ritroveremo il primo naturale
tepore che ci fara rivivere e, oserei
dire, rinascere.

L'aeroporto di Valbrembo queste cose
le vive, persino le dice, basta osser-
vario. £’ bello l'aeroporto di Valprem-
bo. tutti gii aeroporti sono belli, ma
Vailbrembo, ancora non ne comprendo
la ragione, mi sembra pil belio degli
altri. Poco importa non c¢i siano i gros-
si aerei., i pesanti bestioni che attra-
versano continenti e oceani, |'ordinata
confusione delle sale di attesa, il via-
vai di gente di ogni nazionalita. E' bel-
0. almeno per me, e basta.

Ci vado volentieri, sia destaie che
dinverno. Il perché non 10 so. Da
quanuo 1 ho scoperto non I'ho mai sa-
puto. Solo che duinverno, specialmente
a gennaio, anch'esso si vela di tristez-
za, una tristezza dolce come la neb-
biolina che a volte l'avvolge e sfuma
i contorni dei monti vicini e sbiadisce
I'estremita della pista che pare pid
lunga, interminabile. Il silenzio sul cam-
po allora & immenso e nemmeno lo dj-
sturba il sommesso rumore che giunge
dalle strade lontane. Non dovrebbe es-
sere bello allora I'aeroporto di Val-
brembo d'inverno? Che volete, non so
il perché ma a me piace lo stesso.
Forse sara il senso di pace e tranquil-
lita che quasi fa supporre che il mon-
do finisca li. forse lo svolazzio freddo-
loso di qualche uccello che nel silen-
zio dei motori spenti pud posarsi tran-
quillo sulla pista e sul prato, forse i
cumuletti di terra che le talpe costrui-
scono qua e la, forse & il pensiero che
giu. verso la pianura, c'¢ I'annaspare
rumoroso della citta convulsa, forse,
forse, forse.. Che importanza ha in
fondo. Eppure nel suo immenso silen-
zio il campo vive. Le rimesse, zeppe
d'alianti fermi e di piccoli aerei in un
mistico riposo sembrano, malgrado tut-
to, avere palpiti di vita. La biga, silen-
ziosa e abbandonata, attira lo squardo
e quasi sembra compiaciuta d'essere
osservata. La pista d'asfalto, solitaria
come un antico guerriero che riposa
dopo una battaglia. pare voglia ringra-
ziare godendo di uno, due giorni di
tranquillo abbandono, ma sembra lo
stesso pronta a scattare al primo rom-
bo di motore. al primo lieve e dolce
rullare di un ruotino d'aliante. Deve
sembrarle una carezza il leggero peso
del veleggiatore che la lambisce. For-
se la pista di un aeroporto dove gli
alianti spiccano i loro voli verso |'az-
zurro del cielo ha un’anima, deve ave-
re un'anima. Ma gli uomini, gli uomini
che frequentano |'aeroporto di Val-
brembo, i piloti insomma, che fanno
nel mese di gennaio? Non certo si
trastullano in un ozioso e dolce far
niente. Ecco, forse ho trovato: sono
loro che. malgrado la stagione renda
spesso inattivo l'aeroporto, gli sommi-
nistrano l'ossigeno della vita. Basta

osservarli per comprendere che la lin-
fa vitale che fa vivere un aeroporto
sono loro a infondergliela. Osservate
attentamente un uomo d'aeroporto, un
pilota, quando I'attivita aerea & sospe-
sa: vedrete in lui la nostalgia dell'az-
2urro raggiunto nei voli compiuti e il
desiderio di nuovi voli nel limpido cie-
lo di un vicino futuro. Guarda il cielo
il pilota, spesso inconsciamente ma e
sempre il cielo ad attirare il suo
sguardo.

Nella saletta dell'aeroporto di Valbrem-
bo i piloti di aliante in questi giorni
di uggia non mancano mai, in qualsiasi
giorno vi capiti esserci. | perni, se co-
si vogliamo chiamarli, sono i soliti Zoli
€ Brugali, ma anche Stabilini il segre-
tario dev'essere considerato, con la
sua cordialita e simpatia, un perno, an-
che il silenzioso uomo della pulizia,
anche Sabatini il titolare del ristorante
«Volo a Vela» sito sopra la palazzina
comando & un perno. Chi a Valbrembo
Non conosce i prelibati manicaretti che
escono dalla sua cucina? Che dire poi
di Furci, il notaio, che solo di aerei
sembra poter vivere. Un giorno sua
moglie disse: quando mio marito spa-
risce lo puoi ritrovare solo su una pi-
sta d'aeroporto. E che dire di Schwab,
assiduo sul campo sia col bello che
cattivo tempo? E di Roberto Pressato
sémpre teso, anche se non lo dimo-
stra, a pensare a qualche primato?

E di Angelo Gritti il cui motto deve es-
sere «ospedale e aliante: la mia vi-
ta»? (Chiariamo, a scanso di equivoci,
che la parola ospedale & riferita alla
sua professione di chirurgo). E di Gian-
carlo Brasca che nel volo sembra tro-
vare la vera ragione della sua esisten-
za? E di Sergio Capoferri il buono, di
Mario Moltrasio il dialettico, di Miti-
cocchio, Mussio, Asega, Pirovano, Bo-
lis, Riva, Balzer, Rocca, Armani, Custo,
Valentini, Fausti, Lavelli, Pasculli, Cam-
marata, Sugliani e di altre decine di
cui al momento mi sfuggono i nomi
che dire? E dei neo piloti laureatisi qual-
che mese fa?... Pistoia, I'estroverso ed
eclettico ingegnere che vive in Svizze-
ra sembra pensare sempre — e in par-
te anche lo dice — che con un aliante
si pud circumnavigare il mondo; per Pin
I'aliante & un vibrarsi nel cielo la cui
meta perd & l'assidersi al desco nel ri-
storante di Sabatini; Ancillotti e Greco
col volo a vela sono sicuri d'aver com-
piuto il primo passo verso mete azzur-
re militaresche con molti galloni sulle
maniche; Massimo Colombo... Iasciamo
perdere, & mio figlio e comunque scriva
potrei essere tacciato di poco buon gu-
sto; e di Gandolfi, Carzaniga, Bossi,
Cortina, Somaschini, che dire?...

Questo & Valbrembo d'inverno.. Men-
tre gli alianti riposano. mentre il nuo-
vissimo Twin Astir, dopo i primi assag-
gi di cielo, attende di spiccare voli c!l
una certa importanza, gli uomini dal di-
stintivo con tre gabbiani in volo libra-
to attendono il giorno buono per tor-
nare lassu, nell'azzurro. sopra i monti,
dovunque un cumulo, una termica, una
bava di vento. li fara salire in alto,
sempre piu in alto...

Luigi Colombo
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CALGCINATE

Una soffice, alta e gelida coltre di
neve & scesa in anticipo sulla Cima
Volo a Vela del Campo dei Fiori im-
pedendo ai soliti ostinati |'abituale sa-
lita alla Madonnina ed alla Croce del
Contri. Uno solo & salito, all'insaputa
degli altri, fino all'Osservatorio. Eviden-
temente il piu ostinato. Ovviamente il
Carle Carrera.

Saliremo in primavera. Promesso!

La Madonna di Loreto — 10 dicem-
bre — & per noi stabilmente trasferi-
ta alla festa del giorno otto. E' un ap-
puntamento abituale al quale rinvia-
mo le scadenze delle tradizioni vec-
chie e giovani e la formulazione di
programmi & speranze.

La Messa di Don Sandri & qualcosa
di piu di un fatto personale. E' la riga
sotto la quale vorremmo tirare le som-
me dell'anno, anche se non siamo mai
capaci di esprimerci coi numeri.

Quest'anno il medagliere non & stato
premiato: troppo modesti i risultati.

C'e perd la soddisfazione dell'assegna-
zione del Gran Premio «Calcinate-Rie-
ti», lanciato lo scorso anno alla stessa
data e subito concluso, addirittura in
pattuglia.

Vengono premiati con medaglia e as-
segno | piloti: Leonarde Brigliadori e
Franco Trentini dell’lAVM e Corrado Co-
sta e Bob Monti dell’AVAL.

Ln Signora Nidol - in rapprosontanza dol Centro Studi Volo s Vo'a Alpino promatore del Gran Premio eCalcr-

nate - Rietin - gttorniata dai promiati d 5 Lans Cin

@ Brigliadori.

Con mezza (!) medaglia Angelo Gritti
dell'AVA e Attilio Pronzati dell’AVAL.

Il Gran Premio non sara ripetuto, spe-
riamo perd che i volovelisti non di-
mentichino subito la nuova rotta trac-
ciata, rotta che lascia ampi margini di
miglioramento.

E' la volta delle nuove iniziative: viene
illustrato il Trofeo GIPRON posto in
palio dalla ditta Pronzati ed il Trofeo
«G.v. KALCKREUTH» a cura del Gruppo
«Nello Valzania» di Como.

Le proposte sono ambiziose e limpe-
gno richiesto & arduo. Anche questa
volta tocchera ai piloti rispondere ade-

ropprosontants o Geartid Pronzoat, Tronoin, Monti. Costa
guatamente
I settimo riconoscinmento o memaora
di Lurgr Tamburinme ¢ anche 'ultimo. Non
per questo fimsce 1l Suo ricordo; per
noi bastera sentir suonare una fisar-

monica.

E' attribuito o Giorgio Orsi, non per i
tanti difetti, ma per la sua carica che

ha portato al rilancio di Rieti ed all'at-
uvita — per il vero inaspettata — del-
["Area Club Centrale, nonche per la

sua cocciutaggine @ lungimiranza che
tante perplessita suscita. La festa fini-
sce qui. E per carita di patria non par-
liamo del bel documentario che dove-
vamo vedere.

tintoria meeceaniea
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ATTUALTA

Ceduta la «vesta» per lasciar rullare i tamburi — nella speranza che qualche sordo intenda — tentiamo di
ripagare la marea dei nostri lettori con due pagine di fresca attualita. Nella fiducia che la distribuzione po-

stale non la trasformi in storia.

Il tutto con un po" di confusione, proprio come in questi giorni con i piazzali antistanti gli hangars pieni di
alianti e di piloti indaffarati. con la testa immersa nell’abitacolo, intenti a cambiar batterie ed alla ricerca
di possibili nidi di petulanti passeri, come succedeva ai bei tempi del legno e tela e caseina per ratti.

C.N. - C.M. '/8

Abbiamo costretto Walter Vergani a passarci delle
anticipazioni sugli argomenti di maggior attualita,
senza attendere la veste ufficiale delle notizie con-
tenute nei verbali della Commissione di Specialita
che oltreche essere redatti devono anche essere
approvati.

Garette

Anticipata la formalita d'uso circa I'ufficiosita. ripor-
tiamo pari pari gli appunti redatti in forma schema-
tica, riservandoci di pubblicare nel numero succes-
sivo, quando necessario, le notizie redatte nella
forma completa e definitiva.

Campionati Nazionali

Leggero spostamento di date:

— dal 3 al 15 agosto la Categoria Nazionale
— dal 16 al 25 agosto la Categoria Promozione

Retrocessione: sospesa dall’agosto 1978
Ammissione in Categoria Nazionale:

— San Pedrino 1977

— Pentecoste 1978

— Velino 1978

(80% dei punti del meglio classificato per ogni
prova valida)

esclusi i piloti di Categoria Nazionale e purcheé vi
siano almeno 5 piloti non Nazionali e siano state
fatte almeno quattro prove valide.

Promozione: ammessi come lo scorso anno; i km
ridotti @ 600 in non piu di tre voli.

Art. 12.4 (nuovo). Ciascuna prova, per ciascuna clas-
se e categoria, sard considerata valida se almeno
il 20% dei concorrenti avra percorso almeno 100
km riconosciuti validi ai fini del punteggio al netto
delle detrazioni di cui all'art. 17.2. per gli scosta-
menti di rotta.

Art. 18.1 (velocita). E' valida se almeno il 20% (per
ciascuna classe o categoria) avra superato D:2 ove
D e la lunghezza del tema assegnato. Nel caso con-
trario la prova verrd VALUTATA come se fosse di-
stanza su rotta prefissata ma la gara non sara vali-
da se almeno il 20°% dei concorrenti non avra ef-
fettuato piu di 100 km.

Fattore di riduzione esteso anche alla Categoria
Promozione.

Fattori correttivi per Cat. Nazionali: Diamant 16.5,
Libelle H301 e alianti 15 m corsa, passa da 1.10
a 1.12.

Invariato il restante.

Garette!1!

Abolito il total time score e adottato il sistema di

punteggio dei Campionati ltaliani, e cioe:

— ogni gara ha 1000 punti (salvo handicap];

— ogni giorno vede variare il peso del punteggio
velocita rispetto a quello della distanza:
P=Pd+Pv.

Mondiali 1978

La situazione italiana & modificata dal ritiro .di Bob
Monti. Pertanto i piloti attualmente designati sono:
Brigliadori, Gavazzi, Vergani e Serra (che era gia
riserva).

Deve essere designata la nuova riserva. Potrebbe
essere Pronzati.

La riserva deve essere disposta fin d'ora ad essere
comunque nella squadra come aiutante.

La precedente votazione tra la rosa dei cand_id@ti
aveva dato i seguenti risultati: Gavazzi 12, Bl:igha-
dori e Vergani 11, Monti 6, Serra 4, Pronzati 3 e
Perotti 1. Gritti, Caraffini, Nidoli, Adele Orsi e Mae-
stri non hanno ricevuto voti.

L'allenamento dei piloti italiani avverra dal 18 al
25 giugno sull'aeroporto di Bourges a 45-50 km da
Chateauroux.

Il peso max dell’aliante & quello scritto sul C.N.
rilasciato dalla nazione di appartenenza.
Obbligatorio l'uso del barografo che verra collau-
dato dall'organizzazione.

La presenza del Sud Africa ha provocato il ritiro
ufficiale della Polonia, URSS, Ungheria e Bulgaria
e quello probabile di Jugoslavia, Romania, _Cecos'lot
vacchia e Germania Orientale, nonché le riserve di
Finlandia e Nuova Zelanda.

Ogni squadra disporra, oltre al parking alianti, di
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un'area di m 15 x 8 dove & anche possibile roulot-
tare; piu un parallelepipedo di 4,5 x 2,5 con armadi,
tavolo e sedie e presa di corrente, dove & pero
vietato dormire.

| visitatori dovranno prenotare per tempo onde po-
ter avere |'area vicino alla squadra.

Vitto: tramite |'acquisto di biglietti impersonali e
senza data al ristorante ed ai servizi sul campo.
Alloggio: i piloti in camere singole sull'aeroporto;
aiutanti a 5-6 km in camere a 4 o 6 letti; i visita-
tori all'hotel a 5-6 km dal campo.

Ed ecco l'ultimo elenco degli iscritti, salvo ritiri:

Libera 15 metri Standard

Sud Africa
Australia
Austria

Belgio

Bolivia
Canada
Cecoslovacchia
Danimarca
Francia
Finlandia
Gran Bretagna
Ungheria
Italia
Lussemburgo
Norvegia
Olanda
Polonia

Nuova Zelanda
Svezia
Germania Qcc.
USA

URSS
Argentina
Brasile

Cile

Irlanda
Rodesia
Romania
Svizzera
Jugoslavia
Spagna

,_1.D_\.ND—&DDO[\JI\JI\JDMMODOMONDN—LQOONNMM
L ONOWLTONOO=NNNNOWNOO = 2WON=SN=2N= =
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Records Mondiali

Riportiamo in questo num
nazionali ed internazional
1978. Nella fiducia che j
cambiamenti nella colo
ciamo a segnalare | p
stabiliti all'inizio di que
logazione.

Il 14 gennaio tre piloti neozelandesi: K Georgeson
D. Speight e B. Drake, su tre monopos'tf hanno VO'-
lato in gruppo su una distanza prefissata 'di km 1255

superando il record di H.W. Grosse stahilito il 16
aprile 1974 con km 1231.8.

ero le tabelle dei records
I aggiornate al 1° gennaio
ficomincino presto anche i
nna.dei hazionali, incomin-
uovi records internazionali
stanno ed in corso di omo-
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{i 17 febbraio H. W. Grosse ha pensato di rifarsi
migliorando se stesso. Ha infatti volato alla media
di km h 109,5 su un percorso triangolare di 1000
chilometri, partendo da Alice Springs in Australia
e migliorando il suo precedente record di 94.54
km h stabilito, sempre in Australia, il 18 gen-
naio 1977.

Il tedesco George Eckle, volando in Sud Africa
con il Nimbus 2, ha migliorato il mondiale di ve-
locita su circuito di 750 km stabilendo '8 gennaio
la media di 140 km h contro | 134 del precedente
record detenuto dall’australiano J. Rowe.

Nuovo mondiale anche per i biposti: lo hanno sta-
bilito gli inglesi Greaves e Simpson volando con
lo Janus, sempre in Sud Africa, la distanza di 763
km in triangolo e stabilendo anche il mondiale del-
la velocita su triangolo di 750 km alla media di
104 km h. Nessun precedente record era stato sta-
bilito prima.

Aeroclubcentrale Rieti

Gia programmata l'intera stagione?

La formula degli stages sembra indubbiamente in-
dovinata.

Oltreche dai diversi consensi scritti, cio appare
dal fatto che tutti gli stages programmati per il
1978 risultano saturati dalle domande pervenute €
solo qualche defezione permettera di far posto ad
eventuali ritardatari.

Significativa e simpatica anche |'adesione dei piloti
nazionali che si sono gia dichiarati disponibili.

Lo stages riservato agli istruttori di volo a vela
avra luogo dal 21 al 27 maggio e sara condotto da
Alvaro De Orleans e Walter Vergani.

Per le gare sono pervenute molte adesioni per la
Coppa del Velino (2-9 luglio) mentre c'é ancora
spazio per la Gara di Pentecoste (28 maggio - 4
giugno).

Il Corso Istruttori si terrd anche quest'anno dal 1°
al 15 ottobre e notizie piu precise saranno comu-
nicate in tempo utile.

L'ultimo secolo

Il Calendario Sportivo continua ad essere scon-
volto. Apprendiamo che il 5 Trofeo Citta di Torino
(22-25 aprile) non avra luogo e siamo ancora privi
di conferma circa il 1° Trofeo «Andrea Spiller»
(Vicenza, 12-14 maggio).

A proposito di Campionati Nazionali. Il Trofeo Lar-
simont Pergameni — riservato alla Classe Libera
dei C.N. — & stato assegnato definitivamente.

Pensiamo che I'Ae.C. d’[talia non avra dubbi circa
l'istituzione del nuovo Trofeo. Purtroppo. A meno
che non si voglia fare qualcosa di ancor pii impe-
gnativo.

R.S.



VOLO A VELA
AL SERVIZIO

DEI VOLOVELISTI
CHE SEMPRE
PIU" NUMERQOSI

SVOLGONO
ATTIVITA’

PRESS0
L'AERO CLUB
CENTRALE DI RIETI

Pubblichiamo e ripubblicheremo un elenco di indirizzi che possono tornare utili agli amici
volovelisti che sempre pitt numerosi scendono a Rieti.

Questo elenco non ha la pretesa di essere completo, & stato unicamente fatto in base
ad almeno un’'esperienza diretta nella quale non sono stati chiesti sconti ma siamo stati

accolti con simpatia.

{ volovelisti sono invitati a segnalarci altri nominativi che a loro giudizio — e nostro —

possono essere compresi in questo elenco.

A scanso di equivoci, precisiamo che nulla & dovuto per queste segnalazioni.

GRANDE ALBERGO QUATTRO
STAGIONI

Direz.: A. Colangeli
Tel. 0746/43306-47705 - RIETI

HOTEL MIRAMONTI (da Checco)

Piazza Oberdan 7
Tel. 0746/41333-43350 - RIETI

HOTEL CAVOUR (sul Velino)

Piazza Cavour 19
Tel. 0746/44171 - RIETI

HOTEL SERENA

Viale della Gioventu 17
Tel. 0746/45343 - RIETI
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HOTEL VILLA TIiZZl - RISTORANTE

Tel. 0746/638956
Poggio Bustone - RIETI

TORREFAZIONE OLIMPICA
Osvaldo Faraglia

Viale Matteucci 86-92 - RIETI

RISTORANTE CHECCO
AL CALICE D’ORO

Via Marchetti 10
Tel. 0746/44271 - RIETI

PASTICCERIA E GELATERIA
«S. HONORE’ »

Via Cintia 154
Tel. 0746/47723 - RIETI

RISTORANTE TEATRO FLAVIO
(da Adelmo)

Via Garibaldi 247
Tel. 0746/44392 - RIETI

CARTOLIBRERIA SAPERE
Viale Maraini - RIETI

RISTORANTE VOLO A VELA
Al vostro servizio sul campo di volo

PORCELLANE CRISTALLERIA
ARGENTERIA
De Angelis Elio

Via Velinia - RIETI

TRATTORIA RISCHIONE
La cucina casereccia

«IDILLIO» - Barber Shop
Piazza Vittorio Emanuele 12 - RIETI

BOUTIQUE DEL REGALO
GIOIELLERIA

Cesare Amici - Via Cintia 97
Tel. 0746/47713 - RIETI

ELETTRAUTO RINALDI ANTONIO
Via Paolessi 50-52 - RIETI

GRASSI SPORT
Piazza Vittorio Emanuele 13 - RIETI

STAZIONE RIFORNIMENTO ESSO
Angelucci Nazzareno

Piazza XXIII Settembre
Tel. 0746/43712 - RIETI

FRANCO - BOUTIQUE UOMO
Via Cintia 93 - Tel. 45135 - RIETI
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LE NOSTRE
UATTRO ANIME'

Full Plast- poliuretano e fiberglass

GARA F59

RACING SL-X

GARA FB8

RACING GS-X




G GIUST 21013 GALLARATE (Va)
m Via Torino, 8 - Telefono (0331) 781.368

CONCESSIONARIO :

Batterie dryfit

Sonnenschein

COMPONENTI ELETTRONICI

ITALIANA

=7)

Via Chivasso 5 - Telefono 958.95.00
10096 LEUNVMANN

a9s58.15.25
(Torino)d

BUSTE:

Confezionate con ogni tipo di carta telata - per usi speciali
senza valore - a sacco in carta.

BUSTE TEXSO:
Rinforzate con fili di nylon e con polietilene.

BUSTE TEXSONDA :
Buste brevettate in carta ondulata.

CARTELLE:
Raccoglitrici manilla con fustellatura in pieno.

ETICHETTE :

- per campioni

Con carte autoadesive, metallizzate, cartoncini - con stampa a rilievo, tipografica,

con laminati a caldo, flessografica rotativa.
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coordinati per bagno

Accessori per bagno della collezione ILMA

Ecco quattro idee novitad pratiche e funzionali.
Rinnovate il vostro bagno, fatelo ‘diverso, da come

lo avete sempre avuto. :
Se anche nelle piccole cose ce
qualita, allora lasciatevi tentare
per bagno della ILMA Plastica :

ate -estetica e -
soordinati
'ILMA Tappeti

nelle foto: ol
sgabello Rolle | specchiera Selva | sedile 1 tappesi-mod. 570

.I PLASTICA

21026 OLTRONA DI GAVIRATE /VARESE
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b ticino:

tutto quello che non pensi
quando accendi la luce

Forse nan ¢i avevi mai pensato.
Eppure, chissa quante volle ti sard capi-
lato di accendere o spegnere una luce. 0
diinserire una spina in una presa di cor-
rente: O di premere il laslo di un cilofono.

Non ci avevi mai pensalo e forse
neanche immaginavi quanli vomini, quan-
le idee, quante macchine potessero es-
serci dielro quel piccolo interrultore o
quella semplice presa.

Eppure, I'idea di cosa significhi
"blicino” prende corpo proprio da I, per
risalire rapidamenle a lulle le varie e

complesse apparecchiature che canlral-
lanoe proteggene 'erogazione di energia
eleflrica. In casa tua come in un grande
albergo, in un complesso residenziale co-
me in milieni di case, uffici, slabiliment

"blicino" é oggi presente in quas
tutto il mondo. Con una gamma di ben
3200 prodolti, che non sono solo interrul-
tori ¢ prese di corrente, ma si chiamana
anche Ticivox (porliere elettronico) Per-
sonal.2000 (suoneria eletironica multito-
nale} Salvavita (inlerrultore automatico
di sicurezza) Magic (prese elettriche di

trail buio e la luce

sicurezza) Light Dimmer (regolatore con-.

linuo di luminosila)

“bhicine’ utiizza oggi ciwca 5000
unita laverative, svolge attivita commer-
ciale in olire 100 Paesi, ha ottenutolinora
11 Marchidi Qualita, & presente con | suoI
prodotli sul 70% del mercato itallano e,
ha dato alle apparecchialure elettriche
da installazione anche il design

Forse non ci avevi mai pensato ..

Themo *

la differenza €“bticino”
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