























avendo pero gli alettoni dritti e non svergolati.

Era possibile una asimmetria di portanza tra le ali e
per controllare questa teoria feci una semplice e sicura
prova che ciascun pilota puo effettuare sul suo aliante:
fissai (a terra) con nastro adesivo gli alettoni ed il
direzionale in posizione =zeros. In questo modo i co-
mandi pedaliera e cloche si trovavano nella esatta po-
sizione di volo rettilineo. Legai quindi un cordino non
elastico al bordo superiore della pedaliera e presi un
riferimento fisso sul cruscotto facendo un nodo sul cor-
dino: legai un altro cordino alla cloche e trimmandola
per volo a velocita di crociera presi un riferimento
laterale contro la parete interna della fusoliera facendo
un altro nodino. Indi andai in volo e con l'ausilio dei
riferimenti sui cordini portai i comandi alettoni e dire-
zionale al centro perfetto: con mio sommo stupore l'a-
liante anziché andare diritto inizio una rapida virata a
sinistra che in circa 20-25 sec. mi portd in spirale pic-
chiata; riprovai piu volte con identico risultato. Misi
volutamente l'aliante in volo rettilineo e ripresi i rife-
rimenti sui cordini.

Atterrai e qui ebbi una nuova sorpresa; con l'ausilio
dei riferimenti sul cordini misi i comandi nella posizio-
ne che in volo mi permetteva di volare diritto: 'alettone

sinistro era alzato di 12 mm e il destro ovviamente ab-
bassato di 12 mm.

L o 2

Particolare di appoggio sul bordo di entrata e livells a bolla

Cio confermava una svergolatura alare; ne parlai col
simpaticissimo Nietlishpack il quale mi disse che il fe-
nomeno era purtroppo frequente e dovuto a piccoli as-
sestamenti che col tempo modificano la perfetta sim-
metria degli stampi dei costruttori; lo stampo di un'ala
ha un notevole peso che poggia su un pavimento; un
assestamento anche minimo di 1 o0 2 mm del pavimento
pud arrecare una svergolatura all'ala con gli effetti no-
tati da Gustatermiche & da m esull’aliante. Secondo
Nietlishpack la penalizzazione pud essere gravissima €
sottrarre fino al 10-15 per cento all'efficienza teorica.
La prova da me effettuata coi cordini fu ripetuta da
Gustatermiche a Torino con bacchette rigide e il risul-
tato fu simile; ne parld con Piero Dall'Amico e si decise
di tentare di misurare la svergolatura alare. La misu-
razione con un apparecchio ideato da Piero fece riscon-
trare differenze sensibili che andavano da 2 mm vicino
all'attacco fusoliera fino a 7 mm. sulla estremita.

Purtroppo l'inconveniente della svergolatura alare si &
ripetuta su alianti acquistati da pochi mesi in fabbrica;
poiché l'aliante ha un costo notevole ritengo assai im-
portante che il pilota che si appresti a ritirarlo pretenda
un volo di collaudo e controlli con estrema attenzione
I'eventualita di questo grave difetto che & difficile da

riscontrare ma che pud penalizzare severamente |'effi-
cienza.

Sulla estremita si nota la vite micrometrica di regolazione

Funzionamento dell'apparecchio di Piero Dall’Amico.

L'apparecchio & formato da un'asta rigida che viene so-
spesa sotto l'ala con due attacchi a pressione sul bor-
do di attacco e sul bordo di uscita.

Sopra |'asta e oltre il bordo d'entrata & sistemato un
piano sul quale & appoggiata una bolla di livella; il
piano & imperniato su una estremitd mentre l'altra &
appoggiata su una vite micrometrica, svitando ed avvi-
tando la quale & possibile variare l'inclinazione del
piano.

1l funzionamento & il seguente:

1] mettere l'aliante in bolla perfetta appoggiandolo ad
un cavalletto;

2) segnare sulle ali dei riferimenti simmetrici equidi-
stanti dal centro fusoliera (ad es. 2, 4, 6 m ecc.);

3) piazzare |'apparecchio sulla distan.za ad es. 2 m del-
I'ala destra e agendo sulla vite micrometrica portare
a livello la bolla; spostare |'apparecchio sull'ala si-
nistra alla identica distanza di 2 m. Se lincidenza
delle due ali & uguale la livella sara esattamente in
bolla. Se non lo & bisogna agire sulla vite micro-
metrica per riportare in bolla la livella. La differenza
tra le due regolazioni della vite micrometrica dara
l'indicazione della differenza di incidenza tra le due
ali nel punto preso in esame. Se 'esame viene con-
dotto su molti punti si pud avere una idea molto
precisa della simmetria o meno tra le incidenze delle
ali.
Questo esame & stato esteso a parecchi alianti; su al-
cuni sono stati trovati insignificanti differenze di sim-
metria confermato dal fatto che gli stessi hanno sem-
pre volato «dritto»; su altri anche nuovi sono state iro-
vate differenze anche molto rilevanti, confermato dal
fatto che questi ultimi han sempre volato «storti».
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coordinati
Accessori per bagno della collezione ILMA
Ecco quattro idee novitd pratiche e funzionali.
Rinnovate il vostro bagno, fatelo ‘diverso, da come
lo avete sempre avuto.

Se anche nelle piccole cose cercate estetica e
qualita, allora lasciatevi tentare dai coordinati

per bagno della ILMA Plastica e della ILMA Tappeti

nelle foto:
sgabello Rolle | specchiera Selva | sedile Onde e tappeti mod. 570

per bagno

| ll PLASTICA

21026 OLTRONA DI GAVIRATE /VARESE




A Y

isitate il Museo Storico A M.

Se non erro. il 2 giugno scorso, giornata molto nuvo-
losa, verso le 13 quando ero in procinto di ritornare
all'Osservatorio, notai diverse auto targate VA, CO e M|
ferme momentaneamente all'ingresso dell’'Aerobase di
Vigna di Valle. Tutt'intorno vi erano personaggi a me
noti, fra questi Lorenzo Scavino ed altri volovelisti con
i loro familiari (erano in attesa del tenente Elio Ca-
purso per essere accompagnati a visitare il Museo Sto-
rico dell’Aeronautica). Approfittando della giornata di
sospensione delle gare a Rieti «2° gara di Pentecoste»,
avevano lodevolmente pensato di affrontare un breve
viaggio per visitare la sede definitiva dei velivoli sto-
rici inaugurata dal Presidente della Repubblica il 24 mag-
gio 1977

L'iniziativa presa dagli amici volovelisti mi colpi, sicché
decisi di riproporla durante i campionati edizione '77,
se fossi stato ancora convocato al fianco di Plinio Ro-
vesti; ma cio non & avvenuto ed ora questo mio arti-
colo & inteso a rilanciare la proposta che potrebbe, pe-

raltro, essere sempre valida per i futuri campionati o
gare.

L'itinerario Rieti-Vigna di Valle & illustrato dalla figura 1.
Con la mia auto, un «Alfa-Sud», ho sempre percorso i
100 km che separano le due localita all'incirca in un'ora
e mezza. Nella eventualita, pertanto, di un «briefing
negativo delle 11», partite subito senza indugio! Atten-
zione pero, non il lunedi: il Museo & chiuso.

Fig. 1

Tra i pit grandi d'Europa, il Museo & sorto dopo molte
vicissitudini. Proposto o agognato a Torino ed a Milano,
finalmente & stato realizzato a Vigna di Valle, sede lo-
gisticamente e storicamente adatta ed opportuna. L'af-
fermazione & avallata da numerosi ed importanti avve-

nimenti storici che hanno visto |'Aerobase di Vigna di
Valle protagonista.

Nel 1804 }a mongolfiera di André Garnerin che si librd
in aria a Parigi in onore di Napoleone Bonaparte, pre-

cipitd cadendo sulle rive del Lago di Bracciano nei pres-
si dell'attuale sede della base di Vigna di Valle. La
mongolfiera, donata recentemente dallo Stato del Vati-
cano all'Aeronautica Militare, & oggi esposta nel Mu-
seo Storico. Cento anni dopo il capitano Maurizio Mo-
ris scelse Vigna di Valle, senz'altro per motivi meteo-
rologici, quale base per |'attivith aeronautica sperimen-
tale dei dirigibili. Saltiamo agli anni '60 allorche ['allo-
ra t. colonnello Adriano Mantelli stabili ben tre record
mondiali d'altezza con |'aliante Ambrosini CVV6 - Cangu-
ro, dotato di un turbogetto leggero «Palas», sorvolando
il Lago di Bracciano.

— 1962, record di quota, metri 6.700;
— 1964, record di quota, metri 8.736;
— 1964, record di quota, metri 9.366.

Potrei quasi affermare di aver visto sorgere il Museo
Storico dell’A.M., allorché involontariamente nel '71 di-
pinsi una tela (figura 2) che oggi potrebbe essere ribat-
tezzata «Velivoli storici: albori del Museo». Si riporta,
qui di seguito, un estratto del dépliant del Museo Sto-
rico, stampato dall'Aeranautica, e la piantina del Museo
(figura 3) con l'ubicazione dei velivoli.




Il Museo Storico dell’Aeronautica Militare

L'esposizione interna comprende oltre 60 velivoli,
80 motori, materiali di armamento di bordo e mu-
nizionamento di lancio e di caduta, missili, stru-
mentazione ed apparati di terra e di bordo per l'e-
sercizio del volo, combinazioni di volo e cimeli sto-
rici vari. Altri velivoli sono esposti all’esterno in
mostra statica.

L’allestimento del Museo si sviluppa attraverso dei
percorsi obbligatori lungo i quali con l'ausilio di
teche, di foto e di sintesi scritte su pannelli, viene
«raccontata» la storia del volo e dell’A.M. dalle
origini ai giorni nostri.

Orario delle visite

— Estivo (giugno-settembre):
dalle ore 9 alle ore 18.

— Invernale (ottobre-maggio):
dalle ore 9 alle ore 16.

Il Museo resta chiuso il lunedi di ogni settimana
ed i giorni di Natale, Capodanno e Pasqua.

Facilitazioni per i visitatori

Le riprese fotografiche e cinematografiche sono
autorizzate entro I'area dedicata al Museo.

Proiezioni di documentari a carattere storico pos-
sono essere richieste da parte di scolaresche,
Clubs ed Associazioni varie, previ contatti con la
Direzione del Museo.

Il complesso & dotato di servizio bar, di ampi par-
cheggi e di una vasta area verde in riva al lago
attrezzata con panchine e tavoli per pic-nic. '

Documentazione e ricerche

E' in fase di allestimento, presso il Museo, un ar-
chivio storico dove gli interessati potranno consul-
tare fotografie, disegni, documenti e manuali d’im-
piego e manutenzione relativi al materiale esposto.

Collaborazione dei visitatori

L'Aeronautica Militare sara grata ai visitatori che
vorranno cortesemente suggerire dei miglioramenti
o donare al Museo del materiale di interesse sto-
rico aeronautico per I'esposizione, quali fotografie
inedite, uniformi, combinazioni di volo, medaglie,
distintivi, documenti e cimeli vari.

Per tutte le donazioni ci si potra rivolgere a:
Direzione Museo Storico A. M.

Aeroporto di

00062 VIGNA DI VALLE (Roma)

Tel. 06/90.24.034 (int. 95); oppuure 45.71 (militare).

L'unico aliante esposto nel Museo & il «Canguro Jet» di
Adriano Mantelli; ci saranno altri cimeli del genere ac-
cantonati in giro per l'ltalia? Ad esempio, il «Zegling»:
il famoso aliante dell'anteguerral
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Scavino e gli altri amici. quel giorno in cui li incontrai,
mi chiesero cogliendomi alla sprovvista dove si potesse
mangiar bene nei dintorni. Allora non seppi rispondere,
oggi si! Andate — sinceramente non per una mia ve-
nalita — alla trattoria «Persichella» (tel. 06 90.24.980)
del mio amico e consocio fotocincamatore Adriano Quin-
ti a pochi metri dalla Piazza <1 Maggio 1945» in Brac-
ciano: |i troverete di tutto: pizze, anguille e tante altre
leccornie. Se vi resta ancora un po’ di tempo. sempre
a Bracciano, potreste visitare il Castello dalle sei torri

__ di cui una mozza — dei principi Odescalchi: vi sono
custodite pregevoli opere del pisanello, di Antoniazzo
Romano, di Francesco di Giorgio Martini, ..inoltre tante

armi antiche. A Trevignano potreste ammirare il Museo
Etrusco allestito nel palazzo comunale; in questa riden-
te cittadina potreste imbattervi anche con il generale
Mantelli che I'ha eletta sua seconda residenza. Ad An-
guillara, la terza cittadina del lago ¢ luogo ideale per
le regate veliche. c'é un esempio di architettura quat-
trocentesca nella chiesa di S. Francesco che custodi-
sce meravigliosi affreschi rinascimentali.

Ringrazio dell'attenzione del tenente Roberto Di Gior-
gio, dell'Ufficio Documentazione € Propaganda dell’'Aero-
nautica, per aver aggiunto la completezza in questo ar-
ticolo.

Pierino Narducci
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Trofeo “Gioacchino
Von Kalckreuth,

REGOLAMENTO

Art. 1 - Il Gruppo Volo a Vela «Nello Valzania» di
Como (ltalia) per rendere omaggio alla memoria
di Gioacchino von Kalckreuth — per anni valido
portacolori del Gruppo stesso — pone in palio il
Trofeo che porta il Suo nome.

Art. 2 - In armonia con gli ideali di Gioacchino von
Kalckreuth ed allo scopo di promuovere mete sem-
pre piu impegnative, il Trofeo — individuale e de-
finitivo — verra assegnato al pilota, di qualsiasi
nazionalita, che per primo effettuera un volo di
Andata e Ritorno di oltre MILLE chilometri. 1'80°
dei quali sull’arco alpino.

Art. 3 - Per arco alpino s'intende il territorio com-

preso nel quadrilatero avente i seguenti vertici:

A - BESANCON, Francia (ca. 100 Km a Nord di
Ginevra)

B - BADEN, Austria (ca. 25 Km a Sud di Vienna)

C - MARIBORD. Jugoslavia (ca. 65 Km a Sud di
Graz)

D - CHAMBERY, Francia (ca. 70 Km a Sud di Gj-
nevraj.

Pertanto la linea retta congiungente il pilone di
partenza e quello di virata dovra essere contenuta

nel suddetto quadrilatero per almeno I'ottanta per
cento.

Art. 4 - Il Gruppo Volo a Vela «Nello Valzania»,
nel porre in palio il Trofeo ha chiesto ed ottenuto
la collaborazione della rivista VOLO A VELA che
si assume gli incarichi organizzativi curandone le
procedure e nominando la C.S.0. che elegge domi-
cilio presso la rivista VOLO A VELA, Aeroporto
«Paolo Contri» Calcinate del Pesce - Varese (Italia).

Art. 5 - La documentazione di rito attestante l'av-
venuto volo dovra essere inviata alla C.S.C. del-
I'Aero Club Nazionale di appartenenza e nel con-
tempo il pilota interessato dovra darne comunica-
zione scritta, entro e non oltre 20 giorni, alla C.S.0.
presso la rivista VOLO A VELA.

Art. 6 - L'assegnazione del Trofeo avra fuogo solo
dopo che sara pervenuta alla C.S.0. conferma del-
I'omologazione del volo da parte della C.S.C. del-
I'Aero Club di appartenenza, sempreché il volo
sia conforme a quanto indicato dagli articoli 2 e 3.

Art. 7 - La C.8.0. é composta dai Signori: Loren-

zZ0o _Scavino, Alessandro lLanzi ed Emilio Tessera
Chiesas.

E' prevista la composizione del Comitato d'Onore
che_ presiedera alla premiazione la quale avra luo-
go il giorno 8 dicembre, successivo all’omologazio-

ne del volo, sull'aeroporto di Calcinate del Pesce,
Varese (ltalia).

Trofeo
“Nello Valzania,,

REGOLAMENTO

Art. 1 - Per onorare la memoria di Nello Valzania,
per promuovere ['attivita volovelistica e per pre-
miare l'innegabile fascino dei voli di distanza, il
Gruppo Volo a Vela «Nello Valzania» di Como met-
te in palio il TROFEO NELLO VALZANIA, destinato
a premiare il miglior volo di distanza, libera o
prefissata. L'assegnazione avviene in conformita al
C.S. FAl ed al R.S.N. dell'Aero Club d'ltalia.

Art. 2 - Possono partecipare tutti i piloti — anche
stranieri — in possesso della licenza sportiva FAI,
con qualsiasi classe di aliante.

Art. 3 - Il Trofeo — individuale e definitivo — ver-
ra assegnato al pilota che nel corso dell'anno so-
lare avra effettuato la maggior distanza in linea
retta.

Art. 4 - Sono esclusi i voli di distanza effettuati
nel corso delle gare.

Art. 5 - I decollo e lo sgancio dovranno avveniré
sul territorio italiano, non necessariamente ['at-
terraggio. La distanza verréa calcolata in linea retta_
dal punto di sgancio al punto di atterraggio (o di
virata), in conformita alle norme FAL

Art. 6 - Verranno presi in considerazione 'sofo i
voli che supereranno, in base all'art. 5, la distanza
di 500 Km.

Art. 7 - | piloti dovranno inviare alla C.S.0. del
G.V.V. «N. Valzania» la documentazione at.testante
I'avvenuto volo, comprendente la dfch{arazfone del
pilota trainatore circa il punto di sgancio & la quota,
la dichiarazione di atterraggio o l'equivalente pre-
visto del C.S. FAL Il dossier del volo dovra essere
convalidato da un Commissario Sportivo dell'Ente
al quale appartiene il pilota.

Art. 8 - Il Trofeo & aperto per ['intero anno solare.
Il dossier del volo dovrd essere inviato al G.V.V.
«N. Valzania» entro il 31 marzo dell'anno succes-
sivo, corredato da una breve relazione tecnica.

Art. 9 - | risultati — parziali e definitivi — verran-
no pubblicati sulla rivista VOLO A VELA. Even-
tuali reclami dovranno pervenire alla C.S. locale
entro 30 giorni dalla pubblicazione dei risultati de-
finitivi.

Art. 10 - Il Trofeo verra assegnato entro il succes-
siva anno solare.

Art. 11 - L'assegnazione del Trofeo & subordinata
alla definitiva omologazione da parte della C.S.C.
dell’Aero Club d'ltalia.
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Trofeo “Gipron,,
18 Edizione
REGOLAMENTO

Art. 1 - Per stimolare l'attivita volovelistica alpina,
caratteristica del volo a vela italiano, la S.a.s.
G. Pronzati istituisce il TROFEO GIPRON, artico-
lato in tre prove di volo a vela alpino.

Art. 2 - Le prove che costituiscono il TROFEQ
GIPRON sono le seguenti:

A - volo di almeno 500 Km in AeR verso Est
(1° e 2° quadrante)

B - volo di almeno 500 Km in AeR verso Ovest
(3" e 4° quadrante)

C - volo di almeno 500 Km in circuito triangolare
conforme alle norme FAIl (28% o 25%), nel
cui interno sia contenuta la vetta del Monte
Bianco o la vetta del Monte Bernina.

Art. 3 - | voli devono iniziarsi e concludersi su
territorio italiano, e dovranno essere effettuati nel
periodo di tempo compreso dal 1° marzo al 30 lu-
alio 1978.

Per ciascuna prova sara premiato solo il volo piu
lungo.

Art. 4 - II TROFEO GIPRON & aperto a tutti i piloti
italiani in possesso della licenza FAI vidimata per
il 1978.

Ogni prova sara dotata di un premio di lire cin-

quecentomila, indivisibile ma cumulabile con altra
prova vincente.

Art. 5 - Per concorrere all’assegnazione del TRO-

FEO GIPRON é& obbligatorio osservare due forma-

lita:

1) manifestare per iscritto l'intenzione di parte-
cipare al Trofeo,

2) dare immediata comunicazione scritta dell’effet-
tuazione di ogni volo idoneo alla partecipazione.

Art. 6 - Le comunicazioni di cui all’art. 5 devono
essere indirizzate alla Segreteria del TROFEQ G-
PRON, presso la rivista VOLO A VELA, Aeroporto
«Paolo Contri» Calcinate del Pesce, Varese.

l'adesione, gratuita, deve contenere, oltre a nome
e cognome del pilota, anche I'indirizzo, il numero
telefonico ed il numero della sua licenza FAI

La comunicazione del volo deve precisare |'aero-
porto di partenza, i piloni ed i Km percorsi.

La Segreteria provvedera a diffondere le comuni-
cazioni a tutti i piloti partecipanti.

Lc? C.S.0. puo escludere dalla partecipazione quel
pilota che avra taciuto l'effettuazione di un volo
valido o ne avra data errata comunicazione.

Art. 7 - Il dossier del volo, con la documentazione
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di rito prevista dal C.S. FAl e dal RS.N. dell’'Ae.C.
d'Italia, dovra essere convalidato da un C.S. del-
I'ente di appartenenza del pilota, ed accompagna-
ta da una relazione tecnico illustrativa del volo.

Il dossier del volo dovra pervenire alla C.S.0. en-
tro e non oftre il 30 settembre 1978

Art. 8 - Alla C.S.0. — anch'essa domiciliata presso
la rivista VOLO A VELA — e demandata l'interpre-
tazione del presente Regolamento, il controllo dei
dossier di volo pervenuti e la proclamazione dei
vincitori.

La C.S.0. comunichera i risultati del TROFEO Gl-
PRON alla C.S5.C. La premiazione dei vincitori avra
luogo 1'8 dicembre 1978 sull'Acroporto di Calci-
nate del Pesce, Varese.

La C.S.0. & composta dai Signori: Lorenzo Scavino,
Pino Brugali ed Ercole Addario.

Art. 9 - Nessuna responsabilita viene assunta da_gh
organizzatori e dalla S.a.s. G. Pronzati promotrice
del TROFEQ GIPRON, anche in quanto ['adesione
dei piloti & volontaria.

Per cause di forza maggiore il TROFEQO GIPRON
potra essere annullato a rinviato, con semplice co-
municazione scritta ai piloti che avranno inviato
la loro adesione.

NOTA INFORMATIVA: La Segreteria del TROFEO GIPRON
(composta dalla Signora Costanza Macchi Giusti e dlalla Si-
gnorina Emanuela Pronzati) potra ricevere — nei soli giorni
festivi — comunicazioni telefoniche circa i voli effettuati,
comunicazioni che dovranno essere subito confermate per
iscritto, come previsto dagli art. 5 e 6.

All'ultimo momento apprendiamo della
morte del

Gen. UMBERTO NANNINI

Vivo il cordoglio della famiglia volovelistica

Della sua figura parleremo ai nostri lettori

nel prossimo numero



NOTIZIARIO

= gruppo volovelistico
appenninico

Il GVA, Gruppo Volovelistico Appenni-
nico. e una associazione di pilot di vo-
lo a vela con sede in Boma (Via Eupo-
li 90. tel. 60 21 256) sorta nel 1974 per
I"iniziativa ch ser volovehst Attualmen-
te conta quattordicr soci ed 1l suo pre-
sidente & Paolo Urbam L associazione
nacque con lo scopo di creare un lega-
me concreto tra la maqgqior parte dei
volovelisti sportivi dell’'ltahia Centrale,
in particolare tra quelll che svolgeva-
no attivita sportiva sull'acroporto  di

PIK-20E & stato sviluppato partendo
dal famoso PIK-20, ed ha fatto il suo

volo inaugurale il 2 ottobre 19976 a
Rayskala.

In due giorni, il costruttore capo del
PIK-20 E, Jukka Tervamaki [(ingegnere
aeronautico) ha volato per un totale di
4 ore di cui 2 di volo a vela con mo-
tore retratto.

Tutti i meccanismi hanno funzionato be-
ne e le caratteristiche di volo hanno
corrisposto a quelle del PIK-20.

Il lavoro di ricerca e sviluppo continua-
no in modo da avere l'aereo pronto per
la produzione in serie.

La prima serie del PIK-20 verrd molto
probabilmente iniziata il prossimo an-
no. Gia ora sembra eésserci molto in-
teresse nell'aliante a motore. Sono sta-
te ricevute centinaia di richieste fino a
questo momento.

Rieti, in modo che potesse essere af-
frontata unitamente e quindi con mag-
giore elficacia ogni sorta di problemi
connessa con lo svolgimento e lo svi-
luppo del volo sportivo. Il GVA ha ot-
tenuto successivamenteg un riconosci-
mento ufficiale divenendo ente aggre-
gato dell’Aero Club dltalia. 1! gruppo
dispone di un hangar per ricovero alian-
ti sull’aeroporto di Rieti e |'attivitd vo-
lovelistica dei suoi soci viene svolta
mediante otto alianti. Tale attivita, a

mMmodifica ai
dell ASVW 15 B

Onde rendere sempre pitt semplice e
rapido il caricamente ballast sul suo
aliante  ASW15B Piero Dall'Amico ha
studiato una modifica poi adottata can
soddisfazione anche da altri piloti to-
rinesi.

Il vantaggio & il caricamento diretta-
mente dai fori di scarico dell'acqua
senza dover staccare i due tubi di pla-
stica che raccordano i ballast ai tubi
di scarico. Il sistema permette natu-

ral_mente il caricamento contemporaneo
dei ballast.

Per ottenere questo scopo basta una
semplice modifica al sistema di sfiato
dei ballast che di serie si immette nei
tubi di scarico dell’acqua.

Ecco in cosa consiste la modifica:

— staccare i due tubetti di plastica dal
raccordo di sfiato in ottone;

— collegare tra loro i due raccordi di
sfiato in ottone con un tubetto di
plastica (in questo modo restano
chiusi);

— collegare i due tubi di plastica di
sfiato ad un raccordo a Y che sarad
fatto uscire dal coperchio di ispe-
zione della fusoliera (foto A B).

Con questo «device» abbinato al siste-
ma di caricamento contemporaneo dal-
la rete idrica o dall'autobotte (Rietil,
si facilita 'operazione di riempimento
con assenza di qualsiasi fatica.

Il sistema & molto utile poiché succe-

de spesso che per la fretta o per la
scomodita si tralasci di fare questa

carattere unicamente sportivo, si aggi-
ra intorno alle mille ore annuali. La
partecipazione dei piloti del GVA alle
competizioni nazionali ha visto questo
anno come migliori risultati: un primo,
secondo e terzo posto alla | Coppa Pri-
mavera, un quinio posto alla Il Gara di
Pentecosie, un primo posto alla | Cop-
pa del Velino, un primo posto al Il Tro-
feo S. Pedrino ed inoltre un secondo
posto in classe libera ai Campionati
Italiani categoria nazionale ed un se-
condo e un quinto nella categoria pro-
mozione. Oltre a 'questi risultati ago-
nistici, tre piloti del GVA hanno colla-
borato all'ottimo programma di corsi di
performance realizzato guest'anno dal-
I'Aero Club Centrale, e cio nello spiri-
to con cui & nata |'associazione.

pballast

operazione che torna invece molto uti-
le in volo.

(a cura di Emilio Tessera-Chiesa)




LS 3

aliante ad alte
prestazioni

ALA

1) GFK sandwich, profilo Wortmann mo-
dificato.

2) Flaps-alettoni con vantaggi aerodina-
mici anche a piccole incidenze, nes-
suna fessura trasversale, nessuna
uscita d'aria dai collegamenti. dirut-
tori dorsali sigillati contro fuoriusci-
ta d'aria.

3) Longheroni stampati, sistema LS1-F
(sviluppo proprio).

4) Ballast sostituibili.

5) Attacchi automatici per flaps-aletto-
ni, diruttori e collegamento acqua.

6) Accoppiamento dei flaps con i di-

ruttori dorsali per ridurre la velocita
d'atterraggio.

TIMONE

1) Elemento rigido.
2) Attacco automatico.
3) Blocco di sicurezza.

FUSOLIERA

1) Guscio interamente in GFK, naso
rinforzato.

2] Capottina in un pezzo con finestra
scorrevole. Apribile mediante cine-
matica speciale (sistema LSI-F).

3) Gancio baricentrale retrattile col
carrello. A richiesta anche con gan-
cio Bug. Facile intercambiabilita. Pe-
daliera regolabile.

4) Sedile anatomico con schienale re-
golabile e poggiatesta.

CARRELLO

1) Ammortizzato, retrattile all'interno
della fusoliera in vano ermetico.

2) Leva di comando situata a sinistra.
3) Freno a pedale.

Il volo di collaudo & avvenuto con sue-
cesso a fine febbraio 1976. Piacevoli le
qualitéd generali di pilotaggio. La velo-
cita di atterraggio e chiaramente infe-
riore a quella dell'LS1-F. | diruttori —
simili a quelli dell'LS1-F — si sono di-
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mostrati leggermente insufficienti e
verranno modificati idoneamente nella
produzione di serie.

Per appurare qualcosa sulle prestazio-
ni di volo sono stati eseguiti dei con-
fronti con I'LS2, in volo veloce, e con
I'LS1-F in volo lento.

| I teornicr sembrano confermare
una supernorta dell'L'S-3 sia nel volo
veloce che nel volo lento | tre alianti

comparat: avevano lo stesso carico ala-
re Crediamo percio che questo model-

lo ncontri 1l desideno dir moltr volove-
listi nguardo mancggevolezza, maggior
resa e sicurezza ottimale

Collaudo del CANARD - 2 FL

A conclusione di una serie di prove ri-
guardanti la controllabilita ed i metodi
di decollo il 7 settembre 1977 ha avu-
to luogo il volo collaudo del prototipo
dell'aliante ultraleggero a decollo auto-
nomo prodotto dalla ditta Aviafiber.

Il collaudatore E. Ruppert ha decollato
con «rullaggio a piedi» da un leggero
pendio erboso (rapporto di pendenza
1:5) senza aiuti tecnici e |'aliante si &
sollevato in volo dopo 35 metri. La
manovrabilita e la stabilita del poco
convenzionale aliante che adotta la so-
luzione «canard» si sono dimostrate
soddisfacenti. Per ulteriori wvoli-prova
di maggior durata & prevista |'espe-
rienza nella zona prealpina.

AVIAFIBER AG. Flugzeugbau - Sagen-

rainstrasse 4/CH - 8636 Wald Schweitz
Tel. 055/952055.

[l Canard 2 FL viene costruito su stam-
pi negativi utilizzando laminato plasti-
co della vetro-fibre Du Pont Kevlar e ir-
ri‘gidito con espanso ad altissima den-
sita.

Per i profili & stato adoperato il Wort
mann FX 63-137. P I ort

Per .la certificazione svizzera ['aliante
corrisponde alle norme relative aj ve-
leggiatori: ne consegue che per volargi

¢ necessario possedere un brevetto di
volo & vela Per la meta del 1978 ¢ pre-
vista |estensione riguardante | metodi

di decollo | costrutteri ritengono di
CONsScqnare | proang pezzi nel geﬂn_alo
1978 e hanno fissato per la prima

seriec — Il prezzo in Fr. Sv. 13.000 (sen-
za strumenti e franco fabbrica).

Il decollo avviene con corsa a ‘piCdJ
{come per un deltaplano) dopo di che
il pilota ritira le gambe, si distende al-
linterno e richiude gli sportelli infe-
riori; oppure dopo rullaggio e in que
sto caso ha g¢ia assunto lo posizione
di volo. Le wvelocita di esercizio sono
comprese tra i 36 e i 100 km h. Pe_l‘
controllare queste variazioni € suffi-
ciente lo spostamento longitudinale del
pilota che alloggia su un piano mobile
appositamente studiato per questa neé-
cessita.

Atterra in pochissimo spazio, come un
deltaplano per mezzo di un efficacissi-
mo diruttore, su un pattino che & re-
trattile.

L'ala viene smontata in quattro pezzl
e per il trasporto su strada la lunghez-
za massima & di metri 4,80. Per il mon-
taggio si utilizzano spinotti incorporati
e giunti automatici.




Schedina tecnica

apertura alare
superficie alare totale .
allungamento ala principale
allungamento ala canard
peso a vuolo

carico utile .

carico alare

E max. (calcolata)
caduta min. (calcolata)
caduta min. (calcolata)
caduta min. (calcolata)
caduta min. (calcolata)
caduta min. (calcolata)
velocita minima

m. 13.5
maq. 13

20

7

kg. 43

kg. 50 : 120

kg. mg. 7.2 : 125
31 a 55 km. h.

048 m. s. a 48 km. h.
060 m. s.a 64 km. h.
0.80 m. s.a 73 kim. h.
1.00 m. s.a 80 km. h.
2.00 m. s. a 100 km./h.
km. h. 36

15V° RADUNO

Convenuti a Ferrara gli ex aliantisti d'assalto
dell’ Aeronautica Militare Italiana

Quando 15 anni fa sul campo di Calci-
nate si svolse il 1* Radunao Aliantisti
per idea di Brunero Scalabroni e sotto
la regia di Plinio Rovesti, nessuno pen-
sava che sarebbe andato cosi lontano
nel tempo.

Ogni anno, puntualmente, gli ex alian-
tisti circondano con entusiasmo il loro
Comandante [(Gen. Adolfe Contoli) e
cercano in lui il segreto di quella gio-
vinezza che lo pervade (a febbraio com-
pira gli 80). E' probahile che chi ha fat-
to del volo a vela o lo stia facendo ha
nella mente qualcosa che altri non pos-

sono avere. La media di questi ex alian-
tisti @ sui 56 anni, ma il giovanile en-
tusiasmo che si rinnova ad ogni Radu-
no ha dell'incredibile. E' fuor di dubbio
quindi che chi ha a che fare con il
«volo silenzioso» si sente eternamente
giovane.

A Ferrara i partecipanti sono stati cir?
ca un centinaio provenient da ogni
parte d'ltalia (isole comprese).

Alle 11, in un hangar dell'aeroporto &
stata celebrata una S. Messa in me-
moria dei Caduti del Reparto e_d & sta-
ta letta la preghiera dell'aliantista.

Un particolare ringraziamento va al
Presidente dell'Aero Club di Ferrara

Sig. Franco Bignardi per la sua cordiale
ospitalita.

Il Comitato Organizzatore costituito dai
piloti aliantisti ferraresi capeggiati da
Giorgio Vaccari & Nino Goldoni & stato
impeccabile. 1l Raduno conviviale ha
avuto luogo presso I'Hotel Carlton di
Ferrara. Il nostro Donato di Cremona,
come sempre, ha saputo con le sue
parole, portarci in un'altra dimensione.
Il Generale Contoli, visibilmente com-
mosso, ha poi pronunciato parole di
ringraziamento e di riconoscenza, tra
gli scroscianti applausi dei convenuti
che hanno cosi tributato al loro Coman-
dante un'interminabile dimostrazione di
affetto e di simpatia.

Primavera del 1943. Aeroporto di Qrio al Se-

rio. La partenza di un DFS 230 a rimorchio di
un CR 42.

(Ricordi di Emilio Pastorelli)

Un applauso vigoroso & andato anche
al Vice Comandante del Reparto il
Magg. Pil. Francesco Brera di Milano,
come sempre presente insieme ai suoi
piu stretti collaboratori: i Cap. Pil. Cor-
radi di Parma, Gallieni e Marson di Mi-
lano, nonché gli istruttori Gallone, Be-
sia e Spirito.

Ci rivedremo ancora nel 1978 e questa
volta andremo nella culla del volo a ve-
la italiano, Asiago, dove, nell’ormai lon-
tano 1924, ebbe inizio quel 1° Campio-
nato che diede avvio al nostro sport in
[talia.

Emilio Pastorelli
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L’attivita dellAero Club Centrale Volo a Vela - Rieti

L’ATTIVITA’ DEL 1977

— Attivita di volo Ae.C.C.V.V.
— Campionati Italiani 1977

ore 4.270.33'
ore 2.681.53

per un totale di ore 6.952.26

— Stages effettuati n. 15 - Piloti partecipanti n. 110
rappresentanti di tutti i Club Volovelistici [ta-
liani.

— Insegne F.A.l. conseguite n. 91 cosi suddivise:
Insegne parziali d'argento:

DURATA 28
QUOTA 25
DISTANZA 17

di cui n. 16 Insegne d'Argento complete. | piloti
che le hanno effettuate sono: Minio, Gabrielli,
Goggi, Ampleati, Pecorella, Girardi, Gervasio,
Roscitto, Maneggia, Bolzoni, Lora, Erba Lidia,
Acquaderni Margherita, Marchetti, Giurlani, Del-
la Salda.

~— Insegne parziali oro:
DISTANZA 9
QUOTA 2

di cui n. 2 insegne oro complete. | piloti che le
hanno effettuate sono: Muzi, Baroni.

— Insegne parziali di diamante:
DISTANZA 9

QUOTA 1

— | piloti nazionali e non che hanno contribuito al
successo dell’attivita di volo sono: Muzi, Tren-
tini, Lanzi, Marchisio, Perotti, Patuzzi, Paolillo,
Bertolini, Ferrari M., Menaldo, Colombo A., Me-
la, Monti, Gavazzi, Bertoli, Piludu, Vergani, De
Orleans, Urbani L.

— E' stato effettuato un corso per Istruttori di
Volo a Vela con la partecipazione di n. 11 piloti,
tutti promossi.

— Inoftre sotto la direzione dell'Aero Club Centra-
le di Volo a Vela si sono svolti i Campionati
Italiani 1977, Coppa di Primavera, Gara di Pen-
tecoste, Coppa del Velino, Trofeo San Pedrino.

RAFFRONTO ATTIVITA" DI VOLO 1976-1977

—— moto o alianti

N R
1976 78217 201.23" 280.12° 1.197.19°
1977 2.085.10° 118.36' 467.03" 1.599.44'
(+/—) —+1.302.53 —82.47 +186.51" 4402.25'
(%) (+166%) (—41%) (+66%]) (-+33%)

PROSPETTO DI ATTIVITA DI VOLO 1977

alianti ipute, traini affant{
gennaio 11.45° 5.35' 5.54' 1.18'
febbraio 40.57' 9.11 8.38' 8.39
marzo 59.04' 11.20° 12.41' 3017
aprile 158.22" 13.35 44.29° 183.55
maggio 419.01" 15.10' 79.16" 292.09'
giugno 423.55'  14.05°  5352° 169.19'
luglio 430.41° 5.00° 95.02" 684.40°
agosto 89.07 1.00° 63.20 10.07’
settembre 329.47' 25.50' 61.19° 187.24"
ottobre 98.47' 10.10' 37.00° 6.46'
dicembre 23.44’ 7.40' 5.32' 18.10'
totali 2.085.10' 118.36’ 467.03" 1.599.44'
ore svolte con mezzi dell’ACCVV 2.670.49'
(efficienza 6 alianti]
ore svolte con alianti di altri clubs 1.599.44'

ore svolte per i campionati di volo a vela 2.681.53

totale 6.952.26'

LE IDEE E | PROGRAMMI DEL 78

— Continuare nei programmi di performance, di
gare e di attivita impostati nel '77.

— Mantenere inalterate le tariffe, con un lieve ri-
tocco per i traini.

— Potenziare la flotta con un Robin DR 400 R per
i traini, un A 3 proveniente — in prestito — da
Varese, la disponibilita di un Kestrel 17 per voli
di particolare impegno.

— Organizzare meglio i corsi di performance con
la presenza, se possibile, di due istruttori {uno
per l'iniziazione e uno per l'alta performance]
almeno per i periodi di pit favorevoli condizioni
meteo.

— Migliorare la metodologia didattica (Leonardo
Brigliadori sta preparando una standardizzazio-
ne dell'istruzione alla performance).

— Destinare uno dei corsi di performance ai pi-
loti istruttori.

— Migliorare le infrastrutture: rendere pil «ahi-
tabile» la casetta per dormire, gli ambienti di
lavoro (uffici e aule), affrontare il problema del-
la manutenzione degli hangar (riparazione e ver-
niciatura). Per questi problemi "Aero Club d'lta-
lia ha stanziato Lire 10.000.000.

— Migliorare e standardizzare le metodologie dei
corsi istruttori.

Per tutto chiediamo ancora una volta partecipazio-

ne e collaborazione effettiva. Scriveteci per farci

sapere se siete d'accordo o no, i vostri suggeri-
menti e le vostre proposte.

Vi auguriamo un 1978 pieno di meravigliosi voli.
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Riunione del Bureau
della FAI-CIVV

Parigi, 8 ottobre 1977
Presenti:

lvans (USA), Presidente;

Johannessen (Norvegia), Nietlispach (Svizzera),

Ragot (Francia), Weinholz (Germania Federale),
Maoarelli, membri del Bureau;

Schwing (Olanda), Segretario;

Lar._:her (Direttore Generale FAI).

Invitati i seguenti membri del Comitato organiz-
zatore dei Campionati Mondiali di Volo a Vela
1978: de La Martiniére, Leurat, du Manoir, Juillot

1) CAMPIONATI MONDIALI 1978

Gli organizzatori hanno ragguagliato il bureau su
molti aspetti del lavoro preparatorio in corso. Mol-
te delle informazioni sono contenute nel Bollettino

n. .z (datato 5 ottobre 1977) di cui é qui allegata
copia. Altre notizie sono:

— ci saranno dr_:re distinti traguardi di partenza (uno
per classi Libera e 15m, uno per classe Std.);
— SOno previsti circa 65 piloni illustrati da rela-
tive cartoline. Il sistema di sorvolo adottato é,
dichiaratamente, quello di Rieti {con PV e PF);

— ¢l saranno frequenze radio riservate alle opera-

zioni di partenza (traguardo): due per la Std.,
una per la Libera, una per la 15m:

— il sistema Chrono
fini del tempo x:

— peso max dell'alian
sul

mat sara consentito solo ai

11 te: deve essere dichiarato

modulo di iscrizione. Comunque, quello che

conta, e quello che risulta dal CN '['o dal «Per-
mit to Flys);

— a{}a :data dell’8 ottobre erano pervenute 65 iscri-
zioni. Se.H humero totale superera sensibilmen-
te n'_ {:mfte di 100 (o di 50 per classe) alcune
iscrizioni dovranno essere rifiutate. Uno dej cri-
teri adottabili sara quello di cancellare un con-
corrente per ogni squadra seguendo 'ordine cro-
nologico inverso di arrivo delle iscrizioni. E' co-
munque garantita l'iscrizione dj 3 piloti per squa-
dra in ragione di uno per Classe;

— nello spirito dello Statuto FAJ gli organizzatori
accetteranno l'iscrizione dij qualunque Paese
membro della FAI (quindi anche Sud Africa Ro-
desia ecc.), confortati in cid dalla posizfoné gia
chiaramente assunta dal Ministero degli Esteri
francese. Nel caso di atteggiamenti protestatari
di altri Paesi, potranno essere contro di essi ap-
plicate sanzioni, come per esempio: sospensio-
ne da questo e da futuri Campionati, non resti-
tuzione delle quote di iscrizione.

E' raccomandato a tutti gli Ae.C. nazionali di far
pervenire al piu presto (comunque non oltre il 31
ottobre), il questionario allegato al Bollettino n. 2.
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2) REVISIONE DEL CODICE SPORTIVO

Johannessen (presidente del sottocomitato compe-
tente) ha riterito su ulteriori minori modifiche ap-
portate.

3) QUESITO posto dal sottoscritto su rfchiesta. di

nostro pilota volovelista in merito a voli su trian-

golo non completato ai fini del conseguimento del

diamante di distanza:

Risposta del bureau (interpretazione del C.S.):

a) la regola del 28°. non si applica ai triangoli per
voli di insegna;

b) atterrando nella banda di i0 Km non vanno
apportate detrazioni per scostamento,

c) se si atterra fuori banda il volo non é valido.

4) PROSSIMA RIUNIONE C.I.V.V. e Bureau:
Parigi, 15-16-17 marzo 1978.

Piero Morelli

Dal 1° Gennaio 1978 nuove norme
per i rimorchi di
attrezzature sportive

In attesa del futuro nuovo Codice della Strada il
Ministero dei Trasporti ha diramato una circolare
che regola in modo organico e completo il settore
dei rimorchi per autovettura e delle autocaravan.

La circolare definisce i veicoli in guestione e ne

precisa le caratteristiche e stabilisce le diverse
regole.

La circolare ministeriale cita finalmente | rif‘ﬂOf‘Cf”
per il trasporto specifico di attrezzature turistiche

e sportive, quali imbarcazioni, alianti, animali do-
mestici ecc.

Un interessante e dettagliato articolo in proposito

lo potete leggere su «Quattroruote» del mese di
gennaio 1978.

Il 16° Congresso dell’ O.5.T.LV.

Sara tenuto a Chateauroux dal 20 al 29 luglio,
in concomitanza con i Campionati Mondiali.

L'apertura ufficiale del Congresso € prevista per
giovedi 20 luglio alle ore 15, nei successivi 7 gior-
ni si succederanno le presentazioni delle relazioni
divise nelle due abituali categorie: tecnica, riguar-
dante la concezione, la costruzione, la strumen-
tazione e ['utilizzazione degli alianti e scientifica,
riguardante essenzialmente la meteorologia.

Sabato 28 avra luogo ['assemblea generale dei

membri attivi dell’ OSTIV, seguita dal pranzo di
chiusura.



VOLO A VELA
AL SERVIZIO
DEI VOLOVELISTI
CHE SEMPRE
PIU" NUMERQOSI

SVOLGONO
ATTIVITA’

PRESSO
L’AERO CLUB
CENTRALE DI RIETI

Pubblichiamo e ripubblicheremo un elenco di indirizzi che possono tornare utili agli amici
volovelisti che sempre pit numerosi scendono a Rieti.

Questo elenco non ha la pretesa di essere completo, é stato unicamente fatto in base

ad almeno un'esperienza diretta nella quale non sono stati chiesti sconti ma siamo stati
accolti con simpatia.

I volovelisti sono invitati a segnalarci altri nominativi che a loro giudizio — e nostro —
possono essere compresi in questo elenco.

A scanso di equivoci, precisiamo che nulla & dovuto per queste segnalazioni.

GRANDE ALBERGO QUATTRO

STAGIONI I|;IIOTEL gﬂblRl;MONTI (da Checco)
Direz.: A. Colangeli lazza Oberdan 7

Tel. 0746/43306-47705 - RIETI Tel. 0746/41333-43350 - RIET!
HOTEL CAVOUR (sul Velino) HOTEL SERENA

Piazza Cavour 19 Viale della Gioventu 17

Tel. 0746/44171 - RIETI Tel. 0746/45343 - RIETI
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HOTEL VILLA TIZZI - RISTORANTE

Tel. 0746/638956
Poggio Bustone - RIETI

TORREFAZIONE OLIMPICA
Osvaldo Faraglia

Viale Matteucci 86-92 - RIETI

RISTORANTE CHECCO
AL CALICE D’ORO

Via Marchetti 10
Tel. 0746/44271 - RIETI

PASTICCERIA E GELATERIA
«S. HONORE’ »

Via Cintia 154
Tel. 0746/47723 - RIETI

RISTORANTE TEATRO FLAVIO
(da Adelmo)

Via Garibaldi 247
Tel. 0746/44392 - RIETI

CARTOLIBRERIA SAPERE
Viale Maraini - RIETI

RISTORANTE VOLO A VELA
Al vostro servizio sul campo di volo

PORCELLANE CRISTALLERIA
ARGENTERIA
De Angelis Elio

Via Velinia - RIETI

TRATTORIA RISCHIONE
La cucina casereccia

«IDILLIO » - Barber Shop
Piazza Vittorio Emanuele 12 - RIETI

BOUTIQUE DEL REGALO
GIOIELLERIA

Cesare Amici - Via Cintia 97
Tel. 0746/47713 - RIETI

ELETTRAUTO RINALDI ANTONIO
Via Paolessi 50-52 - RIETI

GRASSI SPORT
Piazza Vittorio Emanuele 13 - RIETI

STAZIONE RIFORNIMENTO ESSO
Angelucci Nazzareno

Piazza XXIllIl Settembre
Tel. 0746/43712 - RIETI

FRANCO - BOUTIQUE UOMO
Via Cintia 93 - Tel. 45135 - RIETI
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STORIA DI DUE AMICI

Ansiolitico per volovelisti afflitti per stress da fattore correttivo. Da leggersi anche
senza prescrizione medica. Saggio gratuito pervenuto in redazione da anonimo siciliano

La colomba bianca si innamoro del ca-
vallo bianco. e questo amo la colomba.
Il cavallo era stanco, perché aveva cor-
so tanto e girato tutte le verdi prate-
rie del mondo. percio si sentiva vec-
chio e allora non chiedeva altro alla
sua amica Vita se non di poter vivere
pit intensamente tutto il verde dei pra-
ti. I'azzurro dei cieli e I'immensita del-
le notti stellate, tutte cose che forse
durante le sue veloci galoppate gli
erano a volte sfuggite. La colomba era
molto giovane e bianca come la neve
e come la schiuma dei torrenti di mon-
tagna.

L'amica Vita doveva continuamente ri-
spondere alle domande della colomba,
percheé questa gliene faceva tante, ma
tante, ed ogni istante voleva sapere,
conoscere. scoprire. Ed era piena di
gioia la colomba, voleva dirlo a tutti
com'era bello farsi abbracciare dal cie-
lo, o giocare con le foglie degli alberi.

Ma si accorse che gli altri colon"!bi
seppure parlassero la sua stessa lin-
gua, e fossero biar}ch.l e giovani come
lei. erano molto tristi e a lei .sembra-
vano cosi vecchi, cosi stanchi di vo-
lare, di mangiare, di cantare, di far
tutte quelle cose che a lei regalavano
felicita, e si chiese perché di questo.
Lo capi un giorno che parlo ai colom-
bi (lei di solito, era sempre sola per-
che le sembrava di capire che nono-
stante gli altri uccelli parlassero, vo-
lassero € Mmangiassero sempre insie-
me, in realta erano chiusi ognuno nel-
le proprie penne, perché tutto cid che
questi facevano, sembrava che do‘ves:
sero subirlo, © soppo_rtan;lo]. Parlo ai
colombi dicendo che l'amica Vita, quel
giorno le aveva regalato un pezzetto
di una nuvola, perphe diceva che as-
somigliava al suo plcco.lo.corpo.‘ A sen-
tir queste parole, tutti i suoi fratelli
si guardarono, € Si sarebbe dt_atto qua-
i che sembravano meravngllah. se non
si sapeva che quelli non potevano me-
ravigliarsi, perché non conoscevano |
sentimenti. Quindi risposero che Iqro
della Vita, ne avevano solo sentito
parlare, e sapevano che questa Vita
abitava in un posto lontano, e comun-
que era impossibile che potesse par-
Jare con un essere vivente, e addirit-
tura fare regali.

La colomba ebbe chiaro tutto, e parti
da loro, dicendo che qualunque cosa
esse pensassero, l'amica Vita le face:-
va ogni istante un regalo, e cosi di-
cendo, volo da Lei.

Vold molto, sebbene fosse tanto gio-
vane: e incontrd tanti animali, e tanti
colombi: fra questi molti volevano trat-
tenerla perché lei aveva amore € pas-
sione per chi incontrava; ma dopo un
po’, quasi all'improvviso, decideva di
andarsene, e di volare via, lasciando
magari un po’ di nostalgia; per questo,

S

da tempo si guardava le piume per
vedere se si fossero sporcate. Ma l'a-
mica Vita le disse una voita: «Non c'é
niente che ti potra sporcare se tu non
vorrai farti sporcare». La colomba sor-
rise, ma da quella volta decise di abi-
tare sempre in cielo. Cosi passO un
po’ di tempo. la colomba non era feli-
ce. ed era anche sola, ma aveva im-
parato a parlare col cielo, col silenzio
e con la sua solitudine, e si lasciava
cullare da queste cose. Finché in un
tardo pomeriggio, quando tutto il mon-
do si incendia del tramonto, e la ter-
ra sembra bruciare, in mezzo a quel
rogo, la colomba vide una macchia
bianca che spiccava, e non si confon-
deva con la prepotenza di quei colo-
ri; allora incuriosita da quel bianco si
decise a volare un po’' piu basso per
vedere cosa fosse quel chiarore. Era
un cavallo. La colomba si guardo il
colore delle piume e pensd che lei
e il cavallo si somigliavano. Da quel
giorno volo sempre piu basso, perché
il cavallo la incuriosiva e la divertiva
e poi non c'era nulla che macchiasse
mai il suo mantello. Il cavallo era sim-
patico, scherzava con tutti gli anima-
li, e quando alzava la testa al cielo
(perché l'alzava spesso), le sorrideva.

Un giorno il cavallo chiese alla colom-
ba che cosa volesse dire galoppare e
cosa volesse dire volare. La colomba
si senti molto piccola, perché era una
domanda che nessuno le aveva mai
fatto e non sapeva bene che cosa vo-
lesse dire, ma era certa che galoppa-
re voleva dire fare quello che fanno
i cavalli, e volare, quello che fanno le
colombe. Il cavallo sorrise, poi per un
certo tempo non si videro piu. Un gior-
no ci fu un grosso temporale, che cosi
non se ne erano mai visti; allora la
colomba dovette posarsi su un ramo;
ad un tratto si senti toccare una piu-

ma, si voltd e vide il cavallo bianco
che si era rifugiato anche lui sotto ['al-
bero. Risero insieme e si sentirono
piu caldi, perché erano diventati ami-
ci. Facevano lunghe passeggiate insie-
me e la colomba ascoltava felice il ca-
vallo che era dolce e tenero, e sapeva
tante cose che le erano sconosciute.
Lei non gli chiedeva niente di lui e
del suo passato, gli bastava vederlo
accanto a lei e poi dalle sue parole
lei capiva la sua vita. Un giorno il ca-
vallo le accennd con una certa tristez-
za che Iui avrebbe potuto ritornare a
galoppare, e lei a volare nel cielo, ma
fu solo un momento, perché poi disse
con serenitd che il futuro & fatto di
tanti piccoli pezzi di presente. Cosi co-
me il cavallo aveva insegnato alla co-
lomba a galoppare, portandola sul dor-
so, lei volle un giorno insegnare a vo-
lare al cavallo. Ando in cielo e ne stac-
cO un pezzetto, perché il suo amico
potesse tuffarcisi dentro, e fece sem-
pre cosi fino a quando si accorse che
il cielo e la terra erano amici come
loro, si toccavano come loro, erano uni-
ti, e percid galoppare era volare, e vo-
lare era cantare, ridere, vivere.

Una sera la colomba chiese al cavallo
di raccontarle una storia, e questi le
raccontd di una colomba e di un ca-
vallo. Poi Iui le chiese di dirla lei ora
una storia, e questa rispose che non
ne sapeva; ma il cavallo replico che
ogni creatura ha una storia da raccon-
tare. D'improvviso si accorsero che fin
dal primo momento che si erano incon-
trati e parlati, nonostante fossero due
animali diversi e parlassero lingue dif-
ferenti, si erano sempre capiti. Si sor-
risero e in quella notte scura, all'oriz-
zonte, dove il cielo si unisce alla terra,
brillarono due astri bianchi.

Una colomba

Marche [.CIAU

se di marzo 1978.

Scrivere a:

OCCASIONE: SHK COME NUOVO! SVENDESI

Eff. mex. 1:38

200 ore dopo la revisione delle mille.
Strumentazione base piu vario acustico piu radio Dit-
tel piu ossigeno. Teli e rimorchio chiuso.

C.N. e assicurazioni RCvT e CORPO validi fino al me-

Prezzo complessivo: L. 6.500.000

COLOMBINO - Aeroporto «P. Contri»
Calcinate del Pesce - VARESE
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SETTIMANA LONVMBARDA
JEL VOLO

Organizzata da CARIPLO e coordinata da Aero Club Volovelistico Milanese

Si é concluso nei giorni scorsi I'accordo tra I'AVM e la CARIPLO per una seric di manifesta-
zioni che coronano 4 anni di lavoro degli amici Lucchini e Trentini e che serviranno a degna-
mente supportare la gara di volo a vela «4° Trofeo Colli Briantei-. In sostanza si ¢ passati dal-
l'idea iniziale di reperire fondi a mezzo di un fascicolo pubblicitario (1975-1976) alla fqrmu/a
conclusiva — sperimentata gia nel 1976 — di offrire ad un unico «Sponsor-= una Manifesta-
zione Aerea con una serie di conferenze. La CARIPLO ha accettato interamente il nostro pro-
gramma che coincidera con la Fiera di Milano e che avra vasta risonanza in quanto pubbl/C/;-
zato per mezzo dei «media» classici: stampa, manifesti, radio televisione ecc. La parte Mi-
lanese avra luogo nel Salone dell’Economia Lombarda — Palazzo Confalonieri — Via Roma-

gnosi 6, Milano; mentre la parte Volo avverra sull'Aeroporto di Alzate Brianza secondo il se-
guente calendario:

— giovedi 13 aprile nel Palazzo Confalonieri alle ore 11,30 Conferenza Stampa.

All'esterno verranno esposti 3 alianti ed un deltaplano mentre all’'interno sara gia operante
una mostra di plastimodelli di aerei in scala 1:72 e una mostra storica di aerei in scala 1:20
(dal Farman al G-91) prodotti dalla Fiat e per gentile concessione del Museo Storico della
Fiat. Quanto inerente a detta Mostra sara coordinato da Valerio Soffientini della «Rivista

Aerei». Ai giornalisti intervenuti saranno proiettate una serie di diapositive sonorizzate a
cura di Vittorio Valesio.

Venerdi 14 aprile nel Palazzo Confalonieri alle ore 18,30.

Serata inaugurale della «Settimana Lombarda del Volo» alla presenza delle massime Auto-

rité_ C!ttadine e dei Piloti della prestigiosa Pattuglia Italiana «Frecce Tricolori». Seguira una
proiezione di film documentari.

Sabato 15 aprile - pomeriggio, Aeroporto di Alzate Brianza.
Prove Manifestazione Aerea.

— Domenica 16 aprile alle
domenica 23 aprile).

Manifestazione Aerea con |
e Siai-Marchetti e con I'int

Tricolori» dell’Aeronautica
SO e gratuito.

ore 14 sull’Aeroporto di Alzate Brianza (in caso di pioggia, riserva

a partecipazione ufficiale delle Ditte: Agusta, Caproni, Macchi
ervento dei paracadutisti «Falchi Blu», della pattuglia «Frecce
Militare nonché di altri 20 eccezionali acrobati del volo. L'ingres-

Giovedi \20 aprile alle ore 21 nel Palazzo Confalonieri. Conferenza.
Il tema &: Volo a Vela o Volo Delta? Dibattito sull’argomento con proiezione di film.

— Dal 28-29-30 aprile e 1° maggio - Trofeo Colli Briante] per Classe Standard e Club con «par-
tenza simultanea».

Questo e in dettaglio il ricco programma per il quale tutta I'AVM é& impegnata. Approfittiamo

de//’opca:sione per ‘ringraziare I'Avv. Bassetti ed i suoi collaboratori sigg. Mauro, Frigerio e
Corbia, il formidabile «team» della Cariplo, senza I'aiuto dei quali questo felice incontro in
favore del Volo non sarebbe stato possibile!

Contiamo inoltre sulla partecipazione di tutto il Volo a Vela Italiano per la perfetta riuscita
della Manifestazione stessa.
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b ticino:

tutto quello che non pensi
quando accendi la luce

Forse non c¢i avevi mai pensalo.
Eppure, chissa quante volle ti sara capi-
1ato di accendere o spegnere una luce. O
di inserire una spina in una presa di cor-
rente. O di premere il taslo di un citofono.

Nen ci avevi mal pensalo e forse
neanche immaginavi quanti uomini, quan-
te idee, quante macchine polessero es-
serci dietro quel piccolo interrutlore ©
quella semplice presa.

Eppure, I'idea di cosa significhi
“blicino’ prende corpo proprie dali, per
risalire rapidamente a tutle le varie e

complesse apparecchiature che control-
lanc e proteggono I'erogazione di energia
eletirica, In casa tua come in un grande
albergo, in un complessoresidenziale co-
me in mihoni di case, uffici, stabilimenti.

“blicine’ & oggl presente in quasi
futto il mondo. Con una gamma d| ben
3200 prodotli, che non sone solo interrut-
tori o prese di corrente, ma si chiamano
anche Ticivox (poruere elettronice) Per-
sonal.2000 (suonena elettronica multito-
nale) Salvavita {interruttore auwtomatico
di sicurezza) Magic (prese elettriche di

tra il buio e la luce

sicurezza) Light Dimmer (regolatore con-,
tinuo di luminosita).

"bticing" ullizza ogg: circa 5000
unita lavarative, svolge athivita commer-
ciale in oltre 100 Paesi, ha ottenuto linora
11 Marchidi Qualita, & presente con 1 sUQI
prodott sul 70% del mercato italiano e,
ha dato alle apparecchiature elettriche
da installazione anche il design.

Forse non ci avevi mai pensato...

hiemo

la differenza e“bticino”




LE NOSTRE
QUATTRO ANIME

Full Plast-polivretano e fiberglass

AAAAAAA

RACING SL-X

GARA F88

RACING GS-X




