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MACCHINE STRANIERE

Si ha I'impressione che slia per verificarsi
un femomeno di importanza rilevaanfe, 1 cui
| sviluppi poiranno anche andare olire i limiti
| suggerili da una equilibrala previsione.

L'impressione nasce all'esame dell'elenco
} delle immalricolazioni e alle notizie delle

Velo a Vela {

PERIODICO DEI VOLOVELISTI ITALIANI

Pubblicazione bimestrale

prossime consegne di alianii di fabbricazione

o di progeilazione siraniera.
E' noto che a Torino volino gli Schleicher
l «Ka 6» e «Ka 7»; a Vergiate sia in arrivo
' il «Bocian », menire gid vola da parecchic
tempo il « Fauvel»; a Legnano, operanie a
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Un numero .. 250 - Abhonamento annue L. 1.200
[stero il doppio

Bresso, voli uno Schleicher « Ka 2»; a Bol-
zano esistano uno «Jaskolka» ed un altro
« Ka B»; a Trento da anni voli uno Spalinger
«S 18» ed o Modena operi da pocki mesi
uno «Skylark IlI». Non va poi dimenticata
la coppia di Spalinger «5 21» e la serie
degli «Spatz» coslruili su licenza dalla
Meteor.

Se si consideri che la percentuale delle
macchine elencate, tolli gli « 8§ 21 » ed alcuni
« Spalz » inefficienti, rispetto alla flotta na-
zionale, & mollo vicine al 25%, c'é di che

Ahhonamento sostenitore L. 5.000 riflettere, tanto per i costruttori quanto per i

. s . ’ dirigenti volovelistici.
[ wversament! possono venire effettuati sul efe

postale 3/27318 intestato a Volo a Vela - Via TV,
Faseolo 3 - Milann,

Per gli acquirenti sembra che gid abbiano,
non solo ritlesso, ma anche ben fattc i conti
dato che affrontare, oltre al prezzo, un dazio
doganale pesanie quanteo pud soltanio es-
serlo l'atiuale 33% del valore da importare,
non significa allro che applicare [I'aniica
legge economica del comperare il miglior
prodollo al minor prezzo.

Dando una occhiagtae clle coslruzioni na-
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— Sondaggio rolovelistico torinese ud ! Un esempio: 1 vendere macchine « stan-
Aosta ... w20 E dard » od un prezzo non superiore al corri-
spettive di 10.000 marchi (« Ka Ba): 2° per
vendere a tal prezzo bisogna riduzre i costi:
3" per ridurre i costi occorre cosiruire in serie
almeno 20 pezzi.
Se cid vorra dire passare un ordine ad |
una sola czienda, pazienza.
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andando, dove si compera bene.
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VOLO SU ROTTA RIETI-POTENZA

F stato il volo pit interessante fra (uelli
che ho fatto. e voglio raccontarvelo.

Rieti. 26 luglio 1959. Quarta prova del
Campionalo Nazionale. Tema: distanza =u
rotia prefissata Rieti-Potenza,

Aliante « Passero » [.FOLM dell’Aero Club
di Torino, sprovvisio dj radio, con la normale
dotazione di strumenti pitt una bussola Smith.
una variometro Badin da + 10 m/s, un viro-
sbandomelro elelirico del tipo piccolo di fab-
bricazione tedesca alimentato in c.c. 4.5 volt.

Vengono pronosticati venti moderati dal 4°
quadrante su tulla la rolla, formazione dj cu-
muli con notevole sviluppo verticale e proba-
bili temporali.

Mi sgancio alle 11.45 a 700 melri sul lato
=ud del campo, come prescritlo, e mi appoggio
=ubito aj costoni a sud e sud-est di Rieti. Le
ascendenze sono strette e incostanli. Pit volle
faccio una quota (1100/1300 metri) che mi
consente di allontanarmi in rolta verso il lago
del Rio Salto e piti volte 1a perdo e torno in-
dietro, per non perdere la possibilita di rial-
terrare in campo. Non ho ma; stenlato ad ag-
canciarmi stabilmente in questa zona.

Alle 14, dopo ben due ore e un quarto di
inutili tentativi, sono a 550 metri di quota in
vista dell’aeroporlo, dopo aver visto tutti gli
altri involarsi pit o meno agevolmente lungo
lo rotla fissata. Sono molto avvilito. quando
incappo finalmente nell’ascendenza buona che
a 2 m/s mi porta verso il Monte Nuria, su cuj
vedo formarsi rapidamente un bel cumule ro-
husto.

Mi ricordo di alcuni consigli di Vitelli. che
ha una bella esperienza in maleria. e giunto
alla base del cumulo a 16(10 metri (tutte le
quole citale zono rispettq a]]'ae'ropor'lo di par-
tenza). decido di entrarvi. Ho infattj perfetia-
mente centrato l'ascendenza (le lancette dei
variomelri sono ferme sul + 2). il cumulg &
nella faze crescente del suo sviluppo, le cime
delle montagne sono scoperte e. fattore non
privo di importanza, mi sento ﬁdl:lCloso.

[l « Passero » non é I'aliante piu adatto per

di PIERQ MORELLI

il pilotaggio senza visibilita. tutiavia. in as('elll-
denza perfettamente tranquilla. lo ('olllrol 0
agevolmente. Ben presto |a capoltina e'lull.a
imperlata di gocee d'acqua. Sole verso .1I ter
mine della salita, a circa 3000 metri. in un
momenlo premaluro di rilassamento. ho del]'e
oscillazioni di velocila che s amplificano rapl-
damente sino a 30-150 km/h (indi('alil.. Mi
concentro nello slorzo di riportare la spirale
a regime. e dopo un po” ¢i riesco.

Fsco comunque dalla nube poco d0]{0- a
3100 metri, e posso nolare che la nube 51.5\’1'
luppa ancora per poche centinaia di‘melrl :“C}'
pra di me. La visione delle nubi, gia a consi-
derevole sviluppo verticale. cosparse avanti tl’
sotto di me, sospese nell'aria limpida. e de
terreno multiforme che s intravvede fra esse.
¢ affascinante.

Punto decisamente a sud-est in una _]l}ll(]gf;
planala che mi porta in breve sulle pen@wl. e
Monte Velino, a NO del bacino del FFucmo.
Sono a 1400 metri. e riguadagno agevoltpenle
la base dei cumuli (1600 metri). Mj soﬂ'ermO
a guardare avanti a me, per decidere Ia_vm d\ﬂ
seguire, Un cumulo imponente si sla m:_rro.r
sando a vista d’occhio sul Fucino., Penso dl
riuscire a portarmici sotto, guadagna}'ne e
attraversarne la base senza entrarvi. M: con-
forta di vedere le montagne a sud del ]‘Uf”“;
scoperte, e nolo. dalle ombre al sut?lo, C“lg !
cumuli sono ancora isolati. con larghi corridol
di sereno atlorno. _

Attuo il mio piano, senonche. nell'allra\'eli
sare la base della grande nube (che sta nel
fraltempo assumendo le ('araller.isliche. de‘
nembo, come i frequenti lampegglamen‘lj mi
avvertono) I'ascendenza si fa sempre piu in-
tensa e, per annullare la velocila \‘eil'lbl(‘i.l]f‘
sono costretto ad aumentare la mia 'v'elomlzf
anemometrica fino a 100/120 km/h. L\qn mi
fido di aumentarla ancora perché I'aria ¢ agi-
lala, e per la slessa ragione non oso aprire 1
freni. Per poterli aprire dovrei ridurre la velo-
citd, ma cio significherebbe entrare n'e]la. 1}11-
be. il che voglio evitare. Ma non c¢i riesco



egualmente poiché, a 120 km/h. il variometro
ricomincia a salire: 1. 2. 3 m/s.

Sono entrato mio malgrade. in questa brut-
ta nube. Seno pit volte colpito da serosci di
pioggia ma il variomelro continua a segnare
salita. Rassegnato, riduco la velocitd a 70/80
km/h e mi concentro nello sforzo di mante-
nermi in rotta a 150" per poter uscire nel se-
reno nella direzione voluta. Ma I'aria & agitala
e trovo dillicolta: la paletta del viroshandome-
lro si sposta ora a destra ora a sinistra: la
bussola ruola Iranquillamente ora in un senso
ora nell’altro. Sono un po’ precccupalo. Non
era mia inlenzione cacciarmi nei guai, e sono
preso da un certo nervosismo. Un’occhiala
allaltimetro: 2500 melri. Ho guadagnalo 900
melri in nube senza volerlo,

Ad un tratte la nube si fa pin chiara e mi
appare uno squarcio, piccolo, da cui intrav-
vedo. come in fondo a un pozzo, un lembo
verde scuro di terreno. Senza esilazione apro i
[reni e cerco di mantenermi in quesla [essura
della nube in una spirale stretta a 120 km/h.
Lo squarcie scompare e riappare. a tralli, ma
alla fine i miei sforzi sone coronati da suc-

cesso e il terreno riappare ai miei occhi nella
sua incertezza.

Seno di nuovo alla base della nube, a 1600
metri, ma noto anche che la grande massa
grigia & quasi tutta dietro a me. Sono dunque
alla periferia della nube e, all'incirca. dalla
parle giusla: sulla valle Longa. una piccola
valle a sud del Furino, Una rapida occhiata
alla carta e riprendo il mio cammino.

Risalgo verso sud la valle che a un cerlo

punlo svolla a destra e immette nella Val Ro-
velo. Questa valle ¢ ormai nota a tuthi i con-
correnti del campionato. dopo i numerosi voli
in direzione sud-est.
I’ la valle del Liri, dal Fucino a Sora. Posso
assicurarvi, per averla osservata assai bene
sia in volo che in auto, durante uno dei ricu-
peri, che & assolulamente inatlerrabile tanto
vi & fitta la collivazione. Ma nel mio valo pro-
cedo tranquillo perché ho quota e song sicuro
di mantenerla con I'appoggio dei cumuli che
disseminano il mio cammino.

Percorro infatti la valle velocemente. rifa-
cendo quola sul monte Cornacchia, poi, all’al-
tezza di Sora. devio ad est per evilare un
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Schema del percorso compivto da Piero Morelli,




lungo tratto di sereno che mi si para dinanzi
e per seguire invece la direzione delle nubi
che. d’altra parte, mi riaccoslano alla rotta,
Ho infatti deviato un po’ a destra.

Di cumulo in cumulo faccio strada senza
particolare difficoltd riuscendo a manlenermi
tra i 1100 e i 1500 metri (la base dei cumuli
=i & alquanto abbassata quaggitl). Carta alla
mano. riconosco Castel di Sangro da certe
caratlerisliche svolle della ferrovia e della
strada, Mi oriento quindi rapidamente per la
prosecuzione del volo ma noto che ormaj le
nubi che vedo davanti sono in decadimento.
La mia planata infatti non & confortala da ri-
guadagni di quota e la sola consolazione &
quella di procedere verso un terreno che si
a}.Jbass_a progressivamenle, per cui la mia per-
dita di quota & relativamente altenualta.

-, Vedo avanti a destra lsernia e la piana che
=dpre via via verso il mare: sonra ad essa il
}'18]0 € SEreno e penso automalicamente all'el-
il el i e e
quindi ben canlento féﬁ_-‘aele -':!.lll-\'lsmma._ S'mw
Per non scostarmi c]a”all t-ET-z-]m} -':'H”.‘d s
mai di poter conting -IO']LEL . dpere, g7
Paria & i-necorahilme are 1] mio volo

& nte calma,

Su un costone 2 est di
t(;;a?[tn un icaﬂ.&fum 5
= .
salitiste "iaﬁgiato['e :Cn?;a\-ilg?)mmre un allre
che qualeosa di simile dev ;
giatori di due navi che <
reano.

poiché

Isernia vedo a un
poco pia alto di me

fallo di pensare
Ono provare | viag-
I ncontrano sull’n-

- «.CMgUTO » ha I'aria di sfruttare una
hgva di _ascendenza SO[:'I'a la cresta. e mi ayvi.
¢ino qudamenle anch’io. Leggo cosi sul (i
mone il numero S Mante]]i-l)a(lnva. Mi bulto
senza _E'szfazmne sulla loro ascendenza o T
un po’ di quola sotto di Toro. Po; |j sefo in
un loro spostamento. Si trova un Lclelmle
+ (.5-1 m/s, comunque anche 100 metri di
fquola (Q’Lzadagnatﬂ servono per alluneare |a
planata finale.

Veds perd presto il « Canguro» allonia.
narsi in direzione di Isernia.

Non lo seguo: il mio variomelro segna an-
cora una leggera salila e ho gia in propramma
di comniere la mia planata finale lungo I'am-
pia valle che corre ad est delle monlagne del
Matese. La inizio infatti dopo un po’. quando
il mio variometro si azzera, Ho circa 900

4

metri di quota e vedo lulto terreno atterrabile
avanli a me.

Con sorpresa noto che il variometro si man-
tiene fra lo zero e + 0.5. Non capisco bene di
cosa si lratli e. supponendo un‘ampia e debole
ascendenza termica. torno indietro poi avanti
di nuovo. Nolo intanto dei curiosi fiocchetti di
nubi che =i formano a poca distanza da me
verso est e un po  al disotto. Si fanno pit
densi e pin vicini ¢ nolo che sono all’incirca
allineati e nella direzione della valle. Dietro di
ess] si [a sempre pitt evidenle una massa nuvo-
losa uniforme e grigia, con la base bassa,

Sospelto si tratti di un [ronte. e inlerrompo
andirvivieni per avanzare lentamente lungo la
direzione fssala. sempre col variometro sui
0-0.5 m/s. nella speranza che il [enomeno si
accentui. 1l che avviene rapidamente, £’ pro-
prio un [ronte, che si estendo nella direzione
della valle. ne copre gia una parte e avanzd
verso ovesl, verso le montagne del Malese.
Comprendo che bisogna accelerare I'andatura
per sfruttarlo prima che copra I'intera valle.
precludendomi la via per proseguire. Intanto
il variomelro sale a 1-1.5 m/s. Mi porlo a
80/90 km/h. e dirillo. esallamenle in rolla.
suadagnando progressivamente quola.

Sono esullante. ma guardingo. La valle €
sempre ampia e shocea a un cerlo punto nella
regione di Benevenlo. Ma il [ronte incalza
<ulla sinistra: ho appena il tempo di allva-
versare 'ullimo varco. e il Tronte chiude la
valle dietro di me, Ma vedo Benevento bian-
chegeiare un po’ lontana sulla mia desira ed
ho 1500 melri di quota. Leggo -+ 1 al vario-
metro e indugio pertanto allo shocco della
valle.

Osservo curioso come si evolve la silua

sione dielro di me. La cortina di nubi s'e
fatla imponente in allezza ed & sempre prece:
dute dalle nuvolelle sfilacciate e rade. all'in-
circa allineate e pit basse di me. Non so st
le cose stiano esallamente cosi. ma penso che
la massa di aria [redda che forma il fronte.
arrestala dalle monlagne nel suo movimenlo
verso ovesl. prenda a dilagare nel senso di-
scendente della valle. 11 con-
centra cosl. e si inlensifica.

A un certo punto. nel mio bordeggiare avan-
ti e indielro. nenelro in una zona ascendente
lormidabile e calmissima. | variometri rapida-
mente =i stabilizzano sui 4+ 6 m/s. Sono a
9500 metri in men che non si dica,

fenomeno =i
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Proprio durante questa rapida salita, noto
un « Canguro » che da sud punta verso la
muraglia di nubi. Riprovo la gioia dellincan-
tro in alto mare, e dal n. 3 riconosco Piludu:
ci salutiamo battendo le ali.

A 2500 melri sembra che il [ronlte non
tiri un gran che. D’altra parte sono ormai le
18. quindi praticamente ¢’¢ solo un’ora da uti-
lizzare. Decidiamo conlemporaneamente di ab-
bandonare il fronte per compiere quella che
ormai non pud essere che una planala, Vedo
Piludu allontanarsi un po’ sulla destra e lo
perde di vista.

Sorvolo un lerreno completamenle scono-
sciuto e non trovo utili riferimenti. Mi aflido
alla bussola. Trove qualche modesta termica e
spiralando mi accorgo che il vento soffia ora
da S-SO. Mi viene il dubbio di essere stalo
spostato dal vento sulla sinistra della rotia.
per cui, quando mi si parano davanti delle
montagne, che individuo sulla carta per quelle
che precedono Polenza, e noto una valle che
sapre in mezzo ad esse e dirella un po’ verso
destra, la imbocco convinto di correggere la
mia posizione e illudendomi di essere sulla
via per Potenza.

Sono ormai basso, ma la valle scende e.
nella segreta speranza di ayvicinarmi al tra-
guardo dei 300 km, insisto nel percorrerla
siruttando le residue velleitd ascensionali del-
I'atmosfera.

Mi poso un su campetto in salita. vicino a
una strada asfaltata, pochi chilomelri oltre un
villaggio arroccato su uno sperone. che so poi
essere Quaglietta. Sono le 19 precise. Ho vo-
latg per 7 ore e 24°,

Sulla carta mi rendo subito conto dell’errore
commesso, supponendo una deriva che invece
pralicamenle non c’era stata o che magari era
stala incoscientemente correlta dalla devia-
zione della bussola. 1 chilometri laticosamente
guadagnali nell’ultima valle mi avevano por-
tato [uori rotla e andavano praticamente a
diminuire la mia distanza utile ai fini della
classifica.

Il “*Passero’ di Morelli fotografate a Quaglietta.

La distanza percorsa in linea retta & risul-
tata di 273 km. Quella utile aj fini della clas-
gifica: 257. La velocita media @ stata di 37.6
km/h, ma risulta di quasi 55, se si escludono
le 2h 15" di attesa iniziale.

Piero MoRELLI

COMMIATO

Il signer Welter Vergani ha lasciato la redoezione di « VOLO A VELA ».
Divergenze d'idee hanno portato al commiato. spiacevole perché unilaterale ma
decisivo. Quanti restano perd desiderano. per primi, ringraziare Vergani. volovelista
ed amico. oltre che simpatico ed appassionato collaboratore nei primi due anni di
vita della rivista. per la sua disinteressata e spesso notturna fatica.




Inchiesta al Nord

VETRO - POLIESTERE - BALSA = PHOENIX FS 24

Con questo articolo. redatto dulla re-
dazione di Volo a Vela da un rapporto
di Giorgio Lvangelisti. concludiamo la
inchieste su alcune realizzazioni volo-

velistiche Germaniche

Un'ala di 16 mt allungamento quasi 18.
con riveslimento rigido, che pesa soltanto
95 Kg. Questo ¢ forse sufficiente per dare
un’idea di questa macchina, che dal lato co-
struttivo & certamente una delle grandi novita;
e che, salvo errori, & il primo aliante in cui
al VP (velro/poliestere) sia allidata inlera-
mente la funziene di reggere le sollecitazioni.
In poche parole in questa macchina I'elemento
resistente € quasi sollanto il rivestimento: il

e

li Phoenix FS 24 il cui rivestimento &

quale & realizzalo con un sandwich costituile
da uno stralo di balsa coperlo su ambedue le
facce con VP. Il risullato & una leggerezza
fenomenale: e quindi 19 Kg di carico alare
pur con forté allungamento e con ottima fini-
lura eslerna.

Questo non ¢ il primo tenlativo; bisogna
ricordare il lavoro della British Gliding Asso-
ciation. che in unione con la Miles Aircraft ha
lenlato, negli anni scorsi. di costruire ali di
alianli con sislemi analoghi. Anche se tale
lavoro non ha dato frutli reali. principalmente
perché i materiali da loro impiegali (fihra
di amianlo e resine fenoliche) necessilavano
di una cottura finale che ¢ probahilmente im-
possibile eseguire con suflficiente uniformita.
il loro lentalive é slalo il primo.

Anche dal late aerodinamico quesla mac-
china & notevole; essa inflalli & slata disegnala

interamente realizzato in vetro-poliestere.



per ollenere la massima velocila media nei
voli di distanza. lenendo conto di termiche
relativamente deboli. A questo scopo & stato
scello un carico alare medio (permesso natu-
ralmente dalla costruzione particolare), ed &
slato adotlato un proflo sviluppato leorica-
mente per queslo fine, e poi provalo a Got-
tinga, che a bassi Cp ha dorso laminare, men-
tre a forti Cp ha il venlre laminare. Anche la
forma della fusoliera e degli allri elementi &
evidentemente studiala con molta cura, sfrut-
tando il sistema coslrutlivo che permette age-
vole realizzazione di superfici a doppia cur-
valura.
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Profilo e polare dell’ala del Phoenix.

Per costruire l'ala sono state costruite 4
forme femmina, riproducenti la forma esterna
[destira dorso. destra venlre. sinistra idem).
Posta rovesciala la forma del dorso. dopo ap-
plicazione di un antiadesivo si & applicato il
primo strato di veltro/polieslere: pei uno
strato di balsa (spessori circa da 1 a 25 em);
infine il secondo strato di VP. Senza muovere
il guscio dalla forma sono state applicate le
centine (balsa) ed i tre longheroni, ridolli a
semplici anime deslinate a resistere a taglio.

Il suscio del venlre, realizzalo analoga-
mente sulla sua forma, & stato infine incollato

sulle centine: dividendolo perd in Lre sirisce
per poter meglio controllare le giunzioni.

\5::1315

Montaggio del rivestimento alare dell'FS 24.

Naturalmente i comandi sono stati installali
prima di chiudere I'ala.

La fusoliera & invece eostruita su una forma
maschio; su di essa & stato applicato lo sirato
di balsa (non si capisce come, dalo che le
informazioni dicono che il balsa & stalo «in-
collato » sulla forma, ma in modo da poter
essere poi facilmente staccalo da essa): nel
balsa sono incorporati vari rinforzi in legno
pitt dure: su di esso infine & applicalo lo
strato esterno di V/P. Poi si @ tolto il guscio
dalla forma. tagliandolo orizzontalmente, e
nell’interne del guscio si & applicato il V/P
interno: infine installazione comandi nella
meta inleriore. ed incollaggio su di essa della
meld superiore.

I attacco delle ali & anch’esso fuori ordi-
nanza: lo schizzo val pit delle parole. I una
vecchia idea di Hutter. realizzata per la prima
volta. Ogni semiala & tenuta da tre spine: due
#1 impegnano in piastre femmina fissate alla
prima centina: il lerzo in analoga piasira fis-
sata all’estremita del (diciamo) longherone.
Queste spine sono orizzontali e sono fissate ad
in cassone che & incollalo alla fusoliera: la
terza spina & munita di un blocco a baionetta
rotante. Quindi basta infilare le ali nella fuso-
liera e bloccarle. 11 sistema & assai brillante :
resla =olo da vedere il costo.

Leva di blocco

Schema dello smontaggio e montaggio del Phoenix:
il fissaggio delle ali al cassone centrale si ottiene
semplicementie ruotando di 902 la leva di blocco.
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Si nofino in questa fofografia la eccezionale pulitezza
di linea e la grande cura con cui & stata realizzata
la capottina,

Il cassone centrale (che & alle spalle del
pilota) il seggioline, il pattine (nienle ruola)
ed il gancio baricenlirale formano un’unico
complesso che. grazie alla vicinanza dei vari
componenti ,risulta leggero e robusto, 11 ean-
cio anteriore per Lraino aereo non c¢'¢: si usa
il baricentrale anche per il traino aereo (di-
cono senza difficoltd).

Onde evitare maledizioni sard hene spiesare
che il V/P & un materiale composto da fbre
di vetro (diamelro poco mene di un centesimo
di mm) incollato con resina poliestere. 11 bello
di questo materiale & che il velro. sollo [orma
di teszuto o di feliro (o anche di fibra sciolta)
si dispone molto facilmente su forme anche
complesse; e che la resina & un liquido (tipo
miele) abbaslanza facile da spalmare. che in-

durisce dopo un cerlo lempo anche a tempe
ratura ambienle (quindi niente [orno), Inoltre
I'indurimento del poliestere & dovytg ad un®
reazione che avviene per aggiuntg J; yn indu-
ritore (prima dell’uso) e non per evaporazion®
di solvente: quindi anche pezzi g forre spes
sore induriscono bene. Un difelig ¢ che I'ossi-
geno dell’aria rallenta Iindurimentg: [eno-
meno trascurabile per spessori discrer; (di-
ciamo 1 em) perche in lal casg i| calore sVi-
luppato dalla reazione ¢ sufficiente 3 [ar indu-
rire anche lo strato a contalto con |'aria : feno-
TMeno invece noioso per spessori sottili. in cul

lla reazione non scalda abbaslanza, Ne] Phoeni®

nfalli sono stale usale resine particolari (IM

“definitiva del Lipo gid usato per vernici) che

induriscono hene anche all’aria ed iy spessor!
soltili.

Naturalmente bisogna disporre le fibre di
vetro nella direzione volula dall’andamento
delle sollecitazioni: ¢id & abbasianza facile
esislendo tessuli con caralleristiche diverse-

Sara infine il caso di dire che sj ysa fibra di
vetro perché essa ha un basso allungamento 2
roltura (2 o 3%5¢): in tal modo il carico viene
soslenuto dal velro e non dalla resina, che b2
solo Tunzione di collante.

Poiché anche il balsa ha un alluneamento @
rollura molto basso. nel sandwich Lqui usato
si ha una buona collaborazione fra velro ©
balsa. con lovvio risultato di guadaenar peso-

Per quanto riguarda i comandi. |a coda €
normale: il verticale ha comando a cavi. I"oriz-
zontale rigido. Gli aletloni sono dj superfice
piccola, ma di forma abbastanza speciale (sia
loro che I'estremila) per avere efficacia: son®
comandati con lubi a torsione (con moltipl-

Un‘altra vista d’insieme
del Phoenix FS 24.




calori ad ingranagei. in modo che il tubo di
comando sia poco sollecitalo a lorsione, per
non aver diametro proibitivo). Niente dirul-
tori, ma flap soltanto sotto 'ala. che non toc-
cano il dorso, e che arrivang a 90 : anch’essi
comandati con tubo a torsione. Dovremmo
forse chiamarli zap. o meglio freni.

Caratterisiiche

Nome: I'S 24 Phoenix,

Progetto: H. Nagel. R. Eppler.

Primo volo: 27 nov, 57,

Costruzione:  Akademische  Fliegergruppe
Stultgart.

Apertura: 16 mt.

Allungamento: 17.83,

Superfice: 14.36 mq.

Profilo: EC 86 (3) 914.

Peso ali: Kg 95
Peso fusoliera: » B9
Peso piano orizz.: » 8
Peso strumenti: » 2.5
Peso tolale: » 162

Carico max: 100

Carico alare: 18.5 Kg/mq
Sup. I aleitone: 0.344 mg

Freno: 049 »

Piano orizz.: 1.36  »

Piano vertic.: 097 »

Velocita max: 140 Km/h
Velocitd max in turbolenza: 100  »
Velocita max a traino aereo: 100 »
Velocita max a verricello: 90
Velocita di stallo: 43 »

Caralleristiche di volo a 265 Kg.: (teoriche)

V Km/h: 69.2 80.2 73.5 856 978
Vy m/s: 053 0,60 065 0.68 0.94

Efficenza max circa 37,

NB: - non sono note le caratteristiche misu-
rale in volo. Si dice che a 60 Km/h. con incli-
nazione laterale di 30°, spirala in 157 (raggio
40 mt) scendendo 0,7 m/s; sempre a 60 Km/h,
con 45°, spirala in 127 (rageio 33 mt), scen-
dendo 1 m/s.

Aero Club Milano

——— Secuola di Volo

Corsi di: pilotaggio 1° grado (L. 110.000)
navigazione 2° grado
radio navigazione
volo notturno
volo strumentale

volo acrobatico

Corsi di: aeromodellismo

lo sconto di Lie. 50.000.

Aglyi allievi provenienct dai corsi MO. VE. TRA. dell’A. V.M. st pratica

A brevetto consegurto, premi dell’ Aero Club d’Italia di Lit. 60.000 per
minorennit e i Li¢ 40.000 per maggiorenni.
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CAMPIONATI NAZIONALI

Danese

Svoltesi dal 5 al 18 Luglio, il
concorso  ha radunato 17 alianti
(10 monoposti e 7 biposti), tre in
pit della precedente edizione di-
sputata nel 1957,

Come negli annj 1951, 1955 e
1957, Taeroporto scelto & stato
Vandel, presso Vejle, nello Jutland.

Le prove sono state: 1. distanza
su banda prefissata, 11, velocita su
percorso di km, 92, IIT. velocita
su triangolo di km_ 112 IV. meta
preﬁs'szita e ritorno dj k’m. 110, V
velocita sy percorso di km. 82,’\’1:
;r:)c:}ta Vplreﬁssata'f: ritorno di km.
im,’ 2071‘. velocitd su triangolo (i

Prestazien; particolari
— la quinta prova ving
+ald Wer:nmhd]plma \m“m (la.‘Ha-
L ensen (39 a Bishop
;161 1958 al campionati U.S.A) a]I-
a media di km/h 96,4 :
904— J]ins[esta.pmv?, fissata in km
2A nentre il primato nazionale
biposti & di solj 155, viene coper-
ta da due macchine, entrambe };»i~
posto (« Bergfalke » o «Ka-T»);
— la settima ed ultima prova,
fissata in km 207 mentre in Dan;.
marca fino allora un selg pilota
ha coperto tale distanza, viene
chiusa da ben dieci alianti, con
altri quattro atterrati in vista del-
Paeroporto: vincitore ancora Jen-
sen a km/h 488.

Classifica finale: 1" Niels Sej-
strup e Didriksen su « Ka-T» pun-
ti 5435, 2" Jorgen Friis e Jorgen-
sen su «Ka-7T» punti 4642, 3°
Svend Ravn su «L-Spatzs punti
1548, 4° Hans Borreby su «Eon
Olympia» punti 4212, 5° Harald
Wermuth Jensen su «LO-150»
punti 4199,

Il secondo classificato,
Friis, poco prima delle nazionali.
aveva percorso 100 chilometri in
linea retta alla velocita di 191
chilometri all’ora! Non & noto se
il volo & cotto omologazione quale

Jorgen

10

primato, Aliante: <« Ka-7  Rhona-
dler .

Non da meno, in fatto di prece-
denti, erano i connazionali FErik
Toft ¢ Godtfred Sechiitze, vineitori
su « Bergfalke » della VI prova: il
16 Aprile avevano portato il record
danese di meta libera e di meta
prefissata per biposti a km 296
(da Vandel a Bréme) senza che
nessuno dei due avesse ancora il
«C d'argento»! Naturalmente la
insegna veniva da entrambi con-
quistata prima delle gare nazio-
nali,

Sommatoria delle nazionali da-
nesi: 9700 chilometri percorsi ¢
306 ore di volo in gara, 485 com-
prensive degli allenamenti.

Olandese

La classifica ufficiale delle gare
svoltesi presso Arnhem dal 16 al
30 Maggio 1959 & la seguente:
lo P. A, Wills su «Skylark 3»
punti 7706, 2.0 F. Seyffert su « Sky-
lark 2% 5754, 3.0 H. W. Grosse
su «Ka-6BR» 5181, 4.0 E. van
Bree su « Skylark 2» 4923, 5.0 A.
Breunissen su « Sky s 4888, 6.0 J.
Krols su « Skylark 3 » 4449, 7.0 W,
Toutenhootd su « Skylark 2 » 3949,
8.0 R. Reparon su «Skylark 2»
3873, 9.0 I. Jungblut su « Skylark
2» 3634, 10.0 H. Kaay su « Sky-
lark 25 3623,

Segucno altri 12 piloti che han-
N0 gareggiato con: 1 «Sky», 6
Skylark 25 e 5 « Olympia ». Fuo-
't concorso: S. Andreae su « Sky-
lark 3% con punti 6753.

Johnson,
campione U.S. A. 1959

.Pcr la quinta volta, dopo aver
vinto neeli anni 1950, 1951, 1952
e 1951, Richard H. Johnson ¢ cam-
pione nazionale di volo a vela. K
¢id pud sorprendere forse meno del
fatto che il noto volovelista ha bat-
tuto 34 colleghi a hordo di un
vecchio « Weihe» ¢ con ben 547

punti i distacco sul secondo, Ri-
chard E. Schreder.

1l lotto dei concorrenti ha ga-
regeiato ad Elmira con le seguenti
macchine: 1 « Weihe», 1 « HP-8».
I « Rebel», 2 « Ka-6B», 2 «Ka-
6BR >, 2 « Ka-T». 2 « LO-150», 6
« L-K > (Leister-Kaufmann). Le 18
rimanent;  macchine, tutte della
Scehweizer, come segue: un « 1-23 3,
tre « 1-23D », un « 1-23E », cinque
< 1.23G », un « 1-23H », sei « 1-26 »,
i ¢ 1-29 3,

Su cinque prove, Johnson si @
piazzato: due volte primo (entram-
be mete libere con 438 ¢ 377 chi-
lometri). due volte secondo ed una
terzo, E' assai probabile la sua
presenza in Germania per i mon-
diali del "60,

Classiica dei primi dieciz 1.0
R. H. Johnson su « Weihe » punti
4243. 2.0 R. E. Schreder su « HP-
8 » 3696, 3.0 A. J. Smith su « LO-
1505 3627, 4.0 C. M. Drew su
«Ka-6B » 3561, 5.0 P. F. Bikle su
« 1.23E » 3519, 6.0 B. M. Carris su
«1.23.H » 3512, 7.0 P. A, Schwei-
zer su «1-29% 3179, 8.0 F. Sebek
sn «Ka-6BR» 3161, 90 R. B.
Smith su «1-23G» 3123, 100 F.
B. Compton su «[-K» 3074,

Permanente svizzero

Alla fine di Agosto, il campio-
nato nazionale elvetico, la cui for-
mula & di carattere permanente
annuale su prove singole non h’.‘
gate a calendario, allineava 102
piloti: il primo con oltre 60.000
punti e lultimo con 480, Ecco 1
primi dieci: l.o Hans Nietlispach
(S. G. Bern) punti 63.412, 2.0 Bern-
hard Miiller (S. G. Solothurn)
46.395, 3.0 Manfred Pelzer (S. G.
Lenzburg) 45.998: 4.0 Alfons Heim-
gartner (S. G. Lenzburg) 36.511,
5.0 Josel Widmer (S. G. Ziiri('ll)
35.396, 6.0 Hans Witschi (S. G-
Oberaargan) 31.957, 7.0 René Com-
te (A. F. G. Zirich) 31.728, 8.0
Niklaus Dubs (A. F. G. Zirich)
30.219, 9.0 Fritz Dubs (F. A. G.
Birefeld) 28.536, 10.0 Christof
Sehmid (S, G. Bern) 28.187.




ITALIANI Al

E’ ormai certo che I'ltalia parte-
ciperi ai Campionati Mondiali di
volo a vela del prossimo anno con
una squadra ufficiale comprenden-
te il massimo numero di alianti
consentito  dal regolamento. Tale
regolamento sara quanto prima di-
vulgato a cura del Deutscher Aero
Club.

Considerato il grave onere che
la partecipazione alla massima gara
volovelistica comporta, la
ne Generale Aviazione Civile e
Traffico Aereo, aderendo alle ri-
chieste dell’'Aero Club d'ltalia, ha

Direzio-

assicurato  un  congruo contributo
finanziario ed un aiuto in mate-
riali,

La stagione invernale poco si

presta all’attivita volovelistica, tut-
tavia I"Aero Club d'htalia — con-
tand» soprattutto sul periodo pri-
maverile — ha gid impartito, su
proposta della Commissione per il
Volo a Vela, disposizioni atte a
favorire lallenamento, nei  limiti
delle condizioni metco e degli im-
pegni  personali, di seétte  piloti
« probabili» fra i quali verranno
prescelti al momento opportune i
componenti la squadra ufficiale,

In ordine alfabetico, i piloti so-
no: Brigliadori Leonardo, Catta-
neo Mario, Ferrari Guido Antonio,
Mantica Umberto, Pronzati Autilio.
Silva Giancarlo, Vitelli Renato. A
Capo della squadra & stato prepo-
<«to Morelli Piero,

I predewti piloti potranne com-
piere attivita di allenamento sia
presso I'Aero Club di appartenen-
za che presso il Centro Nazionale
di Volo a Vela senza sostenere al-
cun onere personale. Le spese re-

lative agli allenamenti, infatti, gra-
vano sul bilancio dell’Aero Club
d'Ttalia.

In quanto al materiale sono in
corso le provvidenze necessarie per
la scelta e preparazione che saran-
no subordinate in via definitiva al-
la conoscenza del regolamento dei
Campionali e cio¢ ai limiti nume-
rici che esso prevede per le classi
«libera» e <«standard >,

Per il trasporto degli alianti lo
Aero Club d’'ltalia ha gia ricevuto
dalla Direzione Generale Aviazio-
ne Civile e Traffico Aereo due
« giardinette » Fiat 1100 T. Altri
due mezzi di maggior potenza ver-
ranno assegnati tra breve.

MONDIALI

Nei limiti delle possibilita finan-
ziarie — sempre molto modeste —
I’'Aero Club d'Italia, con il solido
aiuto della Direzione Generale pre-
detta, intende conferire alla par-
tecipazione italiana il maggior de-
coro e la piu seria preparazione
tecnica e materiale per poter di-
mostrare al mondo volovelistico la
promettente ripresa del nostro volo
a vela.

Omologazione primati
nazionali

l.a Commissione Sportiva Cen-
trale dell’'Aero Club d'Ttalia, con
suo comunicato n. 50 S, da notizia
dell’avvenuta omologazione dei se-
guenti primati nazionali di volo a
vela:
altezza assoluta alianti monoposti
- classe D 1. pilota Ferrari Gui-
do Antonio, Modena 22 Settem-
bre 1958, aliante « Canguro».
m. 10.031;
guadagno di quota alienti mo-
noposti - classe D 1, pilota
Ferrari Guido Antonio, Modena
22 Settembre 1958, aliante
« Canguro », m. 9.031:
altez=a assoluta alianti biposti
. classe D 2. pilota Ferrari
Guido Antonio con passeggero

Sartori Grazia Serena, Rieti 21
Gennaio 1959, aliante <« Can-

euro », m, 6.600:

guadagno di quota alianti bipo-
sti - classe D 2, pilota Ferrari
Guido Antonio con passeggero

Sartori Grazia Serena, Rieti 21
Gennaio 1959, aliante « Cangu-
ro», m, 5.700.

Altra omologazione viene comu-
nicata dalla stessa Commissione
Sportiva Centrale col. n. 52 S e
si riferisce alla prova di quota per
insegna F.A.l, di diamante com-
piuta dal pilota Gian Carlo Silva
su aliante « Canguro», Localita:
Rieti. Data: 1¢ Dicembre 1957.
Guadagno di quota m. 5.393.

*

Nuovi istruttori

Sono stati di recente nominati,

dal Ministero della Difesa-Aero-
nautica, istruttori civili di volo a
vela, i seguenti piloti di aliante ve-
leggiatore. Fra parentesi € specif-
cato il numero della Determinazio-
ne ministeriale, equivalente all’at-
to ufficiale di nomina,
Frailich Giorgio (1061),
Galli Egidio (1062),
Baviera Luigi (1063),
Piludu Ferruccio (1064),
Vitelli Renato (1065).
Le nomine rinforzano, seppur dt
poco, la non fitta compagine degli
istruttori italiani di volo a vela ma
soprattutto  danno veste ufficiale
all'operato di persone che da an-
ni sono dedite all'insegnamento del
volo.

Degno di menzione il caso di
Egidio Galli, istruttore operante
fin dal 1947, anno di inizio della
attivita di volo dell’allora Associa-
zione Volovelistica Milanese « Bru-
no Ceschina» ed attualmente ri-
conosciuta come Aero Club,

CENTRO NAZIONALE DI VOLO A VELA

Dal 1¢ Gennaio al 30 Settembre
1959 sono stati compiuti voli per
un totale di 2.732 ore, comprese
quelle degli alianti del Centro che
hanno partecipato al Campionato
Italiano di Volo a Vela,

I brevetti « C» conseguiti sono
stati 36 dei quali: 12 da parte di
allievi senza alcun precedente aero-
nautico, 13 di allievi con 4 ore a
doppio comando su apparecchio a
motore, 11 di piloti gia in possesso
del brevetto civile di 1 o di 2°
ara<o.

Sono stati inoltre conseguite 7
abilitazioni a pilota istruttore di

volo a vela (3 italiani e 4 greci).
Gli allenandi che hanno volato

presso il Centro sono stati 89, Essi
hanno compiuto le seguenti prove
sportive:
primato
hiposti:
insegne d'argento complete, 4;
prove di quota per insegne di
diamante, 3:

nazionale di altezza per

— prove di quota per insegne
doro, +:

— prove di quota per insegne
d'argento, 8:

— prove di durata per insegne

J'argento, 6:

prove di distanza per insegne
dargento, 2:

1 volo di distanza (Rieti . Fo-
ligno, km 59),
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SEMPRE ATTIVISSIMA
L'ASSOCIAZIONE DI VOLO
A VELA DI LA FERTE-ALAIS

Il consuntiva dei voli effettuati
sull’aeroporto francese di La Fer-
té-Alais {ra il Marzo ed il 15 Set-
tembre di quest’anno, mostra una
grande attivith sportiva ricca di
rimarcheveli risultati. 140 pilati
hanno effettuato 5.143 ore di volo,
coprendo complessivamente 52.622
chilometri  fuori campo (¢ sulla
campogna», come definiscono |

francesi il complesso dei voli in
circuito triangolare o con  atter-

raggio fuori dal campo di deeol-

lo).
Distanze con meta pre-

fissa km 8.612
Distanze libere »  3.086
Tentativi di distanza non

riusciti » 10.448
Circuiti triangolari dj

di 100 km »  4.023
Cireuiti triangolari di

di 200 km » 1442
Circuiti triangolari dj

di 300 kmn » 1212

Dls_tanze & ‘meta pre-
fissa con ritorng a
punto di

pun partenza » 9582
Cireuiti non completati » 5917
Totale distanze « sulla

campagna km 52.622

Brevetti conseguiti nel corse del)

anno:
Brevetti «Bs» n. 19
Brevetti «Cs n. 21
Brevetti <Ds» (C d'argento) :
Quota n. 27
Durata » 19
Distanza B 22
Completi » 23
Brevetti «E» (C doro):
Distanza n. 15
Completi » 3
Brevetti <« F» (C di diamante):

300 km meta prefissata n. 13
500 km distanza libera » 6
Completi » 4

Records battuti

15 Maggio Fonteilles-folyot
Nazionale bhiposto ma-

schile di distanza a

meta prefissa km 424
30 Maggio F. Abadie - S. Dubais
Nazionale biposto equi-

paggio misto di di-

stanza a meta prefissa km 457

12

11 Giugno Fonteilles - Boet
Nazionale biposto ma-
schile di meta prefis-

sa e ritorno km 320
12 Giuvgno Biagi - David
Nazionale biposto ma-

schile di distanza a

meta prefissa km 475

13 Luglio Lacheny - Grimauld

Nazionale hiposto ma-
schile di veloeita =u
100 chilemetri

17 Luglio Lartigue

Nazicnale Monnposto
maschile di meta pre-
fissa e ritorno km

18 Luglio Maudit Zuber

Nazionale biposto ma-
schile di velocita su
200 chilometri

Biagi

Nazionale monoposto
maschile di velocita
su 300 chilometri km/i

3 Agosto Lartigue - Fructus

Nazionale biposto ma-
schile di velocitd su
100 chilometri

km/h 7598

474

km/h 7

69,5

km/h
4 Agosto Biagi - Guenais
Nazionale hiposto ma-
schile di distanza a
meta prefissa e ri-
torno km
Mrs, A. [Felch
Nazianale britannico
monoposto femminile
di distanza a meta
prelissa km 356
'1{) Agosto F. Abadie - ], Bouillon
Nazionale biposto fem-
minile di veloeita su
200 chilometri

79.59

380

km/h 63,2

Piloti titolari dj insegna
di diamante n. 11;

(‘U Capo del Centro: Pechaud -
Sli istruttori:  Remande, Bonlar-
;fm - 1 piloti: F. Abadie, Biagi,
“onteilles, Godreau, Lacheny, Lar-
tizue, Pelletier, Zuher,

*

Inseane polacche

A fine Gingne 1959: 239 «C
dores e 1485 «( d'argenta ».

*

Per consolarci

Capodanno T.S.A. 1959, valano:
07.598 aerei civili, 700 elicotteri,
10 autogiri, 6 dirigibili, 542 alian-

ti e 37 palloni, Distinta della pri-
ma voce: #7.535 monomotori, di
cii 51.666 con uno-due posti, 33.925
con tre-cinque posti e 1944 con
oltre cinque posti.

*

MNuovi records omologati

La Fédération Aéronautique In-
ternationale ha omalogato, dando-
ne notizia con la Circulaive d'In-
formation n. 116 datata 28 Settem-
Lire 1959 le sczuenti misure:

— Classe D-1, alianti monoposti.

cuadagno i gquota (Germania):
Karl Bauer, su aliante « Weihe »
matricnla  D-8239,  aeroporto  di

Dettingen-Teck, il 20 Giugno 1959,
m 96065;

— Classe D-2, alianti pluriposti.
distanza a meta preflissata cen ri-
torno al punto di partenza (Pole-

nia): Tadeusz Dahek (pilota) e
Leszek  Cygler (passeggero), su
aliante  « Boeian » matricala  SP-
1923,  percorso  Nowe-Warszawa-
Nowe, il 12 Maggio 1959, km
447,74

— Classe D-2, alianti pluriposti-
distanza a mela prefissata con ri-
torno al punto di partenza {(Polo-
nia): Zbigniew Kirakowski (pilo-
ta) e Andrzej Wisniewski (passeg-
gero), su aliante « Bocian » matri-
cola SP-1921, percorso Leszno-Lisie
Katy - Leszno, il 12 Maggio 1959.
km 4884

— (lasse D-1, alianti monoposti
{(Temminili), distanza a meta pre-
fissata con ritorno al punte di par-
tenza (Polonia): Pelagin Majewska.
su aliante « Jaskolka® matricola
SP-1421, percorsa Leszno-Fordon-
Leszno, 11 20 Giugno 1959, km 368:

— Classe D-2, alianti pluriposht
(femminili), veloeitdi su percorso
triangolare di km 300 (Polonial:
Lupyna Bajewska (pilota) e Jani-
na Toemala (passeggera), su aliante
« Boeian » matricola SP-1928 per-
corso Warszawa - Deblin - Glinnik -
Warszawa, il 9 Maggin 1959-
km/h 61,717

*

Mondiali migliorati (ufficiosi}

Odessa (Texas) fa nuovamente
parlare delle sue eccezionali con-
dizioni per una terna di migliora-
menti di misura internazionale al-
irettanto  cccezionali, I merito €
di Dick Schreder che, a bordo di



v

un « HP-8», ha battute in sei

giorni i primati di velocita in cir-
cuite triangolare di km 100 - 200 -
300. Ecco le misure:

— 0 Agosto, su km 100, media
di km/h 98:

— 6 Agosgto, su km 200, media
di km/h 108:

— T Agosto, su km 300, media
di km/h 95:

— 11 Agosto, su km 100, media
di km/h 105,

Anche Leszna (Polonia) ritorna
alle cronache poeiche la  distanza

di km 565 che lo separa da Oszeo-
wa e stata coperta da Pelagia Ma-
jewska in un vole di meta prefis-
sata: primato mondiale femminile
monoposti. 11 precedente, omologa-
to nel 1956, era di km 518.

Biagi in testa nella “Bréguet”

Ben 278 sono i piloti allineati
nella classifica aggiornata al 15
Settemhre della « Coupe Louis

Bréguet ». 1 migliori valovelisti A-
curane ai seguenti posti (fra pa-
rentesi il posto occupato a Luglio
e, separato da traltino, il punteg-
rio attuale che ¢ poi la sommato-

ria  dei chilometri percorsi): l.o
Biagi (4.0 11.058), 3.0 Labar
(l.o - 7.144), 6.0 Lacheny (30.0 -

5.007), 9.0 Francine Abadie (13.0 -
4.895), 10.0 Marsat (10.0 - 4.497),
12.0 Fonteilles (3.0 - 3.488), 13.0
Le Lue (90 - 3.351). 14.0 Barbera
(5.0 - 3.186).

Rosa inglese ristretta

I ecandidati inglesi per la parte-
cipazione ai campionati mondiali
del prossimo anno, inizialmente in
numero di quindici, sono statj ri-
dotti a sei. In ordine alfabetico
(gli inglesi eurano certi particola:
ri) sono: A, J. Deane-Drummond,
G. A, J. Goodhart, H. C. N. Good-
hart (chiamato anche Tony, ospite
di Rieti 1959), D. H. G. Ince, G.
H. Stephenson e J. Williamson.
Tra i pit noti esclusi ¢ anche
Wills.

La scelta finale sari fatta non
appena molo il numera dei piloti
che ogni nazione potrd iscrivere
in una delle due classi, libera e
standard.

Codice F.A.l

La Fédération Aéronautique In-
ternational ha pubblicato la nuo-
va edizione del Codice Sportivo -
Sezione 3. - Volo a Vela. La pub-
blicazione & in vendita a Lit. 500

presso 'Ulficio Sportive dell’Aere
Club dTtalia, Via Cesare Beccaria
n. 35, Roma.

Campionati mondiali 1960

Rheinland & la zona dove, dal
20 Maggio al 18 Giugno 1960, si
svolzeranno i prossimi <« mondia-
li » organizzati dall’Aero Club di
Germania.

Notizie Bréguet

«TFauvette» ed il 906
(quest'ultimo, hiposte
da scunla e da addestramento, &
appenz stato collandate in velo}
non verranno pit costruiti nello
stabilimento di Aire-sur-Adour ma
in quello di Biarritz,

1l « Fauvette » viene consegnate
in 45 mesi dall'ordine.

1 905

4 Choucas »

Locazione a riscatto

La casa inglese Elliotts di Ne-
cobury vende Taliante « Olympia
11 B (paragonabile al tedesco
«Meise» o al [rancese « Nord
2000 ») a 800 sterline (1 sterlina =
1740 lire) con un ¢ noleggio a vi-
seatto » articolato su tre anni e ad
un interesse assai modesto: 4,59
annuo.

MILANO

SOC. ITALIANA REGOLATORI
AUTOMATICI INDUSTRIALI

Via Sismondi 43-45 - Tel. 720,681 -720.411

. vaLg

Anno:

Semestre:

Sport e turismo aereo, volo a motore,
volo a vela, aeromodellismo, paraca-
dutismo sportivo, cultura aeronautica

Direzione, Redazione e Amministraz.ne

Via C, Beccaria,

Aero Club d'ltalia - Editore

Condizioni di Abbonamento
ltalia L. 900 - Esterc L. 1200

Italia L. 450 - Estero L.

-

35 ROMA
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L’ATTIVITA DEL GRUPPO DI VOLO A VELA DI TRENTO

Lettera da Rovereto

Lencomiabile ¢ dinamica azione
dei volovelisti roveretani ¢ trentini.
protesi da oltre dieci anni a rag-
giungere un  consolidamento eco-
nomico ed organizzativo. ormai os-
sai prossimo, traspare dalla COrri-

2

spandenza  inviata  dal professor
Guido ettorezzo. uno dei pitc co-
pact e costanli  animator; el
Gruppo.

Ltt prima iniziativa « pubblica »
dell'annc  venne decisa a Marzo
quande, alla fine di up lungo pe-
riodo di lavori di revisione, o die-
dero gli ultimi tocehj a quel -« Cat
205 immatricolato 1-ZAGO rh{; un.
anno prima era poco pit di un
relitto, Bisognava uscire dal silen-
zin, sia pur operoso, e farsi, oltre
che sentire, anche vedere,

8 Marzo 1939 lalian-
te. montato e lustrato alla perfe.
zione, venne esposio in Plazza del-
la Posta a Rovereto dove — anche
per la bella giornata di sole
numeroso pubblico sestd ad osser-
vare ed a toceare Uingolito prodot-

Doemenica

to messo in mostra. Non si (rat-
ravi. ponendo  al  pubblico a
macrhina. di Tare soltanto propa-

vanda e di godersi una personale
quante meritata soddisfazione, ma
voleva, in certo modo palese,
ringraziare quegli enti che ave

si

Vano
varo

concretamente aiutata il la-
di ricostruzione: Scuola Me-
talmeceanici, Seuola di Avviamen-
to Industriale e soprattutto la So-
cieti. AEROMERE di Trenta,
Sullo slancio del primo successo
giornali locali uscirono con
titoli e [otozrafie a tre colonne —
sipensd di stringere attorno alla
macchina un pubblico un po’ pid
altento di quello della piazza ¢ la
sera del 13 Marzo, al Cireolo Pro
Cultura, nella sala Orsi, il « Cat.
20 % ... si presentd ai convenuti dal
paleo. Oratore della serata, presen-
tato dallo serivente. il noto volove-
lista ed istruttore Bruno Bovelenta.
Al termine, proiezione di dorumen-
tari ¢ di cortometraggi volovelistici.

Il giorno dopo, i giornali parla-

rono ancora di noi e nol. senza
tema di stancarci, demmo ancora
nateriale alla stampa quando il

15 Marzo convocammo un po’ i
gente  sull'aeroporto i Gardoelo
per il collaudo in volo del nostro
aliante, Tutta hene, naturalmente
e altro articolo sui giornali: Ja
atmoslera favorevole al volo a vela
ora « 4 € ce ne ('()ﬂ\’il]l'{’l'll'f'llﬂ
nel corso della stagione volativa.

La recente visita di Riecardo
Brigliadori, da noi invitate in Ot
tobre per tenere una nuova confe-
renza — cuesta volta senza aliante
sul palea ma in compenso  con
molti manifesti sui muri della citta

Alla "Pro Cultura” aliante montato:
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Bovolenta. Le novita di

parla

folto  pubblico
sala  (magistralmente  avvinto
alle discipline volovelistiche dallo
incessante ¢ convincente dicitore
milanese) —, mi ha spinte a seri-
vere a « VOLO A VELA ».

Per confidare, in primo luogo,
che spero di riuscire a convincere
i piloti trentini ad abbonarsi alla
rivista poiche abbiamo scoperto che
pochissimi lo sono e che il vostro
slorzo ¢ da energumeni, in tali
condizioni di disinteresse: per dare
notizia. poi. che dopo vari anni
di attivitd, purtroppa sempre limi-
lata da ragioni speci inerenti al
rampo, alla zona ed all'esperienza
dei capi responsabili, il Gruppo di
Voln a Vela di Trento & rinscito
ad effettuare quest’anno un € qual-
che cosa» di notevole.

Trento ¢ con

di
in

Indubbiamente vi ebbe gran par-
te il « Canguro» fnalmente asse-

gnate  (ne eravamo sprovvisti dal
1950 la sempre ottima  presta-
zione i Bovalenta, libero da Bol-
zano ma ora, malauguratamente.
agpganciato a Bellune: il non mai
ahbastanza lodato Fracalossi. Pre-
sidente e trainatore ufhiciale del
G.V.T.: Bernavdinatti. costrutlore

di un « Gheéppie» personale ormai
a huon punto: e ancora Facei, Za-
notelli e De Lorenzi.

I dieei piloti « C» sono ormai
venti (manca soltante l'esame teo-
rico): le ore somo oltre 280; le

prove di durata per l'insegna d'ar-
gento sono 5, di cuj una, la mia,
svoltasi in Luglio interamente sul

domenica 8-3-1959 a Rovereto.



Monte Bondone fra 1300 e 1800
metri; le prove di guadagno di
quota per l'insegna dargento so-
no 2.

[I Monte Bondone & state oggset-
to di molti sondaggi e nelle pin
svariate situazioni: la migliore e
meglio sfruttabile appare, per ora,
quella ereata da vento da Nord.
dinamica o termodinamiva.

Londa, fin'ora, nessuno ¢ riuscito
ad individuarla ¢ ad agganciarla:
nel senso, almeno, di otlenere quo-
te elevate e magari distanza,

Un interessante sondagein ¢ sta-
to operato il 18 Ottobre con at-
terrageio del monoposto « S, 1839
alle Viotte di Bondone (m 1570) e
sueeessivi vari lanei a  verricello
dallo stesso altipiano: a sera, lan-
cio [inale per rientrare a Gardolo.
[I \'Ol‘l‘ft'tﬂllo‘ un semovente, era
andato su. naturalmente per stra-
da, con manovre per lo meno ay-
venturose ...

Abbiamo anche
un documentarine

girate sul luogo
da 8 millimetri,

presentato di recente al Sindace ed
alla Giunta del Comune di Trento
anche allo scopo di allacciare ini-
ziali trattative per la istituenda
scuola sperimentale di volo a vela
alpine. con spianamento acciden-
talita varie, eliminazione legzeri
nstacoli, eccetera, onde rendere pos-
sibile poi latterraggio ed il de-
collo di aerei leggeri.

Ottimo esilo, promesse, incorag-
cigmenti. [ giornali, intanto, hanno
agitato ed agitano largomento.

Un problema molto difficile e
che dovremo risolvere senza aiuto
di aleuno appare ora il compiere
prove di distanza. Si sa che volare
fra montagne quasi sempre supe-
riori ai 2000 metri, su valli, gole
e passi generosi solo di turbolenze
e di imprevisti, non & certo cosa
del tutto tranquilla; inoltre i
pi di Bolzano a Nord e di ~
a Sud-Est distane da Trento meno
dei prescritti 50 chilometri. Unica
rotta possibile, seppure alquanto
azzardata, sembrerebbe quella ver-

so Sud, fino a Verona-Boscomantico.
con un halzo di circa 70-75 chilo-
metri.

Quale direttore  della  nostra
scuola di volo a vela ei ho studiato
molto, anche percorrendo la zona
interessata in treno ed in apto.
Secondo qualeuno dovrebbe essere
possibile solo a certe condizioni.
Una di queste la medito da tempo

ma non ¢ facile a verificarsi e
poi. quando capita, eccorrerebbe

essere pronti a coglierla.

Tn attesa, ho provato a stendere
un mip progetto, indubbiamente ot-
timistico ma aderente il pit po

bile alla realta: come se ci fossi
stato, Per ora & solo un sogno.
Serve? Mi illuda di si, soprattutto
ai miei amici di Trente ed a

quanti volano fra le montagne. Lo
mando a « VOLO A VELA s, in-
sieme agli avguri di tutti i volo-
velisti trentini.

Guimno VETToRAZZO

ORGAND
UFFICIALE

A.V.M.
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YOLOVELISTICO
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Ora sul campo ¢'& anche la Segreteria. Non poteva

essere altrimenti perché a Bresso — dove st vela ancora —

noi abblamo disperatamente ancorato la nostra velontd di

sopravvivere: contro le alte indifferenze, la spinte dei molti
interessi e contro le mene. Sulla “testa di ponte” dobbiamo

essere tutti. Tutti e uniti, Come lo siamo e in modo forle:

anche se la dinamica associaliva impone Spesso. e pure

s B S04, & 98
fortemente. il contrasto delle opinioni. Non s'induca per
questo il forestiecro — o lo sprovveduio — @ Jacili profezie:

ne rimarrebbe deluso e acciaccate. Perché TAV.M. rimane

saldu: soprattutio di valori morali.

ADDARIO ERCOLE
6503 traini!

E non é‘ uno SCI]UFZU‘ ElIﬂlL’llD SUI
territoric nazionale.

Sceio dal 1948, Pilata di aliante
dal 1950 e brevettato a motore dal
1951 — ore di velo 1184 — ['Ad-
dario merita di mostrarvi la sua
faccia sorridente (calma, ragazze,
perché & gia sposato con prole).

= - -

Presente in tulte le manifesta-
zioni gastro-avioveliche di  questo
dopoguerra — dalla Spagna a Rie-

ti, da Bolzano a Biella, da Torino
a Bresso. da Nuova Siri ad Aosta
ha sempre dato con enorme
passione.

Grazie « Ercolino »!




1 Censiglio Direttiva dell’Aero
Club di Biella, in data 14 otobre,
ha ufficialmente comunicato la pro-

La Commissione Sportiva & gia al
lavera per la preparazione del Re-
volamento di cui ¢i riserviamo, al
pitt presto, la  pubblicazione. La
sara, per quanto si pud anticipare,
sara aperta a tutti i Piloti.

La semplicitad della formula in-
dure hin d'ora a sperare un pieno
SUCessa,

IN MARGINE AL CAMPIONATO

pria  adesione all'iniziativa  del

« TROFEO B.B.» (permanente

annuale) — Gara di velocita per

alianti sul percorso  Bresso-Biella.
=

Asterischi (in liberta) sui Piloti

IL LEONARDO L'abbiamo

seritto:  vittoria  indiscutibile  ed
entusiasmante. Altre vittarie ver-
ranno e maggiori, ne siamo certi,

sol che il nostro si mantenga « giu-
dizioso », Come fin‘ora si ¢ dimao-
strato.

Il WALTER (7°) — Ha compiu-
to una prova regolarissima, Se ac-
quista maggior fiducia nelle sue
possibilita, e impara a € mordere »,
avremo un altro campione.

II RICCARDO (127) — Sempre
leone & e Pilota di migliori risul-
tati. Aspettate la contraprova e lo
sentirete tuggire. Come & nej voti.

I’ANGELO (15" — Senza al-
lenamento e con un aliante appe-
na nato, & rimasto lenacemente in
gara, Ma ha classe ed esperienza
per vincere,

I PIETRO (16°) — Bene & an-
dato il nostro «meteos» malerado
fusse_ alla sua prima gara impe-
gnativa, ¢on lo scolto della ignota

orografin, Cose preziose ha messo
nel suo sacco e sard interessante

rivederlo in lizza,

La JOLANDA (18) — Non si

FOTOGRAMMI DA RIETI
Dallalto in Dbassa in (questa pagina e

— Bandiere al vento: dj Germania,

il profilo di Ricotsi e la barba
Il Prof. Georgii al briefing meteo.
Curiosi attorne all'Urende di Zoli.
La squadra presidenziale: il Cesare
Pausa attorno a Mantelli ’
Longaretti e Zoli,

Variazioni

(che non

Passione dell'ultima giornata! La

Cerimonia d'apertura; la macchia bianca dei “gelatai.

prevedeva tanto, Ma vogliamo es-
sere completamente sinceri: la te-
sta a partito la Jole non I'ha an-
cora messa. Malgrado il risultato.
I CESARE (21v) e il TOM (20°)

Bocciati entrambi. Lasciateli a
hagnomaria e si rifaranno vivi.

I, MARIO CATTANEQ (99) —
E* pur sempre dei nostri anche
se garegeiava sotto altra lmndiera‘.
ma si €

Ha iniziate ottimamente
incautamente € bruciato» alla di-

stanza. Per lui partita ancora tul-

ta aperta.
Compendio della nostra partecipazione
(per i distratti)

Piloti otte — Uomini di squadra
e di orgenizzazione diciotlo
Alianti quattro — Auto recupero
cinque — Carrelli recupero quat-
tro Aereo trainatore uno —
Ore aliente cento e dieci minuti
(¢ non novantanove e venlitre, che
& un ervore di somma) — Ore Mo
tore due e quattro minuti — Kile-
metri volati quattromlacinquecen-
lotrenta — Kilometri recupero :_11-
meno quindicimila. a merito fﬂlls-
simo degli uomini e dei mezzl.

in quella di fronte,
Francia, Inghilterra e ltalia.
In primo piano

di Goodhart.

Romeo e Giovanni,
si vede): nell’ordine i nostri Messina,

del campionato: Diesing e Riccardo ... a scacco matto.

lavagna manifesta il gran dubbio

dorate: ma Leonardo sara Campione.

Il Giancarla Serrantinj istruisce il

Giannotta e il corsaro.

Sulla via del ritorno. Tutte &

Lepanse e la matita dentro I‘Urendo C.

... (Tradimento! griderd il Tom)
Zoli controlla.

pupe

finito: ed & ftriste,



MEETING DI CHIUSURA

11 tre e quattro ottohre venlisei
Piloti hanno partecipato alla or-
mai tradizionale sara inlerna di
atterraggio di precisione. I Rego-
lamento (gui sotto riportato). va-
riando la formula precedente, co-
Iatterrageio  in spazio
delimitato  (mt, 50 x100) ed 1 Pi-
loti, pur in termini i agonismo
ridotto. hanne dovute ricorrere a
maggiore impegno, Lobbligo  di
impatto e lermata nel rettangolo
traceiato sul terreno la determi-
nato una chiara selezione, tant'c
che selte, andati « [uori ». sono ri-
masti allegri a zero punti,

Anche quest'anne la garetta ha
incontrato simpatia e lascia pre-
vedere interessanti sviluppi.

Oreste Ricotti, Direttore i gara
per antenomasia, ha shrigato otti-
mamente la faccenda. La classifica
ha individuate vineitore Cattaneo
Mario, con 10800 punti sul mas-
simo disponibile di 11.200, e nelle
primissime  posizioni  Brigliadori
Leonardo, Zoli e Longaretti. Nomi
nuovi (nuovi — o quasi — per la
clagsifica, sintende) abbiamo lieto-
mente registrato: di Broggini «ivo-
noclasta », imperiosamente insedia-
tosi al secondo posto, e di Bianchi

stringeva

Class
pilota

1 CATTANEO Mario
£2) BROGGINI Ferdinando
3 BRIGLIADORI Leonardo
4 ZOLI Angelo
5 LONGARETTI Pietro
6 BIANCHI Luigi
7 STUCCHI Massimo
2 ZANETTI Amleto
9 RASINI Cesare
10 GAVAZZI Marco
11 VAGO Giorgio
12 ROSSI Mariano
13 TOMASINA Tranco
14 BENZONI Marcello
15 VERGCANI Walter
16 RAMACCIONI  Arturo
17 CAPERDONI Adriano
13 FANTI Paolo
19 VENTURI Enrice
20 ex acguo MANZONI  Roberto

21 » FACCHINLI Mario
22 » PASCULLI Luciano
23 » PAZZ] Partenio

24 Y ZULLT Gianlranco
25 W MARTINELLI Mario
26 » VAVASSORI Fiorenzo

Luigi 2 Stuechi, disinvaltamente
incalzanti. Benissimo il  Cesare
Presidente, sulls « Spille », con due
perfetti atterragei e 8850 punti,
primo dei non < cansuratis e le-
ne Zanetti., Gavazzi Marco, Vago e
Rossi Mariano, tutti sepra i 7.000
punti,
Gli altri rimandati.

*

Regolamento

1) La gara si effettua sull'Aero-
porto di Bresso con inizio alle ore
14 del giorno 3 ottobre e con chiu-
sura alle ore 17 del giorno 4 ot-
tohre 1959,

2) Sono ammessi i Piloti in pos-
sesso del Brevetto «C» di Volo
a Vela, con licenza in stato di va-
lidita.

3) L'ammissione & condizionata
dall’auterizzazione del D.AY.

4) 11 Pilota ha facoltd di sce-
glieve  1aliante, compatibilmente
con la disponibilitd,

5) La quote d'iserizione &
L., 500,

6) La gara si effettua in due pro-
ve di atterraggin,

di

ifica
aliante
Canguro punti 10.800
» s 10,485
» » g.TBU
» » 9.655
» » 9.653
> » 9.365
» » 0.255
» B 9.025
Spillo > 8.850
Canguro » 8.175
» » 1.755
% W T.165
Urendo » 5.670
Cangure ] 5415
> » 5.050
Urendo » 3.600
Canguro » 2.920
» > 2,095
» » 1.620
b » 0
» » 0
» B 0
Aziago » 0
Urendo » 0
K-2 » 0
K-2 » 0

| ARIGLEEED N
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7) Lo sgancio dell'aliante avvie-

ne su seznalazione del trainatore
(battimento d'ali) alla quota di

300 mt. circa, sulla verticale del
rettanzolo di atterraggio,

8y Laliante in volo libero effet-
tua circuitazione sinistra, spirale
di prenotazione sugli hangars ed
entra quindi in normale procedura
di atterraggio.

g) Laliante deve toccare terra
e arrestarsi nel rettangolo traceiato
<ul eampo avente dimensioni di
mt. 50 x 100,

10) Il traguardo & rappresentato
dal punto di intersezione delle dia-
gonali del rettangolo di atterraugio.

11 Le misurazioni vengono el-
fettuate calcolando la distanza dal
traguardo alla proiezione a terra
del punto pitt avanzato della prua
dell’aliante.

12} Per ciascuna prova di atter
raggio il punteggio & ealeolate me-
diante attribuzione di punti 5600
in caso di arresto sul traguardo,
ovvero di punti 5600-X intenden-
dosi X la distanza in cm. misurata
ceme sub 11).

13) La classifica ¢ formulata me-
diante somma dei punteggi di ria-
sclipa prova.

14) A discrezione della Direzione
di gara pud essere concessa ung
lerza partenza ove, per giustificati
motivi, una delle prove non sia
stata regolarmente portata o ter-
mine.

15) vietate le  scivolate
d'ala a quota inferiore a 30 my,
le imbardate a terra e le manoyre
comundue imprudenti o pericologe,

Sono

L'inadempienza  comporta  Pimme-
diata sqralifica del Pilota,
Il quattro ottobre sera, In  oe-

vasione del Meeting di Chiusura
e presente. sportivamente, _IJ Col.
festeggiato, In lieto
convivia, ld vittoria di Leoenardo
Bricliadori. Azioni i guastatori
lannn movimentato [ambiente ac-
cendenda searamucee locali. Tenta-
tivi di discorso sono stati operati
dalle stesso Col. Jaechia, dal Cesare
e da altri: il Campione Ttaliano,
Venturi, il Tom, Mantica, Oreste
lieotti (turholento), Caltaneo Ma-
v'o e Zoli con bottiglia, Notate
purtreppo aleune pelemiche assen-
ze. Il toita ¢ finito a .. candelotti
inmogeni.

Jacchia, sioe
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(Cassa 33.393 Fondo Sovi 298.635
Materiali in magaz- FFondo voli 96.681
Zino 67.186 Prestite 161.000
Impianti e attrezzi  51.158 Rischio 18.759
Macchine (jeep e =
| earrello) 210.565 575.075
Zoeuling [ 19.683 —
Cantt 35.000 Constatato che le attivita e le
Zoegling 11 44.885 passiviti =i pareggiano compro- |
Asiago 113.205 vando una buona amministrazione
della gestione 1948, presentiamo |
il Bilancio preventivo per lanno |
1949, (vedi retro pagina)
Biraxcio prevestivo 1949
N ENTRATE USCITE
Da Soci a saldo Per conseguimento
Brevetto A (4) 23.000 brevetti in corso  96.687
Da Soci a saldo Spese gestione 50.000
Brevetto B (13) 65987 Spese generali 60.000
Da Soci a saldo [mpianti e altrezzi 15.000 ‘
Brevetto C (7) 40.700 Ammortamento mae-
Lserizione nuovi So- chine 33.600
¢i (TO) 35.000 Ammortamento alian-
Rinnavi (70) 35.000 ti 112.000
Nuovi Soci per at- Benzina pern. 2.500
testatn A {(20) 140.000 lanei 200.000 i
| Nuovi Soci per at- Rischi 48.400
testato B (12) 132.000 Manutenzione 15.000
Nunyi Soci per at- Varie 9,000
testato C (9) 108.000 I .
Voli allenamento (39.687
n, 300 60.000
639.687
) |
Osservando le due somme con- ranno i falti amministrativi pre- |
staterete un totale a pareggio: visti, avremo pertanto. nel cor- |
salvo im previsti ¢ se si verifiche- rente anno, una normale gestione, |

RIFERIMENTI

STORICI

ATTIVO

Biraxcio coxsuxtTive 1948

PASSIVO

(dai docunenti contebili)

(da wn « Notiziario » del 1953)

— 5i ribadisce che, salvo disposizioni contrarie. 'orario di arrivo sul
campo ¢ il seguente:

sahate

domenica

ore 14 (massimo ore 15.30)
ore 6 (massimo ore 7.30)

(e wn « Notizlario » del 1054)

— [l Consiglio Direttivo, presa in considerazione la situazione dei
Soei che hanne sostenuto la preva di veleggiamento valevole per
il Brevetto« C» (cartina barografica), concede a questi ultimi di

usufroire

dledls:

medesime tarilfe volative degli

versamento della cquota di Lire ventitremila.

sportivi

previo



Durante la manifestazione
aerea di Vergiate, il 13
settembre, ¢ andato distrut-
lo per incidente di volo lo
aliante  Urenda T-AVMH,
Campione d'Tialia, Da poche

ore il buon Sandrini aveva
dipinto sulla fusoliera la
striscia tricolore.

Le conseguenze sono  ri-

sultate tragiche: un giovane
spettatore, fatalmente colpi-
to dall’ala infranta, ¢ mor-
to: un’altro € rimasto ferito:
Jolanda. che

la Grassi era
ai comandi. se la cavera —
bontda di Dio — fra qualche
mese.

Siamo  stali  duramente
colpiti ¢ rimaniamo — per
ora — in <ilenzio, Inchinan-
doei con commozione alle

memoria dell’'Uomo che, per

amore del cielo, ha perso
la vita e al dolore della

Sua famiglia, che non paos-
siamo consolare.

Nomine

Il Consiglio Direttive, con deli-
here in data 1 e 24 settembre, ha
nominate CESARE RASINI Diret-
tore della Sguola e ORESTE RI-
COTTI Presidente della Commis-
sione Sportiva.

*

Noterelle didattiche

Nuovi " C*":
il 24.9 RODOLFI PAOLO (lstrut-
tore (Cattango),
il 30,0 CAPPATO

(Istruttore Cattanea),

ALBERTO

il prime

ACHILLE

oltobre  GALLIZIA
(Istruttore  Frailich).,

Secondo corso teorico 1959: (lal
15 setlembre al 27 ottobre, con un
ciclo di tredici lezioni serali, s ©
svolto il secondo corso teorica di
mquest’anno. Istruttori: Clani (aero-
dinamica), Longaretti  (meteorolo-
gind, Venturi (storia) e Vamo (re-
zolamenti e diritte  aeranantico).
Ventisei allievi hanne [requentato.

Attivita di volo
y o Settembre Ottobre totale
Aeromabile
ore ore ore
Stinson L.5 I-AEEN 4213 30,42 72,55
» L5 I-AEGE 0,14 2,32 2,46
» L5 I-AEGF 10,16 201 12,17
Piper CUB I-MINK 14,26 4,58 19,24
tatale ore a matore 67,09 40,13 107,22
Canguro [FAECC 9.16 8 12,47
Canguro 11 FAVMD 6,50 9, 8,50
Canguro T-AVMN 42,50 o7 68,47
Canguro L-AVMO 23,34 19,14 42.48
Urendo A [-AVMI 8,25 6,10 14,35
Urendo B TI-AVMH 9,42 e 0,42
Spille T-AVME 2,26 3.04 5.30
Asiago 11 LAVMA 2,09 — 2,09
Pinocchio I.FIFA 14,39 0,36 15,15
totale ore alianti 119,51 60,41 180,32
totale generale 187,00 100,54 287,54

*

13 settembre — A Ghedi, ricor-
rendo il cinquantenario del 17 Cir-
cuito Aereo di Brescia, si ¢ svolta
una manifestaziane aevea alla qua-
le & stato invitato anche un no-
stro  equipaggio. Mario Cattaneo.
sit Canguro I-AECC, ha perfetta-
mente svolte il suo  programma
acrobatico riscuotendo un notevole
successo, Nella slessa giornata a
Vergiate, nel quadro della manife-
stazione organizeata  dal  locale
Aero Club, Brigliaderi Leonardo.
sullUrendo I-AVAMH, ha entusia-
smato il pubblico eon impeccabili
evoluzioni, Siamo grati ai nostri
giovani Piloti che hanno nuava-
mente affermato. [wori del eielo di
Bresso e sia pure in sede di esibi-
zione, la validita delle nostre spe-
ranze,

*

Y

Cambio della guardia: al <« Bt
il Sig. Giorgio (Farnari) ha sosti-
tuito il Sig. Guide. A quest'ultinmo,
coinvolte dalle nuove genze, noi
esprimiamoe la nestra simpatia.

Il givvedi sera

venite a Bresso
a muangiare lesso.

‘ {da noto gavazzatore veolante del

Noterelle sportive

@® Tempi di magra. B grazie
al Fanti caffettiere che possiamo
registrare una prova di guadacno
di quota valida per l'insegna d’ar-
gsento (8.9 su Pinocehio),

® In non ¢i si rvicorda quale
eiorno, incursione improvvizsa del-
o «Skylark» di Modena. Inter-
cettato sul pentolone della Falk, il
Campari baffute ha disdegnato gli
amici di Bresso ed & seomparse al
Nard, Congratulazioni,

Noterelle di Segreteria

® Debitori attenzione! Se non vo-
lete trascorrere un Natale agitato
regolate  subito le vostre cosette
amministrative, “

@ Tardivamente notata la graziosa
abitudine di aleomi Soci di far
agoiornare dalla Segreteria i propri
libretti di volo.

Se la tolgano labitndine —
quei Soci — perche il Sig. Neore
ha ricevute Tordine di sparare a
vista!

XX secolo)
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SONDAGGIO VOLOVELISTIGO TORINESE

AD

L7inaugurazione del nuovo aeroporto di Ao-
sta ha reso accessibile al volo a vela una re-
oione parlicolarmente interessante per 1'ubi-
cazione del campo. praticamenle aj piedi
di montagne dj altezza dell’ordine d; 3500 me-
tri. in una valle profondamente inolirata Lra
massicci imponenti e suflicientemenle larea
da permettere rimorchi aerei in molte clil"_e-
zioni. La modesta altitudine dell’aeroporlo
(poco pit di 500 metri) rende inoltre agevoli i
decolli a traino aereo. N

P?r. saggiare le possibilita di questa regione,
tredici piloti di aliante dell’Aero Club di To-
1ino, olire all'ing. Piero Morelli, direttore del-
la scuola torinese e all'istrutiore Franco Ca-
stagno, hanno effettuato un « sondageio » du-
rato due giorni, sahatg 12 e domenic:ﬁ 13 sel-
lembre. -A]ianli impiegali: un K-7 biposto,
portalo in volo a rimorchio di un L5, e un
« Passero » su carrellp per strada.

La stagione avanzata. considerazioni di ca-
rattere logistico-finanziario e il tono pionieri-
stico della spedizione hanno consigliato di
selezionare i piloli e limitare la partecipazione
ai due soli alianti anzidetti. Di conseguenza si
¢ dovulo tenere nel limite di un’ora la durata
di clascun volo per assicurarne almeno uno al
giorno ad ogni pilota.

Le condizioni metec hanne daltra parte
circoseritta attivita a voli nei pressi del cam.
po a quole limitate, per la presenza di una
forte inversione termica a 900-1000 metri,
che la modesta insolazione setlembrina non
& riuscita a sfondare.

Nel pomeriggio é comparzo un vento di non
meno di 30 km/ora nel senso ascendente della
valle, che ci & stalo segnalato come normale
nella zona. Si trattava evidentemente della
brezza di valle. che pertanto doveva essere
accompagnata, sui flanchi della valle. da brez-
ze di pendio. Sono queste infalli che hanno
permesso di \re]eggiare. sopratullo sul coslone
a nord del campo. La convinzione che, ini-

ziando il volo in pendio. fosse possibile. sfrut-
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ADSTA

di GIANNI RUFFINENGO

tando una termodinamica. arrivare fino ai cu-
muli che sono slali osservali in eslate a quole
di 4000 melri, non ha trovato per questa volta
conferma.

Non si ¢ riusciti infatli a superare la quola
di un migliaio di metri. Poiché linversione
bloccava le ascendenze. La formazione perd di
modesti cumuli shlacciati a quota di circa
2500 metri. ha fallo pensare che la conven-
zione [osse di nuovo altiva al disopra deﬂq
stralo di inversiorie. Sono stati allora tentall
aleuni lunghi traini fino a quote di 1500-1700
metri, in uno dei quali si & registrata una sa-
lita, stentata. fino a 2000 metri che il pi]o_ta_
ha dovute interrompere per restare nei limill
di tempo assegnatigh.

Si & faltto quindi del volo in pendio c'hel-_
seppur lontano dai risultali sperati. ha costl-
tuito se non altro una novitd per alcuni _del
parlecipanti e ha dimostralo che la zona .UJ?TG.-.
nella peggiore delle situazioni la possibilila di
veleegiare in continuazione fino al tardo pome-
1'igg!i(;, cosa ovviamenle impossibile in questa
stagione con voli in pianura di carattere ler
mico.

La novita del paesaggio. ben diverso dalla
solita pianura, le difficolta incontrate in aleuni
voli a causa della notevole turbolenza speci®
in prossimita dei pendii e la in]]’..na]l(‘abllﬁ
allegria della brigata hanno costituilo al‘trel-
tanti motivi per rendere inleressanle e diver-
tente I'impresa. .

La calorosa accoglienza e la signorile ospl-
talita degli esponenli dell’Aeroclub aostano €
cosa che vuole essere parlicelarmenle segna-
lata. aggiungendo un elemento in pin alle at-
lratlive che offre il bell'aeroporto. che ha Lutte
le caratteristiche per divenlare una base _dl
partenza per voli alpini di interesse eccezlo-
nale.

I voli effettuati sono un primo passo nella
esplorazione della zona. che si spera spingere
pit oltre nelle spedizioni future.

<4



TRENTO - VERONA IN

Sono le 10 e tutte ¢ pronto sul campo.
Che giorno! la Paganelle ha dato inequivo-
cabilmente il responso tanto atteso: venlo in
quota venti nodi da NW. circa 310° La fa-
mosa situasione da cvest, che avevo tanio
pazientemente atteso. studiato e meditato per
la rotta Trente - Verona. 75 km.. meta pre-
Jissa. & in aito.

Cielo terso. qualche lenticolare diafana ¢
hen disegnata stazione sul Bondone. sul Becco
di Filadonna. e ancora pit a sud. in uno
sfelgorio di luce, se ne intravede una nume-
rosa schiera su Rovercto.

Ore 10.15. via! pigramente UL 5 pilotato
dal brave Gimmi mi rimorchia in quota. Fa
freddo ¢ penso con soddisfazione che o avulo
wuna grande idea a indossare il 3 americand
con Ucrselto dentro e il cappuccio in lestd.
mentre ho le mani protette dai guantoni di
pelo e { piedi dai «walenkj » russt di feliro.
ricordo della mia campagna di Russa ... Ogni
tanto devo pulire il plexi della capottina ap-
pannato dalla mia respirazione. Purché non
geli ...!

Dope 5 minuti di traino siamo gia a 400
m. in un balle infernale che a volte sembra
volerei far Jare il tonnewa in traino: ogmi
tante UL 5 quasi sparisce sotto il mio naso
sprofondando. per riemergere subite dopo
come un ascensore. dandemi Uimpressione di
restare appeso per il cave alla sua coda. A
proposito, magnifico questo cavo di perlon
rosse, soltile e scmpre teso: incassa (ullto «

meraviglia.
I varicmetro continua a saltare da + 3
a — 2 m. al secondo. Qualche straceio arruf-

fato di nube bianca ci passa sopra « gran
veloeita: rotori? La turbolensa e e sherle che
mi tengono in penosa tensione scmbrerebbero
proprio testimon’arne esistenza.

Depo 107 sorveliame Candrisi ¢ ei presen-
tiamo, prue al vento. sul pendio del Bondone
luccicante di neve. FVisione stupenda. col
Cmppo dolomitico di Brente rosa e bianco
l'tl. davanti. il Caré Alto e £ Adamello bianchis-
simi la in fendo o s'nistra. la Paganella alia
¢ maestosa qui a destra. incomhbente con la

ONDA: CHE SOGNO !

di GUIDO VETTORAZZO

sua parcte a picco. Sotto i laghi di Terlogo.
Toblino e. laggitc a sinistra. quasi sensa fine.
il Garda azzurrissimo. Segant'ni cerio si sa-
rebbe fermato a dipingere un simile scenario.
veramente degno di essere clernato in gqual-
cuna delle sue tele famose. fo invece mi devo
accontentare di qualche sguardo fugace men-
tre il ballo alquante attenuato mi concede uno
squarcio di quicta nav'gazione coniro vento.

Sigmo a 1500 m. indicati quando il vario-
metre. tnsistendo sui + 3. fu battere le ali
al Gimmi o decide me allo sgancio. Muso
giti e coda rossa [lanie al wento. UL 5 spa-
risce.

Ore 10.30: silenzio e quiete dolcissimi se-
guono la precedente sarabande. mentre mi
appresto a sondare la zona. Il vento é Jerte,
poiché mi scmbra di stare fermao rispette al
pendio sottostante. Butto gi il musetto del
fido 5.18 ['no ai 90 K/l indicati. L’ascen-
denza si attenua fino a + 0.50 mt/sec. Dimi-
nuisco allora la velocita fino a circa 60 Km/h
ho quasi la sensasione di indietreggiare. men-
tre Fascendenza qumenta. Accosto leggermen-
te a sinistra: aumenta ancora fino ad un bel
2 mi/sec.. mentre vedo velocemente avvici-
narsi il Palon di Bendone (mt. 2100), col
swo rifugio - tavolu calda appelaiato in vetta.

Virate larga a destra. muso al vento a 90
Kni/h. sono in piena ascendenza di pendio.
Nen completo perd la virata a destra poiché
col vento forte che viene da W non occorre
jare il classico § per bordeggtare il pendio:
praticamente vedo che basta compiere una
continua serpenting conirovento, Poiché devo
garantirmi un po’ di quota primd di lasciarmi
andare maggiormente « sud, nen inststo nean-
che nella virate a sinistra. pensando pii pru-
dente rimanere 10 sona @ guadagnare quota.
Ormai sono a livello del Palon dal quale. pur
mantenendo quasi costantemente la prua ad
ovest. non mi sono allontanato di molto. Anzi
& sufficiente diminuire la velocita indicata
sino « 60 Km/h per vedersele in breve «
portata ... d ala.

Intanto la quote qumenta sempre con pe-
locita superiore @ 1 oni/ see. In breve sono «
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* Baldo |m220o)

Alhissimg [~ 2078 )

Stive (w2059 ) Palon (Bondore) m 2091

= ¥ L3
BOSLOHANTICO ALA ROVERETD THEMTO  Calbgla
me BE ™ 2ep ™9 ~ i3k

Distanze 1! 200.000 (4 tn = Zooo w)

Altezze 11100000 (1em - tocow)

2400 - 2500 - 2600. 4 2700 i rariometro si
azzera. Un occhinta sotto mi Ja seoprire il
Palon ormai superato. ahimé. indietreggian-
do! {;I.‘fd{’)ih'(fm!‘.'.h'[’ il vento & ancera pit for-
te. Una piceola afjondata « 100 all’ora con-
rfovmm mi fa ripassare oltre la verticale del
Palon sempre con variometro a vero. Appena
accenno @ diminuire lo velocita il vario mi
dd subite ascendenza,

Decisamente & meglio stare di qua. Insisto
anecra controvento a 100 orari: guadugno
ancora lerreno verso W, lasciando dietro il
Palon e. g:’"rtn.de seddisfazione. aumenta pure
la quota. Se & onda, penso, devo stare molto
attento @ non perderly!

A proposito, il barografo funziona? tendo
fe mlrecc/?.‘r’ per seniire conferma dal tic-lac.
Tnatile: it rumore dellaria lambetente Uabi-
tacolo sovrasta lulto. Strabuzzo gli occhi gi-
rando pit che posso indietro i capo: mi ¢
parso di vedere il ripido segne lasciato dalla
punt’na. Accidenii al barografo in posto
inaccessibile al plota™! un’altra volta pero
mi porto uno specchio ...

2800 - 3000 . sono le 11. 1 sole colpisce
obliguamente da sinistra il eruscotto ma non
mi fa avvertire calere. Pur tuttavia non ho
frr’{](lo. Continuo pero a pulire il plex: appan-
nato. Fueri deve fare [reschetto, Il vario
non dé pit gran che mentre (o miu posizione
rimane stesionaria. pur con la prua contro-
pento.

Ripasso mentalmente Uitineraio studiato e
lp cime che dovrd tencre docchio andando «
sud. La prima @ il Cornetto (2176 mu.) che
dai miei pitc che 3000 mi. di quota scorgo
laggin ¢ sinistra. lr’g{{f’m_' rite arrelrato rispet.

o g(.’mflr il primo traversone
a sud-ovest ¢ lasciando fare al
Come se lavessi ealcolato mi
(revo in breve quasi a .son-o-[a-re !a bella vetta
roceiose spolverata di neve. Laltimeiro segna
2800. Non ho perduto gran che se penso che
ho percorso 5 Km. & quasi .]UO “”"7_“"' ‘7!’]"
ferme qualehe minuto a studiare la situazio-
ne. prug ancora  controvenio. cercando  di

o @
pu‘n.mr'rdu pero
vento ( resto.
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TRENTO- YERONA . sez.altimetrica destraAdige

avanzare vecse ovesi su costone favorevole.
1T variometro ¢ quasi a 0. ma corro « 100 e
pit allora rispetto allaria ..] insisto nella
diresione diminuendo perd la wvelocitd indi-
cata. La quota ricomincia ad aumentare. De-
vo proprio prasare all onda: turbolenza ces-
sata. ascendenza dolee. lenticolari in giro.
hucna quota. In breve sono ancora sopra i
3000 ¢ decido di riprendere la rotta in dera-
pata verso sud.

Questa volta peré dé meno piede e tengo
una veloeitd normale. sui 70 Km/h. La pros-
sima eima a sud ¢ lo Stivo (2058 mt.) a ovest
di Rovereto. Cornetio e Stivo sono collegali
ira lero da una cordigliera spartiacque rego-
lare e brn esposta, svolgentesi a quote di
poco inferiori ai 2000 mi. Ben presto pero mi
accorgo che velocitd e direzione scelte non
sono adatte e vengo ributiate pan piano ol
tre il erinale. verso la valle dell’ Adige, con
pericclo di entrare in discendenza sotto vento.
Correggo percio il mio angolo di prua rimet-
tendomi controvento ed aumentando la velo-
eitd oltre i 100 orari. In' 5" mi ritrove ben oltre
il erinale. sul versante della valle del Sarca.
perdendo perd oltre 200 mt. di quota. Dera-
pando ancore a sinistra leggermente ecco lo
Stive @ portata d’ala. Un bel canalone mi [a
pensare ad un ottimo convogliatore di ascen-
denza dinamica. Infatti salgo con facilitd la
sopra. £ pero difficile da tenere e di spire-
lare non é proprio il caso.

Sulla verticale dello Stive Ualtimetro segnd
di nuovo guasi 3000 mt. Sono al punto diffi-
cile. come previsto. Devo cra saltare la 170”".
di Lopnio puntando decisc sull’ Altissimo di
Wonte Balde (mr1. 2100).

Breve riflessione: o la trove situasione di
sieurc affidamento per conlinuare, oppure
dovrd mio malgrado stazionare in zona e al-
terrare sulle prevista striscia di fortuna pres
so la confluenza Adige - Leno, Deciso, via!
90 Km/h. prua sud-ovest. .

Seavaleo la valle in eirea 107, perdendo pero
cltre 500 mt.

Evidentemente la zona accusa la [rattura



fra il costone Bondone-Stive e quello Altissi-
mo-Monte Baldo, entrambi orientati grosso
modo da nord a sud. Occorre portarsi al pit
presto versc il Garda per teniare lo sfruttae-
mento del costone che vi scende incl natissi-
mo e hen esposto a ovest. Anche qui faticoso
arrancare con vento di lato. perdendo ancora
quota fino a meno di 2000 mt.

Finalmente ho alla mia sinistra le cima
dell’ Altissimo e il varic incomincia ad accu-
sure qualche serello, Aggiusto velocita e prua
per superare ['ultimo tratio ineerto. Ecco. vedo
ora completo il braccio settentrionale del
Garda, entro il quale il costone si infna brul-
lo e roccicso. I vedo con gioia Uindice del
variometro andare sopra allo zero ¢ sistemarsi
circe su 1 mt, al secando.

Meglio stazionare qui per aver conferma e
guadegnare quota, se possibile. Infatti & cid
che ottengo: dopo appena 5 scno gia sopra
la vetta dell Altissimo, oltre i 2000. Decisa-
mente la situazione & stabile e Javorevole.

fl Baldo si allunga di qui verso sud buoni
15 Km.. sempre intorno ai 2000 e eol versante
del Garda ottimamente esposto ad ovest. Non
e ehe seguirlo mantenendosi in posizione
correttn, cioé sempre in vista del Garda per
non andare sollo vento. Peré & meglio gua-
dagnare ancora qualche metro, se viene, Ma-
novre cost altri 107 sullu zona dell’ Altissimo
Jinché vedo azzerarsi il variometro quando lo
altimetro segna 2500 mi, Ormai mi sento sif-
Jicientemente tranquillo: da questa quota po-
trei puntare ¢ Boscomantice diritto con buo-
na probabilitd di arrivare bene.

Ma il costone del Baldo. luccicante di neve
e di ghiaccio, & troppo alleitante per abbando-
narlo. Lo seguo percié planando nella dire-
sione lenuta dal suo crinale sparticeque. Il
vario sty w zero o va di poco sotto. Mi godo il
sele che ho quasi di fronte. ora: sono le 12
puassate ¢ mangerei qualcosa volentieri.

La quota accenna ad awmentare mentre sor-
volo Cima Valdritta (2218 m1) e poi Monte
Maggiore (2200 mi). le due cime massime
del Baldo. Vi resto un poco aggiustando la
prua controvento ¢ guadagnando un 5-600
mi. Mi ritrove in breve verso i 3000.

Non sto pite nella pelle: con un volo mi
Jaceio oltre 70 Km e il guadagno di quota
per giunta! La durata The gia fatta in lu-
,-':ll.(} . Meglio di cost non poteva andare pro-
frio, penso. Ormai Verona la tengo in lasca.

Riprendo la direzione dello spariacque. of-

frendo il flanco desiro al venio, sempre co-
stante da ovest. Dopo mezz'ora di calmo ve-
leggiamento scarrocciande lievemente a sini-
stra. nonostante il mio continue appogg.are
@ destra. scorgo distintamente declinare 1 mon-
ti sotto di me e laggii, fra vapori e nebbio-
lina, lo planura.

Se insisto in quesie direzione perd vado a
Peschiera. che indovino laggt, in fondo al
lago. Aceosto percic leggermente verso sud-
est, lasciando jare il resto al venlo.

Alle 13 meno 10 sorvolo la valle dell’ Adige.
Seorgo la profenda incassatura della ™ ehiusa
di Verona ™ in jondo alle quale, gid in cmbra.
scorre il fiume con pigre anse.

Ormai non mi curo pit della quota, del
resto gia calata a 2000 mt. né di cercare
ascendenze. Nota anzi che scendo pid del so-
lito, mentre il vento in coda mi [a correre in
mode nettamente apprezsabile. Sorvolo la
planura ora e tengo docchio il fiume che.
con { suot lenti ghirigori. procede anch’esso
verso Ferona.

Laggii. circondato da un’ansa pitc pronun-
ciata delle altre. indovino lweroperto di Bo-
sconsantico, la meta. In breve sono sullu
verticale con 1500 mt. da sciupare. Evolulsco
a zonzo. tenendomi il pit possibile contro-
vento. So che sotto ¢’é sempre un certo traf-
Jico e penso sard bene farsi notare.

It 7" Nenni ™ (un nostro amteo) qui ¢i pian-
terebbe 70 looping. lo fnvece mi accontcnto
di aleune serie di virate sirette u destra e a
sinistra e di qualche puntata con richiemata
successiva.

Provo i dirattori e scendo fino « 700 me.
Caspita. che traffico: elicoteri. aerei. addi-
rittura cantdons ¢ feep ..! Pero, penso, io mi
accontento di quell angolino di ld della pista,
presso Changar dell Aero Club. Dopo  aver
sarvolato il ponte ferroviario di Parona mi
aggiusto in diresione e controllo la quota:
100 mt. Diruttori fuori, vento contro, mi du-
vicino lentamente agli alberi in fondo al cam-
po. Entro con 50 mt. di quela.

Ho gia scelto lu striscia e vi punto dec’so
a 70 Km/h indicati. quando un Sikorsky sbu-
cuto da chisse dove mi laglia lu strada sflo-
rando il prato. alla mia stessa quota, con una
specie di roulotte appesa sotto. Indubb amen.
le st tratte di qualche esercitazione. Peccato
che abbia scelto ecme campo di manovra pro-
prio la mie siriscia e nel mio stesso istante ... !
Pochi attimi di riflessione. sono a qualche
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metro da terra vrmai e il pericolo st avviei-
na velocemente. mi convincono che unl'co
scampe pesso trovare ¢ destra verso la pista di
cemento. « costo di finire per Lraverso.
Infatti quel bestione continuea a ballonzolare
col suwo strano carico a pelo d'erba ¢ sembra
indovini proprie le mie intenzioni tanto @
preciso e lempestivo nel eambiare posizione
portandosi sempre sulla mia rotte. Piede «
destra ... Piede « destra ...! Spingo con tutia
la mia forza. ma pii di tanto non da.
Sfiora Uerba. tuitr i diretteri fuorl ... toceo.
Il dannato bestione mi sfily @ s'nistra qual-
che metro mentre tf pianto un 7 eristiania”

a destru. come quando ero bruve di seiare.
.. Saspirone! Ce Uho fatte! Fevive ..!

* £ %

Una strana luce s¢ acesa sulla mia destra.
mi stropicelo gli oechi e mi ritrove tutto stor-
ta. sudato ¢ ansimante sul letlo ... mentre mia
moglie. spinta quasi giit dallo stesso mediante
la viva pressione del mio piede destro. mi
domanda. tatlaltro ehe amorevolmente. che
cose mi sta succedendo.

Che scgno! Trento - Ferona in onda!

Guino VETTORAZZO

COPPA BRESSO, CHE PASSIONE |I...

In margine al «reportage» comparso sul
n. 15 della nostra Rivista. il beneamalo ex-
Presidente dell’A.V.M.. Franco Giacopini. i
scrive precisando che il sig, Calzecchi Onesti
fu totalmente estraneo alla famosa queslione
dei teli di Osnago. Commissario Sportive al
pilone era invece lo stesso Giacopini. il quale
liene ad assumere in pieno la responsabilita
dell’incidente causato, com’® nolo. da circo-
stanze di foriuita forza maggiore.

Giacop’ni ci scriva:

Nel leggere Carticolo apparso sulla Rivi-
ste « Volo a Vela» N. 15 del Giugno 1959
a firma Venturi. vedo che Carticoliste ha tra-
visato §© fatli, per quanto riguarda Cincidente
al Pilone di Osnago. dennegg’ande lu reputa-
=iene del Socio Pilote Ing. Calzecehi. assoluta-
mente non responsabile di quanto attribui-
togli.

Al Pilone di Osnage vi era il sottoscritto
che, per le ragiont gid note alle Ciuria della
Coppa Bresso. ha dovuto, dopo il primo giro
di gara e per cirea qu!ndf(-i minuti. loglicre
i teli di segnalazione.

Sempre il sottoscritto, in quei quindici mi-
nuti, auvistava il 7 Bonaventura . che dop-
piava regolermente il pilone e provvedeva a
segnare Uora di passaggio ¢ la quote stimata
sulllapposito modulo.

Come noto, dopo quindici minuti circa. 1
teli furono rimessi in loco e al rientro in
Bresso stilato il verbale.

Il Sig. Venturi ¢ caduto in un errore come
¢ prassi uceada ai giornalisti quando st occu-
pano di cose volovelistiche.

Prego vivamente cotesta spettabile Diresio-
ne di voler procedere alal rettifica.

Carissimi saluti.

Franco Gracopin

Venluri, lautore dell’articolo, avuta cogni-
zione della rettifica, ¢ rimaslo profondamente
amareggialo dal falale errore di informazione
e si ¢ giuslificato a sua volla asserendo che
allepoca, in quanto ad attivita giornalistica.
la sua esperienza non superava le lre ore.
Poche, forse, per un decollo.

Ma Giacopini che nel redigere il resoconto
della  « Coppa Bresso» 1958 confondeva
“"Passeri” con "Paperi” non [laccia un torlo
ai gornalisti che si occupano di volo a vela.
almeno a quelli che se ne occupano per que-
sta rivista. Non se lo merilano. perché di cose
volovelistiche, a quanto ci consla., sono sen-
Zalltro compelenti ed i pin qualificati ad
oceuparsene,

Draltra parte. soltanto chi non lavora non
shaglia.

(N.d.R.)

Direttore Responsaiii=: Giancar|o Sabaini - Ripr. viet. se non zicita |a fonta - Autar. Tribun. di Milana 20-3-1937 N. 4249 del Registre

Dfficine Grafiche Vittorie Sabaini - Via Casorerte. 35 - Tel, 286023

- Milanc :



AFONIE, TONSILLITI, FARINGITI,
~ LARINGITI, ANGINE, STOMATITI

Sedativo e decongestivo delle mucose
e delle corde vocali

*
TYEI PROFILASS! E TRATTAMENTO DELLE
7 AFFEZIONI DELLA BOGCA E DELLA GOLA
*

DOSIT: 3-4 compresse ogni ora

*

Preparazione ¢ Vendita per I'halia :

LABORATORIO G. MANZONI & C. - MILANO - VIA V. VELA, 5

“SANCAR,

la nuova

ciassificazione
adatta per
ogni ufficio

J
e B C "Ua(zamté

. ‘ MILANO - P.zza Bertarelli, 1
1 [ S Tel. 808.737 - 802,439

< " T ROMA - Largo Spinelli, 5
- Telefono 865.629
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COSTRUZIONI AERONAUTICHE
VIA M. MELLONI, 70 - MILANO — TELEFONO 72.32.42



