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Costruisce :

gli alianti da scuola ed allenamento

monoposto MS 30 “PASSERQO,,
biposto MS 31 “FALCO MONTANO,,
monoposto MT 1 “FALCHETTO ,,

1 velivoli trainator;

METEOR FL 54 da 90 HP
METEOR FL 55 da 125 HP

1 verricelli per lancio alianti

METEOR tipo “DOLOMITI,, 160 HP
a doppio tamburo ed a cambio di velocita

idraulico ed autowiates
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— cavi in perlon e nylon

—— spezzoni a rottura prestabilita
— cavi da verricello

— paracaduti da ricupero cavi

— strumenti per alianti
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Mario De Bernardi

.. E se I'ala s'infrange, accoglici
Tu, o Signore. E sii con noi come
noi siamo con Te. Per sempre.

I volovelisti italiani rendono omaggio a
Mario De Bernardi.

Senza cerimonie, poiché i sentimenti piu
nobili ed elevati albergano nello spirito e
dallo spirito prorompono, alle volte con poche
parole, pit sovenite dagli occhi: il mutismo
del dolore. Come ora.

Non & piu valida una specializzazione vo-
lovelistica o turistica o militare. Tutto cid non
ha senso: restano semplicemente degli uo-
mini — che continuano a volare — di fronte
al Pilota che di tutta la sua vita ha fatto un
grande continuo volo. Restano in composia
e dignitosa ammirazione.

Se questi uomini sono credenti, pregano
Iddio di accogliere in Cielo I'vomo che ha
soleato, in vita terrena, tutti i vasti cieli del
mondo.

Se questi uomini sono riconoscenti, rac-
colgono la grande ereditd del Pilota e nel
suo ricordo meditano che il volo non é sola-
mente l'egoistico appagare personali desideri
ma sopratutto proselitismo, scuola di vita e
prestigio per il proprio Paese.

Se questi uomini sono poeti, allineano
nella raccolta delle liriche immortali I'epopea
del cavaliere che in quasi dieci lusiri di lotte
contro il tempo. contro le tempeste e contro
cento e cento avversitd, muore infine in cielo
e ancor non muore per ritoccare, sfiorandola
ancora un istante, quella terra su cui soffriva
slare,

Morire in cielo, atto ultimo di un grcmc?e
amore.

Tale amore lega tutti gli spiriti che nel volo
trovano di che acquietare la bruciante sovru-
mana sete d'infinito ed é I'ideale ponte che
— nella fede — ci riportera sempre vicino.
affettuosamente vicino, Mario De Bernardi,
Pilota.

Sar& molto ditficile imitare il Campione,
ma & stato molto facile amarlo: i grandi uo-

mini lasciano questo.

La Redazione
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UTTO GIORNI

AL D. F. S.

intervista a Plinio Rovesti

Abbiamo approfittato delia presenza a Bres-

so dell’amico Rovesti — incaricato dell’as-
sistenza meteo alle « Coppa AVM - Trofeo
Bresso » — per sottoporgli una serie di do-
mande circa Uattivita scientifica dell’Istituto
Tedesco di Investigazioni Volovelistiche (D.
I.S), di cui il nostro redattore & stato ospite
una seitimana durante lo scorso aprile,

Rovesti aveva preparato per « Volo a Vela »
un arficolo sulla situazione ondulatoria dello
scorso gennato; tratlandosi pero del tema del-
la conferenza che lo stesso Rovesti presenterd
al Congresso Internazionale sulle correnti a
getto ed ondulatorie che. com’s neto. si terra
@ Torino dal 3 al 6 giugno del corrente anno.
abbiamo ritenuto opportuno rimandarne [a
pubblicazione.

In sostituzione di tale articolo, pubblichia-
mo questa breve intervista. messa insieme a
Bresso mentre si attendeva fiduciosi che il
tempo si degnasse di volgere al bello, permet-
tendo cosi la dispute della Coppa AVM,

— Qual’é stato lo scopo della tua visita al

D.F.8.?

— 1l Prof. Georgii mi ha genlilmente invitato
a trascorrere una settimana a Monaco dj Ba-
viera per darmi la paossibilita di conoscere eli
attuali metodi di osservazione e di ricerche
del suo lstituto, sopratulto per quel che ri-
gu]arda la meteorclogia applicata al volo a
vela,

— Cosa fa attualmente il D.F.S. in questo
campo?

— Sono attualmente in corso stidi e ricerche
sulla struttura e sulla dinamica della corrente
a getto (Jet-Stream), con particolare riguardo
ai problemi che interessano la navieazione
aerea. Si stanno infalli compiendo studi per
trovare un sislema di navigazione nel « getlo »
per mezzo della temperatura. )

di Giancarlo SABAINI

Com’& noto, una corrente a getto si accompa-
gna a intensi gradienti termici, Dalla misura
delle temperature sarebbe pertanto possibile
dedurre 'andamento e le variazioni del getto
e quindi la miglior rotta da seguire per I'uti-
lizzazione della corrente a getto ai {ini della
navigazione aerea a grande raggio.

Oltre tali ricerche, che vengono condotte
anche con l'ausilio degli alianti. il D.F.S., sot-
‘o la guida del Prof. Georgii. sta attualmente
realizzando misure del contenuto di ozono nel.

Il Prof. Walter Georgii recentemente fotografato in occa-
sione dell’insignimento di un'alta enorificenza conferi-
tagli dal Governo di Bonn.



I'atmosfera; invesligazioni sul conlenuto d’ac-
qua delle nubi ai fini delle misure con radar;
misura della turbolenza dinamica e termica
dell’atmosfera con fini balistici.

—— Di quali attrezzature dispone il D.F.S. per
condurre queste ricerche ¢ dove svolge la sua
attivita?

— 11 D.F.S. ha la propria sede sull’aeroporto
internazionale di Monaco di Baviera, dove
ha installalo i propri uffici. laboratori e gabi-
nelli di ricerche. Dispone. inoltre. di parte
d’'una avierimessa per il ricovero del male-
riale di volo.

— In che cosa consiste questo materiale?
— In un «Kranich 3"», completamenle al-
trezzalo per investigazioni aerologiche e in
tre altri alianti di medie caratteristiche. Tulli
quesli veleggiatori vengono impiegali unica-
mente per ricerche scientifiche,

— I piloti del D.F.S. non svolgeno attivitd
volovelistica sportiva?

— No, soltanto scientifica.

— Si dice, pero, che I Aero Club d’ltalia ab-
bia invitato una squadra del D.F.S. ai pros
simi Campionati Nuzionali.

— Si: tutlavia il pilota che vi parteciperd,
volando assieme aj concorrenti della gara.
dovra preoccuparsi sopralullo di studiare le
condizioni meleo durante lo svolgimento delle
varie prove.

— Avremo quindi in gara un aliante aero-
logico.

— Si, un aliante aerologico che parlecipera
alle prove, [uori gara.

— Chi sard il pilota ¢ con quale aliante verra
a Rieti?

— 11 pilota sara, quasi sicuramenle, :
lisico Manfred Reinhardt, ben noto ai leltor!
di « Volo a Vela», che partecipera con ul
« Zugvogel », appositamente allrezzato PeT
sondaggi aerologici.

— Quest’anno la meteorologia avrd dungue
una parte importante ai nostri Campionall?
— Importanlissima, tanto pit che la squadra
del D.F.S. sara capeggiata dallo stesso Prol.
Georgii il quale, tra l'altro, collaborera con
il Servizio Meteo delle Gare.

il geo-

Reinhardt e Rovesti a colloquio vicino al « Do 27 ».

Nella cabina del « Do 27 ».
In volo sul Lago Tegerusee a Sud di Monaco. Sull’estre-
mitd alare del « Do 27 » & visibile il meteorografo.



Monte Karwendel a Nord di Innsbruck. Funivia « See-
grube ».

— Avremo a Rieti il « padre» delle meteo-
relogia volovelistica?

—— Il Prol. Georgii lo ha solennemente pro-
messo!

— Non &¢ dubbio che il volo a velu italiano
trarrd grandi vantaggl dalla sua presenza alle
prossime Gare Nazionali. Vuoi dirmi ancora
qualcosa per i lettori di <« Vole a Vela » sulla
tua settimana al D.F.5.?

— E’ stala per me una breve ma felicissima
parenlesi meleorologica, un aggiornamento
tecnico-professionale di cui ho sempre sentito
vivo desiderio dope il mio rientro dal Sud-
America,

— Qual’é stato il lavero che pin ti ha inte-
ressato o Monaco?

— La partecipazione ai sondaggi aerologici
sulle Alpi Tirolesi e lo studio delle siluazioni
ondulatorie di Innshruck. di cui Uotlimo Rein-
havdt mi ha illustrato praticamente la teenica.
— [ sondaggi aerologici del DS, arrivanc
fino al Tirole?

— I D.F.S. compie giornalmente sondagei
aerologici su tutta la vegione Alpina a Sud di
Monaco, A lale scopo si serve di un fiam-
mante quadriposto. il « Dornier 27 . recen-
temenle presentalo con successo anche in Tla-
lia. £’ la nuova « Cicogna» aerologica del
D.F.S.. che ha validamente sostituito il vee-

chio e glorioso « . 156 Storch ». Per dare
unidea delle prestazioni di questo apparec-
chio. basti dire che. con quattro persone a
bordo ed il « Kranich 3°» a rimorchio. a
1000 metri di quota, sale comodamente 5 me-
tri al secondo.

— Fantastico!... E tu hai partecipalo a qual-
euno di tali sendaggi?

— Si. il 14 aprile il Prof. Georgii mi ha ac-
consentito di prendere parte ad un sondaggio
aerologico. che comprendeva un volo di 2
ore sul percorso Monaco-Zugspitze-Innsbruck-
Achensee-Monaco. Pilota: Hans Hésch, Osser-
valori Aerologici: Reinhardl, Schurer e Ro-
vesti. L'apparecchio era dotato di Meteoro-
erafo, di un registratore « SFIM-A, 20» di
termomielri psicrometrici a lettura diretla, di
macchine fotografiche e cinematografiche per
la ripresa dei fenomeni nuvolosi. di radio.
ece.

— Come erano le condizioni del tempo duran-
te'lo svolgimento del volo?

— Buon tempo ed ollima visibilita: un son-
daggio in situazione prefronlale. con venti
moderati dal 2" ¢ 3" quadrante.

— Allora a Innsbruck non cerano onde?

— No, termodinamichs soltanto. I sorvolan-
do la vallata dell'lnn scorgemmo. sopra di-
versi picchi alpini. tre alianti dell’Aero Club
di Innsbruck che veleggiavano in gquota: un

Mantn Walterstain
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Motoaliante stratosferico a reazione in costruzione al D.F.5.

vecchio « Kranich », un ¢ Meise » ed un «Gru-
nau Baby ».

Nonostanle il vento moderato al suolo ed
in quota nella vallata dell'Inn regnava forte
turbolenza. Reinhardt mj diceva che in con-
dizioni d’onda in questa valle la turbolenza
diventa addirittura brutale .« brutal !l » ...

A questo punto del volo il « Do 27 » scese
ad un centinaio di melri =ul campo di Inn-
shruck. Poi, allo scopo di simulare la tecnica
di ageanciamento dell’onda durante le situa-
zioni con venti da Sud, Papparecchio s portd
lungo i costoni montani del Karwendel, dove
ol a]ian?i giungono con una semplice ve‘rrice]-
lata ds-xll‘aeropo_rto di Innshruck. Qui iniziam-
mo... il veleggiamento sulle correnti dinami-
che di pendio. che ci... portarono quasi a
3.000 metri. Poi, prua a 180" e, sy i onda
proprio come nelle descrizion; fatte da Rein-:
hard su « Volo a Velas...

— Faceiamo punto e basta! I resto ce lo po-
trai dire in un futuro articolo descrittive delle
sttuaziont ondulatorie di Innshruck, pubbli-
cando anche il ricco, ottimo mate
grafico di cui disponi,

— Daccordo. E per finire offrp a « Volo a
Vela » una primizia: le tre viste del moto-
alianle a reazione attualmenle in costruzione

presso il D.F.S.

riale foto-

[ ]

— Un motoaliante a reazione?

— Un aliante biposto a cabina pressurizzala.
dell’apertura alare di 30 metri. destinato a
voli a grandi altezze per studi aerologici nella
stratosfera, Secondo i calcoli del progeltista,
queslo eccezionale alianle motorizzato, deno-
minato « P 58 - 2 », potra raggiungere la quo-
ta di 15.000 metrj iniziando poi il velo li-
brato come aliante aerologico.

— [llustracene le caratteristiche.

— Lo fard meglio di me lo stesso progettisia
dell’aliante al Congresso di Torino; per ora
acconlentiamoci delle notizie e... delle tre
viste.

— D’accordo... che cosa hai visto ancora I
GCermania di interessante?

— Potrei dire qualcosa sulla visita fatta alla
Scuola dell’Hornberg, benché in tale occasione
non abbia notato cose nuove. Inolire, I'oltimo
Evangelisti ha gid descrillo su « Volo a Vela »
tulti gli alianti in use in quella organizzd-
lissima Scuola e ben poco mi resta da segna-
lare.

— Con i lettori di guesta rivista non posso
che dichiararmi soddisfatto della tua rapide ma
interessante rassegna e ringrasiarti a nome di
tutti gli appassionati del nestro sport.

GIANCARLO SABAINI
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ulte ¢io che riesce. comunque riesca, pud

essere conlrassegnalo dal timbro ha avute
suceesso. Nella gara volovelistica bastano po-
chi concorrenti sgranali sulla tabella di classi-
fica, sia per elfello di distanze che di velocita,
per assicurare il passaggio della pratica agli
annali o alla semplice cronaca. con quella si-
gnificativa stampigliatlura.

Tanto & vero che pure i Campionati Maon-
diali del 1954 a Camp Hill sono slati trallali
cosi anche se — di mondiale — hen
avevano nei risullali.

Ma contro lavversila meleorologica. ecco il
punto, non han poluto far nulla gli inglesi al-
lora, come ed alireltanto non han potuto lave i
milanesi ora per la miglior riuscita di quella
che, pur con notevole slortuna, sta lentamente
diventandoe una gara nazionale, lale per popo-
larita e tale per partecipaziene.

Rinviata di una seltimana nel 1958 ¢ rin-
viala, giorno per giorno, guatiro volie nel
1959 con lo sfrultamento di tulte le possibilila
concesse dal nuove regolamenlo. ossia lre
giorni di gara per due prove e validita della

poco

“COPPA A.V.M. - TROFEO BRESSOD 1959,,

| BRIGLIADORI
CON GLI ALLORI

di EGIDIO GALLI

compelizione anche in caso di svolgimento di
una sola corsa.

Infatti. il calendario &: 1° Mageio. voli di
allenamento: 2. voli dimostrativi di alianti
super: 3. lancio dei venli cancorrenli sui 53
chilometri del circuito. 9 rientrano in campo
e 11 vanno nei prati a Nord di Bresso senza
che nessuno chiuda il triangolo: 7, gara vera
e propria e successo,

Il logorio organizzalivo, non disgiunto dal
peso finanziario. & in lali circoslanze —
assaj rilevante ma il non cedere & di rigore.
Proprio per avere il rimbro. Solo che per
completare bene il grosso gioco occorre essere
in due: lorganizzatore che tien duro nono-
stante le inimiche meleore ed il concorrente
che, sovente spendendo in proprio. risponde
al secondo appello.

T se cid si & verificalo esemplarmente nello
scorso anno (19 equipaggi alla dala stabilila.
20 al rinvio), non si & invece malaugurata-
menle visto nella seconda edizione: 20 alianti
calati a 15 con post-data di soli quattro giorni.

v



Di questo c¢i andiamo rammaricando poiché
I'organizzatore meritava piena soddisfazione
solle il particolare aspetto quantitativo.

Non ¢ perd mancato, grazie aj rimasli. un
magnifico cenlro qualitative che ha portato
alla slesura di una gradualoria. partitamenle
per le prime posizioni. di piloti pin che di
pilati-macehina.

Portare quattro « Canguro ». con condizioni
medio-buone. a velocila comprese tra i 33 ed
i 51 orari significa preparazione e capacitd;
la lettura dei nomi da conferma. Portare olto
macchine (sarvebbero stale nove. ai fini della
classifica, senza la seconda partenza del ¢ Bo-
navenlura »), su 15 partile. a coprire intera-
menle un percorso non reso cerlamente [acile
da condizioni decisamenle padane, significa
ancora preparazione e capacila. oltre che pru-
denza. I cio altamente conforta organizzatore.
piloti e relatore perché I'invita del Generale
Nannini. in sede di briefing. circa una saggia
condotta di gara ¢ slato appieno rispettalo.
Il che vale pit di un primato.

Se infatli si considera anche l'elevato nu-
mero di alterraggi fuori campo (11 il 3 mag-
gio ed 8 il giorno 7) ed i danni subili in tali
emergenze da due macchine (« Canguro»
I-AEIA del G.V.V. di Varese e « Gheppio
R.1» ILAVMG dell’A. V.M. di Milano), danni
riparabili in alcune settimane, =i deve con-
cludere che si & impiegata una forte dose di
posatezza.

II dispiacere pit nello provalo dagli spor-
tivi conveniili a Bresso ¢ stato indubbiamente
causato dalla [orzala assenza di Pronzali e
quindi dell’« Eolo 3V -1». Un lelegramma
invialo dal vincitore della prima edizione del-
la «Coppa A.V.M.s agli amici e colleghi
vergiatesi lradiva chiaramente il disappunlo
legalo alla lontananza nella laconica frase:
« Spero piogaia ». I che avrebbe forse con-
senlilo di vedere il hel venli melri in gara ma
purlroppo un ulteriore sposlamento di dala
della medesima.

La pitt bella macchina iscritta alla Coppa
ferma in hangar; una delle migliori squadre
Rovesti illustra la situazione durante il briefing meteo:
rologico,
| vincitori della « Coppa A.V.M. » Riccardo Brigliadori e
Giancarle Serrantini.

Operazioni di recupero dell’'Urendo di Brigliadori Leo
narde (Albiate, 3 maggio).

I piloti trainatori ai quali si deve il preciso carosello de.i
rimorchi: Frailich, Locatelli, Addario, Macerata e Uberii.




in uomini, vellura. attrezzalura e radio quasi
inattiva (il secondo aliante con Giusti-Berloli
ha fatto una gara regolarissima) ed un inge-
gner Bruni gin di morale. restano nella cro-
naca come la nota sentimentale che sa di tri-
stezza,

Per lo « Spillo ». uscito dalla Sezione Spe-
rimentale di Volo a Vela dopo lavori durati
un intero anno, ben speso invero per appli-
cazione di flaps mai tanto desiderati, il fermo
al palo era scontato. Un fermo comunque che
le nuove caralleristiche (stallo a 45-48 orari)
hanno fatto dimenticare. Rasini, proprietario
del puro-sangue. & passalo da concorrente
iscritto a commissario sportivo al pilone di
Meda con la disinvoltura di chi & Rasini e di
chi pensza alle nuove magiche possibilita che
gli si offromno.

Il « Ka6» di Huber & partito via strada
nelle prime ore del pomeriggio dello stesso 3
Maggio, dopo due voli con rientro a Bresso.
Il giorno della gara gareggiata & state inutil-
mente atteso. La macchina & degna delle gran-
di tradizioni volovelistiche tedesche: sfortuna-
lamente il conlronto con le macchine e gli uo-
mini della pianura — pregustato ¢ andalo
in fumo dope che lo standard aveva accen-
trato 'interesse di esperti, costruttori, piloti e
fotografi.

Il « Bonaventura » & macchina di classe,
indubbiamente; lo si & visto alla prova. Man-
tica-Fanoli, vecchi esperti della Padana. sono
riuseiti alla prima partenza ad incastrarsi ono-
revolmente al 3” posto ma, non paghi, sono
ripartiti (annullando quindi il risultato, come
prescrive il regolamento) quando perd le con-
dizioni andavano velocemente addormentan-
dosi. Tl fuori campo che ne & segunito. a 28
chilometri dalla partenza, li ha tolti dj gara
ma il « C.V.V. 8 » ha davanli una annata che
lo riportera certamente agli onori delle ero-
nache. Se Mantica realizzera 'ollimo program-
ma di partecipare in giugnio alle nazionali
francesi, I'ltalia ben figurerd: la macchina &
nata bene; deve essere cresciuta con cura,

I due « Urendo » — senza Ilaps [-AVMH
con Brigliadori Leonardo e con flaps 1-AVMI
con Tomasina — non rendone facile un eiu-
dizio. Brigliadori jr. ha lirato. vincendo il
« Trofeo Bresso ». una rispettabile media ma.
inserito nella classifica della libera. finirehbe
al 4° posio dopo lre « Canguro ». Tomasina.
sporlivo e combattente fino a ripartire alle
15.50. dopo un rapido rvecupero dal fuom

campo di Brugazzo. non ha trovato che resi-
dui termici, sufficienti a fargli coprire i 14
chilometri cirea che separano Bresso da Arco-
re. Cosi che la particolare attesa di una fru-
stata ad opera degli « Urendo » & rimasta de-
lusa nuovamente ed ha fatto calare q_uellt:
azioni che dodici mesi or sono, con 1l o
posto di Vergani su I-AVMH. erano ben qur-

tate. .
Delle licure sulle quali la gara richiama
considerazioni pifi umane che t.ecmche, qug‘ilq
di Brigliadori Riccardo col fido Serrantini,
compagno di tanti voli, merita un cenno inci-
$ivo: ha vinto PerChE nella perseveranza di-
lettantistica & il suo volo a vela. Ed ha spinto
alla vittoria quel € Cangur_o » (senza bussolai
a ormai estemporanea mMa

sS4 Lle.ll Z .
fh]f[ uﬁe];frﬁc?mla feriale che funziona dalle
anto 5l

mattino.
cinque alle sette del

Le interminabili discussioni in attesa che la gara venga
dichiarata chiusa,

Un Canguro rientra dal « fueri campo ».




Vergani ed i {ratelli Cattaneo, ai meritali
posti d’onore. Sono piazzamenti che fanno
ancora una volta desiderare di veder questi
oltimi piloti ai comandi di ben altre macchi-
ne; e non & detto che almeno per il prime ci6
non avvenga presto.

A Longaretti e a Caperdoni, agli inizi di
una modesta e silenziosa carriera sporliva,
dobhiamo invece la commozione di aver visto
in gara macchine che sono una inlera, decen-
nale passione associativa. E sia consentito un
eccezionale se, poiché appunlo se I'« Asiago »
[-AVMA si fosse presenlato col puntatone [i-
nale sul traguardo, forse I'ondata dei ricordi
sarebbe, dal lontano 1948, montata a stringere
la gola.

Zanetti non & pilota da fermarsi in un pra-
to, in una gara di 53 chilometri in circuilo:
¢e sfortunatamente ¢i € invece andato. cio
non solo & molte volovelistico ma anche dimo-
sirazione che certe medie si ottengono arri-
schiando sui limitati guadagni di quota. Za-
netti infatti € atterrato a poco pit di un mi-
nuto di volo dal traguarde quando aveva in
corpo un tempo da 2° posto: 1h10".

Morelli Pietro ha conquistato il 2° posto nel

« Trofeo Bresso» con una condotta di gara,

esemplare (mai volato a Milano!), come esem-
plare e decisa & stala la sua manovra di ar-
rivo, senz’aliro la pit bella, per leenici e pub-
blico indifferentemente.

A Bolognesi-Albonico e a Paslori, alle pri-
me esperienze di gara, I'elogio-augurio che
meritang tutti i buoni piloti che fanne il
passo secondo la gamba: che un pizzico di
forluna i assista.

Bianchi-Marlinelli, gid pit in su nell'espe-
rienza, hanno confermato che mezza villoria
& assicurala quando, deponendo velleila velo-
cistiche, il primo obiellivo da raggiungere re-
sla la c¢hiusura del circuilo e questa rilevante
soddisfazione & hene sia loccata ai bravi, bra-
vissimi ragazzi del novello Aero Club Legnano
« G, Agusta ».

Giusti-Bertoli, rimasli soli a difendere le
nohili tradizioni dell’Aero Club Vergiate. non
solo hanno occupato la quarta cadrega ma
cono andati oltre il dovere sportivo: un colle-
gamento radio disinteressalo (dal punto di vi-
sta della compelizione), quanto inlelligente e
attraente ha reso Bresso vero perno del cir-
cuito.

Uomini grandi finché volano. un po’ meno
quando ritornano ad assomigliare. almeno nel-
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I'incedere. ai palmipedi, alle prese cioé con
spostamenti esclusivamente orizzontali e ter-
restri. Tant’¢ che dalla chiusura dei voli alla
premiazione...

Beh. la premiazione ¢ andala oltre che per
le lunghe anche deserta di autorita perché un
reclamo di concorrente ha tenuto in camera
di consiglio i membri della Commissione Spor-
tiva fin oltre le ore ventuno: meno male che
il reclamo era uno soltanto. Ma la messe dei

premi in natura e lo spirito forte dei vola-
tori della domenica hanno permesso al tim-
bro di calare con forza sul frontespizio della
seconda edizione della « Coppa A.V.M. - Tro-
feo Bresso » e lasciare, indelebilmente, un vio-
laceo ha avuto successo,

Ecipio GaLLi®

Nel titolo: 1l tabellone dei concorrenti attende le segna-

lazioni di arrivo.

Classifica Generale

Classe libera - Coppa A.V.M.
1" I.AECC « Canguro» A.V.M.

Brigliadori Riccardo

2° I-AVMD « Canguro 2° » AV
3° I-AEIF « Canguro» Ae.C.Biella

4° [-AECG « Canguro» Ae.C.Verg.

5" I.BGMR «Ka2» Ae. C. Legn.

6° I.FIFA « Pinocchio » AV.ML

7° I.AECM « Canguro» C.P.V,

8" I-AECB « Canguro» Ae.C.Como

9° I-MCPV « Bonaventura» C.P.V.

non partiti:

T-AVME « Spillo» A.V.M.

I-BIGI « Eolo 3V-1» Ae.C.Vergiate

I-AEIA «Canglgro » Ae. C. Varese

I-AECU « Canguro» C.N.V.V,

I-ADRG « Canguro» Ae. C. Parma

Classe limitata - Trofeo BRESSO

1° I.AVMH « Urendo » A.V.M.

2" I-FOLM «Passero» Ae.C.Torino

3" I.FOLN « Passero » Ae.C.Varese

4° I-AVMA « Asiago2°» A V.M,

5° I-AVMI « Urendo B» A.V.M.

6° I-AVMG « Gheppio R1» A V.M,

A)\ i3}

Serrantini Giancarlo 1h02'0674/10 51,196
) Vergz}ni Ea,h,ei,,_ o 1h17°50”3/10 41,851

C:attaneo Mario 1h18'4276/10 40,401

Cattaneo Franco 3 _

Giusti Guglielmo 452947 o

Bertoli Ur;berlo 1h45°2479/10 33,328

Bianchi Luigi OLNZICA -
_ Martinelli Mario 2h05'5771/10 25,247

Longaretti ) Pietro 2h16°29”°5/10 23,297

Zanetti Amleto i

Martini Adolfo km 51,6 509

Bolognesi Silvio .

Albonico Gino km 35,8 358

Mantica Umberto Y o

Fanoli Enrico km 28 26,7

Rasini Cesare

Pronzati Attilio

Ceriani Luciano

Vitelli Renato

Castiglioni Aldo

Monguidi Camillo

Mutti Lionello

Brigliadori Leonardo 1h23'1173/10 38,224

Morelli Piero 1h51°09°1/10 28,662

Pastori Donato km 36,1 36,1

Caperdoni Adriano km 31,3 28,8

Tomasina Franco km 14,7 14,7

Grassi Jolanda km 10,5 10

non partito:

I.GUHU «Ka6» Ae. . Bolzano

Huber Herbert
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Fig. 1 - Veduta pro-
spettica dei dintorni di
Innshruck.

Situazioni d'onda a Saint Auban e Innshruck

lcontinuazione dal numero precedente)

INNSBRUCK

Ad Im:tsbrucl{ si hanno condizioni meno
favorevoli che a St. Auban in quanto la cor-
rente s}xd—sud-ovest, indispensabile qui per la
formazione di onde sfruttabili, & statistica-
mente meno frequente della corrente nord-
ovest che determina nel centrp francese le
condizioni precedentemente descritte,

Se guardiamo le carte meteorologiche desli
ultimi tre anni vediamo che, per quattro C(;l-
dizioni favorevoli invernali con corrente nord.
ovesl, ne esistono due con corrente sud-ovest.
Gli intervalli fra i periodi di Féhn sfruttabil;
sono di uno. due mesi.

Come sono le condizioni per una faverevole
situazione di Féhn?

Conformazione del terreno. — Le figure
1.3 rappresentano un profilo e una pianta
dei dintorni di Innsbruck. Il profilo segue la
linea Hafelkar-Spitze-Glungezer-Olperer-Hoch-
feiler. Le altezze del profilo sono in scala.
Da queste illustrazioni si pud notare come il
Wipp-Tal. con la sua buona posizione, & un
oltime passaggio per le masse d’aria prove-
nienti da sud. cioé dal Brennero. In mezzo a
fuesla corrente proveniente da sud si alza.

i 2

di Manfred Reinhardt

Akademische Fleigergruppe Stuttgart und DFS Miinchen

come ostacolo, la calena dei monli Karwendel,
alta circa 2000 m. La corrente & cosi costretia
a dividersi in tre rami: uno, il pin diretto, s!
innalza sui costoni della montagna, un E}lt!‘D
si dirige ad ovest risalendo I'lnn in direzione
di Zirl, mentre il terzo scende 1'Inn in dire-
zione est verso Solbad Hall-Schwaz. "

L’andamente di queste correnti venne gi2
studiato nel 1932 dall’attuale direttore dell’Os-
servatorio di Innshruck, dotl. Kanitscheider.
con l'aiute di palloni sonda e confermato da
H. von Ficher coi suoi viaggi in pallone.

In pratica tulta la catena nord della \:‘alle
dell’Tnn, che & quasi perfettamente sulla linea
ovest-est, viene investita dalla corrente della
Martinswand fino al Bettelwurf. Questa cor-
rente oftiene una componente sud pit o meno
accentuata, secondo la forza del Fihn, compo-
nente che rende possibile una salita in pendio
che raggiunge naturalmente i massimi valori
nella zona del getlo diretto uscente dal
Wipptal.

Ascendenze in pendio di 6-8 m/sec non
sono rare duranle una forte corrente da sud.

Dopo aver raggiunta la massima quota in
pendio, che di solite senza Uinflusso di insta-
bilita termiche porta a circa 2300-2500 m sul
campo di Tnnshruck. si tenta con voli planati
e partendo da diversi punti, di accertare |'esi-
stenza di eventuali onde.
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Fig. 2 - Profilo delle montagne lungo la valle dell’lnn.
Sitwazione meteorologica, — Una precisa  denza dinamica, trovare col suo aiuto le onde

conoscenza della siluazione meteo permelle un
ampio giudizio sulle possibilita da aspettarsi
per una cerla giornata. Premessa fondamentale
per una buona formazione di onde & anche
qui una corrente unilorme [ino a grandi al-
lezze, possibilmente fino alla tropopausa: in
pit & preferibile un’umidita relativa bassa in
quanto forti sviluppi di nubi renderebbero le
condizioni di volo dillicoltose.

Nelle fig. 4-5-6-7 & rappresenlata la distribu-
zione delle pressioni su vasta scala durante
una condizione meleo propizia sull’Europa. E
stata presa una sezione in quola dei valori
d’incremento delle radiosonde al 23 marzo
1957 ore 03.00. Ne risulta chiaramente che la
corrente sud era quasi uniforme fino ad una
quota di 12 km circa. Il periodo sfruttabile
durd due giorni, tanto quanto durd la corrente
generale ovest-est.

Per periodo sfrultabile s'intende quello spa-
zio di tempo durante il quale & possibile, dopo
il lancio col verricello. raggiungere l'ascen-

e quindi guadagnar quota in esse.

Anche qui, come a St. Auban per il primo
periodo. I'unico mezzo di lancio & il verricello
e pill avanti ne vengono spiegale le ragioni.

L’uso di questo mezzo comporta natural-
mente la necessita che la corrente sud arrivi
sino al suoloe. A volte. infatti, nonostante che
il cielo sia costellato dalle pia belle lenticolari
gli alianti fanno soltanto il giro del campo.
Sono i casi in cui la corrente sud-sud-ovest
esiste soltanto in quota e percid le ascendenze
d’onda sarebbero raggiungibili sl ma a traino
di veliveli dotati di buon motore e di quota
di tangenza elevata.

Salvo le aulentiche condizioni di Féhn. le
quali durano generalmente per pitt giorni,
si presentano anche situazioni con venti sud-
sud-ovest, provocati da fronti in avvicinamen-

to. che possono generare onde. La zona di

salita in onda si sposta in questi casi pili a
sud, sulla Tuxer-Alpen, con una estensione
longitudinale da nord-ovest a sud-est,

Fig. 3 - La valle dell'lnn verso Est.
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Fig. 4 - Rappresentazione a largo raggia della riparti-
zione delle pressioni all'isobara di 700 mb (corrispon-
dente a circa 3000 m).
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Fig. 5 - Ripartizione delle pressioni all‘isobara di 500 mb
(5.500 m circa).
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Fig. 6 - Ripartizione delle pressioni all'iscbara di 300 mb
(9500 m circa).

Comungue per conoscere pin a fondo que-
sto genere di onde bisognerebbe effetluare un
maggior numero di voli durante le condizioni
di sud-ovest, ma la forte turbolenza e I’incer-
tezza del ritorno dopo il passaggio del fronte
rendono per ora difficile questo compito.

Nella figura 8 ¢ riprodoita la cartina di
un’esascrivente dalla quale si pud leggere una
turbolenza relativamente forte durdnle un
L_r-aino aereo in una condizione sud-ovest.
Il nastro registratore mostra Uintensita della
turbolenza e se si tien conto che la prima
parte del traino viene effettuata a pochi metri
sulle case di Innshruck, s pud facilmente
capire quanto sia delicata questa parte del
volo e perché a partire da una cerla intensila
di vento & permesso soltanto il lancio col ver-
ricello.

Dopo che Hohenleinter ha dimostrato che il
volo veleggiato & possibile anche durante un
Féhn violento, ad Innshruck non ci si & quasi
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Fig. 7 - Ripartizione delle pressioni all‘isobara di 200 mb
(12.000 m circa).

mai lasciala sfuggire una condizione del
genere.

Il problema fondamentale & quello dell’ag-
ganciamento dell’onda. il che & quasi sempre
possibile eseguendo sistematicamente dej Lra-
versoni sulla valle dell'Inn in direzione sud,
partendo da punti diversi.

Siccome la corrente sud ricade piti o0 meno
nella valle occorre soltanto raggiungere di
nuovo la sua fase ascendente, tenendo conlo
di una labilita termica che distrugge gli strail
inferiori stabili della corrente d’onda. Questo
d’altra parte aiuta il volovelista ad uscire dalla
normale zona di pendio e gli rende possihile
il raggiungimento dell’ascendenza d’onda so-
prastante, come fu provato durante un volo
di Rudolf Gailing il 24 marzo 1957.

Un altro disturbo a danno di una miglior
formazione di onde nei primi 3000 m proviene
dalla corrente al suolo che esce dal Wipptal
deviata verso est e ovest dal Karwendelge-
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Fig. 8 - Registrazione di un esascrivente nel corso di un traino in situazione da Sud-Est.

birge. Questa deviazione delle masse d’aria
crea una forte turbolenza e durante Fohn di
una cerla intensila lutta la zona su Innsbruck
— la citta ¢ situala all'uscita del Wipptal —
& particolarmente temuta dai piloli. compresi
quelli delle linee aeree che vi fanno scalo. per
le sue zone di turbolenza e di discendenza.

Lo sviluppo di rotori ben definiti. come a
St. Auban o a Bishop, é piu raro ad Innsbruck,
Secondo gli studi e le esperienze fatti sino ad
oggi le cause possono essere ricercate sia nel
sopracitato disturbo che la corrente al suolo
deviala reca alla corrente sud. sia nella rela-
tiva strettezza della valle dell'Inn (dalla cima
del Hafelkar alla cima del Patscherkofel mi-
sura soltanto 12 km).

L’onda conosciuta da tutti i piloti di Inn-
sbruck e abbastanza facile da raggiungere si
forma ad est della citta durante la corrente
sud, il suo cuore si trova all’'incirca sulla ver-
ticale di Solbad Hall (vedi fig. 1-3-1).

Hang v Thermik

Welle (ber dem Inntal

La rotta di volo normale ¢ la seguente:
lancio col verricello dall’aeroporto di Inn-
sbruck-Kranebitten, salita in pendio fino sulla
cresta della catena nord, indi inizio di traver-
soni sulla valle in direzione sud. Allorché du-
rante uno di questi traversoni si nota che la
quota & rimasta invariata pur avendo gia rag-
giunto la zona di sottovento dalla parte oppo-
sta della valle. o si nota addirittura un gua-
dagno di quota. allora si pud essere certi di
aver trovato un’ascendenza d’onda. Il pendio
della catena nord rimane come sicurezza, in-
fatti nel caso di una perdita eccessiva di quota
si usa tornarvi. rifare quota e ritentare con un
altro traversone sulla valle la ricerca dell’a-
scendenza.

ManrFrED REINHARDT

(La conclusione di questo articolo é stala
pubblicata sul n. 7T di «Volo a Vela»).

Start 11.53 Urr

|
Gipfelhohe 781m NN (uber Solbad Hall)

Fig. 9 - Registrazione
altigrafica del volo del
23-3-1957. Pilota Man-
fred Reinhardt su alian-

Landung 18.14 Uhr

te «Kranich ll1» D-1398
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Due settimane coi Francesi

di ENRICO VENTURI

Su- cortese .in.dic.azione del Sig. Sirretta di
Avtaspert, mi indirizzai lo scorse giugno al
sznﬁro Interclub di Blois, per nno «slage »
di volo a t'fﬂia. Il sig. Albert Carraz, Direa!t.;rr’,
si premuré di rispondere con ogni notizia
atile ed assicurandomi che avrei potuto effet-
tuare diverst voli al giorno. Spinse anzi la
cortesia sino ad accludere graziohsi «dépliants»
di carattere turistico illustranti il celebre Vallo
della Loira.

Dal 14 al 31 agosto ho avulo cosi modo di
prendere contatlo con uno dei pitt attivi centri

di volo a vela francesi. di volare su quatlro
nuovi tipi di aliante e di acquisire esperienze,
per me ancora fresco di prova C, senZaltro
preziose. Piti presiosi ancora i sensi di cor-
diale e devota amicizia stabiliti con il Sig.
Carraz, Maestro di elevatissima classe. oltre
che sportive di fama internazionale (record-
man mondiale di durata in biposto). Cordia-
lissimi, infine, i legami camerateschi stretti
con una ventina di «stagiaires » ambosessi ¢
con due istruttori volontari (Sigg. Hecknauer
e Corbin), tutti « mordus du vol » come me.

Ecco adesso, ad uso degli amici di Foelo a
Vela, un rapporto sui dati pit interessanlti
del Centro di Blois,

Zona: Blois. sulla Leira, fra Orléans e
Tours, a 170 km da Parigi, nel cuore del
« jardin de France ». a conlallo con la Turen-
na. Regione celebre per memorie sloriche, vini
pregiati e castelli famosi, a grappolo. Terreno
pianeggiante. fatto di prali. di campi di grano,
di vigneli e disseminato di hoschi. Tale caral-
lerislica si manliene per un vastissimo raggio
{aleune centinaia di chilometri in qualche di-
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rezione) e facilita moltissimo i voli di di-
stanza, per l'assenza di problemi di atterrag-
gio fuori eampo.

Terreno: il campo di volo del Centro si
irova a nord-ovest di Blois, a 14 km sulla na-
sionale Blois-Vendéme. Servizio di autobus
con discesa alla Chapelle Vendoméise, pol 2
km a piedi. La piccola 600 mi si riveld quindi
preziosa, consentendomi di risiedere in citta.

11 terreno ha Torma trapezoidale, con il lato
maggiore sulla nazionale, fra i paesi di Le
Breuil e della Chapelle. Sulle carte di avvici-



namento (LA.C.I. il campo ha la denomina-.
zione di Blois-le Breuil ma il vero paese di ap-
poggio, anche per la posta. & la Chapelle.

Fondo erboso mollo morbido. cosparso di
buchi di talpe e relativi monticelli (« taupi-
niéres »). Sottofondo argilloso, facile al dre-
naggio. Il terreno attorno al campo & pratica-
menle tulto atierrabile. La consueta segnaliz-
zazione delimila (ultavia due piste a T: la
principale. parallela ai capannoni. di 1400x
200, orientamentio 30°-210°: la sussidiaria di
960x200, orientamento 129°-309¢,

Servizi. Un edificio di vecchia costruzione.
poco pit di un cascinale. ospita gli uffici del
Centro, T'alloggio del Diretlore. il dormitorio
allievi e la sala mensa e ritrovo, Tre capan-
noni con macchine slipalissime; manovra se-
rale di sollevamenlto a braccia per incrocic-
chiare gli alianti, secondo una soluzione uni-
voca, distillala da plurilustre esperienza.

Il bar e la mensa del campo non erano que-
st’anno in esercizio. | pasti. mollo frugali (350
franchi, senza bevande). venivano presi in co-
mune presso un modesto locale della Chapelle,
gestito da Mme Héléne, da me pomposamente
ribattezzala, con generosa fantasia «la belle
Héléne ». Questa piccola galanteria (« ah, ces
Italiens scnt toujours cavaliers! ») mi aveva
di botto elevate al rango di «elient délite ».
con dirilte esclusive di ollenere il cambio
del vino quando « ¢a tournait au vinaigre ».

Flotta: Un Brochet ed uno Jodel biposti per
scuola a molore; due gquadriposti turismo
(« Survol des Chdteaux, baptémes de Uair e
cure di pertosse »); Morane e Stampe per il
traino e, infine. dodici alianti.

Alianti: Due Caudron 800. biposti scuola
doppio alfiancato: il resto: monoposti alle-
namento (Nord 1300. SA 104 Emouchet, Ca-
stel 310P e 301S); semiperformance (Nord
2000) e performance (Air 102 e Bréguet 901).

[ passaggi vengono effettuati nell'ordine.
Per il Bréguet credo occorrano almeno una
trasvolata atlantica con meta prefissa ed una
omelia del Nunzio Pontificio a Parigi. Al mio
arrivo il Sig. Carraz, nel farmi passare in ri-
vista la flotta, si indusse a sollevare i teli del-
intabarrato Bréguet ed a mostrarmelo «d
poil » ma T'evento doveva essere di importan-
za veramenle slorica perché assembrd in un
baltibaleno tutti gli allievi, Tn sede di suc-
cessive interviste appurai poi che [ullimo a
raccontare di averlo visto in linea di volo era
slalo uno « stagraire » dell'anna prima. Essen-
do tuttavia conosciuto, quest’ultimo. come un
formidabile « blagueur », 1a notizia mi venne
d'ata con eslrema circospezione e sotto ampie
riserve.

Attivita: dal matlino presto a dopo il tra-
monto, come da noi. Prime ed ultime ore:
doppio comando allievi: gioro pieno per i
&« monos ».

Indirizzo fondamentale del Centro & quello
della scuola, con mira alla formazione dji pi-
loti ed a prestazioni da C d’argento. Le mete
superiori sono considerate a bitolo accessorio
ed occasionale.

Per il C d’argento la dislanza viene fatta
fare in linea reita, vento in coda, generalmente
in direzione Romorantin. Questa prova viene
considerata abbastanza facile ed i Tuori cam-
po sono concessi con relativa facilitd. Per
contro si giudicano con molto rigore le condi-

Il Direttore Alberto Carras con il famoso « Bréguea 901 » (foto Venturi)




Il Nord 2000 con ignota signorina in posa (foto Venturi)

zioni almosleriche; con vento di 10 melri. ad
es.. non vola nessuno.

Con tempo buono Iallivila ¢ inlensa ed i
traini si susseguono senza sosta, Quest’anno
purtroppo le condizioni meleo erano slale e
permasero quasi sempre pessime. con lunghi
periodi di coperlo 8/8 e vento leso. Su 15
giorni di «stuge » io ho avuto solo cinque
mezze giornate volative e per giunta mediocri.
Alla ricerca dello zero con I'anima in pianto.
Nei periodi buoni, mi si diceva, cumuli a
scacchiera e giornate fumanti .

Senola - doppio comando su C 800. a traino.
A Breui] non esiste verricello. Sgancio a 200
€ giro campo con alterraggio P.T.S. (« prise
de lerrain en S»), Nessun pre-stadio a mo-
tore. L'atlivitd ha subito inizio con Ialiante.
Dopo 25-30 voli. in media, Iallievo viene fat-
to decollare sul Nord 1300, monoposto, []
Caudron ¢ mollo simile al Canguro. anche co-
me inerzia e risposta ai comandi. Sconcer-
tante al primo volo il notevole effetlo di paral-
lasse nel lraguardare il trainatore dal posio
alfiancato.

Il Nord-1300 & molto pit leggero, sensibile.
nervoso ed ha. naturalmente, il seggiolino al
centro: una specie di Asiago.

Tl decollo («ldché ») per gli allievi francesi
deve qujndi rappresentare un salto molto pin
brusco che non per i nostri, i quali. venendo
mandali in aria sullo slesso apparecchio scuo-
la. hanno solo da superare la crisi morale del
distensivo silenzio subentrante agli strilli del
Giorgin.

is

Chi viene dal Canguro si lrova invece henis-
simo tanto sul C 800, percheé la mdno & quasi
la stessa. quanlto sul Nord 1300, perche gia
abituato a volare in linea col lrainatore.

Al primo volo sul Caudren listrultore piaz
za il Lrainalore al giusto punto di riferimento
sulla capollina ed invita I'allievo a tenere bloc-
cata Iimmagine. [l compito & lacililato dal
fatto che il plexiglas ¢ a quadrelli come il ve-
tro di wna caltedrale ed offre la possibilita
di visualizzare una ingquadratura delimitala.
In virala a Lraino I'effetto di parallasse porla
il trainatore a sinistra di quasi 75"

Atterragei e decolli rontro vento, L’arien-
tamento della due piste lacilila D'osservanza
del principio. Ho visto cambiare anche un
paio di volte nella stessa giornata pisla o sen-
so di ulilizzo, con venlo di soli 6 melri.

Il metodo: i [ondamenti di pilolaggio sono
quelli sanciti dal nolo « Evangile de Saint
Yan ». costituenti «le méthode » per antono-
masia,

Si insiste in particolare a far conoscere L?d a
controllare gli effetti secondari dei goverm ed
a coordinare lazione sui comandi in modo da
mantenere l'apparecchio in assello corretlo
anche in virate a forti inclinazioni.

Prolungalo lavoro a comando per modili-
care cadenza. pendenza ed inclinazione. stu-
diando elj effetti primari e secondari dei co-
mandi, isolati e r-éniugali. sino ai casi di in-
versione. Riferimento base lorizzonle, solo
successivamente controllo ad intervalli sugli
strumenti,



In virata lavoro, sino dagli inizi. ad incli-
nazioni accentuate (da 30" a 45°). Crande ac-
cento sulla pallina. Strazi e sevizie per le de-
rapate, Tolleranza per leggero assetlo di sci-
volata (mezza pallina in dentro},

Gli atterraggi si fanno normalmente senza
diruttori (agli allievi per il C ne & addirittura
proibito 1'uso). Questo comporta un arrivo
piuttosto basso sulla pista (meno di 40
metri), se non si vuole [inire « aux vaches ».
A tale fine l'avvicinamento (« prise de ter-
rain »). dopo il rituale giro di mezzo campa.
viene falto dal fondo con una serie di S o dj 8
fra due punti di riferimento [issi. virando in
modo da avere sempre I'inizio di pista a prua
o di lato. Proibitissimo voltargli le terga. Con
lultima virata Dapparecchio si porta sulla
linea di atterraggio ed inizia la planala da
bassissima quota.

Listruttore si prodiga per logliere all’al-
lievo il timore delle virate strette a forte incli-
nazione in prossimita del lerreno. mostrando-
gli sino dai primi voli la piena sicurezza di un
assello a giusta velocila e con pallina al cen-
lro o, semmai, di mezzo diametro in denlro.
« Fnguenlades » e rinvii di decollo per virale
anche solo leggermente in derapala.

Con piloti alquanto avanzali il Sig, Carraz
fa praticare anche I'uso di generosissime sci-
volate d’ala. sino a 10 metri dal suolo. Perso-
nalmente mi sono viste invilare. sul C 800, ad
incrociare quasi a fondo piede e barra, di-
vergendo il muso di circa 45 dalla traietioria
di planata.

In virata a traino si insiste nel far seguire
una traieltoria esallamenle langente alla cir-

Il « Caudron 800 » scucla biposto a posti
affiancati (fato Venturi),

conferenza percorsa dal trainatore. Piede e-
sterno. quindi. e trainalore nettamente di fian-
co sulla capottina.

Per tenere il cave sempre in tensione e ri-
mangiare eventuali allentamenti, si insegna a
diminuire I'efficienza dell’aliante mediante pic-
cole scivolate d’ala e ad evitare le richiamaie
sulla barra. Il sistema mi & parso comodo ed
utile ed & un vero peccato che I'Ercolino non
abbia debitamente apprezzato questo mio an-
dare «en crabe», la prima volla in cui, a
Bresso. cercai di dedicargliene affettuosamen-
le un saggio In un giorno di buriana.

Dal punto di vista psichico, « la méthode »
esige un atteggiamento « décontracté » da par-
te dell’allievo. cui si raccomandano interventi
progressivi, dolci e misurati sui comandi, Il
principio ¢ che un buon apparecchio vola me-
glio da solo, se viene lasciato in pace, che non
in preda ad un esagitato.

Gli istruttori sono in generale calmi e con-
trollati. Cercano di mettere T'allievo a suo agio
e si sforzano di insegnare e di pretendere gra-
dualmente una cosa alla volta. curando piu
'assimilazione che I'ingozzamento, Di grande
vantaggio il metodo unificate anche nei mi-
nimi dettagli didattici ed il fatto che gli istrut-
lori stessi escono da apposita scuola, con corsi
di periodico rifasamento,

Chiungue giunga nuove sul campo, chiun-
que sia. debutta sul C 800 a doppio comando
con Carraz. Per ambientamento. dice lui. e
controllo, aggiungo io. Giusto e santo. Aleuni
giri di pista con tanto maestro non fanno
male a nessuno. E qui me la cavo subito con
le mie prestazioni. Dopo i rituali giri di pista




(« ¢a a marché trés bien », disse Carraz) pas-
sai al decollo sul Nord 1300. Nel breve giro di
cinque mezze giornate volative mediocri, come
detto, fui poi promosso sul campo all’Emou-
chet, indi al C 310. Ero stato dichiarato papa-
bile per il Nord 2000 ma il giorno dopo ri-
piovve, smoccolai e misi la prua della 600 a
sud-est. « Vous avez tort, mon capitaine » giu-
rava il buon Carraz, « restez. demain il fera
beau et vous parviendrez au Bréguet ». Ma le
ferie purtroppo erano alla fine e non mi resto
che abbracciarlo. Partii contento perché me
I'ero cavala con onore, Giunto la con la timi-
dezza di un agnello e con poco pit di quindici
ore di solista, mi sentii accusare di finta e
forse ipocrita modestia, dagli altri « stagiai-
res ». la volta in cui battei il record di veleg-
giamento della giornata (23 minuti!).

Dati logistici, Eufemismo per: quanto co-
sta? Molto poco, ragazzi! A Blois ed in qual-
che altro Centro (non in tutti), la tassa fissa
¢ di 600 franchi per decollo a traino. circa
800 lire, e niente altro. Una volta sganciati
’aliante & vostro ed & bravo chi tiene di piu.

Chi si sente di fare la vita del Campo, si
porta coperta e lenzuola ed ottiene gratis una
branda nel dormitorio. Con 300 franchi si puo
avere una camera in paese. mentre gli spen-

daccioni come me si istallano in Hotel a
Blois con 600 franchi e con il vanlaggio di
tutti i gradevoli imprevisti nolturni (sia chia-
ro che alludo qui alla infaticabile compagnia
della schiera di tarli al lavoro sul monumen-
tale armadio Luigi Capeto. e non alla B.B. la
quale. & risapulo, vola solo su reattori e non
viene quindi a Blois).

Partite quindi tranquilli, senza timore di
rovinarvi. lo, a corto di giornale fumanti per
I'aliante, mi sono sfogato con 7 ore di Brochel,
sorvolando e folografando tutti i castelli repe.
ribili nel raggio di cinquanta leghe, Con tutto
questo ho chiuso lo « stage » in sensibile eco-
nomia sul mio normale bilancio di guarni-
gione,

Se andrete. presentalevi pure a nome mio.
Mi hanno assicurato tutti. a voce sul posto e
poi per iscrilto, di essere stato un ottimo ca-
merata. con aggettivi che vanno dal «itrés
sympathique » allo « charmant ». Se i Francesi
non sono dei piaggiatori. troverete ottima ac-
coglienza. Come me. « Fous m’en dires des

nouvelles ».
ENrIcO VENTURI

Nel titolo: Il Campo di Blois-le Breuil, lato servizi -
Al centro: wn Morane che si avvia alla linea di traino

(foto Venturi).

Aero Club Milano

— Scuola di Volo

Corsi di:

Corsi di:

pilotaggio 1° grado (L. 110.000)
navigazione 2° grado

radio navigazione

volo notturno

volo strumentale

volo acrobatico

aeromodellismo

lo sconto di Lie. 50.000.

Agli allievi provenienti dai corsi MO. VE. TRA. dell’A. V.M. si pratica

A brevetto conseguito, premi dell’Aero Club d’ltalia di Lit. 60.000 per
minorenni e di Lir 40.000 per maggiorenni.
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DOTIZIBR

IMPORTANTI
DECISIONI DELLA F.A.l.

Nei giorni 20 e 21 marzo si ¢
tenuta a Parigi la riunione annuale
della Commissione della F.AL per
il Volo a Vela.

Erano presenti il Segretario Ge-
nerale della F.A.L., Gillman, il Pre-
sidente della Commissione, A. Geh-
riger (Svizzera) ed i rappresentanti
degli Aeroclubs di Austria, Belgio,
Cecoslovacchia, Francia, Germania,
Gran Bretagna, Grecia, Italia, Ju-
goslavia, Olanda, Polonia, Spagna,
Svizzera, Turchia, U.R.S.S., Unghe-
ria ¢ U.S.A.

L’ordine del giorno dei lavori
comprendeva vari argomenti di no-
tevole importanza su alcuni dei qua-
li riteniamo opportuno informare
i lettori.

Quest’anno i candidati alla me-
daglia « Lilienthal » erano:

WOLF HIRTH (Germania); BO-
ZIDAR KOMAC (Jugoslavia): PE-
LAGIA MAJEWSKA (Polonia);
HORLAND ROSS (U.S.A); RI-
CHARD SCHREDER (U.S.A..

Le condizieni per lattribuzione
della medaglia « Lilienthal » sono
fissate in apposito regolamento del
quale riportiamo gli elementi
senziali:

es-

« Allo scopo di ricompensare sia
una impresa sportiva di Volo a

Vela particolarmente rimarchevole,
all’avia-

che servizi eminenti resi
zione senza motore, la F.A.l. ha
creato una medaglia denominata

« Medaglia Lilienthal » che pud es-
sere attribuita annualmente a un
pilota di aliante che abbia:

a) battuto record interna-
zionale nel corso dell’anno prece-
dente:

b) oppure effettuato nell’anno
precedente un volo pionieristico nel

un

senso di aver rivelato nuove possi-
hilita o aperto nuove vie di pro-
gresso tecnico del Volo a Vela:

¢) oppure che abbia reso emi-
nenti servigi al volo senza motore
durante un lungo periodo e che
sia tuttora pilota attivo di Volo a
Vela ».

La maggioranza dei suffragi dei
componenti la Commissione & an-
data al famoso pilota tedesco W.
Hirth che ha iniziato Dattivita di
volo a vela nel 1920, & detentore
dell'insegna d’argento n. 1 e nel
corso di una brillantissima attivita
in ogni parte del mondo ha battuto
pit volte primati di distanza e
vinto concorsi internazionali.

La figura di Hirth ¢ di quelle
che si identificano, con pochi altri
pionieri, nella storia della nascita

del volo a vela e del suo pro-
gresso tecnico e sportivo, al quale
oltre che come pilota, istruttore, co-
struttore, Hirth ha contribuito con
pubblicazioni di grande interesse.

L'assegnazione della medaglia Li-
lienthal a Hirth & un riconosci-
mento che sard sicuramente apprez-
zato da tutti i volovelisti.

La nuova edizione
del Codice Sportivo F.A.IL
per il volo a vela

La Commissione ha preso in esa-
me la nuova edizione della Sezione
III del Codice Sportivo F.AL, e
dopo aver discusso alcuni emenda-
menti, ne ha approvata la stampa.

Il nuovo Codice, che non con-
tiene sostanziali differenze rispetto
a quello precedente, verrd imme-
diatamente distribuito.

1 Campionati del Mondo 1960
in Germania

Soltanto I'Aero Club di Germa-
nia ha chiesto di assumersi I'onore
di organizzare i prossimi Campio-
nati mondiali.

Se questa sola candidatura ha
semplificato il compito della Com-
missione, rivela anche la crescente
gravitd del problema. Gli oneri di
un campionato mondiale sono cosi
elevati che =ard sempre piu diffi-
cile in avvenire trovare Aero Clubs
disposti ad assumerli volontaria-
mente.

.LA RIVISTA DEL PILOTA

AVIASPORT

Organo Tecnico dell’Aviazione Sportiva e Privata
Aviazione leggera - Volo a vela

71, Boulevard Roger - Salengro - LIVRY - GARGAN (8.-&-0)




(« ¢ca @ marché trés bien », disse Carraz) pas-
sai al decollo sul Nord 1300, Nel breve giro di
cinque mezze giornate volative mediocri. come
detto, fui poi promosso sul campo all’Emou-
chet, indi al C 310. Ero stato dichiarato papa-
bile per il Nord 2000 ma il giorno dopo ri-
piovve, smoccolai e misi la prua della 600 a
sud-est. « Fous avez torl, mon capilaine » giu-
rava il buon Carraz. « restez, demain il [era
beau et vous parviendrez au Bréguet », Ma le
ferie purtroppo erano alla fine e non mi resto
che abbracciarlo, Partii contento perché me
'ero cavata con onore, Giunto 1& con la timi-
dezza di un agnello e con poco pilt di quindici
ore di solista, mi sentii accusare di finla e
forse ipocrita modestia, dagli altri « stagiai-
res ». la volta in cui battei il record di veleg-
giamento della giornata (23 minutil).

Dati logistici, Eufemismo per: quanto co-
sta? Molto poco. ragazzi! A Blois ed in qual-
che altro Cenlro (non in tutti). la tassa [issa
& di 600 franchi ner decollo a traino. circa
800 lire, e niente altro. Una volta sganciati
I'aliante & vostro ed & hravo chi tiene di piu.

Chi i sente di fare la vita del Campo, si
porta conerta e lenzuola ed ottiene gratis una
branda nel dormitorio. Con 300 franchi si puéd
avere una camera in paese. mentre gli spen-

daccioni come me si istallano in Hétel a
Bloiz con 600 iranchi e con il vantaggio di
tutti i gradevoli imprevisti notlurni (sia chia-
ro che alludo qui alla infaticabile compagnia
della schiera di larli al lavore sul menumen-
tale armadio Luigi Capeto. e non alla B.B. la
quale. € risapulo, vola solo su reallori e non
viene quindi a Blois).

Partite cquindi tranquilli, senza limore di
rovinarvi. lo, a corto di giornale fumanti per
I’alianle, mi sono sfogalo con 7 ore di Brochet,
sorvolando e folografando tutti i caslelli repe.
ribili nel raggio di cinquanta leghe, Con tulto
questo ho chiuso lo « stage » in sensibile eco-
nomia sul mio normale bilancio di guarni-
aione.

Se andrete. presentalevi pure a nome mio.
Mi hanno assicurato tutti. a voce sul posto e
poi per iserilto. di essere stalo un otlimo ca-
merata. con aggettivi che vanno dal «trés
sympathigue » allo « eharmant ». Se i Francesi
non sono dei piaggiatori, lroverete ottima ac-
coglienza. Come me. « Fous men direz des

nouvelles ».
Enxrico VENTURI

Nel titolo: Il Campo di Bloisde Breuil, lato servizi -
Al centro: un Morane che si avvia alla linea di traino
(foto Venturi).

Aero Club Milano

Seunola di Volo

Corsi di :

volo strumentale
volo acrobatico

Corsi di:

pilotaggio 1° grado (L. 110.000)
navigazione 2° grado
radio navigazione

volo notturno

aeromodellismo

Agli allievi provenienti dat corst MO. VE. TRA. dell’A. V. M. si pratica

lo sconto df Lic. 50.000.

A brevetto conseguito, premi dell’ Aero Club d’ltalia di Lit. 60.000 per
minorenni e di Lir 40.000 per maggiorenni.
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IMPORTANTI
DECISIONI DELLA F.A.L

Nei giorni 20 e 21 marzo si &
tenuta a Parigi la riunione annuale
della Commissione della I"A.L per
il Volo a Vela.

Erano presenti il Segretario Ge-
nerale della F.A.L, Gillman, il Pre.
sidente della Commissione, A. Geh-
riger (Svizzera) ed i rappresentanti
degli Aeroclubs di Austria, Belgio.
Cecoslovacchia, Francia, Germania,
Gran Bretagna, Greela, Ttalia, Ju-
goslavia, Olanda, Polonia, Spagna,
Svizzera, Turchia, U.R.8.8., Unghe-
ria e U.S.A.

L'ordine del giorno dei lavori
comprendeva vari argomenti di no-
tevole importanza su aleuni dei qua-
li riteniamo opportuno
i lettori,

informare

Quest’anno i candidati alla me-
daglia « Lilienthal » erano:

WOLF HIRTH (Germania): BO-
ZIDAR KOMAC (Jugeslavia): PE-
LAGIA MAJEWSKA (Polonia):
HORLAND RO3S (U.5.A): RI-
CHARD SCHREDER (U.S.A.).

Le condizioni per lattribuzione
della medaglia « Lilienthal » sono
fissate in apposito regolamento del
quale riportiamo gli elementi es-
senziali @

« Allo scopo di ricompensare sia
una impresa sportiva di Volo a

Vela particolarmente rimarchevole,

che servizi eminenti resi all'avia-

zione senza motore, la F.AL ha
creato una medaglia denominata

« Medaglia Lilienthal » che puo es-
sere attribuita annualmente a un
pilota di aliante che abbia:

@) battuto un record interna-
zionale nel corso dell’anno prece-
dente;

b) oppure effettuato nell’anno
precedente un volo pionieristico nel
senso di aver rivelato nuove possi-
bilita o aperta nuove vie di pro-
gresso tecnico del Volo a Vela:

¢) oppure che abbia reso emi-
nenti servigi al volo senza motore
durante un lungo periodeo e che
sia tuttora pilota attiva di Volo a
Vela ».

La maggioranza dei suffragi dei
componenti la Commissione ¢ an-
data al famoso pilota tedesco W,
Hirth che ha iniziato Tattivitd di
volo a vela nel 1920, & detentore
dell'insegna d'argento n, 1 & nel
corsa di una brillantissima attivita
in ogni parte del mondo ha battute
pitt volte primati di distanza e
vinto concorsi internazionali.

La figura di Hirth ¢ di quelle
che si identificano, con pochi altri
pionieri, nella storia della nascita

del velo a vela e del suo pro-
gresso tecnico e sportivo, al quale
oltre che come pilota, istruttore, co-
struttore, Hirth ha contribuito con
pubblicazioni di grande interesse.

L'assegnazione della medaglia Li-
lienthal a Hirth & un riconosci-
mentop che sard sicuramente apprez-
zato da tutti i volovelisti.

La nuova edizione
del Codice Sportivo F.A.l
per il volo a vela

La Commissione ha preso in esa-
me la nuova edizione della Sezione
IIT del Codice Sportivo F.AL, e
dopo aver discusso azlcuni emenda-
menti, ne ha approvata la stampa-

Il nuove Codice, che non con-
tiene sostanziali differenze rispetto
a quello precedente, verra imme-
diatamente distribuito.

| Campionati del Mondo 1960
in Germania

Soltanto T'Aero Club di Germa-
nia ha chiesto di assumersi 1'onore
di organizzare i prossimi Campio-
nati mondiali.

Se questa sola candidatura ha
semplificato il compito della Com-
missione, rivela anche la crescente
gravita del problema. Gli oneri di
un campionato mondiale sono cosi
elevati che sara sempre pin diffi-
cile in avvenire trovare Aero Clubs
disposti ad assumerli volontaria-
mente.

LA RIVISTA DEL PILOTA

AVIASPORT

Organo Tecnico dell’Aviazione Sportiva e Privata
Aviazione leggera - Volo a vela

71, Boulevard Roger - Salengro - LIVRY - GARGAN (8.-&-0)




Di cid si e resa partecipe la Com-
missione decidendo, nella riunione
dello scorso anno a Leszne, che i
campionati, dopa quello del 1960,
vengano organizzati ogni tre anni.

L'Ae.C. di Germania si riserva di
rendere noto entro il 30 ottobre in
quale aeroporto la competizione
verra disputata e le date precise.
Per ora ha soltanto fatto presente
il mese prescelto: giugno.

Verranno ammessi non pin di
60 alianti. Sard possibile noleggiare
alianti sul posto, previo pagamento
dell’assicurazione e limitatamente
alla eclasse «standard »,

La quota di partecipazione &
gia flissata in 19 marehi al giorno
per pilota e in 15 marchi per aiu-
tante. Cifra comprensiva di vitto,
alloggio e traini. Per le esigenze
dei voli di distanza, in previsione
di sconfinamento, verra chiesto il
permesso di sorvole al Belgio, Olan-
da, Austriz, Francia,
Germania Orientale,

Svizzera e

Data la limitazione a 60 alianti,

card fissato un limite massimo di
3 velivoli per nazione.

Sempre in tema di
mondiali, su proposta della British
Gliding Association & stata discus-
sa la pessibilita di variare il siste-
ma delle partenze nel senso di la-
sciare al concorrente la facoelta di

scegliere il momento del decollo.

campionati

1l nuove sistema, che attribuisce
al pilota una maggiore responsa-
bilita, riconoscendo implicitamente
un progresso nella tecnica del V.V.,
& stato gia adottato con successo, in
numerose competizioni nazionali, e
pertanto la Commissione ha deciso
di invitare I'Ae. C. di Germania e
tutti gli Aero-Clubs a mettere in
pratica quest’anno applicazione di
questo nuove sistema nelle ecompeti-
zioni nazienali, per trarre elementi
decisivi in vista della sua adozione
o menao ai prossimi campionati mon-
diali.

Altra decisione della maggiore
importanza, raggiunta dopo la di-
scussione, & stata quella di non con-
sentire 'uso della radio per la elas-

se «standard », in aderenza al cri-

terio di conservare al massimo il
carattere di economicita di 1ale
classe.

Su proposta di Wills & stato de-
ciso che durante i 14 giorni della
competizione non pit di 10 siano
destinatj alle gare.

Conferenza sulle
correnti a getto

Il Centro di Volo a Vela del Po-
litecnico di Torine ha organizzate
dal 4 al 6 giugno, sotto il patroci-
Dilesa e
dell’Aero Club d'Ttalia, un « Con-
Scientifico
sulle correnti a getto (jet-stream)
e ondulatorie », In

nio del Ministero della

gresso Internazionale
concomitanza
con il Congresso avra luogo l'inay-
gurazione della nuova aerostazione
dell’aeroporto « Citta di Torinoy a
Caselle,
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NOTIZIARIO ESTERO

Onorificenze a volovelisti

11 noto velovelista inglese Nick
della

Goodhart & stato
« Legion of Merit », tramite 'am-

insignito

hasciatore statunitense in  Inghil-

terra, per la sua preziosa

zione adottata su tutte le navi por-

taerei U.S.A., relativa al sistema di

atterraggio (o appontaggio) a spec-

chi segnalatori.

Piloti civili nordamericani

Alla meta dell’'anno 1958, i hre-
vetti di pilotageio rilasciati negli
d'America ammantava-

Stati Uniti

no — secondo fonte ufficiale (C.

AA) — a 809.349,

cosi ripartiti:

— atudenti (il nostro 1" grado, al-

Tincirca): 98.498,

— di aeroplano privato (il nostro

2% 448,470,
— di aeroplano commerciale: 237

mila 149,

— i aeroplano di linea acrea mer-

cantile: 16.900,

— di elicottero: 473,

— di aliante: 627,

— di istruttore: 6955,

— categorie speciali: 277,
Figuravano, inoltre, per i

vetti

te ¢ 5092 a brevetti di elicottero.

Lo Stata di Califernia risultava
il pin «ricco» 101.790
brevetti di pilotaggio rilasciati nel-
Iambito della propria giurisdizione.

von  ben

Compra-vendita alianti

Ben undici alianti nsati sono stati
chiesti od offerti in due soli mesi
da volovelisti amerieani. Dal  dif-
fusissimo « 1-26 » (4 unita) al pure.
sangue « R1-5% (ollerto per 7.000
dollari): dall’economico  harcone
« TG-3A » (2 unita. di cui una per
1.000 dollari) al vecchio tedesca
% Wethe »,

Forse i 10.000

Il limite magico dei 10.000 sa-
rehbe stato superato in Francia dal

inven-

bre-
privati-commereiali-mereantili,
3360 estensioni a hrevetti di alian-

I'Aero Club di Languedoe. Sgan-
ciatos; a L0000 metri, il «Nord
2000» di Pic sarebbe giunto a
10.100 metri di quota sulla verti-
cale dell’aeroporto di Mont-Louis-
la-Lagone (Pirenei orientali). Il
volo & stato abbreviato per carenza
d'ossigeno. Temperatura minima:
—48°, Non & noto I'esatto dato ba-
rografico.

Collaudo francese

Il nuove hiposto « Wassmer
WA.30 Bijave» ha elfettuato col
pilota Bonneau il suo primo volo
il 17 Dicembre scorso. Al 21 dello
stesso mesze: 3h40" di velo officina.

Diamanti completi

Gli ultimi ventuno piloti deten-
tari dell'insegna d’oro con tre dia-
manti, i cui risultati sono stati di
recente omologati, portano la nu-
merizione mondiale da 86 a 107
In ordine di emalogazione, sono (le
date si riferiscono, rispettivamente,
alla distanza in linea retta, alla di-
stanza con meta prefissata ed al
wnadagno di quota):

— Rudoll Gailing . Germania
20.5.57 - 8556 - 24.3.57.

— G. A, Hockings - Nuova Zelan.
- 131257 - 1.7.55 - 13.12.57.

— Zvonimir Rain - Jugeslayia -
25.5.57 - 25,557 - 11.7.57.

— Bozidar Lomac - Jugoslavia -
25.5.57 . 25.5.57 - 6.11.57.

— Hans W, Grosse - Germania -
25.5.57 - 7.4.57 - 6.2.58.

— Heinz Huth - Germania - 28.5.57
- 19.6.56 - 20.2.58,

— Bodo Stahle . Germania - 25.
8.57 - 206,57 - 11.2.58,

— Hans Bottcher - Germania
28.5.57 - 9.5.57 - 21.3.58.

Adam Witek . Polonia - 5.5.58
- 12.6-51 - 5.6.51,

— Nandor Opitz . Ungheria - 24,
6.58 - 6.8.57 - 2.12.57.

— Roh. F. S8ymons - Stati Uniti -
20.5.52 - 17.6.48 . 24949,

— Jacky Lacheny - Francia - 18.
454 < 26.7.52 - 7.2.58.

Signor Gérard Pie, capo pilota del- — Maurice Combettes - Francia -

2.5.57 . 10.5.53 - 7.2.58,
— Francine Abadie -
6.557 - 3.9.53 . 19.1.58.
— Jean Pelletier - Francia - 13.
5.56 - 30.5.55 - 22.2.58,

— Jean Larticue - Francia - 13.
5.56 . 13.7.55 . 6.2.58,

— Reland Talaire - Francia - 28.
5.57 . 15.5.56 - 19.2.58.

— Pierre Bouillet . Franecia - 27.
5.57 - 20.5.57 - 20.2.58.

— Janine Cordonnier - Francia -
28.5.57 - 20.5.57 . 22.2.58.

— Daniel Barbera . Francia - 28.
557 - 16.4.54 . 25.6.50,

— Mario Fabbra - Francia - 27.
9.57 - 45.57 - 13.10.58,

Francia -

Discendenza * Fauvette

11 biposto « Breguet 906 », diretta
derivazione del « Breguet 905 Fau-
vette», & in [ase di ultimazione
nella fabbrica di Air-sur-1"Adour.
Il collaude & in programma per il
mese di aprile 1959, Dati sommari:
apertura 18 - superficie 17 - allun-
gamenta 20 - finezza 30 . peso a
vuotp 240 . totale 460 . minima
verticale 0,70.

Insegne svizzere

Dopo le ultime omologazioni, nel
la vicina confederszione vi sono:
21 piloti con insegna d'ore (nel
1958, uno solo: Alexandre Grun-
disch) e 377 con insegna dargento
(nel 1958, ben 25).

Inglesi ai mondiali del 1960

11 consiglio direttivo della British
Gliding Association ha preparato
una lista indicativa di piloti in vi-
sta della partecipazione inglese ai
campionati mondiali del prossimo
anno, In ordine alfabetico: P. L.
Bisgood, G. F. Burton, A. J. Deane-
Drummond, K. C. Fitzroy, G. A, I.
Goodhart, H, C. N. Goodhart, A.
Goueh, D. H. G. Ince, D. Brennig
James, D M, Kaye. D. A. Smith,
G. H. Stephensen, L, Weleh, I. 8.
Williamson ¢ P. A. Wills,

Nazionali svizzere decentrate

Come di consuelo, il campionato
svizzero si @ contluso per punteggio
in base a prove singole.
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Hans Nietlispach & il Campione
1958 con 33.274 punti, seguito da
Fritz Dubs e da Alex Grundisch.
Migliori voli dell’annata:

— René Comte, quota assoluta con
5575 metri,

— Rolf Brunner,
con 370 chilometri,
— Hans Nietlispach, meta prefissa-
ta con 445 chilometri,

— Alex Grundisch, meta prefissa-
ta e ritorno con 234 chilometri.

distanza libera

Statistiche di Hornberg

Nell’anno 1958, al centro di
volo a vela tedesco di Hornberg,
si & registrato:

— 221 allievi presenti,

— 32 istruttori patentati in 3 corsi,
-— 6330 voli di aliante,

— 27 attestati « B,

— 17 brevetti « C»,
— 4027 chilometri
voli fuori campo.

percorsi in 37

Coppa Louis Breguet

La prima edizione della interes-
santissima competizione, avente per
scopo di far percorrere il maggior
numero di chilometri in voli fuori
campo dal maggior numero di pi-
loti, & stata vinta da Camille Labar
(di Chavenay) con 3.980 punti. Se-
guono: Jules Landi, André Guillet,
Roger Biagi, Jacky Lacheny e 25
altri concorrenti con almeno 455
punti.

L’edizione 1959 & annunciata con
trenta premi per un totale di
900.000 franchi francesi.

Statistiche semi-mondiali

1 dati ufficiali della F.A.L sulla
situazione volovelistica dei paesi
pitt volovelisticamente attivi nel-
1957 danno {(prima cifra:
alianti, numero

I'anno
numero
ore volo):

Germania occidentale: 1730 -
85.250: Belgio 41 - 2.160: Stati
Uniti: 486 . 4.687: Spagna: 141 -
327: Francia: 1122 . 79.945; In-
chilterra: 211 . 20.643: Olanda:
113 . 10.397: Svizzera: 189 - 9.783.

seconda:

Vole d’onda

Il mese di dicembre & stato, per
i francesi, d’oro e di diamante:
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— « Saint-Auban, il giorno 10: 8
prove di quota per I'insegna d’oro.
Miglior assoluta 6300 di Chaplain
su « Wa.20», Miglior guadagno
4500 di Loh su « A.102 »,

— a Saint-Auban, il giorno 12: 2
prove di quota «E» ed una «F»,
oltre a dieci voli oltre i 3000. Mi-
glior assoluta 6900 e miglior gua-
dagne 5500 di Wadenberger su
« Breguet 901 »,

— a Issoire, il giorno 10: 2 quote
«F» con 7350 di assoluta (Her-
baut su « Breguet 901 ») e 6300 di
guadagno (Veychard su «Nord
2000 » ).

— a Issoire, il giorno 13: ancora
2 quote « F » Massima e guadagno
di Gaudreau su < Breguet 901>
con 7100 e 5400.

— a Mont-Louis, il giorno 12: Pic
con «Nord 2000» sale a 10.000

metri; I'insegna l'aveva superata
precedentemente.
— @ Mont-Louis, il giorno 14:

Weiss con « Breguet 901 » supera il
bel Limite di 9300 metri in un volo
non avente per meta l'insegna in
quanto gid conquistata in prece-
denza,

Dalla Polonia

L'aliante polacco « SZD-16 Gil »,
monoposto da addestramento avan-
zato di caratteristiche assai prossi-
me al « Mucha 100 » (0,75 verticali
a 60 orari — 1,5 a 92 orari — 3 a
120), & una interessante costruzione
a fusoliera in tubi d'acciaio termi-
nante al bordo d'uscita dell’ala e
proseguente poi in trave di coda
a tuho, con ruotino fisso post-bari-
centrale e pattino un po’ a gozzo
molto  avanzato, ala trapezoidale
con piccoli fusetti di protezione
all’estremita: il tutto, con allunga-
mento 13, consente dj raggiungere
al decollo un carico alare di soli
17,9. Apertura 13,5 . superficie 14 -
peso a vuoto 165 - totale massimo

275 - profilo alare NACA 43012,
Best flights

A fine d’anno gli inglesi pub-
blicano un quadro ufficioso dej mi-
gliori voli effettuati nei dodici mesi.
Ecco i risultati 1958:
monoposti :
— distanza
348 miles.

libera:

A. Gough -

— meta preflissata: C, Green -
194.5 miles,

— meta prefissata e ritorno: signo-
ra A. Burns - 94 miles,

— quota assoluta: A. T. Morgan -
16.300 ft.

— gzuadagno di quota: A, T, Mor-
gan - 15.340 ft.

— velocitd su 100 km in triangolo:
P. A, Wills ¢ D. H. G. Ince -
29.8 m.p.h.

— velocita su 200 km in triangolo:
D. H. G. Ince - 35.8 m.p.h.
biposti:

— distanza libera: W, A, H. Kahn
& J. Williamson - 194 miles,

— meta prefissata: W. A, H. Kahn
& J. Williamson - 194 miles,

— meta prefissata e ritorno: si-
gnora A. Welch & J. Williamson -
102 miles,

— quota assoluta: P. Scott & P.
Collier - 16.400 ft.

— guadagno di quota: P. Scott &
P. Collier - 14.300 ft.

Insegne inglesi

Con le omologazioni autunnali,
salgono a 41 le insegne d'oro e

alla bella cifra di 771 quelle
d’argento,
 Bocian " personale ”

[.a celebre volovelista francese

Marcelle Choisnet ritorna alle cro-
nache per aver acquistato un bi-
posto polacco « Bocian », Si appre-
sta, con esso, ad effettuare sondaggi
di ondulatoria ad Issoire dove il
miraggio del diamante di quota ha
richiamato anche, in dicembre, al-
cuni belgi con uno « Spatz» e quat-

tro tedeschi con un «Ka.6».

* Fauvel ” nel Madagascar

Il primo aliante in attivita nell’i-
sola & un « Fauvel AV-36» di pro-
prieti dell’Aero Club di Fort-Dau-
phin. Trasportato via mare da To-
lone all’isola, & giunto in settembre
a Diego-Suarez. Da questa localitd.

pilotato da un reverendo — B:
Astraud — & partito a traino di
un  « Cessna 170>  attraversando

quasi tutta Madagascar per un per-
corso di oltre 2000 chilometri.



Attivitd volovelistica 1957

Il rapporto FAI
sportiva per l'anno 1957 elenca i
seguenti dati riguardanti Tattivita
di volo a vela negli Stati pit im-
portanti,

I dati per gli Stati Uniti =ono so-
Jamente il 367 dei dati richiesti ai
proprietari di aliante. Risposte po-
steriori, per un totale del 75%7, han-
no portato i dati a 21.200 ore.

Presuppenendo  che il restante
25% abbia compiuto la stessa me-

dell’aviazione

dia di ore, il totale generale sareb-
be di 28.270 ore ovvero una media
di 58.2 ore per aliante, Conside-

rando poi che un terzo degli alianti
statunitensi non ha volato durante
il 1957, la media per aliante effi-
ciente  diverrebbe di
cioe un valore i

87.3 ore ¢
utilizzazione ri-
spettabile paragonato a quello di
altri paesic =e i loro dati sono ac-
curati.
Bizogna inoltre tenere presente
che i quattro quinti degli alianti
statunitensi sono di proprietd pri-
vata. mentre molto |m('hi lo sono
in Europa, dove clubs, sussidi go-
vernativi e rendono la

costi cosa

poco pratica,

(da Soaring Jan-Feh, 1959)

Nazione N, Alianti
Belgio 41
Francia 1.122
Germania 1.730
Gran Bretagna 211
Olanda 113
Italia 35
Spagna 141
Svizzera 189
USA 486

Totale ore volate

Media
per aliunte

2.160 527
79.945 71.1
85.250 49.1
20.643 9.8
10.397 91.8

6.600 120.0

327 2.3

9.783 S51.7

+.687 9.6

PRIMATI

Con gli aggiornamenti 1958, il
quadro dei primati internazionali
¢ il seguente (in neretto i primati
battuti nel 1958):

monoposti

— distanza libera: R. H. Johnson
(Stati Uniti) - 861,272 km:

— guadagno di quota: W. S, Ivans

(Stati Unitd) - 91745 m:
— quota assoluta: W. S.
(Stati Uniti) - 12.832 m:
— meta prefissata: R, Fonteilles
(Franeta) - 677,61 km:

— meta prefissata e ritorno: V.
Zejda (Polonia) - 518,066 km:

— velocita su 100 km in triangolo:
1 Mrak (Jugoslavia) - 97,056 kmh:
— velocitd su 200 km in triangolo:
P.F. Bikle (Stati Uniti) - 88,54 kmh:

— velocitd su 300 km in triangolo:

Ivans

K. Bozidar (Jugoslavia) . 79.358
kmh:
biposti:

— distanza libera: V. Ilchenko &
G. Petchinkov (Russia) 829,822
km:

— guadagno di quota: L. E. Edear
& H. E. Klieforth (Stati Unitd) -
10,493 mt:

— quota assoluta: L. E. Edgar &
H. FE. Klieforth (Stati Uniti) -
13.489 mt:

— meta prefissata:
A, Siemaszkiewicz
541.300 km:

— meta prefissata e ritorno: E.

Barker (Sud

J. Popiel &
(Polonia) -

Dommisse & S. J.
Africa) - 436 km:
— velocitd su 100 km in triangolo:
H. C. Ross & H. E. Jensen (Stati
Unitd) - 87.511 kmh:

— velocitd su 200 km in triangolo:
H. C. Ross & H. E. Jensen (Stati
Unitd) - 81.394 kmh:

— velocita su 300 km in triangolo:
H. C. Roszs & P. E. Wilson (Stati
Uniti) - 82349 kmh.

Pubblicazioni :

INTERAVIA

Edizioni Aeronautiche Internazionali, Ginevra

Sede per I'ltalia: Via Latina, 43 - Roma (471)

Annuario Inlernazionale dell’Aeronautica

Rivista mensile dell’Aeronautica Mondiale

Quotidiani di informazione aeronautica:

« Courrier Aerien », « Air Letler » e « Interavia Luftpost »
« Aerodinamica », opera del Prof. Teodoro Von Karman

o
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" VITA DEIl GRUPP]

AE. C. BOLOGNA

Il successo del «1* Briefing Due
Torri » ¢'impone e ne siamo lieti
— un « profilo» lampo del volo a
vela bolognese e dei suoi uomini.

IL PRESIDENTE. L'Ing, Gior-
¢io Regazzoni é certamente fra i
pochissimi Presidenti di Aero Clubs
che hanno compreso il volo a vela.
Ne ha afferrato dinamicamente i
problemi e favorito lo sviluppo, in
armonia con le esigenze diverse del
volo a motore, Gli piace ricordare
che il primo Consiglio da luj pre-
sieduto — il 1" ottohre 1957 — ha
deliberato, avvalendosi del contri-
buto dell’Ae.C.I.. T'acquisto dell’a-
liante « Passero .

GLI ANIMATORI. Conte Acqua-
derni Pietro, iniziatore del volo a
vela a Bologna. Baviera Luigi, at-
tualmente Consigliere, Cavazzoni
Giovanni, il Rag. Scagliarini (clas-
se 1908, brevetto (. del 1933) il

Dr, Bettini. (E ¢i scusino gli altri
di cui non abbiamo segnato i nomi),

I piloti in attivita di volo =ono
tredici e tutti hanno conseguito il
brevetto pre il Centro Nazionale
di Rieti. Altri venti Soci, per ora,
Presidente in testa, inizieranno il
corso non appena l'ottimo Baviera
(detto «il mondano » avra otte.
nuto la nomina a Istruttore. Il
« disciplinare » ¢'¢ ma il rapimento
di Zoli da parte dell’A.V.AL ha de-
terminato, per quanto riguarda l'at-

tivita didattica. una =situazione di
stasi,
LA FLOTTA, Un Canguro (I-

AEIB) di assegnazione, ¢ un Pas-
zero (I-FOLP) di propricta, Per i
traini =ono a disposizione due [5.

A Bologna esistono le premesse
di ottimi risultati e contiamo di ri-
parlarne presto. Forza amici! ¢
tanti auguri.

Asterischi del Briefing Nazionale

* LA

Le donnissime

PARTECIPAZIONE
(2):

Sartori e Fiorenza De Bernardi, Le

FEMDMINILE.

Grazia Serena

Signore (4 : Fanoli, Gonalba, To-

masina e Zanetti (in ordine alfa-
betico). La « Castellana» (1): Gio.
Bardolino

vanna Scalabrini  di

(... in Sabaini Mario). Totale: 7.

1L TAVOLO DEL € GRANDI 3, Da si-

nistra a destra: Acquaderni, Rove-
sti, Sartori (la donnissima), Mantel-
li (quello della diviza), Regazzoni,

Nannini, Ferrari (quello della bar-

ba), Brigliadori Riccardo( quello
delle lasagne), Seano e Zoli (ex

coyote degli Appennini).

A prorosiTo pi Bricrianort Ric-
carpo, Alla partenza del Briefing
ha avuto uno scatto irresistibile e
si & assicurato la vittoria della pri-

ma « manche » totalizzando tre por-
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zioni consecutive di lasagne al for-

no, E’ stato sporto reclamo.

[, BrRiEFING, come sapete, ¢ sta-
to ospitato dai «Tre galli doro>.
Galli Egidio. Redattore di

« Vaolo a Vela», non ¢'entra,

Pero

LA norricLia p1oramsrrsco, E
scoppiata  all'improvviso ed il ve-
stito di Scavino (Como) ha dovuto

Pro-

gnosi riservata (per il vestito),

essere  ricoverato in tintoria.

Maviexira® =ul secondo campio-
nato nazionale. « Oreste Ricotti e
Piero Morelli (recidivo), concorren.
ti ». « Zasza. Presidente della Com-
missione Sportiva ». « 11 Col. Con-
toli I"Aliantista

(ovvero d"assalto),

Direttore delle operazioni », Amen.

Fra i 17 di

Bologna, secondo l'elenco numeri-

Axcne  Ravesxsa,

co. ’era anche un Pilota di Ra-
venna. Ci teneva a farlo sapere.

Purtroppo ¢i sfugee il nome, ma lo

abbiamo accontentato.

AE. C. VICENZA

L'Aero Club di Vicenza, prose-
w«uendo nel suo programma di va-
lorizzazione dell'Acroporto di Asia-
wo, intende effettuarvi anche que-
stanno il consueto campeggio esti-
vo di volo a vela, confortato dall’e-
sperienza delle scorse estati duran-
te le quali & stato possibile ottene-
re disereti risultati sia come scuo-
la che come allenamenti, in vista
di una concreta aflermazione spor-
tiva.

E’ da notare che molti piloti han-
no eseguito voli di oltre 5 ore e

guadagni di quota di oltre 1000
metri,
E ¢io, nonostante che, durante

¢li ¢corsi anni fosse data importan-

za preminente all’attivita didattica
e propagandistica,

Quest’anno, sard dato particolare
sviluppo all’attivitd sportiva e sa-
ranno favoriti in ogni modo 1 ten-

tativi per lesecuzione delle prove
per il « C» dargento, pur senza

trascurare la consueta attivitd di-
dattica,

A coloro che hanno titeli suffi-
cienti sard possibile effettuare voli
che dovrebbero avere
nella  direzione Est.

di distanza
meta Treviso
oppure la pianura Padana, in dire:
zione Sud.

Nel
pendio che <i sviluppano sulle pen-
dici dell’Altopiano di Asiago prima.

primo caso, le correnti di



del Grappa e del Monteilo poi, do-

una facile via
al raggiungimento di Trev
dista 70 Km,

Nel secondo caso si presenta an-

vrebbero rostituire
che

cor pin facile da Asiago raggiunge-

re i Beriei.

Su questi, in estate, sono sempre
presenti condizioni faverevoli: su-
perati i Berici ¢ a breve distanza
¢li Euganei, si apre la pianura Pa-
dana con Rovico e Terrara, gid
raggiunti da

g0 nei lontani
anni dell’anteguerra.

Il periodo previste per i
del campeggio va
30 agosto,

Zio
dal 17" luglio al

Gli interessati sono pregati i co-
municarei tempestivamente |'epoca
e la durata della loro partecipazio-
ne al eampeggio, tenendo presente
che i turni sono quindicinali.

Lo serivente Aero Club si riser-
va la facolta di spostare alcuni tur-
ni nel caso ¢i sia una eccessiva af-
fluenza nello stesso periodo.

Si [a presente che, come lo scor-
s0 anno, sard data la possibilitd ai
partecipanti di alloggio gratuito,
mentre quelli che preferiscona la
pensione in albergo. sono pregati
di darei tempestivo avviso onde el-
fettuare la prenotazione in tempo
utile.

ORCAND
LUFFICIALE

A.V.M.

AEROCLUB
VOLOVELISTICO
AMILANESE

N" 2 - Anno 13" - Aprile 1959

0’1”,1 nascondiano le molte diffi-
colta. di diversa nutura, che dob-
piamo superare. Gli obiettivi che
intendiumo raggiungere richiedono.
in partenza, wnd €messe a punto»
Jdi turte Vorganizzaziene del nostro
Aeroclub, nei suoi attuali settori i
Junzionamenta,

I probleni intmediati sopo: 1)
Riordinamente amministrativo: 2)
Efficienza della flotte e dei mezzi
3) Dimensionamento ¢ fisionomiu
della S.SV.V.: 4 Propaganda. A
immanente e

{84

parte, aravissimo.
quello dell’ Aeroporto di Bresso cui
il nostro Presidente dedica — da
tempo — le swe migliori energie.
Abbiwma fiducia che guesti pro-
Glemi iniziali possano essere risolti
bene e nel pite breve tempo possi-
bile: econ il consenso e la collabo-
razione leale di twtei | Soct,

La prossima Assemblea dard Foc-
castone di  puntualizzare. obbietti-
vamente e in termini conereti. la
sttwazione del nostro Sodalizio,

Il Consiglio Direttivo

Coppa AVM - Trofeo Bresso
Edizione 1959

Liorganizzazione della seconda e.
diziovie © in moto. 11 Comitato Or-
wanizzativo, la’ Direzione i Gura.
la Segreterin di Manifestazione —
hene coadiuvati  dagli  Incaricati
della Stampa e Propazanda ¢ dagli
altri servizi — stanng adoperandosi
in modp encomiabile e con erande
entusiasmo.

Mentre seriviamo, giorno 28 apri-
le, le iscrizioni pervenule sono ven-
timo. Saranno in gara equipagei
del C.P.V. di Legnano, Venesono,

Vergiate, Como, Biclla, Parma. Me-
ranp, Rieti (C.N.V.V)) e Torino, e
naturalmente i nostri, Assenti, pur-
troppo, Modena, Bologna e Bol-
zano.

A due giorni dalla Gara il tempo
& proibitive ma le previsioni meteo
lasciano qualehe speranza, Lo sfor-
zo che il nostro Aeroclub sta com-
piendo. per la migliore rivseita del-
la manifestazione, & notevole e de-
eno del suecesso.

11 Consiglio Direttivo ha designa-
to a partecipare alla Gara i se-
cuenti Piloti: Brigliadori Riceardo
(Canguro I-AECC), Brigliadori Leo-
nardo (Urendo A [-AVMH), Caper-
doni Adriano (Asiage 2° T-AVMA),
Longaretti Pietrg (Pinocchio 1-F1
FA», Vergani Walter (Canguro 2°
T-AVMD).

Parteciperanno inoltre, su alianti
di Gruppo, i Piloti: Grassi Jolanda
(Gheppio I-AVMG), Rasini Cesare
(Spilla T-AVME) ¢ Tomasina Fran-
co (Urende B T-AVMI).

Notiziario

L ATTIVITA’ DIDATTICA & in pieno
svolgimento. Trentasei sono attual-
mente gli Allievi, di cui 21 (pochil)
appartenenti al Corso 1959 ¢ Con-

dor» e 15 provenienti dai Corsi
precedenti. Listruzione pratica &
affidata agli Istruttori Zoli, Bri-

gliadori R. e Frailich, coadiuvati
da Longaretti e Del Pio.

IL cavia 1, ovvero I'Allievo-Pilota
Bellosi Giorgio, & degno di menzio-
ne, Ha iniziatg il Corso il giorne
20 marzo (Istruttore Zoli), decolla-
to al 36° traino (7h07) ed ha ef-
fettnata la prova pratica di Bre-
vetto « C» il ziorne 22 aprile,
dopo 8h 16" di addestramento. A-
liante impiegato: « Urendo». Bel-
losi mon aveva alcun precedente
aeronautico ed il suceesso dell’« e-
sperimento» & guindi
mente significativo.

particolar-

L’arvievo ricota Lovato Giovan-
ni, con un volo di un’ora esatta, ha
conseguito il 23 aprile il secondo

2%




«C» dell'anno. Istrutore Zoli. A-

liante Canguro.
NOTERELLE $PORTIVE 12-4 Briglia-
dori R.- Giacopini, su Canguro: at-
terraggio a Orio al Serio (allena-
mento). 23-4 - Pasculli, su Cangu-
ro: prova di quota per I'insegna
d'argento, 23-4 - Campari e Angio-
lini (Aero Club Modena), su Can-
guro, atterrano a Bresso. Erano
partiti quattro ore prima circa da
Modena con meta Torino. Piloti di
Milano, a quando la restituzione
delle visite? 23-4 - Martinelli (Aero
Club Legnano), su KA 2: distanza
‘n eircuito per il « C» d’argento
(insegna completata), 25-4 . Briglia.
dori R.-Bonsignori, su Canguro:
atterraggio a Biella (allenamento).

IL SERVIZIO METEO ¢ quest'anno
particolarmente efficiente. Il me-
rito ¢ di Pietro Longaretti.

CENTOQUARANTA, a fine aprile, ri-
sultano i nostri Soci (in regola con
le quote 1959) .

oo
=owow

SETTANTACINQUE PILOTI hanno i-
niziato I'attivitd di volo.

w o e
W

Printo RovesTti. nei giorni 23 e
25 marzo, ha tenuto, presso la no-
stra Sede, due conferenze di estre-
mo interesse, sul tema « Volo d’on-
da e correnti a getto», Sono in-
tervenuti anche gli aliantisti di Ve-
negono, Vergiate. Como e Legnano,
Sueccesso vivissimo e la solita ova-
zione [inale a Rovesti.

QUELLI CHE LAVORANO IN SILEN-
210, e non sono pochi. per il

bene del Sodalizio. Ne parleremo.

% £

ALE 1959 - Tro-
manifestazione,

Caxrionato Naziox
reo  Boxoai, La
contrariamente al periodo indicato
in Calendario, si svolgera dal 19
luglio al 2 agosto. Si attende co-
munque conferma definitiva,

NOTERELLE DI SEGRETERIA, Alten-
zione! Tutti i voli vengono «ineso-
rabilmente » addebitati al primo
Pilota. - Sono aperte le iscrizioni
al Centro Nazionale di Volo a Vela,

- E’ stato pubblicato, a cura del-
I’Acro Club  d'Ttalia, il « Regola-

mentp Sportivo Nazionale s (Sezio-
ne 1 Parte  generale). Costo:
L. 100. - T Piloti e gli Allievi Piloti
sono pregati di regolarizzare pun-
tualmente i conti volo personali.
I.a Segreteria sarebbe davvero spia-
cente di « mettere a terra» i Soci
morosi,

Attivita di

Volo

GENNAIO FEBBRAIO MARZ0 TOTALE

voli ore voli ore voli ore voli ore
Alianti
URENDO I-AVMH — — 59 21.02 59  21.02
URENDO 11 [-AVMI 26 5.10 31 7,09 49 15.30 106 27.49
CANGURO [-AECC — — 46 15.14 46  15.14
CANGURO 1I* I-AVMD 7 1.34 49 1049 49 18.03 105  30.26
PINOCCHIO I-FIFA 5 2.08 — 10 9.22 15 1130
GHEPPIO I-AVMG — — 5 2.09 5 2.09
Totale Alianti 38 8.52 80 17.58 218  81.20 336 108.10
Traini
STINSON L5 I-AEEN 38 5.36 85 11.28 189 24.59 312 42.03
STINSON L5 I-AEGE — = 53 805 53 8.05
Totale Traini 38 5.36 85 11.28 242 33.04 365  50.08
Voli liberi
STINSON L5 I-AEEN 12 1.12 19 1.45 14 2,09 45 5.06
STINSON L5 I-AEGE — — 10 1.03 10 1.03
STINSON L5 I-AECF — — 1 0.08 1 0.08
PIPER CUB I-J\“I}TI\; B 741__11:?0 15 3.39 42 115 98 2614
Totale voli liberi 53 12,32 34 5.24 67 1435 154 3231
Totale a motore 91 18.08 119  16.52 309  47.39 519 82.39
(per quadratura)
C.P.V. - Milano s 2 0,24 10 347 12 411
G.A V. - Milano — — 1 1.02 1 1.02

— 2 0.28 13 5.18 15 5.16

Aero Club Legnano
Aero Club Varese

Questi sono i dati statistici relativi alla nostra attivita di volo nei primi tre mesi del 1959, Le sfm'm"m'_nll
condizioni atmosferiche ¢ cause tecniche non hanno censentito, come si sperava, di realizzare un .mlg]‘lﬂl
consuntive iniziale. Vi & tuttavia la possibilita di recuperare, Gli obiettivi prefizsi, sia in campo didattico

che =portivo, non sono amb’ziosi ma =i confida che permetteranno a totti i volare «in letiz'a » e

tati soddi=facenti,
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ATTIVITA’ DI
DI APRILE
Totale a mot.

Totale aliant:
Motore traini

VOLO MESE

voli n. 778 ore 141,20
voli n. 447 ore 167.01

Stinson L5 [L.AEEN 373 5L
Stinson L5 I-AEGE 136 24.27
509 611
Motare liberi
Piper Cub I-MINK 210 57.05
Stinson L5 LAEEN 35 4.52
Stinson L5 I-AEGE 23 3.03
Stinson L5 [[-AEGG 1 0,09

269 63.09
Alianti

Canguro I-AECC 177 54.51
Canguro [LAVMD 67 2541
Urendo FAVMH 111 42,14
Urendo I-AVNI 63 27.30
Pinocchio I-FIFA 15 11.38
Spillo L.AVME 2 0.36
Asiago I-AVDMA 8 3.34
Gheppio I-AVMG ! 0.57

447  167.01
(per quadratura)

Altri Gruppi 62 4510

Coppa A.V.M. -
Trofeo Bresso

La mancanza di spazio (e di
tempo) non ci consente di scrivere,
come vorremmo, della nostra Gara.
Al Dbrillante servizio di « Volo a
Vela », che appare su questo slesso
numero, aggiungeremo — sul pros-
simo « Cumulo Nembro» — le no-
stre considerazioni.

Per ora vogliamo ringraziare tutti
coloro — Autoritd, Dirigenti, con-
correnti e personale dei servizi —
che contro Ja slortuna hanno assi-
curato il successo alla manifesta-
zione,

Ricordo di De Bernardi

Bologna. 14-9-1938. In occasione delle Manifestazione
Aerea. il Comandante De Bernerdi si é purticelarmente
interessato al nostro « Urendo 1l ». Per noi. per tutti,
é ancora vivo!

¢ E morte mercoledi scorso, di cuore, pilotando un aeroscooter di Sua
invenzione, Voleva mettere una Vespa o Lambretta aerea sotto il sedere
di tutti gli italiani. Non s'ayvedeva, fissato in una Sua onesta e poetica
illusione, della totale perdita, negli italiani, del senso e del gusto del
volo. Gli italiani voglione posare il loro sedere su una poltrona mini-
steriale o un cesso. La Sua fortuna sarehbe stata fatta se, invece di
pensare a una « libellula », avesse inventato uno striscio-scooter. un
verme-scooter, una macchina per andare il pili possibile terra-terra.
Altro che aeroplano. La vocazione vera dell'ltalia squallida & I'aspira-
polvere. Figlio del cielo e della velocita, De Bernardi & stato comme-
morate alla Televisione (mercoledi, 8 aprile, trasmissione delle 20.30)
con il seguente epitaffio: « E” stata U'ultima espressione di un pione-
rismo aercnautico largamente superato dal progresso ». Il redattore di
questa immortale sentenza merita il premio Marzotto per I'imbecillita,
= il disprezzo dei posteri ».

(da Il Borghese del 16 aprile 1959).

MONDO ALATO

ﬂ[@ta/ la rivista mensile delle attivitd aeronautiche

SETTIMANA ALATA - i notiziario settimanale pil economico e completo

- La rassegna annuale delle costruzioni aeronautiche

G. STIFANI - EDITORE - Via Cosimo del Fante, 14 - MILANO (325)




Ancora..... sulle gare nazionali “1958,,

Replica di Ferrari alle precisazioni di Rovesti e Vitelli

di Giancarlo Sabaini

In omaggio dlla norma di dare a tutti i volovelisti la possibilita di esprimere
liberamente su queste pagine il loro pensiero, pubblichiamo la seguente lettera, perve-
nutaci dalllng. G. A. Ferrari. Desiderando peré chiudere la polemica, abbiamo
pensato di fornire subito i necessari chiarimenti elaborati sulla base delle informazioni
e delle dichiarazioni fornite dai vari interessati.

Roma, 23 aprile 1959
Egregio sig.

Direttore di « VOLO A VELA »

nel n. 13 della Sua Rivista, vedo due pagine, dal
titolo « Ancora sulle gare nazionali 1958 - La situazione

meteo della V gara », che mi riguarda personalmente.

Vi & riportata una lettera del sig. R. Vitelli al Sig.
P. Rovesti, nella quale si dice che, nel mio resoconto
apparso nel n. 11 di « Volo a Vela » sulla 54 gara del
trofeo Bonomi 1958, io avrei indebitamente attribuito al
sig. Rovesti un pronostico d’onda come previsione base
della gara.

Cid non & esatto, poiché in detto resoconto io ho
scritto: che il sig. Rovesti aveva previsto, tra l'altro, un
regime di venti in quota settentrionali piuttosto forti,
dichiarando che tale previsione, a differenza di quella
del giorno precedente, era sicura e di pieno affidamento
e dando assicurazione, in risposta ad una mia domanda,
che il regime dei venti non avrebbe subito variazioni
durante la giornata. (1) Ho scritto ancora che, fidando
sulla fondatezza di tali previsioni, io avevo impostato
il mio piano di volo sull’utilizzazione dell’‘onda, che io
ritenevo — e tuttora ritengo — collegata a venti di
quelle caratteristiche; (2) che, dopo aver perso tempo
per constatare, e convincermi, che il vento era assai
diverso da quello assicurato, mi ero messo in cammino
per termiche e costoni con un ritardo, che aveva com-
promesso le mie possibilitd in quella gara e mi aveva

fatto perdere il primo posto in classifica generale.

Non ho attribuito al sig. Rovesti alcuna previsione

d’onda, bensi una previsione di forti venti settentrionali,
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(1) Nell'articolo cui I'Ing. Ferrari fa riferimento,
Rovesti ha riconosciuto esplicitamente che, contraria-
mente alle sue previsioni, il regime dei venti setten-
trionali in quota andd effettivamente affievolendosi.
Non si vede pertanto la necessitd di questa replica
¢ delle altre che, nel corso della sua lettera I'Ing.
Ferrari continua a ripetere sullo stesso argomento.

(2) L'Ing, Ferrari & convinto che con venti deboli
e variabili dal suolo a 1.000 m. d'altezza con cambio
di direzione di ben 65 tra i 2.000 e 3.000 metri, si
polesse impostare il piano di volo sull’utilizzazione
dell’onda, che avrebbe dovuto formarsi soltanto per
lassicurata intensitd delle correnti in quota. Noi ci
limitiamo a rilevare che tecnici e piloti, non meno
competenti dell'Ing. Ferrari, non condividono affatto
la sua opinione.

(3) Replica inutile! (vale quanto detto a1 n, ik

(4) Ci sembra citato a proposito I'esempio del volo
di 300 km realizzato da A. Morelli nelle gare del
1957. Nel Briefing meteorologico della 5* prova
delle gare 1958, Rovesti aveva inequivocabilmente
escluso la possibilith di compiere quel giorno la
stessa impresa, stante la situazione meteoroiogica
completamente diversa!

(5) Siamo tutti convinti che lintensita del vento
in quota sia un elemento tutt’altro che trascurabile
nel pronostico volovelistico. Tuttavia, da quel poco
che abbiam letto e sentito sull'argomento, ci sembra
che anche la costanza nella direzione della corrente
(sopratutto negli strati a poca distanza dalla linea
di cresta delle catene montane) noncheé I'intensita
dei venti che investono le montagne, siano elementi
da tenere in notevole considerazione dai « pronostica-
tori> donda. Ferrari, invece, sembra non se ne¢
preoccupi molto,

(6) Dobbiamo smentirla, Egregio Ingegnere. La
tecnica dell’utilizzazione dell'onda in volo di distan-
za era gia nota a Vitelli; il quale nell’ultima prova
delle gare nazionali del 1957, assieme a Pronzati.
Cattaneo, Brigliadori e C. percorse un centinaio di



(3) in realtd non verificatisi; questo l'errore non mio di

cui nel resoconto incriminato.

Questo, che ho scrittg, confermo e meglio lo confer-

mano i fatti avvenuti.

Il sig. Rovesti ed il sig. Vitelli aggiungeno loro giu-
dizi e wvalutazioni su cidé che sarebbe o non sarebbe
avvenuto se il vento ci fosse stato. Rilenge quindi di

poter esprimere anche il mio pensiero in proposito,

Il sig. Rovesti asserisce che la mancanza delle intense
correnti seftentrionali, da lui pronosticale, non poteva
in alcun modo ostacolare il compimento della prova,
possibile in volo termico; il sig. Vitelli cita a conferma
il fatto che egli poté giungere cosi oltre Benevento,
dopo aver scartato 'utilizzazione dell’onda, basandosi

sulle previsioni e senza nulla trascurare delle stesse.

Queste affermazioni a me sembranc molto discutibili.
A mioc parere, |'aver raggiunto Benevento non significa
affaito compimento della prova, che era di distanza
libera su direzione prefissata; mi sembra lecito pensare
¢he, con condizioni di vente notevolmente diverse ed
altra tecnica di volo, si potesse andare assai lontano;
l'impostazione del bel volo di A. torelli, nel trofec
Banami dell’anno precedenie, ci perta un esempio. (4)
In ogni medo io nen seno affatio persuaso che la pre-
senza o meno di forti venti, su di un percorse lungo
tutto I"Appennine Centromeridionale, non polesse por-

tare alcuna differenza e che fosse quindi un elemento

trascurabile del pranostico. (5)

Il fatto poi che il sig. Vitelli abbia programmato il
suo volo senza fare affidamento sulle possibilita d'onda
mi sembra non provi nulla, poiché, nen avendo allora

esperienza in proposito e non conoscendo la tecnica di

utilizzazione, egli non avrebbe potuic fare diversa-

mente. (6)

Quantc all’asserzione che, anche con lintensitd di

vento pronosficata, non avrebbero potuta farmarsi mo-

vimenti ondulatori di una certa efficacia, o ho, e

mantenge, su gueste punto una opinione molto diversa
da quella, autorevolissima, del sig. Rovesti e del sig.

Vitelli. (7).

Una direlta, ragionata, esperienza volovelistica delle

situazioni sottovento ai rilievi montuosi, esperienza

considerevole sotto un aspettc e assai modesta saito

chilometri proprio in velo denda. Od in «termo-
onda » come meglio crede.

(7) Per non ripeterci alla noia, rimandiamo i let-
tari di « Volo a Vela» che hanno avuto la costanza
di seguirei {in qui. a2 quante abbiam detto al punto 5.

(8) Rilievo inutile, perché nel precedente numero
di «Volo a Vela» (pag. 19) abbiamo pubblicato a
tale proposito una rettifica di cui I'Ing. Ferrari po-
teva ritenersi soddisfatto.

(9) Evidentemente 1'Ing. Ferrari tien conto unica-
mente delle sue esperienze di volo e dei suoi son-
daggi. Noi, pur ammirando ed apprezzando sincera-
mente le sue imprese non possiamo fare a meno di
tener presente anche quel poco o tanto che altri
piloti e studiosi di vari paesi hanno avuto modo di
rilevare nel corso dei loro voli.

(10) Qui si confondono date e fatti. che, per non
venir all’abbiettivita che ci imposta,
dobbiamo chiarire,

meno siamo

Cominceremo dalla situazione ondulatoria del 28
gennaio 1959: che, da quanto ci risulta non & stata
dichiarata negativa da nessuno e, tanto meno. da
Rovesti.

Per quanto riguarda il fallito tentative di Vitelli,
che nella mattinata di quello stesso giorno, per una
errata valutazione dell'intensita del vento non rius
a superare i 3.000, noi ci limitiamo a chiedere all'Ing.
Ferrari se ¢ ben sicuro che questi mancati «ag-
canci all’onda» capitano soltanto agli altri piloti.

Chiediamo anche se ricorda per quale motivo
Vitelli non poté ritentare la prova nel pomeriggio di
quel memorabile 28 gennaio 1959, quando rimase a
terra mentre 'Ing. Ferrari ripartiva nuovamente per
stabilire con la Sig.na Sarteri il nuove primato d'al-
tezza per alianti biposti.

Per quanto riguarda il bel volo del 2 aprile u.s.
¢i limitiamo a riassumere larticoletto di cronaca che
avevamo gidl pronte per questo numere, In tal modo
completeremo la deserizione, un po’ troppo schema-
tica dell'Ing. Ferrvari.

11 siorne 2 aprile 1959 alle ore 08.00 una per-
interessava I'Ttalia  Centro-Meridionale.
Ad essa si era associata una depressione dinamica in
spostamente verso SE, che determinava sull'ltalia
Centrale cireolazione ciclonica con venti dal
1" e 27 quadrante. La Valle Reatina era totalmente
coperta da nubi stratificate con base attorno ai
3.000 metri. Sotto queste nubi apparivano saltuaria-
mente effimere formazioni lenticolari e di tanto in
tanto si vedeva anche qualche [(ractocumulo dall’ap-
parente aspetto di nube-rotore.

turhazione

una

Rovesti dichiaro, prima al pilota Baviera (unico
presente sul campo alle ore 9 e pil tardi all'lng.
Ferrari che, vom’era evidente, sottoventa alle catene

dell’Appenning Centrale esistevano movimenti ondu-

latori. Tuttavia, trattandosi di una situazione asso-
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un’altro, mi ha portato ad alcune conclusioni, che, non
rientrando negli schemi correnti, furono da me riepi-
logate in una nota del ‘56 all’OSTIV, riportata poi nel
n. 12 di questa Rivista (purtroppo con una accidentale
trasposizione di capoversi, che la rende poco compren-
sibile; dando ai primi nove capoversi un numero pro-
gressivo, nell’ordine in cui sono stati stampati, la loro

esatta successione &: 1, 2, 3, 4,7, 8, 5, 6, 9). (8).

| miei numerosi sondaggi di tali sitvazioni, pur es-
sendo la mia tecnica ancora assai approssimativa e rudi-
mentale, mi hanno dato risultati sempre incoraggianti
ed in qualche caso di gran lunga superiori ad ogni pib
oftimistica aspettativa. Percid io oggi non mi sento,
personalmente, in grado di stabilire a priori un limite
alle possibilitd volovelistiche sottovento ai rilievi e, sin-
ceramente, ritengo che non possano ragionevolmente ne-
gare l'esistenza di un fenomeno, piU volte riscontrato
da altri, né il sig. Rovesti, solo perché non ne vede
ancora una spiegazione teorica, né il sig. Vitelli, solo

perché non ha avuto ancora modo di utilizzarlo. (9)

Questa mia convinzione, di carattere del tutto gene-
rale, trova specifica conferma in episodi come quelli
accaduti a Rieti il 28 gennaio ed il 2 aprile scorso,
quando condizioni ondulatorie, esplorate senza successo,
in un lungo veleggiamento, proprio dal sig. Vitelli o
givdicate negative, in un esame a terra della sitvazione
meteorologica generale e delle condizioni locali, proprio
dal sig. Rovesti, sono state in realtd, con una tecnica
adeguata, utilizzate da bassa quota sino a quasi 7.000

metri (10).

Signor Direttore, devo chiederle di pubblicare questa
mia nel prossimo numero di « Volo a Vela », anche se
mi spiace per lo spazio occupato da una polemica a
scoppio ritardato, originata da un rilievo non esatto,
ed in ogni caso su di un punto molto personale, attra-
verso un insolito scambio di lettere tra due individui,
che stanno nella stessa organizzazione, il Centro Nazio-
nale di Rieti, dove io ho avuto occasione di incontrarli
pit volte, senza che alcuno di loro ritenesse di accen-
nare con me all‘argomento e di chiedermi una precisa-
zione; precisazione che ora io, tirato in causa attraverso

la pubblicazione nella Sua Rivista, debbo fornire per la

stessa via. (11)

Distinti saluti.
Guidantonio Ferrari

ciata ad una depressione in spostamento ¢ quindi in
continua evoluzione, con conseguenti variazioni nella
velocita e direzione del vento, non riteneva si po-
tessero ottenere, in tali condizioni, grandi risultati.
Ad ogni modo, valeva la pena di provare. Baviera,
in assenza del trainatore Zasa, accettd di rimorchiare
Ferrari su Canguro, Il quale per oltre unora veleg-
id nella zona ad una quota tra i 1.000 e 1.500 metri,
sfruttando deboli rotori, onde secondarie, e termo-
dinamiche, Poi, verso Spoleto, nella compatta massa
di nubi si apri uno squarcio azeurro, Era un’apertura
Fohn. Ferrari, che si trovava nelle vicinanze, notd
il fenomeno e non esitd a cercare in quel punto
I'onda. La localizzd e sali ad oltre 6.700 metri,

Il fenomeno interessava una zona ristretta, ma Fer-
rari, grazie alla sua notevole esperienza in questo
campo riusei a slruttarlo abilmente e tempestiva-
mente.

Dopo latterraggio I'Ing, Ferrari dichiard che le
condizioni erano difficili e mutevoli e che il loro
sfruttamento richiedeva una certa esperienza.

Intanto, mentre la scgnalata depressione conti-
nuava il suo cammino verso SE, i venti si orienta-
vano sempre piu dal 2" quadrante, diminuendo d'in-
tensiti e il cielo andava rasserenandosi.

Il pilota Baviera partiva poco dopo con un altro
Canguro e riusciva ad agganciare, quasi sulla verti-
cale del campo, una debole onda che aveva dato
luogo alla provvidenziale formazione di un altocu-
mulo lenticolare in banda, davanti al quale il pilota
rimaneva quasi due ore, attorno ai 2.000 metri.

.'Ing. Ferrari, riparti col C.V.V.8 compiendo un
altro paio d'ore di volo alla stessa quota di Baviera.

E qui finisce la breve cronaca della situazione
ondulatoria del 2 aprile 1959, alla quale non rite-
niamo di dover aggiungere commenti,

(11) Possiamo assicurare che i «due individui »
ai quali accenna I'Ing. Ferrari durante lo scorso in-
verno non appartenevano alla stessa organizzazione.
Il signor Vitelli infatti, lascio il Centro Nazionale il
1 ottobre trasferendosi a Siena per un mese: poi
passd qualche tempo al Terminillo: poi un mese
all’Abetone e successivamente quindici giorni a Pe-
scara, ritornando infine al Terminillo, dove faceva
Pistruttore di sci, Vitelli, quindi. frequentava il Cen-
tro saltuariamente, come I'Ing, Ferrari. 1l quale si
lagna che nessuno, durante le sue visite a Rieti.

gli abbia accennato l'argomento. E noi ci chie-
diamo: se Ulng. Ferrari, prima di licenziare alle

stampe il suo precedente articolo, avesse detto qual-
cosa a Rovesti, non saremmo giunti ad un chiari-
mento, senza hisogno di scrivere tanto?

Speriamo che per I'avvenire i nostri amiei seguanoe
questa via e che alla redazione di «Volo a Vela»

giungano soltanto le relazioni dei loro voli e delle
are

loro esperienze, che son le uniche ad intere
| veramente i volovelisti.
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AFONIE, TONSILLITI, FARINGITI,
LARINGITI, ANGINE, STOMATITI
Sedativo e decongestivo delle mucose
e delle corde vocali

*
A L U C T Y L PROFILASS! E TRATTAMENTO DELLE
AFFEZIONI DELLA BOCGA E DELLA GOLA

DOSI: 3-4 compresse agni ora
Preparazione e Vendita per |'lalia:

LABORATORIO G. MANZONI & C. - MILANO - VIA V. VELA, 5

“SANCAR,

la nuova

classificazione

adatta per
ogni ufficio
_/

b G Lontl

MILANQO - P.zza Bertarelli, 1

Tel. 808.737 - 802.439

< &G "' R OM A - Largo Spinelli, 5
. 3 Telefono 865.629




Aeroclub
Volovelistico
Milanese

Federato all'Aero Club d'ltalia

Foto Ge. Sabaini

Scuola di Volo a Vela

Corsi per consezuimento del brevetto « C» di Volo a Vela

Corsi di allenamente per piloti di aliante.

MILANO - Via Ugo Foscolo, 3 - Telefono 872.477




