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Una delle piit facili previsioni volovelisti-
che, facile non soltanto a farsi ma a verifi-
carsi nella realtd, é indubbiamente quella
che, in vigilia di «nazionale», d& per certi
almeno un paio di primati migliorati o stabi-
Iiti nel corso delle prove della gara stessa.

Cié si é verificalo puntualmente tanto nel
1957 quanto nel 1958.

I nostri piloti non difettano di capacita:
mancano loro — invece — i mezzi, sia finan-
ziari e sia tecnici. Una volta all’anno. per una
decina di giorni, quei mezzi sono disponibili
in misura allettante e allora ci scappano i
primati. Olire, naturalmente, il successo di
tutta la competizione nel suo assieme e nei
diversi aspetti.

Dopo perd due edizioni, chiuse con aperti
successi globali ma con la denuncia, in pa-
rallelo, delle carenze che pilt caratterizzano
il volo a vela ad iniziativa privata (o quasi),
é doveroso indicare il pericolo insorgente.

Or é un anno, in questa stessa colonna, si
fissava in numero di tre i punti scricchiolanti
nel 1957. Controllando gli stessi punti al col-
laudo 1958, la partita si chiude con un netto
2 a 1 a favore dei punti non risolti.

Il successo 1958, quindi, soddisfa, conforta,
entusiasma e premia I'organizzatore ed i par-
tecipanti. Noi ci rendiamo appassionati por-
tavoce del generale plauso, ma riteniamo do-
veroso insistere sui due punti negativi.

Assegnazione alianti. - E’ una questione di
coraggio: bisogna acceitare solo iscrizioni di
squadre rappresentanti Aero Clubs locali do-
tate di proprio aliante (sia pure di assegna-
zione). Risultati:

a) miglioramento qualitativo della flotta (nuo-
vi alianti),

b) si lasciano al C.N.V.V. le ormai pochissime
macchine didattiche allo stesso Centro
indispensabili.

Recuperi. - E’ altrettanto questione di co-
raggio accettare solo iscrizioni di squadre
dotate di propri mezzi di recupero e porre
pertanto tutti i concorrenti sullo stesso piano
di disagio, scartando seccamente il recupero
via aerea. Risultati:

a) specializzare alla disciplina di gara dei
veri volovelisti (autisti, aiutanti, assistenti
radio), .

b) avere in gara vere squadre emanazione di
Aero Clubs locali, )

c) eccitare, oltre che la formazione sportiva
dei piloti come eminentemente s'é fatio
sinora., le modeste forze volovelistiche in
ordine all’arricchimento del patrimonio na-
zionale (auto, carrelli, radio).

Non si tema che la « nazionale » 1959 vada
deserta. Si pubblichi subito il regolamento
rispettando i due punti chiave; vedremo in
gara tutti i migliori: « Eolo », « Bonaventura »,
« Spillo », « Veltro », « Strale », « Ka2 », «Kab»,
«Ka7» e magari qualche « Urendo ».

Egidio Galli
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FERRARD VINGE IL 1T TROFED BONOMI

E diviene campione

quando queslo numero della rivista uscira.

gia altri periodici avranno annunciato le
conclusioni della seconda Gara Nazionale Ita-
liana, che quest’anno ci ha dato il primo Cam-
. pione Italiano della storia del nostro Volo a
Vela.

Altri avranno quindi parlato dei risultati.
dei pregi, dei difetti dell’organizzazione, della
preparazione e del valore di questo o quel
pilota.

Noi desideriamo quindi dare soltanto. a tre
mesi dalla conclusione delle gare. una cronaca
dettagliata delle slesse, scrilla da chi ha vis-
suto quei giorni da concorrenle, e questo al
fine di aiutare la diffusione di quella menta-
lita sportiva che deve darci le nuove leve di
sportivi per l'avvenire, Niente di piu che
brani scritti dai principali protagonisti, e so-
stenuti dal riepilogo deltagliato di tutto lo
svolgimento del Concorso Nazionale, che possa
costituire archivio comune delle esperienze di
singoli e materia di studio.

Prima di passare all’elenco dei concorrenti
ed alla cronaca delle gare, vogliamo dare rico-
noscimento ai principali arteflici della riuscita
di questa competizione: dal Generale Nannini,

ELENCO DEGLI ISCRITTI AL 11 TROFEO BONOMI

di Volo a Vela 1958

di WALTER VERGANI

che T'ha disperatamente voluta e ripetuta pur
nella nostra generale poverta di mezzi, a Rove-
sti, direttore del Centro Nazionale e meteo-
rologo efflicace e sicuro; a Ricotti, magistrale
direttore di linea e. quest’anno. solo a soste-
nere il peso organizzativo ed il cardiopalma
delle partenze e dei recuperi; al rag. Vitale,
sommerso dai problemi logistici, ai trainatori,
efficienti e sempre pronti; a tutta la Commis-
sione Sportiva, ai falegnami, motoristi, ai tec-
nici che hanno sovente confuso il giorno con
la notte, ed infine ai « recuperatori », che infa-
ticabilmente hanno dato per dodici giorni
tutte le loro energie, sostituendo la volonta e
lo spirito di sacrificio alla poverta dei mezzi.

E per ultimo vogliamo ringraziare coloro
che hanno accettato di scrivere le loro impres-
sioni entusiasti e veri sportivi che si sono sob-
barcati una fatica supplementare nell’intento
di rendere partecipi tutli gli appassionati volo-
velisti delle loro emozioni, gioie ed esperienze,
per un migliore e sempre pit cameratesco volo
a vela.

All'ing. Ferrari. da queste righe, i pit vivi
complimenti ed auguri di sempre feconda at-
tivita sporliva.

N* d’ordine Cognome ¢ Nome Aero Club N° di gara Aliante
1 SILLVA Giancarlo Roma } 6 « Canguro» [-AEIG
2 MORELLI Piero Torino l: 21 « Canguro»  [-AECS
3 CATTANEO Mario Ae V.M. i 1 « Canguro» I-ADEH
4 VERGANI Walter Ae. V.M. | 7 « Canguro»  1-AEID
5 MANTICA Umberto "C.PYV, 1 2 « Canguro» 1-AECU
6 HOLZNER Norberto Bolzano | 5 « Passeros»  'I-FOLA
7 FONGOLI Giuseppe Rieti ‘ 13 | I.FOLE
8 VITELLI Renato 'Centro ‘ 9 ; 'LFOLD
9 BRIGLIADORI Leonardo "Ae.VLM. | 12 l< Passero» ' 1.FOLB
10 {SENESI Piero  Firenze ‘ 3 l« Canguro» I-AECQ
11 ‘MORELLI Alberto Torino ! 15 « Veltro » ‘I.-CVTB
12 CELLA Remo Parma | 16 « Canguro»  [-AEIF
13 i ZANETT1 Amleto C.P.V. i 8 « Canguro» I[-AECM
14 IFANOLI Enrico PV, ‘ 11 « Cat 28 » T-KAKA
15 PRONZATI Attilio Vergiate ‘ 10 « Eolo» i I-BIGI
16 CAMPARI Lodovico Modena 22 « Canguro» [-AEIE
17 FERRARI Guidantonio odena | 20 « Canguro » 1-AECD
18 (ZOLY Angelo ' Forli i 1 < Passero » -FOLQ
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2 AGOSTO - PRIMA GIORNATA

Velocita su mete prefissa e ritorno Rieti-Assist.
km 148 complessivi.

Contrariamente al solito. il tema della prima
gara era gia nolo alla vigilia. essendo slato
comunicato nel « brieling » generale che. onde
euadagnare lempo, era slalo indetlo per la
sera del 1° agosto. Si sarebbe Lratiato di una
esalla ripetizione della prima prova dell'annoe
scorso: velocila sul percorso Rieti-Perugia
(aeroporto) - Rieli, per complessivi km 156.
Senonché. in seguito ad alcune difficolta pro-
speltale nel corso della discussione sorta du-
ranle cuesto primo rapporto. lale percorso
venne legeermente modilicato nella riunione
del mallino successivo. come vedremo pitl
avanti.

Fra infatti accaduto che. all’annuncio di
questa prova, alcuni concorrenli chiedessero
Iabolizione del limile di quola di sorvolo del
pilone. inizialmente stabilito dalla Commis-
sione Sportiva nella misura di melri 1000,
adducendo il molivo che. essendo il pilone
parecchio lontane dal Monte Subasio. da tale
quota sarehbe stato oltremodo precario il riag:
gancio, come sembra avesse dimostrato il follo
stuolo di alianti alterrati a Perugia nella pre-
cedente edizione, La discussione si protrasse
alqmanto, anche perché si ripesed l'arl. 7.8.2
del regolamento parlicolare. che obbligava al
taglio del traguardo di partenza immediala-
meiile dopo lo sgancio. Nelle gare di velocila.
si osservd, il concorrente dovrebbe poter sce-
gliere di sua inizialiva il momento della par-
tenza; ma non disponendo delle adeguate ap-
parecchiature, non sarebhbe poi possibile il
controllo della quota di passaggio del Lra-
guardo.

Cosi, dopo aleuni interventi, la maggioranz&
dei concorrenti accettd di lasciare come stavd
tale disposizione, mentre sul primo argoment®
la Commissione Sportiva, sentito il parere dei
piloti intervenuli, si riservd di comunicare le
sue decisioni al rapporto meteo del mattine
suceessivo.

1l 2 agosto, alle ore 10,30, i concorrenti si
radunarong nella saletta della palazzina, men-
tre gli ajutanti ed i mezzi dell’organizzazione
provvedevano allo schieramento degli alianti-
I briefing venne onorato dalla presenza inau-
gurale del Gen. Pantanelli. Vicepresidente del-
I'Ae.C.1., dell’ing. Guagnellini, della Marchesa



Negrone, del Gen. Rampelli e del Cal. Vosilla.
1 Gen. Pantanelli e I'ing, Guagnellini pronun-
ciarong brevi parole d’augurio. mentre sue-
cessivamente il Gen. Nannini diede lettura
del gradito telezramma che 1'On, Caron, pa-
trocinatore delle gare, aveva inviato ai volo-
velisti presenti: dopodiché la Commissione
Sportiva, per bocca del Gen. Nannini. enuncio
il suo verdelto: quota di sorvolo, libera: con
invilo ai concorrenti a lenersi ad altezze lali
da non impedire Uindividuazione da parte dei
commissari a lerra. Ammesso. come « pezza
d'appoggio ». il conlrollo fologralico. Per-
corzo leggermente modificalo onde [acilitare
la prova: pilone spostalo ad Assisi. ai piedi
del Subasio. con la conseguente riduzione a
km 148 della distanza complessiva. Seancio
a 700 melri sul campo.

Le condizioni meteo denunciate da Rovesti
si presenlarono buene. Regime di hrezze in
superficie, aria calda e calma fino a 1500
melri sul campo. venlo da E/NE di 10-20
km/h da quota 1500 a 3000, da E fino a 5000
con forza 30 km/h. Stabilita fine a 1000 melri.
distruggibile dall’aumento della temperalura
al suolo; instabilita nello sirato superiore.
Zero lermico a 4200 metri, possibilita di for-
mazioni cumuliformi a forte sviluppo verti-
cale.

I « cumulisti » si fregavano le mani. Gia la
vigilia. durante gli allenamenti, un Cu-Con-
gestus piazzalo sul Terminillo aveva permesso
qualche bella salila, fra cui. notevole. quella
di Vitelli che. col suo fragile Passero. aveva
raggiunlo quota 5000. Allenzione tullavia.
aggiunse Rovesti. alla possibilita di degene-
ramenlo, che avrebhe poluto verilicarsi altor-
no alle 17,

Alle 12 in punto il generale Pantanelli diede
il via al primo aliante. Con inlervallo di 2° ;
17 alianli decollarono secondo lordine del
numero di gara. Assente, il diciottesimo con-
corrente — Senesi di Firenze — che. durante
il trasferimento effettuato la vigilia, dalla sua
cilta era stato costretto con il traindlore ad un
atterraggio fuori campo in ora armai tarda e
lale da rendere praticamente impossibile il
suo recupero in lempo utile.

Dall’alto in basso:

Pronzati in attesa di decollare - Vergani Walter - Leo-
nardo Brigliadori che ha brillantemente disputato la sua
gara, (fote Tom).




Dei polenti termiconi situati
vicino alla zona di sgancio re-
sero tacile 'aggancio a tutti i
concerrenti: solo Callaneo (de-
likeratamente), Holzner e Pie-
ro Morelli (piantata di motore
in decollo) effetiuarono la se-
conda partenza; in hreve Lutti.
meno Campari, sparirono in
direzione di Assisi.

Lungo la strada si trovarono
i bei cumuli preannunciati da
Rovesli; base 2200 metri, 2
melri/sec in volo a vista, 4 e 5
metri costanti, in nube. Vitelli,
come si seppe la sera, raggiun-
se nuovamente i 5500 melri e
traslormo la sua gara in una
picchiata a 200 km/h, vincen-
do la prova a 63 km/h di media; Ferrari rag-
giunse anch’egli i 3300 ed il soltoscritto pure.
fra Piediluco e Spoleto. L'aspetto dei cumuli si
era fatto, nel frattempo. preoccupante con un
notevole anticipo sull’ora prevista: partito fra
gli ultimi. per la mancanza del regolamentare
paracadule che giunse all'ultimo istante da
Roma, gia alle 14,30 avevo visto i cumuli ad-
densarsi troppo fitti sulla rotta: cid che mi
spinse a non attardarmi troppe lasciando la
nube a 3400 metri e con un bel 4 4 metri al
variometro, buttandomi con Assisi in prua a

130 km/h.

Plinio Rovesti illustra le condizioni metee durante il briefing
precedente la prima gara. (foto Tom).

L’Ecle atterra dopo aver stabilito il primato nazionale di
velocitd su circuito triangelare di 200 km. (fotc Ghiorzo).

Ma sul pilone, coperto da una densa corlina
grigia, gia cominciava a piovere; mentre alle
spalle. la situazione peggiorava rapidamentle.
Coloro che giunsero ad Assisi con quota di un
migliaio di melri [urono costretli all’atterrag-
gio nella zona, e quesli furono Zanetti, Zoli.
Mantica e Morelli Alberto; chi invece aveva
qualche centinaio di melri in pid. tentd -di
sluggire alle discendenze ed alla pioggia che
aiungeva ora anche da Nord Esi. spegnendo
progressivamente le termiche sul percorso di
rilorno.

Una patiuglia condotla da
Ferrari. leggermente pin alto.
¢ composta da Fanoli, Silva.
Brigliaderi, Cella. Fongoli. Pie-
ro Morelli ed il sottoscritto, Tiu-
scl a raggiungere [oligno. per-
dendo progressivamente quola.
Ferrari. avvantaggiato dalla
sua maggiore allezza, prosegul;
Silva, dopo aver riguadagnato
una cinquantina di metri, pure
prosegui radente alle manla-
ene, abbandenanda con 600
metri di allimetro la possibi-
lita di un comodo atterraggio
all’aeroporto di Foeligno; Bri-
gliadori trasformé la sua scar-
za quola nella maggior distan-
za possibile ed atterrd pitt ol-
tre; gli aliri presero lerra a
FFoligno.




Ferrari e Silva. si seppe pil lardi. riusci-
rono a lornare alla base superando un secon-
do sharramento lemporalesco. di cui riuscirono
ad agganciare la parte ascendente e classifi-
candosi al lerzo e quarlo posto con 49.2 e
48,9 km/h di media; Pronzali. olirepassando
con felice intuizione il pilone e ritornando da
un’altra strada. riusci anch’egli a chiudere il
percorso con una media elevala (62.9 km/h)
e classificandesi al secondo posto dietro Vi-
telli; Cattaneo. invece. dopo aver anch’egli
proseguito oltre il pilone ed avere lungamente
veleggialo nella zona di Perugia. fu vislo pas-
sare sopra Foligno, parecchio tempo dopo
T'alterraggio, dai suoi avversari e sembrd che.
slanle la sua forte quota, dovesse poter an-
ch’egli concludere la prova; ma si seppe pin
tardi che era atterralo a Spoleto.

Holzner. perduta la rolta. atlerré non molto
lontano da Rieti senza aver poluto raggiun-
gere il pilone, e Campari infine. impossibili-
tato a resistere nel suo Canguro da dolori alla
schiena, rvinuncid a questa come alle prove
successive, riallerrando dopo qualche lempo.

4 AGOSTO - SECONDA GIORNATA

Velocita su circuito triangolare di 102 km
Rieti-Piedipaterno-Sangemini-Rieti.

Speso il giorno precedente per i recuperi
degli alianti atterrali fuori eampo, le gare ri-
presero il Junedi con un tema che rappresen-
tava ancora la ripetizione di una prova del
Trofeo Bonomi 1957 e questa volta senza
varianle,

La situazione meteorologica prevista dal
buon Rovesti era lavorevole. Un [ronle fred-
do in lento movimento da N a SE inleressava
le regioni settentrionali, ma senza pregiudizio
per I'ltalia Centrale. Lahilizzazione dello stra-
to d’aria interessante, previsto con la tempe-
ratura di 35°, raggiungibile alle 11,30, e che
avrebbe vinto la stabilita regnante al mattino
fino a 1500 metri. Nessun vento fino a 1500;
da SSW (200° cirea) con velocita 5/10 nodi.
fino a 2600 metri sul campo; da 2600 fino a
3400 metri, da 260° con 15/20 nodi; sopra,
da 270° con 10 nodi. A 4300 metri, da 2900
con 10 nodi, a 4600 da 330 con 20 nodi.
Consigliabile una quota prudenziale superiore
ai 1500 melri nelle prime ore, Probabile for-
mazione di eumuli di non grande entiti con
base a 2300 metri sulla piana, superiore sui
rilievi. Sviluppo massimo 3300/3500 melri

\['

Dall’alte in basso:
Il « Coyote dell’Appennino > si riposa - Fongoli sul
Passero e Piero Morelli sul swo Cangure - Manbica
sorride soddisfatto alla fine delle gare (foto Tom).
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Guidantonio Ferrari Campione ltaliano di volo a vela
1958 attende di decollare per uno dei suoi brillanti voli.
(foto Tam).

in pianura, prevedibile anche oltre i 5000
sui rilievi, Parienza, ore 11.30, con sgancio a
900 metri.

La giornala si conferma buona. Il viaggio
si manifesta tranquillo per quasi tutti i con-
correnti. che riescono a chiudere il circuilo,
ad eccezione di Fongoli e Cella che atterrano
2 Spoleio, quest’ultimo senza aver superato
il primo vertice. Nolevoli le medie di Pron-
zali. vincitore della prova a 58.874 di media.
il che costituisce nuove primato nazionale,
e d'_i Silva, secondo arrivalo. che con i suoi
57.554 km/h supera anch’egli largamente il
record precedente. Terzo Zoli. in 2h.0558"
quarto il vegolarissimo Ferrari in 2h.17°33"
%]l_lll’l[ﬂ- I-_Iolzner in 2h.18187, seslo Albe\rlo-.
ety st ey . S
za, pPoi .Brig]iadnri. ZTEESJ 1]’?1]& 0;(? e
Fanoli con l"empi inferiori Elﬂe ;?’1'5’0;@“!
Vitelli, in 3h03'28", in gran parc. sl
Poggio Bustone dave, dim .-Paﬂe e

gg S . dimentico delle racco-
mandazioni di Rovesti. era giunto troppo bas-
so: ultimo il soltoscritto che, facendo confu-
sione coi rilievi. le strade. ed immaginando
un Sangemini mollo pitt grosso, spese un
quarto delle sue 3 ore 05247 a veleggiare
alla ricerca del dannato secondo vertice. Se-
nesi e Campari, il primo per mancanza di alle-
namento, il secondo per i dolori alla schiena
da cui era afflitto, si ritirarono dalla competi-

e

8

zione. riducendo cosi a sedici i partecipanti
alle prove successive.

5 AGOSTO - TERZA GIORNATA
Distanza libera.

Rientrati Cella e Fongoli nella serala prece-
dente. il giorno successivo alla prova di \'elo:
cita sui 100 km tuti eli alianti ed i pilol{
erano presenti. in ordine i primi e riposati 1
secondi da un sonno regolare. Percio, senza
soste. il Campionalo proseguiva.

Rapporto meteo alla solita 01'a._Tulli, sern-
tendo qua e la voci di una probabile « banda
prefissa » su Benevento. studiano le carte (!E]
sud di Rieti. Invece, con sorpresa, la 'Com}ms-
sione comunica : distanza libera, La situazione
meleo denunciata da Rovesti é di equi]il_)l'i_o
slahile da 0 fino a 1400 metri sopra ﬂ.ue'h_,
distruggibile con 30° in superlicie: in_s-lablhlél
sopra i 1400 melri. con possibilita dl.fo_rllna:
sione di cumuli temporaleschi lungo i 1'111'6‘-’1
e [ino a 5000 metri: in pianura pure previsid
la formazione di cumuli con base a 1000
melri, al raggiungimenlo dei 3405 di tem-
peralura al suolo. Sollevamento conveltivo:
2500 melri; sul versante adriatico cattive
condizioni, aria moelto umida, nebulosila @
quota molto bassa, Venli: nel Centro-Selten-
irione. da NW-N-NE fino a 1500 m, da _N“
sopra tale quola: Centro-Mericione. venti de-
boli e variabili (regime di brozzel con lel-
denza da Sud eventualmente, fino a ISQ[‘)
melri; sopra. da N-NW con massima i]'nte_n;‘-ltﬂ
di 15/20 km a 3000 melri: a 5000 melri sul-
I'ltalia Centro-Meridionale. da 270° 20 km/h-
Zero lermico a 4/4500 metri. Ordine di par-
tenza. quello inverso all'ordine di classifica:
sgancio. 700 metri.

Da tale situazione meleo appariva
niente volare verso nord, dovendo rimontare
il vento, per eui tutli i concorrenti. quesla
volla, scelsero la sirada del sud. lungo la ¢
tena appenninica. La giornala 2 :‘:on[ermo
eccellente: un po’ dilficile nelle prime ort
confortata da strade di cumuli nel pieno po-
merigeio. Ascendenze di disereta forza, possi-
hilita di veleggiamento [ino al crepuscolo.

Tranne Alberto Morelli, che segui la strada
del mare atterrando vicino a Paglieta (35 km
pig in gio di Pescara) e lolalizzando 134 km.
gli aliyi si posarono lungo la direllrice Rieli-
Benevento: Silva, ad 82 km, poco olire la
conca del Fiicino (Collelongo); Fongeli. idem.

sconve:



a 91 km (Bisegna): il solloseritto. a 106 km.
poco oltre Sora; Zoli e Mantica. all’aeroporlo
di Aquino (126 km). Piero Movelli e Cella a
Venafro (146 km). Vitelli ad [sernia (147
km), Fanoli ad Alile (181 km. presso Bene-
venlto), Cattaneo ad Amorosi (189 km). Za-
netli a Montesarchio (209 km. a SE Bene-
vento), Brigliadori a Benevenlo. Pronzati nel
fiume Sarno, a 231 km, dove corse una brulla
avventura, Holzner a Calvanico (N di Salerno.
244 km) e Ferrari. il vincitore della wara, a
Frigento (40 km SE Benevento. lolale 245
km percorsi),

Ferrari compi una gara mollo prudente,
volando sempre in quota e ponendo molla al-
tenzione all’atlerrabilila del lerreno che sorvo-
lava, sembra abbia rinunciato a qualche chilo-
melra in pitt per non rischiare un alterraggio
in una zond poco [avorevole, Pronzati. che
fino a qui aveva condollo una gara mollo
brillante (2942 punli realizzati su 3000 possi-
bili). mancé. a causa della [oschia, I'aeroporto
di Pomigliano d"Arco e si trovd basso su una
zona assolulamenle inatlerrabile per le filte
coltivazioni e case: si da dover decidere l'atter-
raggio sul greto del fiume, con seri danni alla
macchina e rischiando seriamente di annegare.
Holzner pure si lrovo su un lerreno inospitale
e lenld un allerraggio in un campo sporlivo.
danneggiando in mode grave I"aliante.

Di coloro che hanno « bucalo ». Silva. se-

condo in classifica. fu la mageior sorpresa.
[nfilatosi in una valle a fondo cieco, non poté
uscirne: mentre il zolloscritto fu costrello. da
un grossolano errore, all'allerraggio in pieno
pomerigeio e con i cumuli a porlata di mano,
e assistette allo spetlacolo di un paio di alianti
che passarono. allissimi. alcuni minuti dopo.

Interessante. per contro. le prove di Ferrari.
vincitore. tranguillo e metodico, Pronzali, che
in tre gare si era piazzalo secondo. primo e
lerzo. Holzner. che aveva raggiunto Benevento
a quasi sessanta km/h di media, e di Fanoli.
che nel breve pomeriggio aveva compiuto un
rilevanle percorse col suo lentissimo Cat 28:
eccellente la prova di Brieliadori. col Passero.
sul quale non volava dal Trofeo Bonomi del-
I'anno scorso. e quella di Zanetti. che essendo
alla sua prima esperienza con le montagne, di-
mostrd di sapersene servire evitando le loro
micidiali discendenze.

L’avaria dell’aliante di Pronzali. che dopo
la terza giornala capeggiava la classilica, fu
un vero colpo per tutti 1 concorrenti che. al
dizopra dell’agonismo della gara. avevano a
lungo ammirate la bella, pulita. perfetta mac-
china di Vergiate. una delle migliori e delle
piu slortunate: e maggiormente colpito fu il
nostro buon pilota. che vedeva sfumare quella
possibilita di affermazione per la quale lunghi
preparalivi erano stali fatti ed alla quale Pron-
zali leneva in particolar mode. per ricompen-




sare i lunghi sacrifici che I'Eolo era costalo
nella sua travagliata e conlrasiala messa a
punto. Una sorle malrigna, soprattutto per
Pronzati, che aveva sempre condollo la gara
in modo prudente; ed anche per il giovane
Holzner che pagava un fin troppo pesanle
tributo all’'esperienza ed alla sua giovanile
foga.

8 AGOSTO - QUARTA GIORNATA

Corse su meta prefissa Rieti-Castiglion del
Lago, km 103.

La carenza di carrelli, particolarmente sen-
tita dai piloti degli alianti del Centro Nazio-
nale, suggeri all’organizzazione un program-
ma di ammassamento degli alianti agli aero-
porli di Aquino e Capua, da dove in gran
parte ritornarono a traino aereo. Per questa
ragione i recuperi richiesero due giorni di
lavoro, per cui la quarta giornata di gara si
ebbe solo all'8 agosto. In questo [rattempo
Pronzati e la sua squadra, ripresisi immedia-
tamente d’animo dopo il brutto colpe subile,
lavoravano alacremente giorno e notte alla
riparazione dell’Eolo, cui sovrintendeva I'Ing.
Bruni, progettista della macchina, apposita-
mente giunto da Vergiate,

I mattino di quel venerdi la situazione me-
teo s1 annunciava poco chiara, per la presenza
di un fronte sulle regioni Centro-settentrionali
che sl spostava verso E-SE, e per la forte nu-
'\-‘_01_0:51_té con base molio bassa esistenle sui
rilievi appenninici a sud di Rieti, e tale da ren-
der_e sconsigliabile 'avventurarsi in quella di-
rezione. Ripetuti appelli alla prudenza veni-
vano quella mattina lanciati dal Servizio Me-
teo dell’Aeronautica.

_L'L:l direzione del vento sulla verticale di
l‘lheh era d6%350"/270"‘ con forza 20/35 nodi
da zerop a C 1; ¢
in aumento: zer]c-)m:;'lr;]i?-zljzrégﬁéfzé%l]alle 11'-

g x ) = < melri.
Cumluh sulla piana reatina con base a 900
metri, leggermente pit alti sui rilievi. Massa
in superficie umida ed instabile, con diminu-
zione dell'instabilitd con la quola, e possibilita
di formazione di nubi a sviluppo fino ad 8000
metri.

A nord. essendo il Tronte gid passato, la si-
luazione si presentava leggermente migliore,
per quanto soffiasse un venlo deciso da Nord
fino a 1500 metri con intensitd 10/15 nodi.
e da Ovest oltre 1 1500 melri.
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1l tema della giornata fu fissalo in una corsa
sul percorso Rieti-Castiglion del Lago, di km
103. e tale prova venne delerminala in omag-
gio alla prudenza. che sconsigliava i voli verso
sud, e che [idava sulla scarsa [orza del vento.
che i piloli avrebbero avuto a slavore.

I decolli si eflettuarono secondo l'ordine
dettato dalla classilica. Poco prima della par-
tenza, si polé constalare come al sud la situa-
zione fosse in neito miglioramento, mentre al
nord accadeva il contrario. Gli ultimi dati
diffusi per alloparlante da Rovesti [urono i
seguenti:

a Perugia: vento da 270° 3 nodi. 3/8 Cu
base 1500 melri dal suolo:

Terminillo: vento da Nord 9 nodi, coper-
tura 7/8 a 90 m. dall'osservalorio:

Arezzo: venlo da NE 7 nodi. 3/8 Cu base
900 m:

Radicofani: vento da NW & nodi, 2/8 Cu
base 750 (stazione posla a 900 m. slum.):

Monte Urbino: vente da NE 2 nedi, 3/8
Cu base 1200 (staz. ad 800 m. s.l.m.).

La quola di sgancio, [issata a 600 melri,
costrinse i piloti ad un duro lavere. Poco dopo
i decolli, il vento rinforzo parecchio, giun-
gendo a ralfiche di 30 km/h e mantenendo
costantemente la provenienza da NW. cosicché
i piloti se lo trovarono neltamente contrario.

Il generale Umberto MNannini, instancabile ed appassio-

nate animatore dei durante il briefing.

{foto Tom).

Campionati,



Alberto Morelli progettista e pilota del Veltro col suo
aliante, (foto Tom).

Coloro che wvolavano sugli apparecchi pin
lenli si trovarono pitt svantaggiati, perché le
termiche erano molto oblique, e lo scostamento
in direzione opposta a quella da secuire era
notevole. Cosicché rimonlando il vento. spesso
si rilrovavano allo stesso punlo da cui erano
parliti, con la slessa quola iniziale.

Nessuno raggiunse la mela.

La prestazione del vincitore, Zanelli, con
71 km. di Vitelli, secondo con 67 km. Manlica,
.Silva e Callaneo, con 57. 55, 53 km. Morelli
A., Terrari, Morelli P., con 45. 44. 34 km
rispettivamente, sono rimarchevoli nelle con-
dizioni in cui sono state oltenute. Fongoli al-
terro a 10 km da Rieli, e si ebbe ugnalmente
140 punti; Brigliadori atterrd a 7 km ed
ebbe 98 punti. Zoli, Cella, Fanali ed il sollo-
seritto rientrarono a Rieli.

Le strade seguile dai concorrenti [urone
due: una. quella di Zanetti, Vitelli e Mantica,
fu una dura lota sui rilievi ad ovest dj Rieti.
sui quali si ergeva qualche lormentalo cumulo;
ghi altri puntarono su Poggio Buslone da dove
con molta difficolld partirono verso Terni.
Quasi tulli poterono riprendere quota su que-
sla cittd e quindi ellelluare la planata finale.

La classifica generale subi un notevole
sconvolgimento. La mancata parienza di Pron-
zali lo [ece scendere dal primo al quinto po-
sto; Vitelli scavaled Silva e si piazzo al secon-
do posto a 170 punti da Ferrari; Zanetti passo
dal setlimo al quarlo posto, immediatamente
dopo Silva ed a 34 punti; Brigliadori passo
dal 5° al 10° posto. Holzner dal 9° al 12°, Zoli
dal 10° al 13°, Morelli Piero, Alberto e Man-
lica si superarono l'un I'allro e salirono alla
7*. 8% 9" posizione.

Una gara che in complesso lascio. qualche
sconlento, e che, pur senza logliere alcun mie-
rilo ai migliori di quel giorno veramente poco
[avorevole, pud forse aver alterato la classifica.

Va comunque dato atte alla Commissione
Sportiva che il peggioramento delle condi-
zioni fu rapido ed imprevedibile: alle 9.30 di
quel giorno il sottoscritto, in volo di prova ap-
parecchio. aveva veleggiato tranquillamente
senza il minimo disturbo da 350 a 700 melri e
nulla lasciava prevedere che nel giro di tre
ore il venlo =i levasse con quella forza. Consi-
derando I'obbligatorietd di una prova in sfa-
vore di vento. sarebbe stato peraltro pil sag-
gio rimandare al giorno successivo la quarta
gara,

9 AGOSTO - QUINTA GIORNATA

Distanza su banda prefissa Rieti-Benevento

In virtt delle limitate distanze percorse, tulli
gli alianti hanno potuto rientrare a Rieti nella
stessa serata ad eccezione di quello di Cattaneo
che, ricuperato ultime, rientra alle 7 del mal-
tino. Callaneo nen fa in tempo a toccare il
letto, che subite viene chiamato per il brieling
meleo: & giornata di gara, il Campienato pro-
segue senza sosle.

Tema, distanza su banda prefissa. Partenza
prevista per le 12,30, sgancio a 700 metri
sulla perileria Nord della citta di Rieti.

Situazione meteo: regime di alte pressioni
livellate sulla piana reatina, per cui venti de-
bali e variabili (brezze) fino a 1000 m sul
suolo. Venti: su Rieti da NE 20 km/h a
1000 m. da N-NE 30 km/h da 1700 a 2300.
da N-NW 35/40 km/h oltre i 2300 m. con
velocita che aumenta progressivamente man-
tenendo coslante la direzione. Dal suolo a 830
isotermia che verra distrutta col raggiungi-
mento della temperatura di 26° al suolo (ore

1L
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Dall’alio in basso:
Giancarlo Silva dell’Aero Cluk di Rama - Renato Vitelli
del CNVV - Il sorriso soddisfatto di Fanoli il cui posto

in classifica, considerando |'aliante usato, indica una
buona preparazione volovelistica, (fota Tom).

11). Da 850 m a 2000 m gradiente 0.6 (sla-
hlle:l; da 2000 a 3000 gradiente quasi adia-
batico: a 2500 piccola inversione termica, pin

A=

su gradiente slabile. Per la labilizzazione del-
I'atmosfera [ino a 1200 melri occorreranno
280 in superficie. e 32" perché le condizioni
siano « fumanti ». Ma questo limite difficil-
menle verrd raggiunto in pianura. Possibilila
di formazioni cumuliformi rilievi. con
basi a circa 2200 m variabili con I'altezza
del pendio. Zero termico a 3500 sl.m.

sl

Decollati. lulti i concorrenti meno Ferrari
prendono la via del sud slruttando le normali
correnli termodinamiche. Il nostro Campione
invece indugia sul Terminillo e sulle maonta-
gne circoslanli 'acroporto. in cerca dell’onda.
preannunciai‘a dall’intensita ed uniformitd di
direzione del vento, Pit tardi. constalando 'as-
di questa sua grande alleata. anch’egli

senza
normali, ma avrd

prendera la via coi mezzi
poco lempo a disposizione per realizzare un
lungo percorso.

La giornata non € disprezzahile. anche s€
tulto i) volo si compie in termica secca. Si
(rovano ollime ascendenze anche se di valore
relativamente modesto (1.50 m/sec). Briglia-
dori e Vitelli raggiungono ed oltrepassano Be-
nevento, anche se di qualche chilometro sol-
tanto. e si aggiudicano il primo e secondo
posto con km 917 e 216 lerzo ¢ Silva, che
pure raggiunge Benevento, totalizzando 208
km. Segue poi in gruppo il CPV di Milano
coi suoi tre piloti: Zanelti, con 189 km. Man-
lica e Fanoli con 185 km, tulti atterrati nella
stessa zonaj; poi Zoli con 156 km, Terrari con
148 e Cella con 111; il soltoscrilto, con ©OF
km. ottenuli cacciandosi nella stessa valle che
mise a terra Silva nella prova di distanza li-
hera. e nella quale polverizzai in pachissin
minuti i miei 2200 metri di quota; infin€
Morelli Alberto con 73 km. Callaneo con 45
(Fruito della precedente nolte insonnel e Mo-
relli Piero con 75 km percorsi [uori rolla, che
ali valsero la riduzione a 30 effetlivi ai fino
della classifica. Fongoli vinuncid alla prova €
riatterro a Rieti.

La classifica dapo la quinta gara vede un
altro sovvertimento. Vitelli assume il comando
superando Ferrari. Mantica passa dal 7° al 5°
poslo, strappandolo a Pronzati che. non aven-
do potulo ]1a1'1i‘re nemmeno per questa prova.
seade all’8° posto. Brigliadori risale dal 10°
al 6° pasto, togliendolo a Cattaneo che passa
al 7°; Fanoli passa dall’11" al 9°. mentre Mo-
relli Alberto scade dall’8® al 10°. Pure il fra-
tello Piero dal 9 al 12",



11 AGOSTO - SESTA GIORNATA

Velocila su circuilo triangolare 204 km.
Rieti-Gran Sasso (Staziene Funivia)-Foligno-
Riett.

La giornala del 10 agoslo viene spesa in
riposo e nei recuperi degli alianli. Verso sera.
una bella sorpresa: la prova dell’Eolo. ritor-
nato alla luce dopo 5 giorni di ininterrollo.
massacrante ed ansioso lavoro. L'ala riparala.
la [usoliera rabberciala. la cappoltina rifatta
come si poteva, ma comundque. tutte funzio-
nante a dovere. Un miracolo della volonta.
dello spirilo di sacrificio. della passione di
questi ragazzi di Vergiate che formano un
tutto unico, un corpo solo fra essi, il pilota,
il progettista, Un volo davvero commovenle.
la realizzazione di un’impresa che i pit avreb-
be certamente scoraggiato. decidendoli a de-
sistere,

I presenti tirano lulli un grosso respiro;
un respiro che il giorno dope diventeria un
-urrdh! guando I'Eolo. nuovamente viltorioso.
ripagherd questaltra vitloria. e questo nuovo
primatoe, i sacrifici dei suoi ragazzi.

Assente. purlroppo, sard invece Cella. che
avendo riportato un’avaria alle ordinate del
suo Canguro, non polra prendere il via alla
sesla gara.

Ecco infine I'ultima giornata, quella che gia
si presentiva losse dedicata al fatidico Lrian-
golo dei 200 km di cui si era gia visto trac-
ciato e fologralie nella sala del brieling. E’
una prova eccilante, ma che incute rispetlo:
il tempo & disposizione non & molto. e 200 km
sono molti.

Madificato lezgermente in quella che era la
prima impostazione. il civeuito viene delinito
dai vertici di Rieti. Stazione della funivia del
Gran Sasso, Foligne campo sportivo. Il primo
lato ¢ di 57 km. il secondo di 90.7 km. il
terzo di 60,1 km. Il senso di percorrenza @
ovviamente quella antiorario. Tl vincilore del-
la prova. se conclusa. sarda anche primalisla
nazionale della specialila. non essendo mai sla-
lo percorso in ltalia un eircuito di 200 km.

La situazione meleo era la seguente : regime
di alte pressioni quasi livellate. quindi assenza
di vento in superficie. Campo ciclonico su
tutta T'ltalia Centrale a tutle le quote. Il re-
gime di brezze derivante dalla situazione di
alte pressioni livellale, persistente fino a 3000;
pitt in alte, vento da N-NW. A 7000 melri

Sopra Amleto Zanetti brillante secondo classificato -
Sotto: Holzner lo stacanovista del volo a vela italiano.
{foto Tem).

venlo da 270" 30 nodi.

Sulla piana realina, inversione dal suolo
fino a 850 melri, distruggibile da una tempe-
ratura al suolo di 30° raggiungibile alle 11.30.
Situazione simile a quella dei giorni prece-
denti. Scarsa umidita. Possibilita di veleggia-
mento con appoggio orografico; nessuna for-
mazione di cumuli ad eccezione che nella
zona allorno al primo vertice (Gran Sasso) per
elfetlo dell’arrivo di aria umida dall’Adriatico.
Gradiente 0.6, possibilita di veleggiamento
previste [ino alle 17.30 circa.
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II{ggp_era_lg_Nannini con alcuni concorrenti. (foto Ghiorze).

Decollo alle ore 13, sgancio ad 800 m.: lar-
ghezza della banda, km 818 come nelle gare
precedenti, Partenza secondo l'ordine della
classifica .generale. '
'__.Gcim tin lieve ritardo, avvengono i decolli.
Cis che assilla un poco i concorrenti & la
h‘m!‘j'?ltezza del tempo a disposizione per elfet-,
tuare il circuito. In bhreve tulli i concorrenti
sono sul Terminillo. Vitelli e Silva, con ir-
rienza, si buttano a capolfitio sottovento alla
montagna in direzione del Gran Sasso. Ma la
loro imprudenza coslera cara: infatti dopo 17
kn} il primo, e 32 il secondo, saranno costrelli
all’allerraggia. che costera loro il primo ed il
lerzo posto nella classifica finale.

Vergani, Silva, Brigliadori L.

e Campari si scambiano
impressioni sulle gare, (folo Tom).
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Gli altri. con Ferrari. pitt prudenti, fanno
maggior quota possibile sul Terminillo. dopo-
diché si lanciano sul primo lato del Lriangolo.
Arrivato per ultimo. dope aver [atlo i 1800
metri, mi butto anch’io verso il Gran Basso,
sfruttando prudentemente tuile le ascendenze
che trovo durante il lragitlo. Raggiungo cosi
abbastanza lranquillamente ed a quota 2200
il Gran Sasso, dopo aver superalo una Llre
menda discendenza di 4 m/sec. Qui si apre
una visione veramenle suggestiva: il Gran
Sasso nella sua imponenza, dominato da un
vasto cumulo. Al di la della montagna, in
[ondo, il mare; in cima al colosso. come uno
sciame d’api, un nugolo di alianti. Vedo distin-
tamente il Canguro di Ferrari, il Passero di
Brigliadori, I'Eolo, il Canguro di Zanetti. Con
me, il Canguro di Cattaneo; piu basso. il Vel-
tro ed il Cat 28. Sotto il cumulo, oltre 4 melri
al secondo di salita: in breve sono anchio
a 3200 metri di altimetro (3600 assoluti). Tl
reslo, per me, & una serie di errori: un lunge
veleggiare, dopo aver perso quola, nel tenta-
tivo di entrare in cumulo ed iniziare con
buona scorta la marcia verso il sole che rapl-
damente si abbassa all’orizzonte, geltando om-
bra sui pendii che dovrd inconlrare. Le con-
dizioni scemano, il cumulo sul Gran Sasso sl
abbassa fino a coprirne le punte. In quest
condizioni non si pud piu entrare in nube
ed io ho perso quasi un’ora inutilmente. Vado
a veleggiare sul M. Gorzano. rifaceio quola.
mi bulto sul Pizzule, ma ormai & tardi. Gl:l
altri, pin veloci, saranno probabilmente quasl
al seconde vertice, ormai al di fuori della
selva di montagne in ombra che mi racchiu-
dono ora come in una gabbia. dalla qua]t?
non potrd pin uscire. Una lunga manovra di
aggiramento mi riporla indietro, ancora sul
primo lato del triangole, dove [inird per at-
lerrare a 650 metri di quota di altimetro, oltre
1000 assoluti.

Gli altri concorrenli, invece. partili tempe
stivamente, raggiungonoe il Monte Gorzano.
che col Pizzo di Sevo forma un’otlima calend
di altezza superiore ai 2400 metri e ben orien-
tala rispello al sole; 1i fanno della termodina-
mica, sfruttando un cumuletio ed arrivano a
5400 metri. Un gruppo si bulla su Coscerno
(15-20 km ad Est di Spoleto). altri puntano
direttamente su Trevi. dopo aver lalto un lra-
versone di una sellanlina di km. sfrutlando
varie termichette incontrate lungo il camminoe:
e riescono a passare sulla piana di Spoleto e



Foligno. sul versante illuminalo dal sole.

Faito il secondo pilone. Zanelli alterrera
nei pressi di Foligno; Ferrari. Morelli Alberto
e Cattaneo si poseranno sulla piazza d'armi di
Spoleto. a 40 km da Rieti: mentre Pronzali.
Brigliadori e Manlica riusciranno a giungere
al traguardo di arrive. Media del vincilore. e
record nazionale, 46.476 km/h; media Briglia-
dori e Mantica, 41.523 e 39.547 km/h rispet-
livamente. Purlroppo una nuova avaria sara
il passivo della giornata: quella del Passero
di Zoli che danneggia I'alianle in alterraggio.

Per efletto della mediocre prova di Silva e
Vitelli la classifica avra un ulleriore e defini-
livo rivolgimento. Ferrari, passando al primo
posto, vince la seconda edizione del Troleo
Bonomi ed il litolo di Campione ltaliano di
Volo a Vela 1958: Vilelli passa al quarto po-
sto. Silva al sesto: il secondo posto verra preso
da Zanelll. il terzo da Mantica. il quinto da
Brigliadori Leonardo.

CONCLUSIONE

Tecnicamente. si € risconlrale in questo
2° Trofeo Bonomi un progresso: che non &
ancora lotalmente di mezzi. se si eccellua 'or-
ganizzatissima squadra dell’Eolo, quella di
Ferrari, di Campari e di Alberlo Morelli, ma
soprallutte di uomini. Se si prescinde da Fer-
rari, la cui preparazione & nola. negli allri

Il Canguro di Vergani in valo, (foto Bernardinetii - Rieti).

si sono avule prestazioni di rilieve con una
certa continuita. ed il ritmo della competizione
& sempre slalo soslenulo,

Sportivamente, la vittoria di Ferrari & non
solo meritata, data la classe e la preparazione
del pilota, ma anche ineccepibile. Ferrari ha
vinlo pur essendo davvero un uomo che ri-
nuncia ad una prestazione migliore in favore
della sicurezza. E' quindi giusto che questo
elemento sia entrato nella classifiea linale: con

& W

Il CATT 28 I-KAKA, ultimo superstite di un’onorevole stirpe, decolla a traino. (foto Bernardinetti - Riet),
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RISULTATI

PARZIALL DI

OGNI PROVA E CLASSIFICA

|
I Prova Il Prova | I Prova
N. Concorrente Risultati Classilica Risuliati Classilica
Punteg. | Classif. della prova zenerale della prova zenerale
Punteg. | Classif. | Punteg. | Posiz. | Punteg. | Classif. | Punteg. | Posiz.
| |
1 FERRARI G.A. 949 30 809 4 | 1758 3% 1600 1" 2758 a
2 ZANETTI A. 403 12° 740 10" | 1143 12" 853 5" 1596 7°
3 MANTICA U. 382 14° 762 8" | 1144 £ by 514 12¢ 1658 13°
4 VITELLI R. 1000 1 662 137 1662 4 600 8" 2362 4
5 BRIGLIADORT L. 531 6° 751 g° 1282 o' 64 4" 2146 5°
6 SILVA G, 947 4¢ 082 2u 1929 b 335 16" 2264 3°
7 PRONZATI A, 990 20 1000 1" 1999 1" 943 i 29432 it
8 CATTANEO M. 563 R 177 i 1340 5 771 (i 2111 6°
9 MORELLI A. 382 13 791 v 1173 g 547 1" 1720 12°
10 FANOLI E. 460 7" 714 12" 1174 g 739 7° 1913 8"
11 ZOLI A. 403 12° 863 3" 1266 o 514 12° 1780 100
12 MORELLI P, 460 7° 722 11" 1182 g" 596 g 1778 11"
13 VERGANL W. 460 T 658 14" | 1118 13" 433 14" 1551 14¢
14 HOLZNER N, 28 16" 8504 5¢ 832 T4 996 an 1828 g9
15 CELLA R. 460 i 87 16" 547 16" 596 g° 1143 13"
16 FONGOLI G. 460 7° 105 15" 565 15" 371 15" 936 16°
Ferrari, il fatlore [orluna gioca mollo meno  due vecchi piloli di velo a vela. ma nuovi.

perché egli rischia meno.

Con questo non si vuol dire che 'incidente
di Pronzati sia merilato: tutt’altro; Pronzali.
e I'Eolo, sono i vinciteri morali della gara.
Infatti & hen dilficile, visto lo standard di pre-
stazioni di questo pilota e di questa macchina,
che in due prove egli potesse realizzare meno
di 750 punti complessivamente, se I'incidente
non lo avesse tolto da due gare. 11 suo record.
3942 punti conseguili su 4000 possibili. &
deslinalo a rimanere lungo tempo imbattuto e
testimonia dell’alto grado di eificienza della
macchina e dell'uomo. Tl conto & quindi ancora
aperto, e le somme si potranno tirare solo
I'anno prossimo, se avremo ancora la possi-
bilita di un confronto diretto, confronto che
perallro, come in ogni competizione similare.
riguardera nen tanto i singoli piloti, ma piut-
tosto le diverse unioni fra I'momo e la mac-
china.

Degli altri dobbiamo dire che gli errori si
pagano cari: e tanto pit quanto maggior-
mente sostenuto & il ritmo della gara. Silva e
Vitelli hanno perso buoni piazzamenti con
uno o due errori ciascuno: nei loro confronti,
la taftica prudenziale di Ferrari si & rivelala
pit efficace. La condolta regolare ha inolire
portate ai posti d’onore Zanelli e Mantica:
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specialmente il primo, al volo in monlagna e
non certo, come Llulli gli altri del resto. delle
vecchie volpi in falto di gare. Il loro piazza-
mento alle spalle di un pilela esperlo come
Ferrari, con scarlo di punti non eccessivo, ¢
da considerarsi nolevole, Sempre alto. in com-
plesso il rendimento di Leonardo Brigliadori.
al quale ha nuociulo in mode eccessivo il cal-
tivo piazzamento nella famosa giornata del
volo contro-vento. Discreto, infine il piazza-
mento di Caltaneo, al cuale pure ha giocalo
in sfavore la quinta gara, da egli disputata in
condizioni di svantaggio rispetto agli altri:
e di Alberto Movelli, pure egli a corlo di ener-
gie e di allenamento.

Fanoli, col Cat 28, ha reso bene: non si
dimentichi che & una macchina lenla ed antica.
e soprattutto non di tulto tiposo negli atter-
raggi fuori campo. La sua preslazione si pud
senz’altro considerare buona.

Ci auguriamo pertanto di rivedere al pros-
simo anno una pit folta schiera di parleci-
panti al Terzo Trofeo Bonomi. ed una minor
intromissione dell’elemento... sfortuna che in
questa edizione ha apportalo lave. a parer
™io. un lanlino eccessive.

WALTER VERGANI




FINALE DEL 2°

CAMPIONATO DI VOLO

A VELA ITALIANO

1V Prora V' Prova VI Prova
|
Risultati Classifica Risultati Classilica Risultati l Classifica

della prova | zenerale della prova zenerale della prova \ [inale

Punteg. | Classil. | Punteg. | Posiv. | Punteg. | Classif. | Punteg. | Posiz. | Punteg. | Classil. | Punteg, | Posiz.
|

619 2 3377 1" 682 a8 4059 " 639 4 4698 1"
1000 f i 2096 4 871 4 3867 4 616 L 4483 2
802 3" 2460 il 052 5 3312 5" 968 3" 4280 3
043 20 3205 2" 995 2" 4200 i 65 14" 4265 4°
98 10" 2244 10" 1000 1" 3244 6° 977 20 4221 5°
T4 4" 3036 3y 958 an 3996 3> 123 13" 4119 6"
— — 2942 5 — — 2042 ar 1000 1° 3942 T
j 746 5" 2857 6" 207 12" 3064 £ 639 4° 3703 8"
633 6" | 2353 6" 336 11" 2689 10~ 639 4° - 3328 9°
— 11" ‘ 1913 11" 852 5" 2765 g 381 9° 3146 100
— 11" 1780 3 719 s 24449 11" Aod 10° | 2853 11°
478 6" 2256 9 138 18" 2394 12¢ 416 ar 2810 12°
— 11° 1551 14" 387 10" 1938 13° 243 T 2181 13
T — a — — — — = | 1B
- = 1143 15" 511 9" 1654 15~ — — 1654 15"
140 g 1076 16° —_— — 1076 16" 196 12 } 1272 16°

1l Veltro a traine. (foto Bernardinett] - Rieti).

Pubblichiamo nelle pagine seguenti { racconti e le impressioni sulle gare di due
concorrenti che hanno avuto una condotta di gara tra le pidt interessanti. Siamo
certi che queste impressioni saranneo gradite ai nostri lettori per lo personalita degli
seriventi e per Pesperienza che dai racconti ne puo derivare.
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TROFEO BONOMI

1958

LE ULTIME DUE PROVE

9 agosto 1958 . y* prova

Al rapj i i i
i mf':i’rlf::to‘ c_lelle 1.1 il Lc-zn. Rovesti annuneia per
£ brevisione sicura, sulla quale possiamo fare
pieno aflidamento: sull'Ttalig centro-meridionale pres-
sioni livellate, con debole ecircoluzione di masse pnc.n
umide e deholmente instahili; regime di venti in
quota settentrionall, con intensitd da 20 km/h sui
1.000 m, sino a Y0 km/h a 5,000 metri dj fquota, h

La situazione mi interessa particolarmente, essendo
io un «patito» dell'onda; chiedo qualche chiari.
mento, ricevendo tranquilla assicurazione che il re-
gime dei venti non subird variazioni nel corso della
giornata.

Quando ci viene annunciato il tema della giornata
— distanza su rotta prefissata Rieti-Benevento —
il mio piano di volo si conereta chiaramente: aggan-
cio dell’onda sul Terminillo ed utilizzazione delle
onde dei vari massicei Appenninici disposti favore-
volmente per lungo tratto del percorso. Giudico pos.
sihile il superamento dei fatidici 300 km., non ancora
realizzato in Italia, se l'aggancio iniziale dell’onda
non richiedera troppo tempo: do quindi, per la prima
ed unica volta nel corso delle gdre, una meta prefis-

sata a 310 km e indosso — con una certa riluttanza
e forza d'animo, date la temperatura torrida al
sunlo — calze di lana, un pesante maglione ed il

caschetto con la maschera dell'ossigeno: 1o zero
termico sui 3.500 m e le condlizioni meten previste
mi fanno ritenere che la maggior parte del volo possa
svolgersi a temperature esterne inferiori a zero.

i8

di GUIDANTONIO
FERRAFI

Decollo allultimo posto alle 13.06; [accio quota in
una termica piuttoste alfollata neon lontano dLl”‘r‘_
citth e, dopo un primo tentativo non riuscito, mi
sposto 2 Nord, nella zona di Cantalice, dove conto d]
agganciare la prima onda, mentre gli altri alianti
partono subito verso il Sud. Salgo lentamente e con
una certa fatica, utilizzando un po’ di tutta —
costoni solesgiati, termodinamica, frammenti donda:
a 1.700 m. sono in onda, debole ma inconfendibile:
guadagno Tacilmente duecente metri pei pid nulla.
Insisto ancora per una decina di minuti senza risul-
tati apprezzahili. Per quanto Gonio Terminillo, Uhﬁ:
sino a mezz'ora prima aveva dato venti settentrionali
di media intensiti, ora mi dia 2 kts da W non ho_
ancora persp la fiducia nelle previsioni di Rovestl
ed insisto a cercare I'onda. Ruaegiungo i 2.600 m.
sulla cresta del Terminillo utilizzanda una bhuond
ascendenza termodinamica ed osservo attentamente
intorno alla ricerea di qualche minimo indizio di
fenomeni ondulatori senza rilevarne alcuno, salvo il
cielo limpido e azzurro: mi indugio un poco sulla
cresta e sui due versanti senza rilevare effetti appres
zahili di vento, Gonio Terminillo mi toglie I'ultimo
filo di speranza dandomi 2 kts di vento da SW:
Guarcina Ganio di addirittura 10 kts da 200 gradi.

A questo punte mi rendo conto che la situazione
meteo anche oggi non rispetta le previsioni e mi
metto in cammine verso il Sud per costoni e termi-
che: sonp le 14,30 ed ho sprecato un’ora di tempo.

Sono poco dopo su Monte Nuria, dove non trove
ascendenze apprezzabili, Torse perché il mio compor-



tamento & ancora indeciso, Sono tentato di puntare
direttamente da qui Avezzano, poi ragiono:
non he ancora capite niente della sitwazione meteo
effettiva: potrei trovare una prolungata discendenza
d’onda su una zona della quale non canosco atterra-
hilita, che perd — per quanto posso siudicare da
qui — non sembra affatto bella: meglio allungare il
percorso puntanda su Carsoli, dato che tre siorni fa’,
rientrando a rimorchio da Capua, ho visto su questa
rotta aleuni campi attevrabili,

Verso

Passo non lontano dai bacini del Salto ¢ del Tu-
rano con una planata praticamente ininterrotta sino
ai costoni a SE di Carsoli: qui, mentre sudo, al sole
ed a bassa quota, nei miei indumenti i lana, ho pen-
sieri poco benevoli per le previsioni meteo e per
Rovesti, Raggiungo i 2,600 m.; supero la gola di
Tagliacozzo ed alle 15.40 sono al margine sud-orien-
tale della piana di Avezzano, all'imboceo della Val
Roveto. Qui, nei pre Luco nei Marsi, nel
sereno, rvilevo un'sscendenza tipica di termoonda.
nella quale guadagno qualche centinaio di metri,

ssi o di

Per quanto Guarcino Gonio, qui a due passi, con-
tinui a dare vento meridionale di discreta intensita,
non ¢’é dubbio che questo fenomeno & originato da
correnti settentrionali sul Mont¢ Veline, che & cirea
20 km a Nord. Passa qualche minuto ed a Nord
di Avezzano, sotto il Velino, si formane aleune « vir
gole » caratteristiche; le azioni di Rovesti s risolle-
mentre la eventualitdh dell’'onda mi
affascing di nuovo: indubbiamente ci deve essere in
quota una circolazione settentrionale, che forse cause

vano un poco

varie hanno rallentato temporaneamente, special-
mente a quote basse e medie: se adesso essa vipren-
de forza, anche temporaneamente, ioc mi trovo in

condizioni di utilizzarla bene, shruttando 'onda non
solo del Velino ma di tutta la eatena del Gran
Sasso, solo che retroceda un poro. La mia posizione
nella prova odierna & armai pregiudicata dal tempa
perduto sul Terminillo: ho parlato poco fa con Silva,
che si trova nei pressi di Isernia: 1anta vale riocare
la carta dell’onda sino in fondo.

Retrocedo facilmente, poiche il vento alla mia
quota & praticamente nullo, mentre le “virgole » a

Sud del Velino si intensiflicano su tre linee sUCCes-

e: le sondo tutte, una dopo laltra, raggiungendo
1 2800 m.: poi lascendenza cala. le « virgole » scom-
paiono e le azioni di Rovesti precipitano definitiva-
mente, In questo gioca ho perduto cirea 45 minuti e,
quando ripasso sul Luco nei Marsi con prua a Sud,
ho in tutto 200 metri di quata in pin di quando lo
ho lasciato con la prua al Velino e il enore pieno
di speranze,

Imboceo la Val Roveto, nome che ben si addice al
Suo terreno tormentato, [itto di vegetazione, senza
nemmeno un campicello decente; la percorro piut-
losto veloce, essendoci un discreto vento contrario,
per raggiungere il versante al sole e al vente di
Monte Cornacchia, dove trovo una disereta termodi-
namica: a 2400 m. riprendo il cammino verso Sud

Est. lungo le ereste delle montagne del Parco Nazio-
nale di Abruzzo. che, ancora interessate dalla brezza,
mi consentono di camminare ahbastanza bene. Perd
le condizieni vanno declinando rapidamente. Il mon-
te La Meta mi consente 'ultima salita della giornata.
a 2300 metri, verso le 17.30: mantengo la quota sino
al termine delle montagne, poi inizio a planare. At-
traverso il Volturno a ecirca 2,000 metri, in direzione
del Matese, che la rotta prefissata attraversa per tutta
la sua estensione. Potrei siruttare la mia quota pla-
nando a fianco del Matese, sul versante Nord Orien-
tale. Non connsco Tatterrabilita della zona: forse
dovrei allontanarmi dalla rotta, perdendo cosi buona
parte, se non del tutto, il

vantaggio della maggior
distanza, Qui, all'inizio del Matese, esattamente sulla
rotta prefissata, ¢'¢ Isernia: ad un km circa dalla
stazione vedo alcuni bei campi, sulla piazza della
stazione un albergo nuovo: Iidea di una eena calda
e di un buen letto, con sette giorni di gare alle spalle
e due ancora da venire. mi sembra ragionevole. Apro
i diruttori ed atterro alle 18.20 rinunciando agli ulti-
mi mille metri di quota.

Pochi minuti dope arriva un capitano dei carahi-
nieri. gentilissimo, con due carabinieri ai quali lascio
in consegna laliante, dope averlo accuratamente pic-
chettato, Alle otto. dopo aver comunicato Iatterrag-

vio a Rieti, sono a cena ed alle dieci dormo in
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albergo, dove, nelle prime ore del mattino, mi rag-
giunge la mia squadra, Sono ragazzi veramente in
gamba: hanno viaggiato tutta la notte ed eccoli qui
sereni, attivi ed entusiasti come sempre, anche se il
mio volo di ogei me ha inevitabilmente deluso le
aspettative e le speranze, poiché ho perduto il primo
posto in classifica: il fatto che cid sia accaduto a
causa di un errore in fondo non mio non cambia
molto la situazione: io ho giocato sull'onda ed ho
perduto.

11 agosto 1958 - VI" prova

Al rapporto delle 11 il ten, Ravesti, spiacente per
le non esatte previsioni della prova precedente —
che pero, exli sottolinea, hanno portato danno sol-
tanto ad uno, forse due. dei concorrenti, in guanto
gli altri non vi avevano dato peso — ei annuncia per
ozgi aria calda, stabile e poco umida, con venti de-
holi variabili sing a 3.000 m.; veleggiamento possi-
hile soltanta su appoggio orografico, con possibilita
di moderate formazioni di cumuli solo sul versante
Adriatico.

1l tema della giornata — circuito triangolare di
200 km Rieti-Funivia Campo Imperatore-Foligno-Rieti
— appare piuttosto ambizioso in relazione alle condi-
zioni meteo previste,

Subito dopo lo sgancie — oggi sono partito al se-
condo posto alle 12.32 — aggancio una discreta ter-

mica che abbandono a quota 1400 per portarmi sui
costoni soleggiati verso Poggio Bustone, senza pero
trovarvi nulla: retrocedo tra Cantalice ed il Termi-
nillo, dove si sale bene. Vedo diversi alianti partire:
io mi attengo alla condotta di gara molto pruden-

ziale, che ho seguito sin qui, ¢ faceio ancora un poco
di quota sul Terminillo, sino a 2.500 m., dato che le
informazioni meteo stamane indicavano condizioni
non molto e non sempre huone.

Daltra parte veleggiare tranquillamente, cercando
di realizzare il mio piano di vele, shagliando da
solo, senza il turbamento di dover regolare il volo su
quello degli alianti eircestanti, costituisce per me
una delle pitt belle soddisfazioni del volo a vela,
alla quale non intendo rinunciare.

Mi dirizo verso Monte Giann, incerto se cercare
di utilizzarne i eostoni al vento, legzero, o quelli al
sole: la mia quota mi permette di proseguire tran-
quillo sino al successivo monte Calvo, il cui costone
WSW mi sembra promettente: qui trovo una huona
ascendenza che mi riporta da 1.800 a 2.300 metri.
Proseguo verso il Gran Sasso, che comineiz a coro-
narsi di cumuli, trovando nella piana di S. Vittorino
— wradita sorpresa — una serie di termiche secche
facili e intense, che utilizzo insieme a Mantica: a
2.700 m, le lascio puntande verso i cumuli che stanno
crescendo magnificamente nel versante sudovest del
Gran Sasso. Qui intorne sono numerosi gli alianti,
che profittano della situazione veramente otlima.
La base dei cumuli & alta, sui 3.400 m., ed io eam-
mino velocemente sotto di essa, col variometro a zero,
verso il pilone, che si trova nel sereno, in discreta
discendenza, Mi trattengo qualche minuto a fotogra-
larlo con eura dai quattre lati, perché sono un poco
alto e da terra potrebbern anche non vedermi: in-
fine rientro sotto ai cumuli sui 2.800 m. Adesso ti-
rano menao, salvo uno che & molto attive ed energico:
ma sotto ad esso spiralane troppi alianti e non tutti
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correttamente, L’ala di un « Passero », che, shucando
poco sotto sulla mia destra, mi taglia la strada evi-
dentemente senza vedermi, mi decide ad abbandonare
questa baraonda dopo appena due giri.

Dirigo verso Nord, raggiungendo, senza grandi
variazioni di quota, Monte Gorzano ¢ Pizzo di Sevo.
Osservo con particolare interesse queste montagne,
che costituiscono, a mio parere, la sorgente prima
dell'onda, che ho tante volte utilizzato nell'alto
Lazio, con discreto successo, in presenza di venti di
tramontana,

Strada facendo un cumulo, tutto per me, mi porta
a 3.800 m.: fa piuttosto freddo: il termometro segna
+ 2,

Da qui a Foligno, secondo pilone del triangolo, ci
sono circa 60 km.: il cielo ¢ tutto sereno: il vento,
a questa quota, ha una componente contraria, che io
stimo sui 1012 kts, 1l tempo sta facendo onore alle
previsioni di Rovesti.

Punto deciso e veloce, alla bussola, in direzione
di Foligno, insieme a Cattaneo, che da qualche mi-
nuto veleggia poco sotto a me. La mia quota mi da
la tranquillita di poter raggiungere direttamente Tri-
ponzo, nella Val di Nera, dove stamane Fongoli mi
ha informato trovarsi alcuni campi atterrabili e dove
esistono condizioni orografiche favorevoli a buone
ascendenze termodinamiche. Procedo diritto senza
esitazione; il vento contrario ¢ in realtad piu forte
di quanto avevo stimato: raggiungo Triponzo sui
1400 m (ho percorso, nel traversone, 35 km in 36
minuti, con 2.000 metri di quota): localizzo e osservo
i campi poi, dopo breve ricerea, trove una termica
secca, che mi fa guadagnare 1.600 m. in 12 minuti.
Foligno ¢ ad una ventina di km., ma anziché rag-
giungerlo direttamente preferisco passare sui costoni
di Trevi, per sondarli in vista del rientro a Rieti.
Individuo due zone di buona ascendenza (a 2.100 m.
danno ancora un metro); arrivano intanto '« Eolo »
ed il «Veltro», che riforniscono quota e partono
‘verso Rieti, mentre io mi dirigo verso Foligno.

Sono sul pilone alle 17, a 1.500 m.: scatto tre

fotografie, per quanto non abbia dubbi sull’avvista-
mento da terra, data la quota modesta e la visibilita
ottima, e punto direttamente sui costoni di Trevi da
poco abbandonati. L'ascendenza & ancora buona:
salgo rapidamente: a 1.800 m., il variometro segna
ancora 1,2 m/s di salita. Sono a 50 km da Rieti; il
vento ora ¢ a favore; con 2,200 m. il ritorno & assi-
curato. Sinora ho trovato condizioni buone od ottime,
assai migliori di quanto le previsioni mi facessero
pensare: sono arrivato sin qui senza nessuna partico-
lare difficolta: bovinamente soddisfatto commetto
adesso un grossolano errore, cosi grossolano che, se
non lo avessi commesso, stenterei a credermene ca-
pace: abbandono I'ascendenza a 1.800 m. contando
di trovarne un‘altra simile sui monti circostanti
Spoleto.

Sono le 17.20: plano tranquillo e contento; ma per
poco, che ben presto il mio errore diviene evidente:
il variometro sembra incollato su 0,7 a scendere,
I'atmosfera non ha alcun movimento verticale. Ci
rimango veramente male, tanto piu ricordando —
ma troppo tardi — che le previsioni di Rovesti
stamattina ci avevano messo in guardia contro una
simile evenienza.

Arrivo sul passo tra Spoleto e Terni con duecento
metri di margine: potrei passare di 1a e forse tro-
vare su Terni qualcosa che mi permetta di raggiun-
eere Rieti: ma ¢ assai poco probabile ormai. 11 ra-
gionamento si impone ancora una volta al senti-
mento: la piazza d'armi di Spoleto costituisce un
atterraggio sicuro: per pochi chilometri non vale la
pena di un atterraggio fuori campo, facendosi magari
prendere dalla psicosi del chilometro in piu, proprio
oggi, alla conclusione di una serie intensa di prove;
la fatica sta indubbiamente agendo su di me —
I'errore madornale appena compiuto ne & la dimo-
strazione — quindi devo diffidare delle mie capacita
di valutazione,

Rientro percid a Spoleto, dove gia hanno atterrato
il « Veltro» ed il « Canguro» di Cattaneo, Mi poso
alle 17.52, rallegrandomi per aver saputo arrivare al
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termine di queste gare. impegnative per la variabi-
lita delle condizioni atmosferiche e per la natura dei
terreni sorvolati, con I'aliante intatto: la prima, pit
importante meta, € raggiunta,

Mentre mj reco a telefonare, comincia quel lavorio
di ripensamento e di riesame critico, che ogni volo-
velista conosce; sono scontento di me.

Poco dopo, al telefona, la voce tranquilla di Ri-
cotti mj dice che posse prepararmi ad olfrire da
bere, poiche sona di nuove, e definitivamente, primo
in classifica,

La contentezza fa tacere il tarlo dei rimuginamenti,
ma per poco, Oggi ho commesso un grosso errore,
lo ho commesso proprio ie, senza nessuna attenuante.
e sano tornato al primoe posto: proprio non mi sento
soddisfatto, Ma forse gli altri hanno, tutto semmato,
sbagliato pit di me,

Poco prima delle otto arriva la mia squadra, Bar-
bieri, Angiolini P. e Nava, insieme a Campari ed
alla sua squadra, Colombini, Angiolini G. e Morten:
abbiamo gareggiato insieme, con passione e serietd:
ahbiamg vinto insieme ed insieme ce ne rallegriamo
qui, su questo campe di stoppie, mentre smontiamo
il «Canguros nelloscurithy della notte. che & gid
seesa. La nostra gioia & offuscata dal rammarico per
la indisposizione che ha costretto a terra Campari.
che si era prodigato con lanto entusiasmo e che —
tutti lo sappiamo — avrebhbe completato brillante-
mente il successo dell’Aeto Club di Modena,

Osservazioni tfecnico-sportive

Ritengo si sarebbe dovuto invitare, e mettere in
t=f3nd'1lzinni di partecipare a questo primo Campienato
Nazionale, A. Mantelli. Se il non averlo falto pud
far pensare ad ingratitudine dei volovelisti italiani
verso chi, pitt di tutti, si & battuto ed ha lavorato —
non da ievi — per il nostro volo a vela, rappresen-
“fndﬂln malto onorevolmente anche in campo interna-
'!.llmmle. la sua assenza ha diminuito molto il presti-
wio ed il valore sportive della gara.

Mi & sembrato eccessivo il numero di gare di velo-

cith — quattro su sei prove — in considerazione del
fatto che si Irovavano a confronto macchine con
caratteristiche assai diverse, come '« Eolo» ed il
«Veliro » da un late ed il « Passero» dall’altro. Lo
squilibrio & stato ageravato, dato il tempo occorrente
per lanciare coi mezzi a disposizione tutti i concor-
renti, data la rapida eveluzione e poca stabilita delle
vondizioni atmosleriche e data ancora la ridotta di-
stanza di molti percorsi, dall'obbligo di tagliare il
traguarda di partenza subito dopo lo szancio,
Ritengo, desiderabile, anzi necessario, per una
sana formazione ed educazione sportiva, che mi sem-
bra il punte fondamentale di queste nostre gare, un
mageior rigore sporliva. Tenere buone certe par-
tenze non regolari o certi passagei al pilone, in cul
<i vede I'aliante avvicinarsi soltanta a qualche chilo-
metro, non pud non pregiudicare notevolmente, pin
e ancor prima che il risultato di una certa gara, la

il

cerenitd e sportivitd dell’ambiente: cosa questa a
pin grave,

Considero un vero peccato non siano stati portati
in gara il tanto atteso « Bonaventura » ¢ I'e Urenda »:
ziosa per valutarne le
a a punto,

sarebbe stata un’occasione [
qualitd e completarne la me

I stato pure peccato che cireostanze varie non
ahbiano consentito di valutare il comportamento in
condizioni povere e [uori campo dell’« Eolo s, dopo i
laveri e le modifiche apportategli nel corso degli ul-
timi due anni.

Meritevole di vivo elogio il servizio operazioni, che
ha lavorate concretamente e con chiarvezza, pur do-
vendo fronteggiare situazioni diffieili con mezzi

searsi.

Buonoe complessivamente il servizia meteorologico.
che perd potrebhe trarre notevoli vantaggi da un
migliore collegamento con i centri di informazione
meteo.

Guipaxroxio F

Nel titolo:

Guidantonio Ferrari coll’equipe dell’Aero Club di Mo-
dena. (foto Tom).
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I DUE TERZI DI CAMPIONATO

NAZIONALE

er la aperta comprensione alle esizenze voloveli-

stiche di una «equipe » che partecipi ad un Cam-
pionato Nazionale di Volo a Vela, fu possibile organiz-
zare la squadra « Eolo» 1958 con =ufficienti mezzi
e con la dovutla serieta.

Yolo a Vela ¢ sinonimn di Sport dequipe ed i
fatti lo hanne dimostrato compiutamente. Qi mem-
bro della squadra ehbe a svolgere un ruolo fonda-
mentale: da Baldisserri caposquadra serio, preciso,
con una preziosa esperienza «i due Campionati Mon-
diali, a Mattaini qualificatissimo montatore aeronau-
tico eui spetta molto della veloce riparazione del
'« Eolo »: da Buffetto autista factotum veterano di
gare volovelistiche, a Bertoli nees perito aeronautico
giovane promettente recluta del volo a vela vergia-
tese e a me, lortunato mortale. infine, cui spettava
il pilotaggio del meraviglioso « Eolo ». vanto dell’in-
dustria aeronautica di Vergiate, T fatti poi richiesero
Fintervento dell’lng. Bruni, progettista dell™s Enlo s,
e del sempre presente espertissimo suo collaboratare
Sangiorgi, per realizzare a tempo di record la ripa-
razione dei danni subiti nell’atterraggio alla terza
prova. Sicuramentie senza 'aiuto di qualeuna di

DELL’EOLO

di ATTILIO

PRONZATIL
queste persone — ed ¢ questo cio che amo s_nuoli-
neare — non si sarebbe potuto dare una dimostra-

zione di preparazione collettiva di squadra come &
avvenuto. Con decisa volontd I'Ae( Vergiate, nella
persona del suo Presidente, non lesino l'aiuto mate-
riale e parallelamente animd con un costante ap-
poggio morale la squadra, specie nei giorni pit dif-
ficili, durante la riparazione, quando si dovette vera-
mente lottare contro la stanchezza fisica ed il tempo.

Ed ecco la descrizione sommaria dei mezzi

Vettura « Alfa 2500 %, ottima veltura esuberante
di potenza e sufficientemente robusta per sopportare
[atiche ¢ strapazzi, All'interno conforto sulficiente
per poter in qualche moda riposare. In cinque, ci si
viaggia senza impedire molto le reciproche necessita
di spazio. 1] Carrello rimorchio tipo militare abben-
dantemente modificato e rinforzato, allestito con ro-
huste selle, accoglieva '« Eolo» inguainato in fodere
impermeabili. Sull’s Eolo», unica variante rispetto
la presentazione alla Coppa AVM, Vinstallazione ra-
dio eseguita poche ere prima della partenza per Rieti.
Un complesso radio era installato sull'« Alfa» di
modo che era possibile realizzare sempre un buon
contatto cielo-terva.
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La cartina barografica del volo di Pronzati Rieti-Assisi-Rieti (prima prova del secondo Trofeo Bonomi),

1" prova - Velocitd Rieti-Assisi-Rieti
Spettacoloso allineamentg di 18 alianti sul campo,
condizioni promettenti; il giorno precedente, destinato
all’allenamento, le condizioni erano « fumanti », alme-
No per noi « padani» abituati a far banchetti con le
briciole, Noi siamo orgogliosi del nostro « Eolo # luci-
do come uno specchio e ottimisti: la prima gara & una
ripetizione di quella dello scorso anno col vantaggio
che il pilone, portato ad Assisi, facilita questa prova.
Ripasso mentalmente la lezione appresa nel 57 e
che, alla fine delle gare, mi permetteva di «uscire »
dalla piana reatina in pochi minuti mentre alle
Prime prove impiegavo ore. Poggio Bustone, poi, se-
guendo la catena, appoggiarsi alle cime fino al Co-
scetno, buon termicaio e perfetto trampolino per il
salto. nella pianura spoletana, Rovesti, ascoltatissimo
al suo dettagliato pronostico valovelistico, avvisa che
al cljsnltu di certe quote sard difficile recuperarsi
e cid srﬂq appoggiandosi ai costoni insolati. Si ini-
zia_no le partenze: spettacola per chi
e on 8 00 s, il o
stone Comn,atu da H]‘Zl «sulidnnz’ :;a El1 O(g_gm Bu-
mi fa guadagnare 600 n‘wtri e u‘;” ro.' ‘Eénlalu'e
centrg ‘EUHZB._(JU”IﬁDllEI. un buonSS ﬂ/é.glo Vusrl;tmu
metri mi preparo al vs.yv, ma un cunt:]l?ec-l A' .
menti mi avverte che ]ul("oak @ [El‘m?i lﬂlu'agII o
- bloce

queste condizioni rinuncio a far

assiste e per

ata: in
! : e altra quota e filp
direttamente verso Foligno, Invase d'ottimismo  di-

mentico che lasciar perdere le aseendenze che s'in-
contrano porta male! Sapratutto lasciar la vecchia
strada per la nuova, Morale: resto mezzora nej pa-
ragai delle fonti del Clitumno grattando la monta-
gna e cercando di recuperarmi, Constato a mie spese
il pronostico di Plinio: sone al disotto della quota
da lui indicata dove inizia lo strato d'aria instabile,
Devo forzatamente lasciar passare molti alianti che
compiono rapidi guadagni di quota mentre io a
mala pena riesco a vivacchiare, come chiaramente
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si vede dal barogramma. Finalmente trovo lo shuffo
buone, stretto _ed irregolare, ma guadagnati 2-300
metri 'ascendenza rende hene, Nel [rattempo la
zona di Assisi € sempre pit dominata da un’impo-
nente cumulo-nembe ed & tutta in ombra. Sul pilone
un piovasco scarica acqua senza remissione. Con
1800 metri allfronte questa zona certo di Lrovarvi
forti discendenze, questa raggiunge perd valeri ina-
spettati: 56 m/sec. Sfrutto le capacita velociste
dell'« Eolo ». Forte la turholenza. Fotogralo il pilone
a 140 km/h indicata mentre piogga e grandine riem-
piono laliante di un rumere assordante. Llaltimetre
& preeipitato a 500 metri, Apparentemente ho due
possibiliti: dietro front ed appoggiarmi a Foligno
¢ ai suoi pendii o andare verso Perugia, avere l'ap-
pogzio del sua campe e sperare di incontrar la zond
favorevole e larsi tirar su dal nembo. La .snlu'f.iorllﬂ
mi sembra di intravederla in una formazione cumuli-
forme con base molto pid nemho che
semhra stin ad indicare la zona prefrontale. Un co-
stante 2 m/sec mi toglie d'imbarazzo, zuadagne la
base di questa nube da pseudo fronte. Non ho altre
da fare che seguire la nube nel suo giro vizioso ma
che alla [ine mi conduee su Spoleto, dopn esser®
stato oltre la valle del Tevere verso il lago Trasimeno
e senza aver quasi mai spiralato e a velocitd indi-
cate comprese fra 140 e 120 km/h. Riprendo con-
tatto radio con '« Alfas che si trova a Terni comu-
nico loro che sto rientrando a forte velocith e con
esuberanza di quota, Da Spoleto difatti non mi curo
d'altro che della rotta diretta verso il campo, I’HEF‘?
cosi al disotto di due cellule temporalesche; una ml
la assistere da vieino a fuochi artificiali algquanto
seraditi, Paltra mi roveseia addosso grandine e acqua.
Lungo il ritarno & questo il solo momento in cul
riduco la velociti. Arrivo primo aliante sul campo:
Vitelli sopraggiunge poco dopo e a conti fatti risulta
aver impiegato 14 secondi meno di me. La sua con-
dotta (i gara & stata sostanzialmente diversa: salita

bussa del




in cumulo fino a 5000 metri pei una guasi planata
lungo tutto il percorsa con una interpretazione per-
sonale della limitazione di quota per il pass
sui piloni stabilita nel briefling prevelo. Vale la pena
osservare che all'andata impiegai cirea un’ora e
mezza partendo con 8O0 metri: il ritorno. con 500
metri al pilone, lo feci in 407 cirea: una media cioe
prossima ai 100 km/h.

2" prova - Velocita su percorso triangolare di 102 km:
Rieti-Piedipaterno-Sangemini-Rieti

Condizioni meteo: leggera instabilitd oltre i 100
metri. Condizioni di veleggiamento: buane, specie

lungo i rilievi maggiormente esposti alla insolazione.
Visibilita ottima, Le formazioni di cumuli si manife-
starono nel pomeriggio inoltrato. L'ora di partenza
fu rimandata due volte fintante che la temperatura
a terra ebbe raggiunto un valore sufficientemente
elevato per labilizzare gli strati d'aria pit bassi fino
allo strato di inversione. Se 'ora non fosse stata ri-
mandata, era evidente l'intenzione dei piloti, primi
nell'ordine di partenza, di tornare a terra per aspet-
tare un sufficiente surriscaldamento degli strati hassi
dell'aria. Data la brevitd della prova tutti i piloti
cercavano rlﬂ[lll'ﬂlnlﬂ”[c dl

partire al miglior mo-
mento,

Gli alianti, sismitd  della
linea di partenza, tagliano il traguarde con deci.-
sione; io seguo immediatamente dopo il « Passera »
di Vitelli, una breve salita in termica quasi ai bordi
del campo, dove subite mi raggiunge Ferrari, dopo
poco sono su Poggio Bustone con Silva., Lascendenza
muere ad una quota molto inferiore del giornoe pre-
cedente ed verso la Val Nerina can
poco margine di sicurezza non entusiasma. Maceior
decisione vedo spiegata da Silva che punta verso il
Coseerno seguito da Ferrari. Resto in pos

rimorchiati fino in pr

avventurarsi

fone d’at-
tesa e solo dopo aver guadagnate eli ultimi centi-

metri che potevo trovare su Pnggin Husmne, con

Gli ultimi preparativi nel-
VEolo prima di decollare,
(fote Bernardinetti - Rieti).

estrema cautela, mi inoltro il primo late curando
di passare sulle cime e sulle creste, Le condizioni
migliorano ad ogni istante e cosi sul costone che
precede il Monte Coscerno posso [are rapidamente
un sostanzioso guadagno di quota. Passo per primo
sul pilone, fotografo il segnale, vedo arrivare Silva.
Paco dopo il pilone, in una termichetia in mezzo alla
Val Nerina Silva mi raggiunge e poi, per due di-
stinte strade. affrontiamo il secondo lato, Vedo Silva
portarsi verso la pilanura gpoletana, io preferisco
appoggiarmi ad un cumulo di attraente aspetto e
con base molto elevata (¢ uno dei pochi in cielo)
sulla verticale del monte Fionchi. Trovo solo poca
turholenza, mi convinco che ad insistere perdo tempo
e (quota e punto verso il Monte Acetella dove si sta
manifestando un imponente cumulo, Al disotto di
questo trovo una larga ed energica ascendenza:
quella che mi fard compiere il zuadagno di quota
che mi permettera di riportare in campo '« Eolo ».
Ragsiunta la to perche so davere
perso parecchio tempo, il vertice di Sangemini & vi-
cino e se salissi di pilt non passerei il pilone nei
limiti di quota massima che ancora in questa prova
erano richiesti, Nelle immediate vicinanze di Sange-
mini ritrove Silva, in vantageio su me: ha fatto il
pilone e sta spiralando sul costone gia sul terzo lato.

base non ir

Passo il pilone a 1200 metri e qui gioco la mia carta.
Il terzo lato & di eirca 33 km grosso modo sud-est:
ho pertanto il campa dentro il rapporte di planata.
Mi metto in rotta quindi a 110-120 di velocita indi-
cata, flap — 3 velocita molto proszsima a quella di
maggior efficienza. Il campo non si vede, le monta-
gne ancora da passare, la differenza di quota fra la
piana di Terni e laltipiano reatino, il variometro
sempre negativo: sono tutti elementi che fan nascere
dubbi sull'esattezza dei «conti» Riduco un po’ la
velocita e posso condividere le mie pene con Sergio
all’ascolto sull’« Alfa », Non mi precccupa 'atterrag-
gio fuori campo, la piana reatina sotto questo aspetto




& di tulta tranguillitd, ma essermi giocato la preva..
per volerla vincere! Intanto I'« Eolo » fa strada e —
{inalmente... — comincio a veder « dentre » il campo.
Arrivo con un margine di quata importante tanto da
tagliare il traguardo con una velocitd degna di una
prova su percorso triangalare e dell’'« Eolo . Con-
cludo con un atterraggio dimostrative che fa una
certa sensazione [ra chi assiste all’arrivo.

Se sul terzo lato non avessi adottato questa linea
di condotta Silya poteva guadagnare la prova. Era
un concorrente qualificatissimo ed il risultato lo
dimostra: con un & Canguro » ha perso poce pitt di
un km/h sull’ « Eolo ».

Sul campo tutti sono soddisfatti della prova; c'é
molta allegria quella sera. Per-festeggiare, [acciamo
la conoscenza di un’ « osteria » sperse nella piana di
Rieti dove mangiamoe trote ¢ gamberi al chiar di
luna in tranquilli conversari, naturalmente volove-
listiei.

3" prova - Distanza libera

Questa prova & atlesissima in gare di volo a vela
per il suo contenuto avventuroso. Tutti ce 'aspetta-
vamo verso gli ultimi giorni; quel giorno si immagi-
nava di volare pit probabilmente su rotta prefissata.

Tl tema di gara ci viene anticipato in apertura di
briefing. Tl dettagliatisismo pronostica volovelistico
di Rovesti non.lascia dubbi sulla direzione che do-

vremo prendere per fare chilometri: il sud. In Tialia,
specie partendn da Rieti, non si hanne molti pro-
blemi sulla scelta: o nord o sud. La via del sud
sara volovelisticamente facile per molta strada: dei
dubbi sono manifestati dallo scrupoloso Rovesti sulla
formazione di una perturbazione nel canale d'Otran-
to ed il cui sviluppo e spostamento non sono ancora
manifesti per mancanza di dati. Rovesti dice di
intuirne pit che altro la manifestazione degli ele-
menti in sue mani, ma non pud lornirei indicazioni
precise dato che i bollettini non parlano ancora di
una perturbazione gia delineata.

Per ' « Eolo » questa prova comincia male gia per
I'ordine di partenza: ultime... e un ciclo zeppo di
cumuli! Finalmente tocca a me: saluti, auguri e
arrivederci a questa notte! Prima ancora di stac-
care dalla pista mi accorgo che sul cruseotto qual-
cosa non va, Gli indicatori di velocitd e i variometri
non funzionano, Mezzo giro campo, sgancio e riat-
terrn. Alfannarsi della squadra attorno all’aliante.
Nasce il dubbio che all'vltima lucidatura fatta il
mattino un po’ di pasta abbia turato le prese statiche.
Dei residui avvallano questa « diawgnosi ». Si ripulisce
e riparto. Riscontro il comportamento degli stru-
menti come prima, In fendo campo sgancio e riat-
Frattanto enormi ecumuli s tutta la pianu
reating e sui rilievi  assorbone  rapidamente gli

terro,

S.S.V.V.

Sezione Sperimentale di Volo a Vela dell'Aero Club Volovelistico Milanese

costruzione alianti - realizzazione prototipi - riparazioni

Aliante Urendo completamente realizzato dalla SSVV su progetto dell’lng. Edgardo Ciani
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alianti partiti. Sono a terra con una sola partenza
ancora valida, con «li strumenti Tondamentali per la
condotta di volo ineflicaci. Apriamo il cruscotto e mi
riesce di mettere le un tubetto sfilato, 11
tubetto & di polivinile trasparvente, il grande calore
ambientale lo ha dilatato tante da sfilarsi alla prima
scossa. Richiudiamo ¢ con qualche apprensione ri-
parto: tutto hene. Mezz'ora & persa: sono le 13,30
e nessuno piu & in vista,
sui rilievi a sud-ovest di Rieti e con un certo nervo-
situazi

mani su

Allo sganecio dirigo subito

ne difficile. ¢olo turbae-
lenza, e perdo rapidamente quota. Qualche cumulo
si disfa, la base di qualche altro laseia cadere dei
baffi. La situazione &
settore in cui mi trovo. Non ho altra soluzione che
attaccarmi anche agli zeri pur di restare per aria,
non atterrare, altrimenti la

I

sismp avverto una

sicuramente transitoria nel

prova diverrehle nulla.
Sono in contatte radio con "« Alla » la quale attende
solo il mio apgganciamento per mettersi sulla strada
di Avezzano come avevamo slabilito. Sergio mi da
un buon econsiglio: chiudere la radio ¢ concentrarmi
nel pilotaggio: lui resta in ascolto. Al fondo di un
dirupatissima valletta riesco a centrare una buona
termica che prima con difficoltd poi molte veloce-
mente mi porta alla base di condensazione. L' « Alfa »
parte e cosi inizia, in ¢ formazione », [l'avventura
della distanza libera: nessuno di noi sa dove ci ritro-
veremo! La base di condensazione ¢ attorno ai 2300
metri e in qualche cumule si trovano 5 m/sec: gua-

dagno cosi aliri 3-400 metri, pin velte in volo stru-
mentale. T primi chilometri sono cosi ampiamente
costellati di ottime nubi, che la sola diflicolta & sce-
gliere e andare avanti alla massima velocitd possibile
per guadagnare parte del tempo perso alla partenza.

Nessun aliante in vista: tutti devono avere appro-
fittato di queste ottime condizioni, In breve, oltre-
passato il Lago del Salto, sulla mia rotta trove una
vasta copertura che valuto 6/8 a giudicare dall’'om-
bra a terra. Molti dei cumuli che provecano la
copertura hanno una base gia decisamente pit bassa.
Segno evidente di un ralfreddamento della zona.
Devio verso ovest e costeggio la copertura, Lunghi

Lratti con variemetro a zero mi permettono di tenere
una buona veloeita in questa forzata diversione. Senza
eccessive difficoltd arrive ad Avezzano che lascio
sinistra, Nel frattempo il comtatto con
"« Alla» & perso. Accendo cosi la radio solo agli
appuntamenti prestabiliti. Se non riusciremo pit a
sentirei so di trovare la squadra presso il Comando
dei Carabinieri di Avezzano: un certo vantaggio gid
I'abbiame realizzato, La Conca del Fucine & coperta
da un perfettamente blu: prudenza quindi.
Punto basse poco oltre Avezzano: segue un recupero
lento e delicato. Oltre. non un sintomo che induca
all'ettimismo: con cautela mi sposto verse sud tenen-
domi al margine ovest della Conca. Mi trove troppo
hasso per arrischiare di passare nella Val Roveto,
tante pit che non so come siano le possibilita di

alla mia

cieln

MOKA MATHARI.... caf{é senza pasi !!
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atterrageio in questa valle. Proseguo in hordo alla
Conea del Fiicino alla velocita di massima [inezza,
al peggio sard un atterraggio a Villa Vallelonga.
Tutto il terreno qui sotto & accogliente. La situa-
sione evolve rapidamente: sul crinale che sto per-
correndo verso Villa Vallelonga trove un coestante
2 m/sec che mi porta a 2500, Ha inizio una indi-
menticabile «retta » alla base di cumuli ben costi-
tuiti che danno ad ogni pié sospinto anche piu di
5 m/see, su uno dei paesaggi dei pill suggestivi,
montagne ora aride ora ricoperte da foreste di pini,
tutte deserte, in pieno Parco degli Abruzzi, Contalto
radio von |« Alfas, grande gioia di risentirei, le
notizie sono buone, senza preoccupazioni do appun-
tamento a Capua. Momentanea incredulita da parte
di Sergio. poi auguri e assicurazione che non stanno
perdendo tempo: sono ad Avezzano ma prosegui-
ranno senza soste. La «retta » termina fra Isernia e
Venalro, dove per risalire devo tornare alla classica
spirale. Affronto i Monti del Matese con una buena
quota e a questo punto avverto che la previsione di
Rovesti & esalta: in lontananza a Sud-Est, fioechi
di nubi sono attaccati ai pendii degli Appennini. In
prossimita del Monte Miletto, in cielo sereno, in-
contro una huona ascendenza che mi stupisce dato
che & la prima che incontro lontana da cumuli. Men-
tre la sfrutto, al di sotto di 3-400 metri, si forma la
nube, Deduco di trovarmi probabilmente lungo la
linean di separazione fra la perturbazione e la massa
d'aria nella quale linora ho svolto il volo. Abbandono
Iidea di passare da Benevento, le avvisaglie incon-
trate mi fanno ritenere che, per prolungare il volo il
pilt possibile, dovrd tenermi sulle propaggini eeci-
dentali degli Appennini, Pertanto passo ad ovest del
Matese, sorvalo a hassa quota il suo Lago e ho quota
APpENa sufficiente per superare il pendie alle spalle
di Piedimonte. Incontra ampie discendenze che mi
fanno pensare che il volo potrebbe terminare in
questa pianura. Ma ancora troppi  bei
gnano i rilievi e difaui verso la fine
a sud di Piedimonte centro una stretta
termica che piu d'una volta manda per
menti in fondo corsa d

cumuli se-
del pendio
ma intensa
lunghi ma-
_ . ue dei tre variometri del eru-
scotto (il terzo & un pacato Selmoiraghi). Riguada-
gnata la hase di condensazione, ho all’altimetro an-
cora 2500 metri, sul Camposaure una formazione
cumuliforme che giudico dall’aspetto attiva, in dire-
zione olire Benevento le nubi hasse sono adesso
molte: considero 'ora gia piuttosto avanzata e decido
di terminare il volo, anziché a Capua, a Pomigliano
d’Arco. Aeroporto che al briefing ¢i & stato dato
come atterrabile purché si rispetti la zona di Capo-
dichino. Di massima cercherd di tenermi sui vilievi,
poi una volta giunto all'altezza del Vesuvio — riten-
zo questo un'inconfendibile punto di riferimento al
quale appogeiarmi per reperire il eampo di Pomi-
aliang — diriz
col traffico aereo della zona. Tutto questo lo decido,
carta aeronautica alla mano e mi sembra un piano
buono: econ cquesto in testa Tipiego la carta & mi

sermi sul campo stesso senza interferire
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ripeso mentre [« Eolo » centratissimo prosegue, senza
che sia necessario alcun mio verso il
Mante Camposauro, La mia ignoranza sull'uso e sulle
possibilita della radio assistenza mi costerd  cara,
avrei potuta difatti mettermi in contalto con la torre
di Pomigliano e tutto sarebbe divenuto [acile: seb-
bene ho a bordo un elficientissimo VHF, non me ne
<o servire! Ma non ho preaceupazioni sulle possibilita
di reperire Pomigliano data Pesuberante quota di (.'l!i
dispongo. Fra Camposauro e Monte Taburno Iﬂ.\'lsl-
bilita diminuisce leggermente — ritengo cid effetto
dellaria marina — ¢ mi rvitrovo in una debole celluln
oschin

intervento.

lemporalesca per cui devo proseguire in una f
che mi lascia vedere solo verso Lerra: sono preoveus
pato per la eircolazione aerea, ma la prossimita delle
montagne mi la ritenere che di waffico da (queste
- ere, Non perdo tempo €
ritengo il

parti non ce ne dovrelibe
prosezuo cercando reperimenti o Lerra, ;
Vesuvio pitt a Sud e per il momento non n sforzo
di vederlo. Sarebbe inolire impossibile, data la
foschia. A questo punto ritengo di avere commesso
un errore scambiando la strada Napoli/Avellino per
la Napoli/Benevento, A terra non un campo- Alberi,
frutteti, i pendii dei monti invisibili per la .\‘UT'?-““‘
che hanno addesso, Finalmente vedo il Vesuvio sul.la
destra dove lo cercavo, ma tre quarti dietro! La mia
quota & ancora vicina ai 1000 m rispetto al suolo.
Decido che del campo di Pomigliano fard CconoscenzZa
in un'altra occasione, Accurate indagini sul terreno
che ho sotto mi hanno escluso di trovare in ll“_"”"i
zona la possibilitd di vedere un campo da I.mﬂ‘!(?‘_t
a queste condizioni non desidero arrischiare un awvwis
cinamento a Pomigliano di cui fra laltre conosco ]i‘
posizione solo per averlo sulla carta, Meglio I”"‘J"f”“
pift avanii: pogso trovare qualche posta per I'U_b“”“l!
nella crande pianura che mi si apre davanti agit
nm:hi.hino]lrc ho un pendio esposto alla hrezza di
mare e ancora ben illuminato dal sole (sulla cresta
vedo formazioni di nubi), Se trove anche poco }10 l.il
possibilith di arrivare a Salerno, dove ho unaltro
campa.

11 pendio lo «gratto» ma non da
morta senza ombra di vita!

Addio Salerno! Sotto di me la vasta pianura Pt
s'avvicina pit m'annichilisce, Non intravedo Iu. mini-
ma possibiliti di posarmi: sono infiniti campl l‘ﬂ_lll’
vati in una maniera paurosamente intensiva. Indavino
si tratti di pomodori: non un prato! Dopo due larghe
spirali non vedo una soluzione, se non digastrosa.
Pure la montagna non laseia scorgere il pilt pi
pendio libero da rocce o da bosco. Ho ancera o
minuti di volo, cerco di impiegarli in una intensts
sima ricerca che mi lasei certo sulla decisione che
prenderd, Eeperienze passate mi comandano di man-
tenere la massima calma: mel pasticcio mi cioson
messo, da solo devo arrangiarmi, ma chiedo men-
talmente ajute al mio Aneelp Custode. Sono minuti
indeserivibili. A cirea 400 metri ho selezionato due
sole possibilith: a) urapparente campo di granos
turca forse safficiente per tentare un’atterraggio seh-

niente,

piu

crolo
7-8



bene immagino non sard morbido: b) un fiume con
un tratto diritto, dalle artificiali e c¢on
molta acqua; complessivamente mi sembra
per le ali dell’ « Enla =,

Subito dopo escludo il campa di granoturco: vedo
uno, due.. tre uomini, un asino... Sono in ordine
osti nel verde, qualeuno Tinvestirei
sicuramente. Mi resta il fiume, I ¢entrata » la faro
appena dopo l'ansa, ho un filare di piante approssi-
mativamente alte /5 metri da passare pit basso
possibile poiché immediatamente dopo vi @ la cate-
dell’alta tensione. Llentrata deve essere di
precisione, poi me la dovrei cavare abbastanza bene.
almeno per me... Le decisioni sono prese molto pid
rapidamente di quanto si impieghi a seriverle, Nel
frattempo mi preparo. Accorcio le bretelle che mi
legano al segzioline e non laseio alcun wioeo. Mac-
china [lotografica, botliglia dell’acqua minerale in
posizioni che non nuoceiano. 1l carrello, Fuori: mi
fermerd comunque pit rapidamente, Qramai & que-
stione di secondi, sono in asse con il tratto di liume
prescelto. Flap a 459 [UEolo & « docilissimo » e si [a
condurre «senza ribellioni » ad una inevitahil s
satura: il canale ¢ decisamente pitl stretio dell’aper-
tura alare! Ultima decisione presa a tambur battente
intuendo un pericolo: sliorerd con ala destra "ar
gine (non posso pretendere di toccare contempora-
neamente le due ali contre le sponde), las

sponde

stretto

sparso seminas

naria

10 toceare
Pala sinistra, quando sard a pelo dacqua, evitern
Pimbardata contro largine sinistro spingendo 1"« Eo:
lo % in acqua non appena avvertird lo strappo, Arrive
sulle piante a 90 km/h. le sfioro, immediatamente
picchio e anche i fili me 1i vedo passare sopra... ora
il sibilo mi dice che sono prossimo allo stallo. Lae-
qua & vicinissima. Mi sembra di avere i nervi pro-
lungati fino alla estremitda delle ali, pronti a parce-
pire i fili d'erba della riva. Improvvisa rapida dece-
lerazione in anticipo sul previsto, rumore (I'u(-.qua
nelle orecchie e acqua in facciq, Trattengo il respiro
e mi slego: un istante dopo sono in piedi sul seggio-
lino... in pieno sole! Guarda il mio povera « Eolo ».
E' trascinato da una lieve corrente, ha un'ala rotta,
mi sembra che anche il longherone se ne sia andata,
il resto mi sembra in huorip stato, la capettina non
esiste pit, L7« Eolo» ora &... come una harca: s0no
terribilmente depresso. Un po’ di documenti malleg-
giano, cerco di arraffarne pit che posso, Un peo’
frastornato mi guardo in giro, una grande folla si
precipita da ogni parte; dopo tutto, penso. il mio
Angelo Custode un validissimo zampino ce lo deve
avere messo!

Alcuni volenterasi fermana 1"« Eolo » per la coda
¢ su di essa, come fosse una passerella, raggiungo
la riva, Proverd il grande senso dellospitalita che
anima questa gente, dopo poco, quando mi Lrova
vestito come un raccoglitore di pomodori. Perd in
panni asciutti. 11 medico condotto di San Valentino
Torio, dott. Carbone, mi ospita in casa sua e mi
incerotta abbondantemente le scarse gralliature che
mi son fatto con i frammenti della capottina. La

ammirevoli

La « Squadra» dell'Eolo all'opera. Questi
ragazzi hanno praticamente ricostrvito un aliante di alte
caratteristiche in peche decine di ore giocando il tutto
per tutto in un’opera che poteva essere un fallimento in
partenza. (fote Ghiorzo).

squadra arriva alle 22 sul luogo... dell’ammarraggio.
Alle 4 del mattino incominceranno un'ingrato fati-
coso, delicato lavoro di recupero. Mi sveglia alle 8
il rumore dell’« Alfa s: tutte & gid fatto. E° una
squadra formidabile, ma ancora nessuno di noi sa
quante lo sia. Ci mettiamo in strada dopo che il
Sindaco ei ha offerto da here. Non passeranno molti
minuti che Mattaini mi dird: «Attilio, t'el gitistum!».
Penso che dica cosi solo per tivarmi su di morale.

* * *

I giorni della preparazione

Lasciamo San Valenting Torio alle 10 circa, ecola-
zione a Capua, bagno di mare a Formia, Rieti alle 21,
Durante il viaggio e la sera del rientro numerose con-
versazioni telefoniche col Dott. Franzetti hanno per
argomento la possibile ricostruzione dell’aliante, TI
nostro Presidente e 'Ing, Bruni decidono di dare il
via ad una riparvazione che apparentemente mi sembra
impossibile, Gli avvenimenti prendono tna piega en-
tusiasmante: Bruni, Sangiorgi e Spagnolo sono in

29



partenza da Vergiate, col materiale necessario, con
I« Aera 45 », Noi iniziamo il lavore preparatorio, la-
vagaio della fusoliera dal fango del Sarno, si prepara-
no cavalletti, banco da falegname, impianto luce per
il lavoro di notte: il tutto in hangar messoci a disposi-
zione, Un po  tutti c¢i aiutano come possono, tutti
Sinteressano dell’avventura che stiamo tentando. Mat-
taini procede come una locomotiva: demolisce, fa
pezze, incolla, gli altri fanno quello che possono.
L'« Aero 45 % non pud partire causa il maltempo
sulla Pianura Padana. L'Ine, Bruni avvisa che si
mette in viaggio in vettura. Arriveranno alle 4 del
mattino suceessivo. Questo contrattempo provoca un
ritardo dei lavori di circa 24 ore. In altri termini la
partecipazione alla 5" prova! Sfuma in tal modo ogni
possibilita di plazzamento dell’ « Eolo 3, ‘ma questo
ancora non lo sapevamo. Inizia una vera lotta col
tempo e la stanchezza, praticamente si dorme per 3-4
are al ‘giorng. L'hangar & una fornace durante il
giorno ¢ una ghiacciaia di notte. Il morale ha deg
alti e bassi in funzione della fatica e della speranza
di finire il lavero in tempo utile, Un punto basso lo
si segna quando vien dato il via alla 5 prova: si
era sperato che per la stanchezza di aleuni piloti la
prova stessa [osse rimandata... Avremmo persa cosi
una sola gara. Difatti 'indomani mattina |' « Eolo »
vola. Anche se quella notizia fa sfumare ogni possi-
bilita di ricupern in classifica e provoca uno scon-
forto totale fra I'equipe. Bruni convince tutti, e giu-
stamente, che il lavoro va terminato in ogni ¢

A

non foss’altro che per far compiere all’ « Eolo» un
solo dimestrativo giro campo, Del resto ohbiettiva-
n_1em.e non si pud chiedere ai concorrenti di attendere
U«BEolow — si tratta di un titolo Nazionale — e
lﬂ?m]u forte & il vantaggio macchina che wioca a
mio favore per poter domandare di [favorirmi con
una semigiustificata attesa! Cid varrebbe eludere le
ardenl_i e fondate asperrative dj plazzamento dei pin
aqualificati,

et St e P ST s saggior

: noi almeno 48 ore per
un a?tr:'i eventuale prova. 11 quoziente fatica & ormai
gl limite della sopportahilita per ciascuno di noi.
Il giovane Bertoldi saddormenta in piedi, Mattaini
ha gli incubi e parla dormendo. Cid mdlgradu in
questi giorni comprendiamo cosa voglia dire & spi-
rito d'equipe »: lavoriamo per uno scopo che ¢j &
ecomune su un piano di amicizia reciproca. Sappiamo
anche di avere costituito una squadra veramente
efficiente e questo & tutt'altro che poca cosa. forse
la pint importante di tutta la gara,

Eseruiama la prova di velo, alla presenza del
Dott, Franzetti e della sua gentile Signora; hanno
viaggiato tutta la notte per essere presenti al mo-
mento che culmina la fatica disinteressata ed appas-
sionata di tutti. Quando 1"« Eolo » esce dall’hangar,
anche noi ne siamo sorpresi ed emozionati, con noi
tutti i presenti sul campo, molti dei quali ci hanno
dato un ajuto indispensahile. 11 volo prova ha esito
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soddisfacente e dura un paio d'ore. Non deve guar-
dare per il sottile cirea la capottina, sul eruscotto
funziona solo la bussela e un variemetro, Gli indica-
tori di velocith hanne un errore in eccesso che valuto
allliicirea del 25-28%. La veloeitd limite Ja dovrd
contenere prudenzialmente entro i 140-150 km/h, in
prossimitd di queste velovitd ¢ sensibile azione fre-
nante dell'ala riparata, Ma partecipiamo all'ultima
prova: questa in ogni caso & la vera vitteria per
tutti noi.

x % %

5' prova - Velocita su percorso triangolare di km 203

Questo ¢ senza dubbio il valo pitt intcressnnte_.pi[l
impegnativo, emozionante e di maggior soddisfazione
¢he abhia mai avuto modo di fare. Tl suo contenuto
tecnivo e agonistico, Uesperienza preziosa € la bel-
lezza del percorso mi permettono di alfermarlo senza
esitazione. Prima di passare alla descrizione del velo
wsario riportare il belletting meteo rlftl
come ce lo illustrd il buon Rovesth

ritengo nec

giorna 11 cost

Sitnazione meteo del glorno 11 agosto 1958

; - i res-
Permane su tutta la Penisola regime di alte T

sioni quasi livellate. Una linea di
cuolo attraversa I'ltalia settentrionale ap]mrw..m_;ln nt-
volosita varia. con hrevi piogge e tempul‘u]l"lsu]ntll:
Sereno o poco nuvoloso altrove. Sull’ltalia L.L'nll'ﬂrt
permane campo anticiclonico a tutte l.e c.[u.ute. .l‘l
superficie, circolazione di masse calde d_| origine tro-
umide.

conyergenza al

picale, relativamente stabili e poco
Venti:

In superficie: deboli, vari, a regime di hrezze.

In quora:

1000 metri su Rieti - Deboli, vari
10-15 Km/h.

3000 metri su Rieti - Deboli, vari, o
15-20 Km/h,

6000 metri su Rieti - da NW 30-55 Km/h.
Ricti - da W 50-55 Km/h.

(o] L‘L’l NNE

da NNW

7000 metri su

c . . . 8)
Sonduggio termodinamico sulle Valle Reating (ore

luversione termica dal suolo a 850 metri.

Temperatura necegsaria in superfivie per distrug-
gerla: 30,5°C, raggiungibili verso le ore 11.00.

Sopra eli 850 metri, stratificazioni stabili, con
gradienti di 0,6-0,7°C per 100 metri

Zero termico: 4200 metri.

Temperatura necessaria al suolo per 1alsilim§n':?
termicamente 'atmosfera sino a 1400 metri su Rieti
33°C, raggiungibili verso le ore 12,30.



Possibilita volovelistiche delle giornata

Dopo le ore 1230 Pattivitd termoconvetliva sari
volovelisticamente  sfrottahile  per voli su  cireuit
triangolari o di andata e vitorno, con appeggio ovro-
grafico.

Partenza: Poco dopo le pre 12.30.

Sgancio: sulla verticale del canipo di Rieti alla
quota di 800 metri.

Nessun ecumulo si
Nerina, ecc.

Possibilita di formazioni cumuliformi lunso i ri-
lievi da Est del gruppo < Terminillo s per la mag-
gior parte della massa interessante il versante Adr
tico,

Condizioni di veleggiamento sulle valli e pianure:
limitate a bolle termiche isolate.

Lungo i costoni montani, verso le ore 12,30, ascen-
denze prodotte da hrezze termiche di pendio abba-
stanza vigorose.

formerd melle Valli Reatina,

Le condizioni non si presentano facilissime. La
maggior parte del volo si svolgerd in termica secea
Incontreremo cumuli solo sopra il Gran Sasso, sul
Terminillo qualche debolissima  ed estremamente
breve formazione e «batuffoli» lungo la prima meta
circa del secondo lato {duravano si e no un paio di
minuti ed era un gioco dazzarde riuscire a sfrut
tarli). Tl terzo lato riservava, un trabocchetto, Aria
marittima tirrenica nel pomerigegio arrivande alla
Valle del Tevere provoed cumuli non previsti nel
« briefing ». Buona parte di questi cumuli erano
«vesperalis » quande si arriveé nella zona. Fatte im-
portante da rilevare ¢ che le ascendenze dj questa
aria marittima « partivano » dai rilievi orientali della
valle del Tevere: errore sarebbe stato cercare 'aseen.
denza alle basse quote della piana spoletana, errore
che ad un certo punto stave per fare. L'ultimo cua-
dagno di quota lo feci in questi massa daria ‘_clw
possedeva probabilmente wn buon grade di insta.
hilitd, proprio alla verticale dell'importante pendio
ovest del Monte Acetella che ostacolava questo de-
bole afflusso d’aria. T cumuli apparivano anche sulla
Piana spoletana ma poiché si spostavane nel letto di
questo afflusso di aria tirrenica ¢id ha indotte in
errore pitt d'un pilota.

Quando partiamo, sul Terminilla appaiono aleuni
«hatuffoli». Da questa sia pur debole manifesta-
zione, forte del volo di prova del giormo precedente
(le ceondizioni meteo sono sensibilmente identiche
al giorno 10) ritengo di poter partire verso il Gran
Sasso con una quota di almeno 2400 metri, ossia la
hase di condensazione. Dopo 1n sgdancio vado a
quota a Poggio Buscone,
produzione del barogrammal mi fa
primi 400 metri della giorna
(2) punto sul

far
(vedere la ri-
guadagnare i

Cantalice

Da Pogeio Bustone
Terminillo ad imbrancarmi in un

nutrito. gruppo di alianti. Non riesco a rassinneere

Il primo fotogramma della pellicola che verra- allegata
alla documentazione per l‘omologazione del primo pri-
mato italiano di velocita sui 200 km,

la quota che mi son proposta come condizione per
abbandonare il Terminillo. La propaggine rocciosa
est del Terminillo produce una formazione nuve-
losa, sfruttandola al meglio, malgrado I'estrema tur-
bolenza, riesco a far 2.300 metri, Lungo il prime
late si manifestano finalmente delle altre leggere
formazioni: & tempo di partire per il primo pilone
(3). Il costone del Gran Sasso porta diritto al vertice
del triangelo il cui reperimento ¢ facilissimo (4.
Scattate le fotogralie, mi porto nella zona coperta
da un enorme, continuo, cumulo. Un vero pm‘ﬂdiSD
per volovelisti! T mio unico variometro & fermo al
piuole di fondo corsa posta ai 5 m/sec. 1l panorama
& fra i pit belli che mi sia ecapitato i gustave in
volo, di natura diversa ma paragonabile a quelli che
si godono a Grenoble e forse anche a Samaden. Ben
lontano ancora dalla hase di condensazione mi metto
in rotta per il secondo lato senza pii spiralare perche
& evidente che prima di essere Tuori dal tetto di
cumuli ne avrd raggiunta la base e con la strumen-
tazione di fortuna che possesgo nou posso proprio
impegnarmi in v.siv, Lascio il gruppo del Gran Sasso
(1) e mi dirigo a nord sull’altro massiccio anch’esso
coperto da un vasto ed attive cumulo. A est Iaria
umida dell’ Adriatico condensa le ascendenze di quel
versante' a quota decisamente pil bassa tanto che il
pendio arientalé dezli Appennini & coperto di nubi.
Altro rapido suadagno di gquota (¢) (Majella). Ci si
stacea da questa montagna in un gruppetto di alianti
fra i quali il « Veltros, il « Canguro» di Mantica,
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L'Eclo riparato & pronto per la sesta prova. Notare la
capottina di fortuna. (fofe Ghiorzo),

il «Passero» di Brigliadori e il «giallissimo» Za-
netti. Cielo Llu terso, =olo alcune nebbioline... As-
sumo la funzione di staffetta e di ascendenza in
ﬂ‘E(‘Eﬂdenzn arrivo al Monte Coscerno con alle spalle
Peterogenen gruppetto di alianti. Al Coscerno (d) non
tl‘_m‘-? chie dello zero e per proseguire ho due possi-
bilita: a) rotta diretta verso Foligno, ormai visibile,
appoggiandomi alla nota orografica della zona: h)
optare per alcune nubi convettive ben sparse alla mia
sinistra sui rilievi ¢ anche sulla piana spoletana. Non
so I"f“'—‘ perche prenda la seconda decisione, fotse per
seguire una linea di condotta che gli alianti che mi
SELuono non potranno fare: ho aliante pit fine.
malerado Tattuale edizione post Sarno, Punto sul
!\lun.lrf Acetella (e), grossn modo seguo una rotta 90°
gradi circa a avest di quella per arrivare a Foligno.

1 paesag';_gio del percorso del triangole dei 200 km & per
!a massima parte come quello di questa fotografia.
(foto Pranzati).

Trove un huon 2 m/sec ¢ mentre salgo cerco di indi-
viduare qualche aliante: pit nessuno in vista. Quan-
do rageiungo la base di condensazione I'ascendenza
s annulla e dirigo verso Foligno: le nubi che mi
avrebbern dovate accompagnare verso il secondo pi-
lone. in buona parte, nel frattempo si sono sciolte.
Perdo eosi molto del vantaggio che contavo di rea-
lizzare. Solo dopa molte dilficolta riesco ad indivi-
duare il pilone di Foligno — troppo in mezzo all’a-
bitato e troppa scarse le informazioni date al brie-

fing per il suo reperimento. 1 reperimento e le [oto-
eraflie mi fanno perders parecchia quota. Finalmente
posso lare dietro-lront e per qualche minuto resto
indecizso per i cumuli ancora riformatisi sulla piana
nella sua parte ovest,

Sulla piana laria & troppo calma, dubito che in
quella calma si possa trovare qualeosa’ di utile... Mi
vengono in mente le parole di Plinip «... solo lungo
i rilievi » Punto verso il costone sopra le fonti del
Clitumno, per lunghi altimi percorro il costone senza
ibilita che pla-

trovare nulla... non mi resta altra pos
nare verso l'aeroporto di Foligne! Ho ancora un mo-
desto margine di quota di sicurezza che uso per
andare @ «grattare » la montagna... e [inalmente ho
valori positivi al variometro, Con relativa  facilita
rifaecio i 1600 metri. Mi dirigo verso Spoleto e cerco
nel frattempo la « chiave » per uscire dalla pianura.
Passo poco a nord della cittd dove immagino [inird
dato Taria cosi calma e ferma che non lascia spe-
rare. La solita ciminiera «segnavento® a ovesl di

Spoleto mi suggerisce di andare nel suo fumo per
fare la quota necessaria a porlarmi aull’Acetella
tutt'ora eoronato da un cumulo. 11 fumo fila tutto
compatta verso ovest! per forse 4 Km poi sparisc
come se si diffondesse verso Dalto. Mi ritrovo cost
in un tranquillo metro, un po’ scarsetto, ma ha modo
eosi di pensare ai fatti miei in altesa di raggiungere
la tanto quota (g). Penso che al campo
non pochi sarannoe in ansia per il nostro hellaliante
rappezzato... (quanto lavorn (e fatto.., come S
rebbe bello farcela... o cosi vial 11 pericola di [i

sospirata

stato

da un momenta all'altro nel campo di fortuna di
Spaleto incombie sempre e quando la modesta quota

ella lo
una

fatta mi permette di avventurarmi verso I'Acet
faceio con una prudenza estrema.., incappare
discendenza  vuol  dire terminare senza p:):slhililﬂ

dappello. Riesco ad «affaceiarmisz  sul versante
ovest dell’Acetella, le cose cambiane rapidamente €
T'aria & fortemente turholenta e improyvisamente

ecco un inaspeltato 3 m/sec (h). Ho bhisogne di
almenn 1500 metri per essere al sicuro: deva infatti
pensare alla possibilitda i discendenze
nella valle di Terni. Quando raggiungo i 1500 abhan-

dona il mio beneflico ascensore e so di essere arrivato!

Il premio pit bello delle
finale, quando =i plana verso
nervosa spari

invontrare

di velocita & il
sione

care

il campo, La te
e. si
nuove fra amici, poter condividere con loro le emo-
ziani e le esperienze della giornata! NMentre Rieti

pregusta la gioin di essere di



Il pilene del Gran Sasso. (foto Pranzati).

savvicina rimugine il volo, Considero che dopa il
Coscerno ho incontrate un solo aliante.. qualcuno
potrebhe essere gid arvivalo, so d'aver perso troppo
tempo fra Spoleto e Foligno, sia all’andata che al
ritorno, Pazienza, ¢ gia molto avere chinso il cireuito
dopo una simile riparazione..,

Sono ai margini del campo... passo la linea di tra-
guardo, vedo i salutarmi e rispondo,
ma quasi incredulo ai miei occhi constato di essere
il primo a rientrare... Un’ondata di emozione mi
assale mentre tiro su in cabrata il mio portentoso
«Folo», Abbassa progressivamente i flap, ullimo
1807 gin il lunga rullata, alla fine
Sergio ¢ pronto a prendere Pestremita dell’ala..,

cronometristi

carrello.,, una
molti

abbracei senza poter parlare! Una bella gara che
devo all'AeC di Vergiate ¢ all'entusiasmo della
squadra « Ealo .

Due parole sul percorso. 1l tracciato & ottimo
sotto ogni punto di vista atterrabilita compresa. Lo
ritengo un percorso da records dove ben presto qual-
che buon pilota potrd realizzare tempi di valore in-
ternazionale. Le condizieni [umanti non mancano
certamente a Rieti e fortunate sard quel pilota
pronto a cozlierle al momento opportuno, La mano
che lo ha tracciato & felice e abile, Immaging che
questa mane pensa gid al triangolo dei 300 Km. Sa-
rebbe veramente auspicabile. 11 secondo lato pud
essere allungato quanto occorre e oltre, sia a sud
lungo il portentoso pendio occidentale  del Gran
Sasso, che a nord fino al Subasio e oltre. 11 terzo
pilone sard a ovest di Rieti, il campo di Rieti ta-
glierd un late del triangolo, Sono =olo suggerimenti
di massima. ma per quel che conosco della zona lo
ritengo cosa possibile. Vi e quasi un anno per con-
trollarne le reali possibilita.

Date che stiamo parlando dell’anno prossimo avrei
un'altro sugeerimento, La magu’:ol parte dei piloti
di volo a vela che Rieti riunirha — si spera ogni
annn — non possiede cognizieni precise sull'atterra-
bilita nel sud,

Personalmente questa jgnoranza m'® costata cara.
Ma la si potrebhe ovviare qualora venisse stilata
una carta con indicazioni opportune (colorazioni
adatte) sulle possibilith di posare un aliante a terra
senza danni. In questo modo i partecipanti avranno
mode di prendersi gli appunti del caso sulle loro
carte personali di volo.

Altro suggerimento cirea i piloni. Propongo venga
riconosciuta valida la sola prova fotogralice, la sola
veramente obbiettiva. Se questo tipo di controllo
verrd accettato, sin dora i pilati ayranno modo di

impratichirsi (anche quelli non allenati) a questa
tecnica e non ei

saranno discussioni alla prossima

ey
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La eartina barografica del volo di Pronzati per la gara di velocita su circuito triangolare di 200 km.
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ane. “.M.s. salﬂl‘i

Lumezzane S. S. (Brescia)

Rubinetterie brevettate per metano
*x

Rubinetterie sanitarie
senza premistoppa

*

Rubinetterie per acquedotto
e riscaldamento

*

Contatori per acqua e per gas

MANZONI FRATELLI

Sant’Angelo  Lodigiane (Milano)

*
Fonderie e Officine Meccaniche

*
SARACINESCHE

PER ACQUEDOTTO
PER GAS
PER RISCALDAMENTO
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Foligno: il secondo vertice del triangolo di 200 km.

edizione del Trofeo. Mettere i limiti di quota, pit o
meno osservati, per permettere ai Commissari I'indi-
viduaziene degli alianti, nuoce alla condotia di gara
¢ non raggiunge nella sua totalitd lo scopo che una
disposizione del genere sio preligge, cioé Uesatto rico-
noscimento degli alianti,

* X ¥

A conclusione, cirea la mia wara, posso dire che
Iavervi partecipato con una aliante di caratteristiche
elevate ha rappresentato un'esperienza totalmente
nuova, L'esperienza della passata edizione m'e servita
solo pr una maggior familiarita di carattere stretia-
mente geografico dei Iuoghi. Il comportamento in
gara 'ho dovuto riadegzuare alla macchina che pilo-
tavo, Sono anche certo di non aver tratto da essa
tuttp quanto mi poteva dare, Sicuramente un rendi-
mento pitt elevato dell’« Eolo % sard possibile averlo
quando pilt duna macchina di carattevistiche analo-
whe sard presente in gara.

Bisogna in alire parole che nascano stimoli sul
piano agonistico da imperre una condotta di gara
pitt dttenta e non € adagiata ® su un troppo sensihile
vantaggio macchina, come invece ho goduto in est‘-hl:
siva. Ci sono molti pilati che adeguatamente allenati
avrebbero potuto fare anche meglio di me.

Se si dard poessibilita al vivace spirito agonisliclu
che anima i volovelisti di manifestarsi, si avranno sl
curamente risultati validi, E il nostro volo a vela ne
ha molto bisognae,

ATT1LI0 PRONZATI

Nel titelo:
Attilio Pronzati fotografato con la formidahile squadra
dell’Aero Club di Vergiate. (fote Tom).




NAZIONALL...E SQUADRE

Troppo serivere viene fatlo normalmente dei
piloti. Poco pti di niente, invece, delle
squadre ¢ della loro vitaccia selvaggia. dura.
bella e sentimentale.

Il mio «giornale di terra» ¢ densamente
popolato di cose e di fatti ehe mi hanno col-
pito, indispettito e, via!, soddisfatto.

£’ spontaneo. per un lerrestre come me.
ricordare — come primo valore nella gradua-
toria degli episodi della Rieli 1958 — quel
cireutto di velocita su duecento chilometri
mirabilmente effettuato e vinto dall’ottimo
Pronzati su un « Folo » ritornatoe in vita per
esclusive merito di una abile. omogenea e vera
equipe; ricordo pit significativo di qualsiasi
altro panegirico lelterario o pro di questo o
quel « magister aequitum » volovelistico.

Quattro giorni ¢ quattro notti di capace,
caparbio lavoro — pilota in testa — per ri-
mettere in linea una macchina che per lo meno
doveva essere inseritta nella lista degli aggra-
vali con libero ingresso ai parenti.

Come ¢ possibile non porre alla attenzione
di ogni buon volovelista — particolarmente di
quelli che, naturalmente anche pilot. da anni
fanno la dura routine della strada e dei recu-
peri — la compiute imprese di riportare a
casa, da oltre duecento chilometri, la macehina
scassala; di mettersi a rifare parte della fuso-
liera; di sostituire totalmente per ingegnosa
soluzione una capottina lunge due metri; di

di ANTONIO GHIORZO

ricostruire cassone e rivestimento di una buo-
na metd di semi-ala e di portare a termine.
infine, le riparazioncelle varie sparse qui e
la su tutto Ualiante?

Pronzati non avrebbe potuto meglio ricom-
pensare il lavoraceio del suoi uomind.

Sarebbe troppo avere tutte squadre cosi?

O i mereenari sono una istituzione voluta
per diffondere nelle masse la conoscenza del
volo senza motore e del suo affrettato ed effi-
mero vivere esttvo?

Una attrezzata. affiatata ed allenata squadra,
a mio avviso e col convincimento di tutti i
membri delle duecentottania squadre che han-
no partecipato ai mondialt di Quatros Vientos,
Camp Hill. Saint Yan e Leszno, non fa che
assicurare un ottimo funzionamento della mac-
china e di conseguenza un maggior rendi-
mento del pilota: in conclusione, una pite rin-
scita gara globalmente intensa. Per due ra-
gioni. Printo, perché il pilota recuperato dal
proprio equipaggio ¢ pit assistito, proletlo e
aivtato sie materialmente che moralmente —
e vorrel dire anche consigliato — che non da
bravi manzoniani a reclutamento stagionale.
Secondo. percheé la macchina smontata. mossa,
pulita, rimontata, regolata ¢ trasporitata (in
emergenza, anche riparata) da chi quella mac-
ching ben conosce & sempre pia sicura, insisto
sul sicura, d’ogni altro arnese di impiego pro-
miscuamente trrilante.

Via Ugo Foscolo, 3 - Milano.

Sono ancora disponibili copie di

VOLO A VELA 1952

L'unica documentazione sulla fase iniziale della ricostruzione volovelistica
italiana nel dopo-guerra & composta da 88 pagine in carta patinata formato 21x31,
arricchita da 129 fotografie, disegni e schizzi.

Accludere alle richieste Lit. 600 in francobolli o effettuare il versamento dello
stesso importo sul conto corrente postale 3/27318 intestato a VOLO A VELA,

La pubblicazione viene spedita franco di porto.




MILANDO
V. Princ. Eugenio B
Telefono 932.245
® C C- Milano N. 495777

ATTREZZATURE PER GARAGE

STAZIONI DI SERVIZIO COMPLETE

“ALEMITE,,

! A ! STAZIONI DI SERVIZIO
» COMPLETE ORIGINALI
AMERICANE

PONTI SOLLEVATORI
IDRAULICI ED ELETTRICI
@

GRUPPI COMPRESSORI
POMPE DI LAVAGGIO
L3

CRICCHI IDRAULICI
INGRASSATORI SPECIALI
®

PISTOLE - FLESSIBILI ARIA
ACQUA -OLIO -GRASSO

PISTOLA  STROBOSCOPICA

per messa in fase accensione

2

ANALIZZATORE PER MOTORI A
SCoppPI0 “POWR- TUNER,

ANALIZZATORE DI COMBUSTIONE
PER MOTORI A SCOPPIO
e
TESTER ELETTRONICI PER
DIAGNOSI MOTORI
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Eeco perché voglio pensare come giusto che
qualsiasi cosa riguardante operativamente e
teenicamente aliante e pilota sia di esclusiva
competenza della squadra e non purtroppo
(ma ormai & del passato...) dominio di une
eletta, sio pur volonterosa, troupe di indiavo-
lati tuttofare,

Senza biasimo alcuno a persone ¢ tanto
meno agli esecutori di ordini. ben sapendo
infatti con quale dispendio di energie sta stato
fatto ogni recupero. spina dorsale dell’azione
di squadra, ritengo peré si debba porre con
frunchezza estrema il dito sulla piaga.

Conosco le difficolta volovelistiche nasio-
nali ¢ vedo gia | sorrisi ironici che molti fa-
ranno nel leggere queste righe ma ritengo.
senza tema di smentita. che non potra mai
esserci gura nasionale. tale da meritarsi un
giudizio positivo, finché ogni pilota nen avrd
una squadra tale da essere per qualsiast eve-
nienza qulosufficiente.

E ora di abolire certe wsanze di recluia-
menti massivi (francesismo...). usanze alle
quali la logica & fortemente allergica.

In qualsiusi gara. specie se articolata sit
diverse prove, si inserisce necessariamente il
recupero terrestre. [l recupero deve essert
Jatto dalla squadra, non da una squadra. €
tanto pit i suoi membri saranno idonel e abili.
quindi elficienti. tanto pite quel particolare
membro di squadra che ¢ il pilota sara solle-
vato da prececupazioni di natura prevalente-
mente logistica ¢ pertanto st lerrd sempre
pronto ¢ relativamente fr('sr:o alle nuove zv.n-
zoni. Non solo, ma non obbligherd mai giuria.
commissione sportiva ¢ diresione di gara (che
hanrno altri eampiti) a inutili dannase atlese
o revoche che a voite potrebbriro sembrare
favoritismi.

Infatti, in prove conclusesi con mum‘rd_.\‘f-.
distanti e spursi « [uori campo », si sono vt
piloti obbligati a opprimenti attese o coinvollt
in inutili scorribande, [rutto di collettive sti-
canovistiche spediziont.

Risultato: tutti stanehi morti. senza gloria.
molto tempo perso. rinvio della successiva pro-
v e attenzione alla sicuresza di volo! —
partenze di piloti accecati dal sonno.

Saré soddisfatto se questi gquatiro appunti
saranno soltanto classificati pareri personali.
contento se [onte di discussione. [elice se s¢-
guiti dai falti. Allora. per Vanno prossimo.
Rieti unno uno.

AxTtonNio GHIORZO



DOTIZIMR

FERRARI RAGGIUNGE | 9.800

METRI

1l 22 settembre scorso, decollando
da Modena sul Canguro I-AECD or-
mai famoso in tutta ltalia, I'lng.
Ferrari ha migliorato i records ita-
liani di queta e di guadagno quota
categoria monoposti, portando i
nuovi limiti a m, 9800 ¢ m. 8850
rispettivamente.

I precedenti primati appartene-
vano allo stesso con m. 8097 e
m. 6159 ed erano stati stabiliti il
1 dicembre 1957 e 1'8 febbraio
1956, migliorando i limiti prece-
denti ancora da Ferrari stesso de-
tenuti.

Cosi, mentre ancora si sta scri-
vendo sulla sua vittoria al Trofeo
Bonomi, che I'ha laureato Campione
Italiano 1958, Ting. Guidantonio
Ferrari ¢i ha dato una nuova con-
ferma della sua preparazione, sen-
sibilitd e capacita con un volo di
portata mondiale, E* infatti solo da
'anno che in Europa, ¢ piu
amente in Francia, sono stati
passati i fatidici 10.000 metri, che
il nostro Campione ha sfiorato ¢
che ha mancato per una banale ca-
renza di ossigeno: né ormai sono
pilt tanto lontani i records mondiali
della specialita, che si aggirano sui
13.000 metri di altezza con 10.000

metri di guadagno quota,

Questi risultati, ottenuti all’estero
con buon spiegamento di mezzi e
da rappresentanti di Centri di stu-
dio, sono quindi poco migliori di
quelli che Ferrari ha recentemente
ottenuto da solo, con pochi mezzi.
nessuna assistenza ed un vecchio
Canguro; mentre egli, con Mantelli,
¢ oggi ancora forse Punico pilota
che abbia familiaritd col volo d’on-
da, che da solo si & studiato fra il
generale disinteresse,

Il volo a vela in Italia & povero
e tutto quello che ¢'¢ oggi, & per
lo pit dovuto a poche e contra-
state iniziative personali: & per que-
sto che Ferrari, degno discepolo e

continuatore dell’'opera di Mantelli.
puo essere con questi considerato il
pioniere del volo donda in Talia.

Qui sotto, in uno schematico ric-
pilogo, riportiamo in originale la
sintesi della sua attivitd sportiva di
quest’anno e la stringata ma effi-
cace descrizione di quella importan.
te impresa,

Voli compiuti a Modena col
Canguro I-AECD da
G. A, Ferrari

1) 7.7.58 Modena-Ponte Via Emilia
sul Fiume Idice - Reggio E.-Mo-
dena 11.20-17.05 5h45" 1900/900
m. 145 km.

24

8.7.58 Modena-Aeroporto Forli e
ritorno-prefissato - 11.40-18.20
6h40’ 2100 m/400 m. 209 km.

9.7.58 Ponte Via Emilia sull'ldi-
ce Aer S, Damiano - 10.20-16.25
6h05" 1500/100 150 km.

10.7.58 Modena-Ponte Via Emi-
lia sul F. Taro-Bologna Citta-
Bol. Aeroporto - 11.20-17.30
6h10° 2000/700 155 km.

11.7.58 Modena-Faenza-Reggio E,
Bologna Aevoporto - 11.50-18.35
6h45’ 2100/500 250 km.

23.8.58 Modena-Foce del F, Re-
no ¢ ritorno - 11.30-17.25 5h55°
2600/900 212 km.

3

=

5

6

-]

26.8.58 Modena-Cadelbosco  di
Reggio E. - Modena - 11.30-17.10
5h40 1200 m/400 m 52 km

13.9.58 Modena-Parma Cittd -
14.50-17.20 2h30° 1500/600

50 km.
22.9.58 Modena - Monte Cimone.
Modena - 11.15-17.03 5h43’ 9800
/950 106 km.

(Salve taratura barografo)

8
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D'ALTEZZA

Cendizioni dei vari voli:

1) termiche secche: vento ENE/S -
10 kts:

2) termiche con cumuli, base 1200

-1400, vento ENE 8 - 10 kts:

3) termiche quasi secche con base
dei rvari cumuletti 1000-1200; ven-
to ENE 15 kts:

4) termoonda per venti di NE;: ven-
to locale NE/15 kts: base dei
cumuli 1000-1300:

5) termoonda per venti di NNE con
forte instabilita: vento locale N/
10-15 kts: bhase cumuli 1300-1600:

6) termoonda per venti di Sud con
moderata instabilitd: vento lo-
cale da 200°-220°/20 kts: al mat-
tino cumuli con base 2000-2200,
poi cielo sereno e, nel pomerig-
wio copertura totale di cirro-
strati senza nubi medie o basse;

inizialmente termoonda con forte
umiditd e scarsa instabilita, per
vento da S: base cumuli 800 m:
poi termiche secche in cielo se-
reno, vento locale di media in-
tensitd, prima da S, poi NW e
quindi NE:

8) inizialmente debole lormoondﬂ_in
cielo sereno per venti di NE.
quindi termiche secche deboli
in aria quasi stabile:

9) su Modena termoonda per venti
di SW con moderata instabilita
e notevole umiditi: base delle
nubi 2000, sommitd 3500-4000:
sgancio sul campo a poco meno
di 1000 m, salita in termoonda a
3000: primo traversone contro-
vento: seconda salita (in termo-
onda) sino a 3400: secondo tra-
versone controvento: terza salita
(in onda) sino a 1.800 tra Sas-
suolo ¢ Serra Mazzoni: terzo tra.
versone e salita da 1800 — pri-



ma in rotore e poi in onda —
alla quota massima nella zona di
Sestola-Pievepelago; onda di me-
dia intensitd (2-3 m/s) (oscillan-
te per venti fluttuanti) ma di in-
tensitd praticamente costante con
la quota; a 2.800 m, I'ascendenza
di 2 m/s & stata abbandonata

per searsiti  di ossigeno nelle
hombole: temp. minima —33";
vento Cimone a mezzogiorno

240°/25 kts QNT 35; alle 16

230°/17 kts QONT 25; al disopra

di me vi era un cirrostrato con

base forse a 11 o 12 mila, con

fessura di Toehn & hordo ante-
riore abbastanza pettinato, ma
non netto e stabile (promentori

e insenature in movimento al-

terno): al disotto di me 8/8 di

stratocumuli con hase sui 2.000

e sommita sui 4.000: con fessure

Ll‘i. Ifnehn. Nessuna lenticalare.

[_mhzzazlune dell’'onda assaia de-

licata sino ai 5.000 m. circa, es-

sendo fluttuante ed in continuo
spostamento: pit facile al diso-
pra dei 5-6 mila metri: essendo
un poco pit stabile e con inten-

sita di vento tra i 70 e { 100

km/h, Per quanto il congela-

Eﬁut,:;rjill;zmgim 51|]I'internr?

visibilita anlerior:SE?J “?h? e

al disopra (‘lci’TDOt:) e

di un’ora: r_:on:;um o B -

geno, 630 litri: P:ﬁ;&:}iﬂ‘e .

di sapra degli 8000 poe g SI

mezy ora, ’ of aade
A L voli 1/5 dellelenco precedente
sono i primi da me compintj nel-
I'anno, dato che prima, mentre ero
a Roma, non ero stato autorizzatn
a volare presso il Centro Nazionale
di Rieti,

In questi voli ero rigorosamente
impegnato ad atterrare sempre sy
aeroporti, poiché I'Ufficio Volg 5
Vela dell’'Ae.C.I. non aveva voluto
autorizzarmi ad atterraggi  fuori
campo. Questa limitazione, alla qua-
le mi sono ::r'rupnlnsamente atte-
nuto, mi ha impedito lo sfrutta-
mento rezolare e completo delle si-
tuazioni,

11 volo n. 9 & il primo nell'onda
dell’ Appenning Emiliano da me ese-
guite con inalatore: conferma le
mie precedenti esperienze e dedu-
zioni: meraviglia la imponenza del
fenomeno ondulatorio, sopratutte la
sua propagazione a quote assai ele-
vate, in condizioni che non davane
origine a lenticolari pur essendoci
umidita e nebulosita notevole.
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DAL CENTRO NAZIONALE

Volovelisti che hanno
compiuto prove valide
per I'insegna d’argento

Quota:

Zamboni Livio, RI - Pace Prof.
Frsco, RI - Carocei Aless., Roma -
Belli Fr.seo, RI - Motta Carmelo,
TO - Onofri Prof. Dante, RI - Ten.
Col. Greco Filippo, Roma - Hoellker
Gustavo, CPV . Giusti Gugl., Verg.
- Locatelli Adr., AVM - Colombo
Aldo, AVM - Mizzau Gianni, Verg.
- Trezzi Mario, AVM - Bellini Trin-
chi Luigi, Roma - Urbani Giorgio,
Milano - Kahn Wilhelm, Germ. -
Palumbe Vincenzo, RIL.

Durata:
Seano, RI - Meda Michele, AVM
- Paglia Michele, Roma (fatto

Cang.) - Benzoni, AVM . Piludu,
Roma, Zamboni, RI . Motta C.,
Torino - Giusti, Verg, - Valzamia
Gianni, CO - De Marta G.nni, TO
- Locatelli A., AVM - Mizzau, Verg,
- Ronchetti Mario, Verg. - Trezzi
Mario, AVM - Kahn Guenter, Ger-
mania - Kahn Wilhelm, Germania
- Pace Fsco, RI - Urbani Giorgio,
M,

Distanze:

Bolognesi Silvio, CO - Broggini
Ferdin.,, AVM Monchetti Willy,
RI - Meda, AVM - Benzoni, AVM -
Piludu, Roma - Zambeni, RI - Ten.
Col. Greco, Roma - Giunsti Gugl.,
Verg. . Marchi Giorgio, CPV (man-
ca 5 ore} - Urhani Giorgio, MI -
ﬁ%hﬂ W., Germania - Pace Fisco,

Elenco degli allievi brevettati
durante i corsi estivi 1958
Giugno
, }; Carocej Alessandro, Roma -
= Pace Francesco, Rieti - 3 Pelle-
grini Ferruceio, CPV _ 4 Vavassori
Elurentn, Vergiate . 5 Rullini En-
rica, P§ = 6 De La Penne Renzo,
Roma - 7 Antonini Riccardo, SI.
Luglio

8 Moreschini Mario, Roma - 9 So-
'lam_m Osvaldo, GE . 10 Nustrini
Luc.laqo_. FI - 11 Cattani Paolo, TN
- 12 Kahn Wilheln, Germania - 13
Kahn Guenter, Germania . 14 Ca-
vazzoni Giovanni, Bo . 15 Cappel-
letto Luigi, Biella . 16 Bertagnolio
Franco, Biella.

Agosto

17 Rotti Luciano, Rema - 18 Z{ll‘ll:
pieri Mario, Roma - 19 Pantaleoni
Carlo. AVAL (PC) - 20 Martini A-

dollo, CPV 21 Castelli Franco.
Genova (& di BS) - 22 Galli Giu-
seppe. BS - 23 Machi Ennio, PA.

Settenibre

94 Piovanelli Maurizio, BS - 25
Anastasi Vincenzo, Citta di Ca-
stello - Zamorani Massimo, GE -
97 Siniscalchi Massimo, Roma - 28
Gabaglio Giovanni, Canta - 29 Fer-
rari Bruno CR (socio BS) - 30 Li
Gotti Ginseppe, Reggio €. - 31 Bel-
lini Trinchi Luigi, Roma - 32 Ga-
vazzi Marco, Como - 33 Gavazzi Ste-
fano, Como - 34 Novare Luciuna.
TS . 35 Brunori Roberto, Arezzo -
36 Feliziani Vincenzo, PS - 37 Ba-
roni Benedetto, RI - Ferrarini M a-
rio. MT (Feltrinelli) - 39 Martignoni
Michele, MI (Feltrinelli) - 40 .»\t'l]e-
rer Willy, RI - 41 Finocchiara Gio-
vanni. Roma - 42 Galimberti Marco
{non ha sestenuto le prove teoviche)
(Osnazo) Rama.

Allievi che hanno
abbandonato il corso per
motivi professionali .
(pronti per la prova pratica)

1 Riccardino Spartaco (ha
nuto le prove teoriche)

2 Veroli Umberto (ha sostenuto le
prave teoriche)

3 Rinaldi Lueiano (ha sostenuto le
prove teoriche)

soste-

Allievi senza precedenti
aeronautici che non hanno
ultimato il corso

1 Bucari Elio (scarsa attitudine al
pilotaggio).

2 Leonetta De La Penne (ha supe
rato le prove teoriche).

3 Fausto Marsili

4 Bedalov Giorgio (ha superato le
prove teoriche).

5 Giordano Carlantonio (ha supe-

rato le prove teoriche).

Guastella Nicola (ha superate le

prove teoriche).

7 Pier Dionede Lesieur (ha supe
rato le prove teoriche) (scarsa al-
titudine al pilotaggio).

8 Nava Aristide

6

)



NOTILZLAR)

CONFERENZA F.A.l

Alla Conferenza Generale della
F.AL (Los Angeles, California, 16
Aprile 1958), cui hanno partecipato
i rappresentanti di 36 nazioni —
Italia esclusa —, la Commissione
Sportiva ha deciso, tra laltro. di:

— non limitare il numero degli
stranieri che possono partecipare
fuori concorso ai Campionati Na-
zionali e di accettare, quindi, il
principio che la partecipazione stra-
niera pud apportare maggior inte-
resse negli sport aeronautici ¢ che
lo scambio di esperienze fatte du-
rante questi concorsi non pud che
migliorare la teenica di  quegli
sport;

— permettere ai concorrenti stra-
nieri di partecipare alle gare quali
membri di squadra nazionale se-
condo gli stessi principi adottati
dal Comitato Olimpico Internazio-
nale; la Commissione Sportiva, se
non ha visto inconvenienti a che sia
ammessi, in una squadra nazionale,
degli stranieri non concorrenti quali
ajutanti la squadra stessa, ha pero
insistito che il Capo-squadra, anche
se non concorrente, sia ohbligato-

riamente della nazionalitda della
squadra,
Le cariche dircttive della Com-

missione Sportiva sono state cosi
attribuite per elezione: Presidente.
Capitano lde (U.S.A): Vice-Presi-
dente, Signor Yperlaon (Olanda) e
Segretario, Signor Blériot (Francia).

Molte le medaglie ed i diplomi
distribuiti a Los Angeles, Tra I'al-
tro, la volovelistica Medaglia Li-
lienthal & stata attribuita a Don
Luis Vicente Juez Gomez in rico-
noscimento dei suoi particolari me-
riti: primato internazionale dal-

ESTER
1958

tezza per alianti nel 1945: campio-
ne del mondo (biposti) nei Cam-
pionati 1952: secondo classificato
(monoposti) nei Campionati 1956:
grande animatore dello sport volo-
velistico in Spagna.

O RO

Durante i lavori della Conferen-
za ¢ stata segnalata la situazione di
alcuni Paesi dove gli Aero Clubs
nazionali non s'occupano sufficien-
temente del volo a vela, dell’aero-
modellismo e del paracadutismo, La
Conferenza ha deciso di demandare
all'ufficio della F.A.L T'esame della

situazione in ognuno dei Paesi
segnalati e di prendere le disposi-
zioni necessarie al fine di assicu-
rare che tutti gli sport siano effica-
cemente rappresentati nella F.A.L
stessa,

Le cariche direttive della F.A.L
sono state cosi attribuite per ele-
zione: Presidente (per acclamazio-
ne), Miss Jacqueline Cochran (U.
S.A)), prima donna, nella vita della
F.AL, eletta Presidente: Vice-Pre-
sidente. Signor Jacques Allez (Fran-
cia) e Tesoriere Generale, Signor
Jean Blériot (Francia).

Tra 1 quindici Vice-Presidenti
non dufficio, figura il Generale
Napoleone Del Duca (Italia).

La Conferenza Generale della
F.AL si terrd, nel 1959, a Mosca.

25 mi CAMPIONATI NAZIONALI AMERICANI DI VOLO A VELA

Il nuovo Campione Nazionale di
volo a vela 1958 ¢ Dick Schreder
di Toledo, Ohio, che ha portato alla
vittoria il suo nuovo aliante HP-8,
dopo una combattutissima lotta per
il conseguimento del primo posto.

Le giornate ufficiali di gara sono
state sette, Ecco il punteggio dei
primi nove classificati:

Classe aperta (Classifica Generale)
1. R. E. Schreder . HP-8 . 5905

2. Hutchinson . Prue 215 - 5797

3. H. W, Jensen - LO-150 . 5417
4. Graham Thomson . RJ-5 - 5229
5. Robert. L .Moore - 1-21 . 5168
. D. J. Mancuso - 1-23 . 4751

7. Sterling Starr - 1-26 - 4591

8. V. Swierkowski - Nimbus [l -

4047
9. J. Sawyer - NimbusIIT . 3831

(6 giorni),

Nella Classe (Standard) 15 metri,
che ha avuto una classifica sepa-
rata, il vincitore ¢ stato Harold

Hutchinson di Santa Monica, Cali-
fornia,

Hutchinson con il suo Prue 215
¢ sempre stato in testa durante tutti
i Campionati,

Ecco il punteg
calssificati:
Classe (Standard) 15 metri
1. H. Hutchinson . Prue 215 - 6340
2. D. J. Mancuso - 1-23 . 5179

zio dei primi nove

3. Sterling Starr - 1-26 . 5086

4. V. Swierkowski - NimbusIII -
4448

5. Robert Gomes . 1.26 - 3094

6. Bill Tvans . Ka-6B . 2988 (3
giorni)

7. R. Briegleb . BG-12A . 2962 (6
giorni)

8. Dave Lobmaster - 1-26 - 2925

9. Harner Selvidge - 1-26 - 2665

Nella Classe biposti ha vinto
Marcel Godinat di Phoenix, Arizo-
na con un Pratt-Read: 2083 punti.

Vendesi aliante

tipo Cat - 20

L. 250.000

nominativo I - CATT

in ordine di volo e strumentato

Rivolgersi presso

la sede dell’AEROCLUB VOLOVELISTICG MILANESE
Via U. Foscolo 3 -

MILANO -

Telef. 872477




Nella Classe Club-Squadra ha
vinto la squadra di Kit Drew, Bill
Ivans e Rudy Mozer, con il Ka-6B
di Mozer:; 5493 punti.

la gara e stata caratterizzala da
eceellenti condizioni per il veleg-
ciamento, La maggior parte dei
concorrenti ha compiuto per la pri-
ma volta esperienza di veleggiamen-
to in montagna.

Un nuovo primato nazionale &
stato stabilito (soggetto ad omolo-
gazione) durante le gare da Jean
Arnold nella categoria meta pre-
fissa monoposts femminile con un
volo di 925 miglia in uno Schwei-
zer 1-26.

1 record mondiale di distanza
con meta prefissa e ritorno al pun-
to.di_ partenza di 320 miglia & stato
migliorato da due piloti, Schreder
e 'Jensr:n, che hanno portate a ter-
mine la prova di una giornata, e
Cloe una corsa su meta prefissa e
ritorno, Bishop-El Mirage-Bishop,
di 387 miglia. Tuttavia il nuove re-
cord non  valide perché non sono
state soddislatte tutte le regole ri-
chieste per Fomelogazione,

Nuove record di volo a vela
tedesco

I record tedesco di distanza con
ntorno al puntp di partenza per bi-
poslll, detenuto da Heinz Huth di
mburgo, & stato mizliora

Emil Kareh Llell".~’\ka[1iet~,;r di E\qior:Ji
0 con un Mii-10 Milan,

?er il percorso di 320 km da
?TJ(‘,II am Chiemsee fino ad Abmont
l)_m Aigen im Ennsta] (Austria) e
ritorno, Karch impiegd otto  ore.

I! volo & ora soggetty ad omaloga-
zione, )

Da Flugwelt - N. 9 . settembre 1958

Nuovi primati polacchi

Gli slorzi polacchi sono costante-
mente tesi alla conquista di misure
mondiali. Ancora all'ordine del gior-

no, con grande onore. le donne. Gli
albi della Fédération Aéronautique
Internationale (Circolare d'Inlorma-
zipne n, 110 del 6 ottobre 1958) si
sono arricchiti i misure femminili
veramente elevate nella Classe D-2.
Alianti pluriposto, Il 18 luglio 1958,
la Signora Lucyna Bajewska (pi-
lota) e la Signora Krystina Cieslik
(coopilota), su « Bocian-Z» imma-
tricalato SP-1560, hanno migliorato
con un sol volo i due primati in-
ternazionali di meta prefissata e di
distanza in linea retta portandoli
a 489.8 chilometri. Percorso: Leszno

-Chelm.

11 10 agosto, dopo sali 23 giorni,
la Siznora Pelagia Majewska (pi-
lota) e la Signora Jadwiza Kurka
(coopilota), su « Bocian » immatri-
colato SP-1552, anch’esse con un
sol volo. hanno portato gli stessi
primati a ben 51859 chilometri,
quanti separano Pinezin da Tys-
zowoee,

Nellp stesso « fumante » 10 ago-
sto, la Siznora Bajewska, appena
« sprimatizzata », si € assicurata —
¢ questa volta nella Classe D-1, A-
liznti monoposte — il nuovo record
di velocita su percorso triangolare
di 300 chilometri alla media di
50,032 chilometri orari. Aliante:

DA TUTTO

La Federazione Aeronautica In-
ternazionale ha omologato (Circo-
lare d'informazione n. 109 del 3
Settembre 1958) il nuove primato
internaizonale femminile della clas-
se -2 (alianti pluriposti): velocita
su percorse triangolare di 100 km.

Le polacche Pelagia Majewska
(pilota) e Irena Raze (passeggera)
sono le nuove primatiste: hanno
realizzato la  notevale media di
km/h 76,193 a bordo del hiposto

« Jaskolka-Z », matricola SP-1752,
Vertici: Warszawa-Glinnik- Deblin-
Warszawa.

Voli di distanza a Klippeneck

[l campo di volo a vela di Klip-
peneck  pre Spaichingen nel
Wiirttembe nei mesi di maggio
e wiugno, ¢ stato di nuove punto di
partenza di diversi bei voli,

[nfatti il 31 maggio Hannes
Maier compie un triangolo di 302
km con vertici Hornberg e Bretten.

L'8 giugnn Helmut Zeidler com-
pie altre 312 km in distanza libera
[ino a Cham: il giorno dopo Rolf
Epple dichiara Cham come meta
prefissa e la raggiunge.

Il 14 gingnoe il Dr. Zetsche vala
per 315 km fino a Chatillon in
Francia, mentre Hannes Maier com-
pie 475 km fino ad Avord.

Due giorni dopo ancora Hannes
Maier percorre il triangolo Klippe-
neck-Hornbherg-Bretten - Klippeneck
e prosegue il volo fine a Miinsin-
gen, percorrendo un totale di 365
km. 11 17 miugno Siegfried Maser
compie 338 km fino a Hof e Hel-
mut Zeidler atterra a soli 3 km da
Klippeneck dopo un volo in trian-
golo di 310 km sul percorso: Klippe-
neck-Hornberg-Karlsruhe-Gosheim,

S820

IL MONDO

« Boeian » immatricolato  SP-1564
sul percorso Aleksandrow-Niewiesz
Zduny-Aleksandrow in data 13 Giu-
gno 1958,

%*

Dal 1953 al 1958, un biposto-
scuola « Doppelraab » ha effettnato
la bellezza di 12.500 voli senza al-
cuna scassatura, Il notevole e signi-
licativo primato ¢ del Centro di
volo a vela tedesco di Hornberg.

'BURRIFICIO

*

-M 1 L AN O
VIA TIBALDI, 32 - TELEF. 8480708
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In Belgio, gli Aero Clubs svol-
genti attivita di volo a vela rice-
vono dallo Stato i seguenti aiuti

diretti:

— per soci di etd inferiore a 25
anni: Lit. 250 per verricellata, Lit.
937,50 per traino aerco con « Piper
Cub», Lit. 1.250 con « Auster» e
Lit. 1.562,50 con « Tiger Moth »:

— per tutti i soci: al consegui-
mento dell’attestato « B » Lit. 3.750,
del «C» Lit. 6.250 ¢ del « . d'ar-
zento > Lit. 37.500,

*

Con un supplemento di  50.00¢
franchi francesi, la nota Ditta
Wassmer trasforma in rimorchiatore
il «D. 120 Jodel o abilitandolo al
traino di alianti fino a 100 chile-
arammi di peso al decollo. Decollo
in 250 metri e rageiungimento della
quota di 30 metri a 600 dal punto
di partenza. Salita a 500 metri in
5307, decollo compreszo.

*

Con largo impicgo di materie
plastiche ¢ in costruzione presso
I'Aero Club di Vienna, lo « Stan-
dard Austria », aliante di 15 metri
d’apertura, studiato dall'ingegnere
Kunz .Efficienza 31, aumentabile
a 37 con estrema cura della rifini-
tura superficiale.

*

Grande uso di materie plastiche
anche nell’aliante « F.S.24 Phonix »,
un fine con 37 di efficienza ¢ dal
profilo laminare. E’ un 16 metri
allungato a 17,8, creato dagli inge-
gneri Eppler e Nagele di Stoccarda

e collaudato alla fine dello scorzo

anno.
*
AIEXPO di Bruxelles sono in

mostra  due alianti francesi: un
« Bréguet 901 » ed un « Fauvel AV-
36 » tutt'ala,

*

[l « Geiger IT» &
desco di 17,80 di apertura in a-
vanzata costruzione presso la Segel-
flugzeughau Roek e C. in Inzell
(Baviera). Dovrebbe asorbire 2.000
ore  lavorative, Con allungamento
23, peso kg 370 in ordine di volo e
caricato a 20, =i caleola debba seen-
dere em/™ 55 a 70 orari e toccare
un'efficienza massima di 35 a 82
orari. A 120 orari conserva E = 28
con dizeesa em. 120,

*

I tutt’ala « Fauvel AV-361 >, ul-
tima versione del notissimo « AV-
36 . coxta — completamente stru-
mentato ¢ in ordine di volo
760,000 franchi francesi. pari a
Lit. 1.038.170,

un laminare te-

*

Assai intensa & stata l'attivitd vo-
lovelistica tedesca nell’anno 19537,
Due esempi significativi:

— Klippeneck (Wurtemberg):
centro nel quale hanno operato 89
gruppi di volo a vela: oltre 15.000
voli pari a pia di 5.000 ore con
17.048 chilometri di distanza in 185
voli: di questi, 54 superiori a 100
chilometri:

— Unterwosen  (Engadina): il
centro di questa cittadina ha tota-
lizzato, sempre nel solo 57, 7.022
voli per 2.674 orve.

Il «Ka6» & stato designato
come il miglior aliante di classe
standard a seguito di concorso tec-
nico organizzato dall’0.S.T.LV.

Dei dieci alianti presenti a Leszno
in occasione dei mondiali, la giuria
ha deciso di procedere ad appro-
fondito esame di soli quattro, pil
degli altri rispondenti alle indica-
zioni del regolamento: « Mucha
Standard », « Bréguet 905 », « Pick
HIC» e «Ka6» A prove in volo
completate, il «Ka6» & stato se-
analato come vincitore,

*

Sono 1.297 le insegne d'argento
polacche alla fine di settembre 1958,
Dalle misure degli ultimi 20 Bre-
vetti « Dy zi puod rilevare che le
distanze relative sono state coperte:
19 col noto aliante « Mucha» e 1
soltanto con lo « Sroka ». Le stesse
=ono  qualitativamente cosi  ripar-
tite: 8 prove tra km 52 ¢ 60: 3 tra
km 60 e 70: 5 tra 70 e 80: le
rimanenti 4 sono di km 90, 92,
162 e 238, Le durate sono compre-
se tra Sh.07" e 11h.20°, Le quote,
infine, tra m 1020 e 3000.

*

Sui carrelli trasporto alianti pre-
senti a Leszno in occasione dei
Mondiali sono stati rilevati { se-
guenti ingombri: la minima lung-
chezza sul danese del « Ka6» e sul
tedesco del « Ka6BR» (entrambi
m 6); la massima sullo jugoslavo del
« Meteor 57 » e sugli ungheresi del
«Siraly II» e «Standard Futar»
(entrambi m 14,9): la minima lar-
chezza sul tedesco del « Geier II»
(m 1,70) e la massima sull’argentino

dello « Skylark II» (m 2,95).

VOLOVELISTI!

CHIEDETECI PREVENTIV:

Avete bisogno di ingrandire le vostre piu belle ne-

gative volovelistiche?

Per qualsiasi vostro fabbisogro in tutto il campo della
CINE FOTO OTTICA; interpellateci:

Facilitazioni ai volovelisti da un volovelista:

Siete possessori di apparecchi fotografici, ¢ineprese;
proiettori; binocoli; occhiali?

PASTORELLI

CINE FOTO OTTICA - CODOGNO (Milano)
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VITA

DEI

GRUPPI

A e C.

T ORINO

Aero Crus Torino

Centro di Volo a Vela del Politecnico di Torine

A Torino, l'attivita di volp a vela
ta collaborazione con il Centro di
Volo a Vela del Politecnico (CVT).

Quest'anno si & avato un forte in-
cremento di attivitd, resp possibile
da due fatti principali: la revisione
generale di alcuni alianti, che ha
fatto st che all'inizio dela stagione
la flotta fosse in condizioni di per-
fetta efficienza: la presenza conti-
nuativa sul campo di Franco Ca-
stagno che, dal 1° marzo & istrut-
tore stabile presso 'Aern Club,

Qualche cifra dard meglio Iidea
di quanto si & fatto: riporto qui di
Seguito, mese per mese, il numero
di lanci e le ore volate;

Cennain 14 3h15
Fehbraio 48 12h22
Marzo ... 208 80h56’
Aprile .17 ... 104h0T
Maggio . 280 ... 178ho8
Giugnp L. 246 ..o 154h37
Luglio . 255 ... 210W16°
Agosta 90 ... 128h0YT

I totali a wie Agoste sone |

seginenti:

— Lanei n. 1315

871h 36

— Ore volo rimorchiatori 194k 307

— Rapporto tempi aliante/
rimorchiatore

— Ore volo aliantj

448

— Durata media volo
aliante Oh 47

— Durata media volo
rimorchiatore Oh 09

Queste cilre mostrano che [atti-
vita, rispetto allo stesso periodo de-
zli anni precedenti, & all'incirea
triplicata. E cio  permanendo e
eravi limilazioni imposte dalla vi-
cinanza dell’aeroporto  di  Caselle,
che eostringono ad utilizzare per i
velegmiamenti la zona meteorologi-
camente meno [avorevole (& esclusa
infatti la citta e la collina).

anno, con il superamento
della prova teorica oltre a quella
pratica di veleggiamento. hanne

conseguito il brevetto «C» i se-
guenti piloti: Bosco Paolo, Cavallo
Giorgio, Codech Alessandro, Colum-
ha Antonio, Defilippis Vincenzo,
Garnero Marco, Gasparella Romolo,
Motta Carmelo. Occhiena Giovanni,
Seren Marisa.

La giovanissima signorina Seren
& la prima donna a conseguire a
Torino il brevetto di volo a vela.

I secuenti altri piloti hanno supe-
rato la prova di veleggiamento ed
attendonn  di poter dare I'esame
teorico: Bertolini Dante, Fascio Ro-
berto, Munezhina Roberto, Demar-
ta Giovanni, Boschis Giovanni, Cap-
pabava Giovanni, Baldi Aldo, Gi-
lardi Silvano, Roella Vittorio, Della
Chiesa Carlo, Sonson Lino, Ferrero
Marco, Perotti Giovanni, Viano Mi-
chele,

Numerosi altri allievi sono in cor-
so di istruzione e una parte di essi
ha gia decollate.

Si & poi dato inizio ufficialmente,
quest'anno per la prima volta e con
molte precauzioni, destinando a tale
impiezo il solo « Passero » I-FOLM,

ai voli di distanza, In 6 voli si
sono  totalizzati 455 km: ecco i
dettagli:

23/5 Morelli P. - Alessand. km 84
31/5 Peceolo - Alessandria 83
20/7 Autino - 5. Damiano d’Asti 46
A0/7 Autino - Casabianca 32
23/8 Autino - Mirabello Monfl, 74
24/8 Peccolo - S. Maria d. Vérsa 136

Con questi voli i piloti Peccolo
Lorenzo e Autino Fiorentine hanno

superato I'ultima prova per il con-
seguimento  dell’insegna  d'argento
FAIL ¢ sono i primi ad aver supe-
rato tutte le prove a Torino. Sal-
@ono cosi a 6 le insegne d'argento
torinesi,

I piloti autorizzati ad elfettuare
voli «i distanza si sone impegnati,
in caso di danneggiamento dell’a-
liante imputabile al pilota, a con-
tribuire [inanziariamente alla ripa-
razione dello stesso versando il
30% dell'ammontare della ripara-
zione, fino ad un massimo di
L. 200.000. L'impegno non & in
nessun c¢aso divenute operante, poi-
che T'aliante ¢ sempre tornato alla
hase intatto,

Molte altre prove di insegna
sono state efletinate, La prova di
durata (5 ere) & stala superata da
Gaggio. Defilippis, Columba, Della
Chiesa, Amato, Danesy, Autino e
dalla signarina Seren. che & una
promessa del volo a vela torinese.

Nella graduatoria delle ore vo-
late, il pilota Autino & fino al
318, il capolista con 75h 08", segui-
to da Peccolo (68h15), Gaggio
(51h 287, Defilippis (43h 41, Da-
nieli (43h25°). La lotta per il pri-
mo posto & perd ancora aperta.

L'attivita si & svolta con due
« Cangura », un « Passero », un « A-
siago » ed il « Veltro», L'ellicienza

media ¢ stata perd di 4 alianti,
poiche il «Veltro», sottoposto a
modifiche, ha volate assai poco

(eirea 14 ore in 8 mesi).

In agosto si & aggiunto alla [lot-
ta un nuovo aliante, il bipesto K-T
che & stato destinato a sostiluire i
« Cangure » per [istruzione a dop-
pio comando, Si tratta di un attimo
aliante, del quale spero di parlar-
vene presto a lunga,

Marco FERRERO

Volovelisti di tutta Italia

Iu

numero.

BRIEFING

organizzato dai volovelisti dell’Ae.C. di Bologna per
il 17 febbraio 1959
Il medulo di adesione verra pubblicato sul prossimag

attenzione! Partecipate al

INFERNALE




ORGANO
UFFICIALE

A.V.M.

AEROCLUR
VOLOVELISTICO
MILANESE

12¢

Anno

11 Raduno interno, svoltosi a
Bresso dal 7 al 21 agisto, ha per-
messo di riportare a valori soddi-
sfacenti i grafici statistici dell atti-
vita di volo e di inerementare sen-
sibilmente le entrate.

Normalmente 'agosto & un mese
critico: tre quarti dei soei ne
vanno in vacanza e gli altri sono
impegnati con le gare,

se

II Raduno ha invece richiamato
quest’anno un buon numero di oci:
sicuramente per il dolee richiamo
delle tariffe ridotte al 509 ¢ molto
probabilmente per la mancata par-
tecipazione ufficiale dell’Aeroclub
alle Naziondali,

1l tempo non ha regalato ai ra-
dunisti situazioni brillanti anche <e
le giornate — come temperatura e
copertura — sono state veramente
« ferragostiane ». La prima situazio-
ne decente, infatti, si ¢ presentata
dopo ben quattro giorni di attivita
ed ha fatto partire su allarme tutte
le macchine disponibili: AVMH .
AVMI - AVMA . AVMG . AVMD
- FIFA . AECC e lo ZUME del
G.AV. In quel solo pomeriggio
sono state accumulate oltre 26 ore
di volo.

Con elevato spirito di sacrificio,
trainatori ed istruttori hanno pas-
sato le giornate di vacanza a Bresso
ma c¢io & valso ad ottenere la parte-
cipazione di 43 soci, a far decollare
a solo un allievo (Fanti), a regi-
strare il superamento di una prova
pratica per il Brevetto « C» (an-
cora Fanti), a far effettuare 3 « pas-
saggi » (citati pit sotto) ed un gua-
dagno di quota per « C d’argento »
(Bianchini), 1l tutto per un totale
di 130h.36" di volo alianti e 38h.30°
di volo di aeromobili a motore, per
rispettivi 197 e 245 voli.

- Ottobre 1958

i 30 agosto, dopo ¢li otto giorni
post-Raduno di chiusura totale del
baraccone, si & ripreso a volare in-
tensamente, Lo sforzo da compiere
prima della chiusura invernale di
metd Novembre ¢ rilevante, sopra-
tutto perche indirizzato verso latti-
vita didattica.

Al 10 settembre, infatti, il carico
degli istruttori per la sola 1* Se.
zione (consegnimento del Brevetto
« (> era il seguente:

Brigliadori: 1 allievo su «Pipers
e 5 su « Canguro »,
Del Pio: 4 allievi su « Canguro »,

Frailich: 10 allievi su « Piper.»
e 9 su « Canguro »,

Locatelli: 4 allievi su « Piper »,

Longaretti: 25 allievi su « Can-

auro ».
La situazione & particolarmente

delicata in quanto i 15 allievi
« Piper» possono contare esclusi-
vamente su una macchina di tal
tipo (un’altra in revisione generale)
e i 43 allievi « Canguro» soltanto
su due di tali alianti (altri due in
ricostruzione),

1l Consiglio Direttivo, tentando
di far fronte alla particolare esi-
genza didattica — occorre ricordare
che i due « Canguro» sono anche
a disposizione della massa dei pi-
loti della 2* e 3* Sezione — ha
stabilito, nella Riunione del 9 set-
tembre, di svolgere attivita quoti-
diana per tutto il mese di settem-
bre, dalle ore 8.30 al tramonto.

Contemporancamente, ma & com-
prensibile che ¢id si svolga con una
certa lentezza, la Sezione Sperimen.
tale di Volo a Vela (S.8.V.V.) si
¢ trovata costretta a dare l'assoluta

priorita alla ricostruzione dei « Can-
guro» I-CICI e I-AECK semi-di-
strutti nella gara di velocita dell’11
maggio. Non & perd pensabile che
si possa mettere in linea, almeno la
prima delle due macchine, entro
il 1958,

I «CV.V.8 Bonaventura» che
dopo i voli ofilcina e collaudo con-
clusi in maggio era stato affidato
dall’Aero Clulh d'Ttalia a Briglia-
dori Riccardo perché questi, in ac-
cordo con I'Ingegner Preti, ne cu-
rasse la verniciatura e la messa a
punto, ha effettuato sull’Aeroporto
di Bresso 25 voli per 12h.22° dal
21 giugno al 17 agosto.

si mantiene riservato
circa le doti del biposto, pero da
indiscrezioni fatte da altri piloti
che hanne potuto volare in coppia.
21 ha l'impressione che — sopra-
tutto per quanto riguarda maneg-
zevolezza e stabilitd in spirale —
la creazione dell'Ingegnere Preti sia
da inserirsi nella categoria da pri-
mato.

Brigliadori

Il « Bonaventura» ¢ stato anch‘e
presentato in volo, sempre da Bri-
eliadori, alla Mostra di Venezia dal
19 al 21 luglio compiendo in tale
occasione, tra viaggio di andata a
traino (rimorchiatore Addario su
« 1.5»), presentazione e ritorno,
altre 61.19" di volo.

Il 17 agosto, via strada, il «C.
V.¥.8» & partito per il Centro Na-
zionale di Volo a Vela di Rieti, ove
verra impiegato.

Felicemente collaudato
I'Urendo B

Collaudato il 29 giugno, '« U-
rendo B» L-AVMI (matricola prov-
visoria I-RATA) ha gid totalizzato
59 voli per 23h.19° alla data fiel
12 settembre. Pur essendo‘ stato im-
piegato anche per attivita di pas-
saggio dei piloti-comproprietart, il
fine primo che progettista e costrut-
tore si sono prefissi ¢ di curare
una approfondita messa a punto ge-
nerale della macchina.

L’entusiasmo nei coxnpollf'l1ti il
Gruppo Sportive (dieci soci spre-
mutisi per Lit. 250.099 a testa;
Capo-Gruppo: Franco lm.na‘sma) K
tale dopo i primi assaggi in aria
che le conseguenze non hanno tar-
dato ad emergere: sono infatti
costituiti altri due Gruppi Sportivi:
I-AVML e [FAVMM., Dieci soci per
il primo otto ed otto per il secondo.

si
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La decisione ha dato profonda
soddisfazione ai dirigenti della S.5.
V.V. in quanto, gia nello scarso
inverno, eranc stale messe in can-
tiere le fusoliere ed 1 piani di coda
dei due « Urendo » ma soltanto ora
la commessa, allora soltanto sperata,
& stata regolarmente passata.

*

L'« Urendo B » I-AVMI ha parte-
cipato con Cesare Rasini ¢ Riccar-
do Brigliadori alla manifestazione
aerea di Bologna del 14 settembre.
L'ottima impressione fatta sui volo-
velisti bolognesi sembra si tradurra
in una commessa alla S.5.V.V. per
la costruzione di un esemplare del
biposto, Se cio avverrd, gli scali di
Linate lavoreranno per il quinto
% Urendo », primo per clientela ex-
tra-lombarda.

Passaggi per abilifazione

Buona messe di passaggi tra esta-
te e autunno, Il fenomeno stagio-
nule_ della forte richiesta di ellet-
tuazione di quel che il gergo (i
eanmpo sinteticamente fissa in as-
saggio, e cioé I'abilitazione al pilo-
taggio di un aeromobile con o sen-
za motore, abilitazione che per oli
alianti non richiede particolare cri-
sma ufficiale, si & puntualmente
verilicato sul declino della stagione,

La quasi totalita delle richie
confluita sull’« Urendo » I-A
(versione senza flap). Nessuna me-
raviclia perché 'entusiadmo e otti
ma sensazione lasciali nei soci daj
voli di collaudo dell’« Urendo B 3
— voli che sono protratti per
oltre due mesi, e ancora continuane
— hanno quasi fatto sorgere la psi-
cosi de « Urendo e pot pins (1),

La consezuente lorte  pressione
esercitata dalla Direzione dell’ Atti-
vita di Volo per limpiego del-
FAVMH ha incominciato a dare
visultati fin dailagosto, Nonostante

(1) Questo fenomeno si € verill-
calp tutte le volte che un nuove
tipn di aliante ¢ entrato in linea,
ma mai come questa volta,

il numero alle volte elevato di le-
zioni a doppio comande (fino a
10-12) elfettuate per portare al de-
collo piloti che avevano all’attiv
mediamente 16-18 gre di volo (caso
limite: 14 ore) gli abilitati sono
parecchi, Con l'ultima sfornata, so-
no oltre 50 i piloti passati sull'« U-
rendo ». Di seguito, gli ultimi: 15
agosto: Giancarlo Serrantini e
Franco Tomasina (questi, su <« U-
rendo B »), 13 agosto: Paclo Pauli,
6 settembre: Gimy Orlando, 7:
Antonio Ghiorzo, 13: Maurn Baldi,
14: Enrico Venturi, 20: Adriano
Locatelli, 21: Aureliano Libio, Pao.
lo Fanti. Passaggi su « Pinocchio »:
Enrico Vénturi il 21 agosto.

Comunicazioni del Consiglio

A seguito  delle dimissioni <a
Cor iere presentate dal Rag. E-
milio Gonalba, & entrato a far par-
te del Consiglio Direttiva 1Ay,
Giorgio Vago.

Il ringrazimaento del Consiglio
al Consigliere uscente in riconosci-
mento dell’'opera prestata e augu-
rio di un buan lavore al nuovo
aletto.

Di conseguenza il quadro organi-
co di eui all’art. 1 del Regola-
mento Interno 1958 viene modifi-
cato e risulta ora come segue:

Presidente - Giacopini Franco,

Vice-Presidente - Rasini Cesare.

Amministratore - Vergani Walter,

Consiglieri

— di Presidenza - Frailich Giorgio
e Vago Gior

— Direttore di Segreteria ¢ Contab,
Gussoni Raflaele,

— Direttore Teenico Lavori - Go-
nalba Felice,

— Direttore Attivitd di Volo - Galli
Egidio,
Anche l'art, 2 viene

COme segue:

modificato

I Consiglin Direttive ha nomi-

nato:

— Direttore Progetti - Ciani Ed-
sardo.

— Direttore Stampa ¢ Propaganda
- Vassanelli Franeo

FABBRICA o1 VOLOVELISTI

Notevale fioritura di eventi lieti
nelle famiglie dei soci. E' gioco-
lorza condensare in scatola:

— 30 agoesto: casa Libio registra
I'entrata di Alessandro. Conseguen-
za: il padre, che aveva fatto voto
di nen pit fumare se fosse nato un
mmaschio, & sistemato per il meglio.

— 2 settembre: in casa Sabaini
¢ nella redazione di € Valo a Vela»
(& la stessa cosa..) & arrivato Ro-
Lerto, 11 ritardo nell’useita della ri-
vista ¢ assicurato,

— 6 settembre: Giordano Loca-
telli, unp dei pin attivi piloti trai-
natori, ha portato all’altare la si-
anorina Alba Castelli. Viaggio di
nozze in Francia col nascosto pro-
posito  dello spaso di visitare il
mageior numers di aeroporti volo-
velistiei transalpini,

— 13 settembre: Ernesto Gismon-
di ha portato a nozze la signorina
Emma Schweinberger: il gia semi-
perso amico sard volovelisticamente
e malauguratamente perso del tutto.

— 20 settembre: TFranco Vassa-
nelli si & unito in matrimonio con la
sienorina Carla Grisolin ¢ cosi il
settore Stampa e Propaganda, in
particelare il Cu-Nb. si addormenta
e tutti i seci ridiventano analfabeti,

26 settembre: in casa G. Biasei
(uno vecechissimo che ora diserta

un pe' Lroppe) & arrivato Renato.

Anche Selleri si ¢ sposato e le
intenzioni velovelistiche delle sposo
e quelle probabilmente anti-volove-
listiche della gentil meta non sono
ancora note,

Al momento di buttare tutte le
seartofllie in lipografia, si viene a
sapere che anche in casa Soldini-
Dubini & & brindato per larrivo
trionfale di un ervede. Bel colpo.
I riavvicinamento del padre al
vole a vela. atteso da un anno, &
ulteriormente dilazionato,

Aunguri a tutti per un lieto e volo-
velisticamente non contrastato  (2)
avvenire,

(2) dalle mogli e dagli eredi.

Direttore Responsablile: Giancarlo Sabaini - Ripr. viel. se nen si cita la fonte - Auter, Tribun. di Milano 20-3-1957 M. 4249 del Registro.
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AFONIE, TONSILLITI, FARINGITI, A L U c T Y L
LARINGITI, ANGINE, STOMATITI
Sedativo e decongestivo delle mucose
e delle corde vocali

*
A L “ c T Y L PROFILASSI E TRATTAMENTO DELLE
AFFEZIONI DELLA BOCGA E DELLA GOLA
*

DOSI: 3-4 compresse ogni ora

*

Preparazione e Vendita per |'ltalia :

LABORATORIO G. MANZONI & C. - MILANO - VIA V. VELA, 5

Iy SANCAR,
| '|' i la nuova
| classificazione
| | adatta per
; Frl ;. ,“' ' | ogni ufficio
| e l S C bvo(zow.té
' e MILANO - P.zza Bertarelli, 1

Tel. 808.737 - B0D2,439

ROMA - Largo Spinelli, 5
Telefono 865.629
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COSTRUZIONI AERONAUTICHE

TRIESTE - VIA MILANO 2 - TEL. 23829
MONFALCONE - AEROFPORTO - TEL. 2596
ROMA - VIA DALMAZIA 29 - TEL. 850301

Costruisce :

gli alianti da scuola ed allenamento

monoposto MS 30 * PASSER O,,
biposto MS 31 “FALCO MONTANO,,
monoposto MT 1 “FA LCHETTO,,

1 velivoli trainatori

METEOR FL 54 da 90 HP
METEOR FI. 55 da 125 HP

1 verricelli per lancio alianti

METEOR tipo “DOLOMITI,, 160 HP

a doppio tamburo ed a cambio di velocita -

idraulico ed automatico

E TUTTI GLI ACCESSORI PER IL.L. VOLO A VELA :

— ganci di traino

—— ganci baricentrali automatici
— cavi in perlon ¢ nylon

— spezzoni a rottura prestabilita
— cavi da wverricello

— paracaduti da Ticupero cavi

—— strumenti per alianti




