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IL LATO NEGATIVO

I campionati mondiali sono finiti: i1 risuliati
decisamente positivi. a quel che pare. non
{oss'altro per I'abbondanie messe di primati
e per la brillanfe aflermazione della nuova
classe Standard.

Parere unanime é che ci sia stato un note-
vole passo avanti dal punto di vista tecnico,
con la messa a punto delle macchine di alie
caralteristiche che avevamo gid visto nei
precedenii campionali, e sopraituito con la
vigorosa comparsa di numerosi alianti cbbe-
dienti alle speciliche della classe ristretia;
particolarmente notevole. poi. che gquesti
nuovi veleggiciori non abbiano per niente
ceduto le armi di fronte alle pit brillanti
(e pit costose, & il solito chiode) macchine
« exira »

Deplorevolissima, ce ne dispiace, l'assenza
italiana; anche con le macchine pitt recenti
(troppo recenti) e con i pit agguerriti piloti
non avremme certo potulo cogliere delle af-
fermazioni di rilievo: ma se aspettiamo. per
scendere in campo nelle contese internazio-
nali, di avere le carte in regola non diciamo
per vincere, ma per piazzarci onorevolmenle,
possiamo tranquillamenie gettare il passa-
porto. Sard, ma ci sembra onesio rassegnarci
ad essere batiuti un sacco di volle, prima di
poler arrivare a delle buone posizioni in
classifica.

Bravissimi lutti. Ma un brave parficolare ad
Haase ed al suo «cenirafore di termiche »;
il fatto solo di avere adoperato, e sembra
anche molio utilmente, un disposilivo di cui
si parlava ormai da troppi anni, & un titolo
di merito non inleriore a gquello di campione
del mondo. Ce ne dispiace molio per qualche
squadra, che & rimasta piutlosto scottata, ma
sosienere che il « centratore di termica » an-
nolli il lato sportivo nelle competizioni volo-
velistiche & decisamente un po’ troppo: e
del resto gli eccellenti piczzamenti degli _l'ﬂ'
glesi e dei polacchi. {ra I'altro su macchine
decisamente inferiori all'« HK§3» ci sem-
brano aebbastanza eloguenti.

Ben vengano guindi le diavolerie termoelet-
{riche di Hoase: e non firiamo in ballo le
solite (e vuote) espressioni di valore sporlivo
e quel che segue. Perché, allora, non dovrem-
mo proibire variometri e dirutiori, prescri-
vendo che i campionati 19... debbano farsi
sul monotipo Z6gling?

La Redazione




VII Campionato
di Volo a Vela

di UMBERTO NANNINI

Gli organizzatori della massima compe-
tizione di vaolo a vela si sono dimostrali
tradizione volo-

all'altezza della loro

velislica,

Roma. giugno 1958
Cari umici.

ho vissuto u Leszno la vigilic e Uinizio dei
VIl Campionati Mondiali di volo a vela e
penso che di questa mia breve esperienza e di
quanio ho potuto vedere, i vosiri lettori, vele
a dire i volovelisti italiani. abbieno interesse
ad essere informati. Ed io sono ben lieto di ri-
Jerire cercando fra i miei ricordi ¢ aintundomi
con qualche foto da me ripresa sul bell aero-
porto di Leszno.

Gia durante il breve tragitto dalla eitta ol
campo avevo notato il tipico fervore dei prepa-
rativi che in tutti i paesi precede avvenimenii
del genere. Bundiere delle nasioni rappresen-
tate salutano festosamente [ vieggiatore sia
sul piazzale della stazione e dalle facelate degli
alberghi. sia lungo la struda che conduce ql.
Faeroporto .

Anche al campo profusione di bandiere che
warriscono al vento: un [resco vento dal nord
che mi dicono subito... disterba la formazione
delle ascendenze,

[

Mi verra Jatto di pensare in seguilo cosa sa-
rebhero queste ascendenze se non ci fosse quel
vento!!

Allingresso dellaeroporio wna grande avio-
rimessa in muratiura con belle appendici a due
piani per wffici. sale di conferenze. laboratori
vari ed altri indispensabili servizi. Tutto nuovo
0 rimesso @ RUOvo.

Shrighiamo aleune  formalita e passiano
all’ufficio logistico per Facquisto dei buoni
mensa e il cambio di moneta. Operaziont sem-
plici, rese complesse e lunghe in modo t'nr:e-_
rosimile da una pesante burocrazia. Questt
wffici sono sistemati in unea bella c-ostru:iomz
in legno che ospite anche il salone per 1
« briefings ». Uufficio stampa ed altri uffic!
dedicati alla complessa vite di questa effimera
cilla,

Laria [rizzante mette appetito e pessid-
mo con entusiasmo e curtosita alla sala mensa.
Questa & sistemata in un grande padigliont
in legno illuminato da vaste vetrate. conticn¢
un centinaio di tavelini a quattro posti. ed ¢
in parte affoliata dalla pittoresca e [,)rrr!{'t‘ular‘!’
umanita formata dai volovelisti di tutte I{
mondo e dei loro seguiti. Molti visi conoscili
di « abituées». Tipi che si sono vistt da di-
versi anni a tutte le edizioni dei Campionall.

In appendici in muratura sono sistemati |
servizi delle cucine. Tutto & nuovo. pulito. or-
dinato ¢ si presenta bene. Aneche il scrl'f;.'ﬁ.
procede spedito nonostante la complessita det
pasti. I vitto ¢ abbondante ed un poco sirano




per { nostri gusti. La prima coluzione che
viene servite dalle 8 alle 9 é il pasto pii robu-
sto della giornata. E cio trove ottima giustifi-
casione oltre che nelle abitudini di molti stra-
nieri. anche nelle epportunita di cominciare
la giornata con un buon rifornimento di calo-
rie; un pasto sostanzioso che tenga conto an-
che delle non improbabile eventualita di tro-
varsi in volo allora del secondo e non st sa
dove all’ ora del terzo. Pane. burro. marmellata.
miete. zuppa di fagioli o di ciliege. wiirstel,
prosciutto cotlo. salsicee ece.. il tutto annaj-
fiato con caffé latte o the. Gli altri pasti sa-
ranno meno forti me sempre abbondanti e con
aleune varianti. come pesce in scatola, suppe
varie. earne.

Alle 10 briefing dei piloti. Stamo a tre
giorni dall’inizio della competizione e la glor-
nata ¢ dedicata agli allenamenti come lo sard
quella successiva. Tutto si svolge come se si
Josse gia in gara. Le prove di allenamento
sono quindi anche prove per lorganizzazione.
I voli seno facoltativi ma la procedura ¢ ugua-
le a quella delle gare e i tempi e le misure
saranno presi e registrali rigorosamente.

Ogni purtecipante al briefing ha @ disposi-
zione un piccolo tavolo. Lavagne. plenta del
campo. con lo schieramento per le partenze.
microfoni per gli oratori e interpreti. Si parla
polacco. inglese ¢ [rancese. Vengono rmpar-
lite disposizioni e fornite delucidazioni e ripe-
tute raccomandeazioni. per il tempestivo dislo-
camento degli alianti sulla linea di partenza.
le procedure. gli sganei, il passaggio della li-
nea di puartenza dalla quale. per le prove di
veloeita. vengono presi [ tempi. Il meteoro-
logo riferisce con precisione ¢ abbondanza di
dati sulle condizioni generali, e se si tratta di
una corsa. anche lungo la rotta. Parla in po-
laceo e in inglese, Per il francese sara Gerbier
che. posate un momento la pipa. traduce tutto
con chiuresza e concisione. scrivendo sulla la-
vagna i dati che va esponendo. Si annuncia il
tema della giornata, le ore di apertura e chiu-
sura dei vari controlli, la quote di sgancio
(nei glornd di mia presenza sempre 700 metri).

Le puartenze avvengono rapidamente, ma al
briefing successivo si insistera per renderle
ancor pite sollecite. 11 primo giorno di gara i
61 alianti verranno lanciati in 40 minuti.
Provvedono ai traini 20 monoplani con motore
de 160 hp. rapidi arrampicatori e fulminei nel
rientro, Senza sgancinre il cavo. atterrane die-

tro la linea di partenza e vi si afflancane pron-
ti @ ripartire. Sono numerati. I dispari si por-
tano a sinistra dello schieramento, i pari alla
destra. Il cavo & di soli 20 metri e per quesia
ragione verré pits volte raccomandato ai piloti
degli alianti di mantenersi assolutamente alla
stessa quota del trainatore, in caso di difficol-
ta questi € autorizzato @ sganciare.

La lineca di inizio del circuito ¢ delimitata
da una striscia di tela blanca sul terreno larga
un metro e lunga una sessantina. Gl alianti
la debbono attraversare a quota inferiore a
1000 metri. I tempi vengono presi da due di-
stinti posti di controllo sttuati all estremita
defla striscia e dotati di grandi binocoli su
cavalletto oltre ad aliri a mano,

Tanto il 13 che il 14 giugno. le condizioni
del tempo sono « fumanti » e permangono lali
sing al 15. giornata dedicata alla solenne ceri-
monia d’apertura e ad une grande manife-
stazlone aereq.

Il giorno del mio arrive, 13, il tema della
glornata & una corsa su triangolo di 208 km.
Vittoria del vecchio Haase su HKS 3. La gior-
nata si conclude con un clumoroso successo
generale. Ben 47 piloti compione il percorso
e di essi 12 battono @ rispettivi primati
nusionali. con templ eccezionali. Leuforia
sollevata, nel clan dei campionati. da questa
trionfale giornata la potete immaginare ed @
stata soltanto inferiore a quella del giorno
dopo.

Quando il mattino successivo al briefing
viene dato per tema della giornata un circuito
di 308 km. sale fra i presenti wn confuse mor-
morio che non so se di compiacimento o
preoceupazione per lc severitd della prova
e di entusiasmo per la possibilita di compierla
che si offre ai ploti. Fatto ¢ che dopo eirca
quatiro ore. fra la attonita sorpresa di molii
e la maleelata preeccupazione dei polacchi.
sfreccia sul traguardo Targenteo « Meteor 57 »
di Komac che ha compiuto il triangelo in
054,05 alla media di circa 80 km/h. Salvo
controili pite esatti del percorso. il volo costi-
tuisee rocord internasionale e nazionale jugo-
slavo. Altri 8 record nuzionali battuti sono il
degno corollario di una glornata trionfale.
Cessati eli arrivi si attendono notizie dei man-
canti e ljm questi il veechio Wills. che prima
di partire aveva annunciato ai suoi I'intenzio-
ne di tentare 1 500 km di distanza libera. Im-
presa difficile anche in Polonia con quella

3




Haase pronto al decollo sul suo HKS 3 (foto Merelli)

direzione di vento e partendo da Leszno ed
infatti Wills si deve accontenture di 485 fm.
Come tutto & relativo!!!

1115, giornata dedicata alle cerimonie ed
alla manifestazione, i concorrenti non volano.
ma gli aiutanti hanno il solito lavore di mon-
taggio e smontaggio degli alianti ¢ il loro alli-
neamento di {ronte alla tribuna. Tutti i giorni.
atterri o non atterri fuori campo. il loro aliante
deve essere riposto nei furgoni per essere ri-
messo in linea al mattine suceessivo. Una fa-
tiea non da poco per le squadre e per un pe-
rl_o‘(io che st puo calcolare di olire 20 giorni,
pie quelli di viaggio. Un pensiera di apprez-
samento e gratitudine bisogna proprio averlo
per questi oscuri atleti del volo a vela, senza
dei quali non é possibile nessuna competizione.

Lu_ cerimonia d’apertura é solenne ¢ segue
[(.; stile olimpiaco. I'nA tribuna d’onore le mas-
stme autorita dello Stato con lo stesso Capo
del Governo Polaceo. Sfilata delle squadre, [o-
ro schicramento fronte alle tribune mentre alle
lore spalle su tre lunghe [ile sono allineati gli
alianti. Alza bandiera. inni, discorsi. Poi il
Cupo del Governo pussa in rassegna le squa-
dre, stringe la mano a tutti i piloti. esamina
vari alianti e si interessa al loro particolari
costruttive,

Ha poi inizic una manifestazione nella qua-
le figurano acrobazie individuali e in [orma-
zlone di alianti, di apparecchi con molore «
pistone ¢ di reattori Mig 19. e lanct di para-
cadutisti. Nellinsieme una bella giornata def-
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Pala Javorita da tempo splendido e attuaty
con rapida successione dei vari nwmert, bril-
lanti capacita dei piloti. che hanno dimo-
strato un alto grado di addestramento e di
affiatamento. Ho molto aimmirato sopralutlto
le acrobazie collettive ¢ individuali con alianti
alcune delle quali veramente stupende. I nu-
mero sensazionale ce lo ha dato il (raino di
un aliante « Jaskolka 7 » efjettuato da an eli-
cottero. Una novita e una curiosita deffetto.
ma non credo si possa indicare nell’elicollero
wn mezzo di ricupero di alianti atterrali fuori
campo. sino a quando i costi di quella mac-
china sono dellordine di L. 60000 Fora!

[l giorno 106. inizio vero e proprio del Cam-
pionato con la prima prova. Si coniincia con
una corsa da Leszno a Jelenia Gora ¢ ritorno
per una distanza complessiva di fm. 230,
[l vento ha girato ¢ soffia da sud ma il cielo
¢ sempre quello che § volovelisti di tuilo 1l
mondeo sognano. ewmnuli non iroppo grandi ma
abbondanti e sospinti de vento fresco. Si
vedra poi che una giornata apparentemente
facile nasconde qualche non piccola insidia.
come lo prova lalto numero dei piloti costretti
ad atterraggi fuori campo. Il vecchio Huase
che si era gia distinto nelle prove dallena-
mento inizia la serie di vittorle. che sard poi
quusi ininterrolte e (o porterd trionjalmente
alle conguista del prestigioso ttolo.

1 Piloti

Seorrendo Celenco degli iseritti troverete
molti veechi nomi. Sebbene si noti una cerla
tendenza el rinnovamento nelle squadre. do-
minano ancora @ &€ vecehi » e Ueta media dei

Aliante jugaslave METEOR (foto Morelli)




concorrenti ¢ stata valutatla, ansi calcolata. in
35 anni, nonostanle [ ringiovanimenti recall
coi nuovi piloti. Nen c’é nulla di sorpren-
dente in questa constalazione. se mai una coi-
Jerma di piie che il volo a vela é [ra gli sport
piee difficili, poiché esige grande esperienza,
acquisibile soltanto in molii anni di attivita.

Ottima ragione per dedicare la maggiore
cura alla formazione di nuove leve di piloti
sportivi che, come ¢ assodalo, ¢ lunga e deli-
cata,

E ormai certo che il volo a vela non diver-
ra sport olimpico, cio per un complesso di ra-
gioni. In conseguenza non si ¢ sollevato e non
si sollevera per molto tempo il problema del
professiontsmo. E* peré evidente che assteme
a molti verl gentlemen gareggiano piloti che
Janno del volo a vela una professione.

Non si pué ancora affermare che i migliort
siano gli appartenenti a questa categoria e
penso che sarebbe molto interessante potere
fare un esatto accertamento.

Gli Alianti

La novita di questi Campionati ¢ Uabolizio-
ne della categoria biposti e la istituzione della
classe Standard. L'esperimento puo conside-
rarsi ptenamente riuscito sia per la larga par-
lecipazione di altanti di nuova cosirusione
sia per la presenza in questa classe. che po-
trebhe @ priori ritenersi inferiore a quella li-
bera. di piloti di rinomanza mondiale. Dob-
biamo vedere in questi significativi elementi
Paffermazione di un principio che trova valido
Jondamente nella ricerca di ridurre i costi, di
semplificare le macchine. di conservare al
massimo il senso romantico del volo a vela.

Gli alianti presentati in gara appartenenti
alla classe standard sono stati 24, contro 37
in guella aperta. Questo alto rapporto ¢ gla
una affermazione che trova maggior conforto
nella grande quantita di tipi presentati, Scusa-
temi se do” la precedenza alla standard ¢ se mi
ci soffermeo un po’” di pid che sullaltra classe.
Gli e che per not. per il nostro volo a vela. é
questa la classe di maggior interesse. I vari
tipi presenti, dei quali vi saranno dati ampi
particolart, confermano con le eceellenti pre-
stazioni ottenute, le grandi possibilita della
formula, che dovrebbe avere il vantaggio non
indifferente delle economia di costo e di eser-
cizio, £ non ¢ senza soddisfazione che noto
come il « Concorso» indetto dall 4¢.C.1. per

L'inglese Wills si documenta prima del volo (fotc U.
Nannini)

Faliante di medie caratterisiiche interpreti
questa sentita esigenze mondiale,

Poche le novita assolute nella classe aperta,
fra queste ricordo il bellissimo « Spartak »,
eecoslovacco che ricorda, ancor migliorate, le
linee del « Demant », e Vungherese « Siraly ».
Lasciando ad altri pi qualificati di me il com-
pito di illustrarvi gli elianti mi limito ad os-
servare un netto miglioramento nelle stru-
mentazioni. la totele adozione di V.H.F. e di
inalatori di ossigeno.

Ricordo inolire un totale ¢ notevole miglio-
ramento nelle attrezzature logistiche. Autocar-
ri atirezzati a furgoni, carrelli rivestiti in tela
o compensato. auto sempre piti comode e po-
tenti. Prevalgono le giardinette. Diverse sia-
zioni R.T. fisse alla base.

Quando rientrato da Leszno ho comin,(fia;r-
to questo scritto alternandolo con le seartoffie
che mi attendevano, il Campionato era appena
al suo inizio e la mia conoscenza st limitave
alle prove di allenamento ¢ ad wne sqlf{ gior-_
nata di gara. Ora il Campionato é finito e i
miel amict Po[ac(:}'z.[ mi hanno g(’ri.flnrmll’ll..’p in-
viato i hollewtini detle varie prove e il comu-
nicato con la classifica [inale.

Nella classe aperia abbiamo la w'Hm-Azf.a con
alto punteggio del vecchio Haase. f‘i[.[()?:z'((.
conquistata di prepotenzae e con und autorita
che non lascia dubbt. Su sei prove il vecchio
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campione tedesco ha totalizzato ben 5051
punti con ung media per prova di punti 943,
Nella elasse standard la vittoria & stata pid
contrastata od ha arriso « polacco Witek con
5235 punti. devanti al veechio campione §sve-
dese Persson. vincilore dei Ceampionatt nel
lontano 1918, La vittoria di Witek viene op:
portuna a dare unda soddisfazione ai polacchi.
che certamente si attendevano di méglio dai
propri piloti (avvantaggiati dalla conescensa
detle condizioni. o handicappati dalla [acilitd
delle stesse rispetio ad avversari abituali «
problemi pite difjicili?).

(Come si ])i"'f’l'f‘d-"l'(l, il successo teenico di
questa edizione dei Camplonali ¢ stato il pit
alto. 1l cielo e il territorio polacco sembrano
Jatti apposta per il volo a vela ¢ pertanto ol
tenimento di grandi risultati era in certo senso
scontato. (¢ da osservare perd che le condi-
zioni migliori si seno avile durante i voli di
allenamento, come lo dimostrano 1 primadi
battuti nei cireuiti triangolari di 208 e 308
kem. Ma vecorre ancora rilevare ehe la sola
prove di distansa libera ha ottenuto misure
mai toccate in nessun Campionato, e che il
tavia avrebbero poluto essere anche superiort
se non ci fosse stato il divieto di passagglo
delle [rontiere. In questa prova ben 10 pilolt
hanno superato © 500 km e fra questi 4 nellu
categoria standard.

Di fronte & cifre di questo genere, ed ai ri-
sultati delle altre pur significative prove. noft
st puo non reslare ammirati per il progresse
compiuto dal volo a vela. che si sta imponen:
do allattenzione delle menti pia aperte [ra !
veri sportivi per la sua « consistenza » agoni-
stice. Mentre nel volo a motore le gare pit
popelari si reggono anche in virtn di ae‘.!.raﬁ!-:"‘l’(‘
turistiche e di tradizioni di signorile ospit:

lita, e cercano motive di successo in fattart
extra sportivi, il volo a vela st afferma conté
che ha

lo sport aereo per eccellenza, unc sport
un gic presente luminoso e un futuro sempre
pi prometiente e sicuro.

UsiBERTO NANNINI

Dall‘alto:

Cruscotto dell’aliante polacco « Mucha Standard »
Cruscotto del « Siraly » {Ungheria)

Veleggiatore ungherese « Siraly » classe aperta

L'llindenka jugaslave classe siandard
(fote U. Nannini)



.| Bréguet 905 « Fauvetie »

Particolari del « Fayvette o
{foto U. Nannini)

Lo « Jaskolka » del pelacco
Gorzelak (foto U. Nannini)
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ELENCO DEI PILOTI ISCRITTI AL

Vi

CAMPIONATO DI VoLO A VELA

CLASSE APERTA

32 Jaroslay Kumpost Cecoslovace.  Spartak
1 Gaordon Qates Canada Breguet 901 | 33 Vaclay Marecek Cecoslovace.  Démant
2 Charles Yeates Canada Bl‘l?:_rllrl 01 ‘ 34 Rudolf Mestan Cecoslovace.  Spartak
3 Lajos Legenyei Uneheria Sira'l\' I 35 Ladislae Haza Cercoslovace. Démant
o = L | 36 Rene Fonteilles Francia Bréguet 904
4 Erno Kisely Un;_'herla Siraly I1 | 37 B, i Germ. Ovcid. HKS1
5 Harry Molander Svezia Zuzvozel 11T ‘
6 Harold Burditt Rodesia Jaskolka bis | CLASSE STANDARD
7 Stanley Smith UsA Bréguet 901 | i ) ) .
8 Lyle Maxey USA Ziigvowel 111 51 Francis Complon USA Mueha 100
9 Paul Bikle USA Bréwuet 901 | ?2 Nander Optiz L‘]n{ll.]m'in S}andl‘ll’(l Futar
10 Aleksander Saradic Jugoslavia Meteor ‘ S s By b-wzm Zugvogel n_r
11 Bozidar Kemac Jugoslavia Meteor 54 lLive Silesms i ZLugvogel IV
12 Asithony Desne. - | 535 Tony Goodhart Gr. Bretagna EON 415
Diusiinond Gr. Bretagna EON 419 56 Philip Wills Gr. BretaznaSkylark 2
13 Nicholas Goodhart Gr, Bretagna Skylark 3 57 Jorgen Friis Danimarca EON 415
14 Bvert Dompiese Sud Africa Jaskolka bis 58 Mogens Petersen Danimarca  Ka-6
15 Josef Fhringer Austria Me-23 | 59 Niels Sej::fr:up Danimarca EON 415
16 Georg Fennes i Mg-23 60 I\{\iiolil_:el‘lm l'outen.  Olanda Skylark 2
17 Hans Resch Austria !\‘1}5_23 61 Johannes Kaay Olanda Skylark 2
18 Ernst Haase Germ. U""‘!d' EH\S'B‘ 62  Vasilije Stepanovie Jugoslavia Tindenka
i{g) g,i_lkul] (Iaall.u' E.Lil‘ni- Occid. fufll::l":: }]j} 63 Heinrvich Huth Germ, Oeceid. Ka-6 BR
;1 ‘;/a.;].m \l)\]dk ‘leI'PIU']*'!' i}dl.' ’ 65 Harald Tandefelt  Finlandia Ka-6
- : |an-1 akeman N, _(' anea m m‘u 66  Juhani Horma Finlandia Pik 3¢
22 Age Thomsen Danimarca  Mii-13 d . 67 Zvonimir Rain Jugoslavia Ilindenka
23 Mariag. Gorselak  Polonia Jaslolliea & 68 Jerzy Wajnar Polonia Mucha
24 Edward Makula  Polonia Jaskolka Z o Standard
25 Alberto Araoz Argentina Skylark T 69 Adam Witek Palonia Mucha
26 Rolf Hossinger Argentina Jaskolka bis Standazd
27 Michal Zwieriew URSS Jaskolka Z 70 Juan Sadoux Argentina Skylark IT
28 Michal Wierietienni- i | 71 Andre Xhaet Belgio Mucha 100
; kr[:.w . URSS Jaskolica Z 72 Pierre Lafosse Belgio Ka-6 B
& }folaezes-:lﬂw Jedtming: URSS Jaskolka Z 73 Wiktor Gonezarenke URSS Mucha-100
30 Daniel Barhera Francia Brégiet 901 S 74 Donald Brown Australia Mucha-100
31 Jean Weiss Francia Bréguet 901 S 75 Camille Labar Francia Bréguet 905-01
d[@t@ la rivista mensile delle attivita aeronautiche
SETTIMANA ALATA - il notiziario settimanale piti economico e completo
M ﬂ ND 0 ALA TO - La rassegna annuale delle costruzioni aeronautiche
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GAMPIONATI MONDIALL DI voLo A VEA

di PIERO MORELLI

Alta classe e severa preparazione di squadre e piloti partecipanti al
Campionato Mondiale di Volo a Vela svoltosi a Leszno, chiaramente
espressi dai risultati di ogni singola prova.

uando siamo arrivali a Leszno le prime tre
O prove avevano gid avute luogo e la quarta
era in corso. Tuttavia dal racconto dei pre-
senti e da quanlto abbiamo personalmente
rilevato nella seconda metd della gara, rite-
niamo di avere davanti un quadro abbastanza
completo e indicativo di quesla superba 7°
edizione dei Campionati Mondiali di Volo
a Vela.

I polacchi hanno dimostrato una capacita
organizzativa superiore alle nostre aspettalive.
Tutta la complessa macchina dei Campionati
ha funzionato alla perfezione.

Leszno & una citta di 70.000 abitanti, pros-
sima ai confini con la Slesia (ora praticamen-
te annessa alla Polonia). L’Aeroporto ¢ a
pochi chilometri dalla citta: arrivandovi sia-
mo rimasti colpiti dalla sua estensione (non
meno di 6 o 7 kmq). 1 61 alianti parlecipanti.
con i rvispetlivi carrelli ed automezzi. eranoc
naturalmente sistemali all’aperto, lungo un
lato del campo. [ piloti e i componenti d:lle
squadre erano alloggiati in comode tende.
Lungo un altro lato del campo erano allineati
gli aeroplani rimorchialori: tutti di costru-
zione polacca, con molore russo M-12F co-
struilo su licenza in Polonia (aperiura alare
m 10, allungamento alare ca. 0, carico alare
50/60 kg/mgq. potenza 160 CV a 1900 giri/1’,
velocita min. 85 km/h, vel. max. 210 km/h.
elica da traino in legno a passo [isse diam.
240 m. velocita di salita a traino con aliante
monoposto 2/3 m/s).

Durante la gara sono slati impiegati 10 ri-
maorchiatori. su 15 disponibili sul campo. Ab-
biamo cronometrato in 30° il lempo impiegalo
per sganciare i 61 alianti a 700 metri di quota.
[ cavi di traino impiegali erano di canapa e
della lunghezza di soli metri 20.

Le gare hanno avuto inizio il 16 giugno.
Nei giorni precedenli si sono svolti gli allena-
menti, in condizioni meteorologiche molto
buone. Circuiti triangolari di 200 e 300 km
sono stati percorsi da un gran numero di
piloti con « facilita ». Con l'occasione, molti
primati nazionali sono stati stabiliti o miglio-
rati. Queste brillanli condizioni non si sono
ripetute durante le gare, 11 pilota inglese Tony
Goodhart ci ha dichiarato che in media le
condizioni sono state inferiori alle « buone
condizioni inglesi ». Quello perd che ci sembra
di poter affermare & che la conlinuita del ter-
ritorio e la relativa sua uniformild, determi-
nano condizioni che si mantengono costanti
su grandi estensioni: né specchi d’acqua neé
calene montuose le interrompono determinan-
do quei «vuoti » che in regioni meno conli-
nentali e pitl accidentate, come la nostra. sono
frequenti.

I 61 alianti partecipanti erano cosi ripar-
Hti: 37 nella classe libera, 24 nella classe
standard (apertura non superiore ai 15 m.
senza flap, con carrello lisso, senza radio).

Nella classe « libera » erano presenti alianti
di elevalissime caralteristiche, gia noli dalle
precedenti  edizioni dei can:p.ionati. N\;_c?\'i
erano solo il cecoslovacca « Spartak » e lin-
glese EON-419.

" Nella classe « standard », che per la prima
volta & stala istiluita allo scopo di porve i
concorrenti su un piede di parila e di indiriz-
zave i costrultori verso realizzazioni pin eco-
nomiche, erano presenti ben 11 tipi diversi.
alcuni dei quali di notevole interesse tecnico.

Degli alianti parleremo sepavalamenle. Ed

ecco una breve cronaca delle giornale di gara.




Corsa
Classe libera: 16 concorrenti su 37 hanno lerminalo la prova.

su

andala

1" Haase
2" Weiss
3" Mestan
4* Barbera
53" Gorzelak
6" Makula
7" Maxey
Laur

P
9 Deane Drummonil
N. Goodhart

g

I* prova (16 giugno)

Germania Oecrident.
Francia
Cecoslovacehia
Franeia

Polonia

Polonia

USA

Germania Oceident.
Gran Bretagna
Gran Bretagna

554 km/h

53.8
524
52,0
51.3
51.2
51.1
495
46,9
46.9

Classe standard: 5 concorrenti su 24 hanno terminato la prova.

1"

Witek | Palonia
2" Wajnar Polonia
3" Persson Svezia
4* Huth Germania Qeceident.
3" Tandefelt Finlandia
6" Toutenhofd Olanda
7 Silesmo Svezia
8" Rain Jugoslavia
9" Peterssen Danimarca
10" Stepanovie Jugoslavia

Corsa su circnilo
Classe lbera: 33
10
26
4o
5'..
-
70
g°
g0
0"

Haase
Komac
Deane Dirummond
Saradic
Gorzelak
Makula
Kuntz
Marecek
Mestan
Legenyei
11" Kumpost
12" Laur
15" Barbera
16" Welss

Classe standard :
1" Witek

2" Rain

3" Wajnar

4" Persson

57 Wills

6" Silesmo

T. Goodhart
Labar

Huth
Stepanovic
Tandelelt

i
g
9o

100

11"

10

49.1
473
47,1
46,4
341
161
156
145
143
142

km/h

km

2% prova (17 giugno)
triangolare Leszno-Ra\\'icz-Costyn-Leszno (106 km)

concorrenti su

Germania Ocecident.
Jugoslavia

Gran Bretagna
Jugoslayia

Polonia

Polonia

Germania Occident,
Cecoslovacchia
Ceceslovacchia
Unzheria
Ceeoslovacehia
Germania  QOceident,
Francia
Francia
tutli i concorrentj
Polonia

Jugoslavia

Polonia

Svezia

Gran Bretagna
Svezia

Gran Bretagna
Franeia
Germania
Jugoslavia
Finlandia

Oceident.

834 km/h
83.1
6.6
74.9
2
17
734
728
114
713
70.8
69,6
63.2
59.6

B

Punti 1000 HKS 3
3 973 Breéguet 901
949 Démant
912 Bréguet 901
030 Jaskolka-Z
» 929 Jaskolka-Z
027 Zugvogel 3
900 Zugvogel 3
b 556 EON 419
» 856 Skylark 3
Punti 1000 Mucha Stand.
» 941 Mucha Stand.
» 979  Zuszvogel 4
» 972 KA-6
» 345 KA-6
» 554 Skylark 2
B 554  Zugrvogel 4
» 499 1lindenka
> 492 EON 416
» 489  Tlindenka

995
890
863
651
843
838
828
306
804
796
776
673
614

e ritorno Leszno-JeleniaGora-Leszno (230 km)

37 hanno lerminalo la prova.
Punti 1000 HKS 3

Classilica

gener.:

Meteor > >
EON 419 2
Meteor » »
Jaskolka-Z : »
Jaskolka-Z 3
HES1 >
Démant »
Démant »

Siraly 2 » »
Spartak E »
Zugvosel 3 E

Bréguet 901 » »
Bréguet 901 » =

hanno terminato la prova.

0.1 kmsh
69.7
68,3
66.6
61.6

9.6
3,7

o U
L |
90 e

=

Punti

b

Yoy oYy

100G

990
954
911
783
T8
T37
6"
671
636
529

Mucha Stand. Classilica gener.:
Tlindenka » »
Mucha Stand. 3 >
Zugvogel 4 » »
Skylark 2 » »
Zugvogel 4 » »
EON 415 E »
Brigueet 9N5 5 Y
KA-6 > »
Tlindenka @ B
KA-6 » »

1"

a

14

an
17"
18

it
2"

o

i

10

10°

g0
14

e
6



3* prova (18 giugno)
Dislanza su rolla prefissata Leszno-Varsavia

Classe libera:

1" Deane DrummondGran Bretagna 282 km Punti 1000 EON 419 Classifica gener.: 27
2 Kumpost Cecoslavacchia 250 » 918 Spartak > » 4»
3% Mestan Cecoslovacehia 256 » 908 Démant » » 3
4" Kuntz Germania Qccident. 253 » 904 HKS1 5 » 12
5" N. Goodhart Gran Bretagna 239 s B48 Skylark 3 » » T
6" Saradic Jugoslavia 238 » 844 Meteor » » 6"
6" Komac Tugoslavia 238 » 844 Meteor » » 7 g
3" Laur Germania Oceident. 236 » 837 Zugvogel 3 ¥ » a°
9 Araoz Argentina 231 » 819 Skylark 3 » » 15
10" Fiihringer Austria 220 » T80 MG-23 » 20°
11° Haase Germania Qceident. 219 2 778 HKS 3 » » 1
11" Haza Cecoslovacchia 219 » 778 Démant » » 3°
13" Maxey USA 215 » 162 Zugvogel 3 » s 107
17" Barbera Francia 201 » 713 Breguet 901 $ » 9"
20" Makula Paolonia 161 » 571 Jaskelka-Z » 8"

Classe standard :

1" Tandefel Finlandia 251 km Punti 1000 KA-6 Classifica gener.: 4"
2" Persson Svezia 250 s 996 Zugvogel 4 L * 2
3" Horma Finlandia 230 » 916 Pik-3 C S > qe
3" Witek Polonia 230 » 916 Mucha Stand. » » 1°
5% Labar Francia 227 » 904 Bréguet 905 » » g°
6" Huth Germania Ocecident. 219 » 872 KA » » 3"
7" T. Goodhart Gran Bretagna 211 > 841 EON 415 » 9 6"
4" Sadoux Arzentina . 206 » 821 Skylark 2 » 5 14
9" Stepanovice Jugoslavia 205 5 817 lindenka » ® rid
10" Opitz Ungheria 172 » 685 Stand. TFutar » ® 13"
17" Rain Tigoslavia 19 » 195 Ilindenka » % 10"
29° Wojnar I'olonia 32 » 127 Mucha Stand. » » "t

4a prova (22 giugno)
Corsa Leszno-Ostrow Wielkopolsky (93 km)

Condizioni meleo particolari: cumuli con base da 600 (all'inizio _della prova) a 1000
melri. ma molto vicini. Condizioni rapidamente mutevoli. L'esito della prova dipendeva
grandemente dalla scelta del momenlo pin opportuno per partire. Le cognizioni e U'intuito
meteo dei concorrenti sono stali messi alla prova. ma anche il faltore fortuna ha avuto
una grande inlluenza,

Classe libera:

1" Haase Germania  Occident. 86,8 km/h Punti 1000 HKS3 Classifica gener.: 1"
2" Komac Jugoslavia 86,1 » 003 Meteor » » 6"
3" Makula Palonia /1.8 > 957 Jaskolka-Z » » 4«
1" Weiss Francia a1.3 » 916 Bréguel 901 » » 13"
5" Maxey USA 80.5 5 937 Zugvogel 3 » & 5%
6" Kuntz Germania  Qceident.  70.8 s 842 HKS1 » » 1"
7" N. Goodhart Gran Bretagna 70.2 » 836 Skylark 3 » » 7
7" Barbera Francia 70,2 » 836 Breéguet 901 » » w
9 Thomsen Danimarea 69.3 » 827 MU-13 D » » 30"
10" Gorzelak Puolonia 68,4 » 818 Jaskolka-Z » » 14"
11" Laur Germania Oceident. 67.3 » 807 Zugvogel 3 = 3°
18" Mestan Cecoslovaechia 54,1 » 677 Démant » » o
29" Deane DrommondGran  Bretagna 86 km w 278 EON 419 » » Qv



Classe standard -

1" Horma Finlandia 875 Punti 1000 Pik-3C Classifica gener.: 5"
2" Wojnar Polonia 704 » 753 Mucha Stand. » » 6"
3" Huth Germania Oceident. 66.5 » 697 KA-6 » » 3"
4" Compton USA 62 8 » 644 NMucha 100 » » 15"
5" Gonezarenko URSS 61.0 » 621 Mucha 100 » » 1
6" Rain Jugoslavia 60,5 # 611 Tindenka » » ¥
7" Toutenhoold Olanda 58,5 » 582 Skylark 2 » » 11"
8° Xhaet Belgio 57.4 » 566 Mucha 100 > I8
8" Tandefelt Finlandia 574 » 566 KA-6 » » 4
10" Stepanovic Jugoslavia 36,8 » 516 Ilindenka ® » 8
11" T. Goadhart Gran Bretazna 56,0 » 546 EON 415 » » 7
13" Persson Svezia 52.7 » 498 Zugvogel 4 » » 13
18" Witek Palonia M7 ¥ 383 Mucha Stand. 2 » z
19" Labar Francia 443 » 377 Bréwuet 905 » » 100

5" prova (24 giugno)
Distanza libera

Partenza alle 11, con 2/8 di cumuli. La copertura ¢ andala gradualmente aumentando.
Alle 13 tutto il cielo era disseminato di cumuli di bel tempo con hase superiore a 1000
metri. Pid tardi numerosi « cumulus congestus » e verso sera qualche temporale. Sono
state registrale velocita ascensionali di 3 m/s sotto le nubi e di 15 m/s all’interno. Un leg-
gera vento da 8O ha favorilo [a prova,

. Nove concorrenti hanno percorso pit di 500 km e 24 dislanze fra i 400 e i 500 km.
Diversi piloi hanno atterrato al confine russo-polacco. che era vietalo superare.
Ciusse libercg:

;n II:.::::Q[ C!-}l:os]o\"ar-rhiu 536 km Punti 1000 Spartak Classifica gener.: I;:
2 Saredis Jugoslavia 529 » 987 Meteor » 1
4N ("-n. " Jugoslavia 529 » 987 Meteor » » "
14 Hagen ¥t Gran Bretagna 514 » 959 Skylark 3 » *
£ Kumey (germanfu Oceident. 514 » 659 fﬁxcj 3 » ® 10°
7 Barbera F:erma.mu Occident. 514 » 959 [IKS | » » =
8° Marecek ‘rancia 495 » 924 Brégnet 9M » » £
- & Cecoslovacchia 499 918 Démant » » 18
8” Haza Cecoslovael = » 2 120
10" Deane Drummg d(-‘.n-(—‘(}5 Broe 192 * o Demant . . 5"
11" Makuly n e Bretagna 490 » 914 EON419 » o
o . - ania 488 % 011 Jaskolka-Z » » ;
13" Mestan Cecoslovacchiy _ . " 2
14° Masey USA é 469 5 HT-b pwmant . w » P
29° Taur g, ) 468 » 873 Zugvogel 3 » » o
srmania Oceideny. 396 » 739 Zugvoeel 3 v 5 8

Classe standard -
,1” (I—',Iu_rrrnu F:llllicmd.ia 519 km Punti 1000 Pik-3 € Classifica gener.: 4::
- opitz Ungheria 518 » 998 Stand. Futar 5 » 1
3” S.l.l.ﬁsmn S;\'fzm. 517 a5 996 Zugvowel 4 » » 15“
f W’["’_k Palonia 517 » 996 Mucha Stand. > » !
;¢ T Goodhart (}rem Bretagna 480 5 925 FON 415 5 - 7°
6" Wills (-.rarl B[.‘('[ﬂ_f_’nil 473 % 911 Skylark 2 » » lz
7" Tandefelt Finlandia 470 % 906 K A-6 = N D:.
4° Wajnar Polonia 462 » HO0 Mucha Stand. » » b
0" Parsson Svezia 454 » 875 Zugvogel 4 » # 2
10" Labar Francia 433 5 634 Brésuet 905 s
14" Hoth Germania  Oeeident. 420 » 209 KA-6 3 5 H‘j
15" Rain Jugoslavia 413 » 796 Tindenka » » kg
16" Stepanovic JTugoslava 386 5 744 Nlindenks 5 » &

iz



6" PROVA (26 giugno)
Distanza su roua prefissata Leszno-Inowrloclaw

Partenza alle 10.30, Quola dj se
muli e copertura -

Classe libera:

1" N. Goodhart
-

Gran Brelagna
Deane Drummond
3" Kumpost

3" Marecek

5" Haase

6" Komae

6" Araoz

Gran Bretagna
Cecoslovacehia
Cecoslovacchia
Germania  Oecident.
Jugoslavia
Argentina

6" Barbera
6" Mestan
10" Yeates
10" Makula

12° Laur Germania Qccident.
20" Maxey USA

Francia
Cecoslovacchia
Canada

Polonia

ancio 700 metri. Condizioni piuttosto difficili. Rari cu-
parziale e progressiva in quota da parle di nubi medie ed alle.

209 km Punti 1000 Skylark 3
206 » 986 EON 419
202 B 967 Spartak
202 ¥ 967 Démant
191 » 914 HKS 3

190 » 909 Meteor
190 > 909 Skylark 3
190 » 909 Bréguet 901
190 » 909 Démant
180 » 861 Bréguet 901
180 » 861 Jaskolka-Z
179 » 857 Zugvogel 3
160 » 66 Zugvogel 3

Oates, Kuntz e Weiss non hanno preso il via. Kuntz ha avuto I'aliante (HKS-1) grave-

mente danneggialo durante il ricupere su
atterraggio nella prova precedente,

Clusse standard :

1* Huth Germania Occident.
2° T. Goodhart Gran Bretagna
3" Wills Gran Bretagna
3* Horma Finlandia

3 Witek Polonia

6 Stepanovic Jugoslavia

7" Toutenhoofd Olanda

8" Labar Francia

9" Wojnar Polonia

10" Xhaet Belgin

11" Persson Svezia

117 Tandefelt Finlandia

slrada. Weiss (Bréguet 901) ha scassato in

191 km Punti 1000 KA-6

183 » 958 EON 415

179 » 937 Skylark 2

179 > 937 Pik-3 C

179 > 937 Mucha Stand.
177 ® 027 Ilindenka

176 » 0922 Skylark 2

175 » 916 Bréguet 905
162 » 848 Mucha Stand.
159 » 833 Mucha 100
158 > 827 Zugvogel 4
158 » 327 KA-6

Osservazioni

La vittoria di Haase & stata schiacciante:
5651 punti su 6000 possibili (94,26;) sono
la prova di una sbalorditiva prestazione.

Nei precedenti campionati, Pamericano Mac
Cready. anch’egli vincitore con larghissimo
margine, aveva lolalizzato 4891 punti in 7
prove, su 5600 possibili (87,367,

Torna di nuove spontanea la domanda: &

all’aliante o al pilola che si deve ascrivere il
maggior merito della vittoria? La risposta &
questa volta veramente difficile.

I’HKS 3 & una stupenda realizzazione,
espressione del pin puro affinamento aerodi-
namico. Era presente a St. Yan due anni fa e
il suo pilazzamenlo era stalo mediocre. Ma &
verosimile che nel Irattempo sia stato messo
a punlo e il pilota vi abbia preso dimesti-
chezza. Haase era ben allenalo.
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MILANDO
V. Princ. Eugenio 6
Telefono 932.245
. C C. Miluno N, 495777

ATTREZZATURE PER GARAGE

STAZIONI DI SERVIZID COMPLETE

“ALEMITE,,

STAZIONI DI SERVIZIO
COMPLETE ORIGINALI
AMERICANE

PONTI SOLLEVATORI
IDRAULICI ED ELETTRICI
®
GRUPPI COMPRESSORI
POMPE DI LAVAGGIO
@

CRICCHI IDRAULICI
INGRASSATORI SPECIALI
@

PISTOLE - FLESSIBILI ARIA
ACQUA -0QOLIO - GRASSO

PISTOLA STROBOSCOPILA

per messa in fuse gecensione

ANALIZZATORE PER MOTORI A
SCOPPIO “POWR- TUNER,

ANALIZZATORE DI COMBUSTIONE
PER MOTORI A SCOPPI()

e
TESTER ELETTRONICI PER
DIAGNOS!I MOTORI

14

Ma pensiamo che forse anche un altro ele-
menlo s sia aggiunle a quesli. L'aliante era
provvisto di due inleressanti strumenti. Un
variomelro ullrasensibile. del lipo « Horn.
di recente produzione ledesca. e un «rileva:
lore di termiche » coslituito da due termo-
coppie sislemale in prossimila delle estremitd
alari e facenli capo a un galvanometro mon-
lato sul cruscotlo. L'indicazione differenziale
di temperatura fornita dalle due termocoppie.
opporlunamente amplilicala da un apparato
pesanle e ingombrante sistemato alle spalle
del pilota. veniva dala dal galvanometro. Di
un simile strumento sentimmo parlare la pri-
ma volta I'inglese Temple nel 1954 in Inghil-
lerra. Sul presupposta che la direzione delle
lemperature crescenti potesse indirizzare ver
<o I'ascendenza senlimmo anche sollevare del-
le obbiezioni.

Qggi perd, l'allermazione di Haase ed il
riserbo dei tedeschi riguardo alle strumento.
sono lali da giustilicare I'ipolesi che esso sin
elfellivamente un valido aiuto al pilota.

La tendenza a perfezionare la strumenid-
zione. e segnalamente i variomelri, gia mani-
festatasi da alcuni anni. ci € parsa ora ancor
pilt accentuata.

Dopo Tavvento del variomelro ad energia
tolale. abbiamo avulo 'avvento del variometr®
tipo « Horn » e tutto un perlezionamenlo dei
variomelri ordinari. Il variometro Badin mon-
tato dai francesi sui Bréguel 901 suscito nel
1956 Pammirazione di Mac Cready.

Quest’anno gli inglesi montavano i] vario-
metro eletirice Cook. in cui Ielemento sensi-
bile al [lusso nel capillare ¢ una resistend
elettrica le cui variazioni di resistivita, pro-
porzionali alla velocila del flusso. vengond
tradotie nell’indicazione variometrica. Lo strt-
mento ¢ ancora allo stadio sperimentale ma
gli inglesi se ne dicevano soddisfatti,

Anche i polacchi montavano variomelr
lipo « Horn ». e tulli i loro slrumenti eran®
di labbricazione nazionale.

I girorizzonti, eletirici o ad aria compressa:
sono ormai di impiege universale, I francesi
cominciano a montare i girodirezionali.

Dietro Haase. la classifica i moslra un
gruppo di nove piloti poco distanziati. Sono
nomi noli. ed & interessante nolare come al-
cunj di essi siano di ela non pitl giovanissima.



Per quanto riguarda gli alianti. gli inglesi
Skylark 3 ed Fon 119 hanno fornito una pro-
va eccellente. e cosi anche per i cecoslovacchi
Démant e Spartak. e gli jugoslavi Meteor.
Meno buone. per quel che si pud dedurre
dalle classifica. le prestazioni dello Jaskolka
e del Brézuet 901. presenti in numero nole-
vole (9 Jaskolka e 5 Bréguet 901).

Un commento parlicolare merita la classe
standard in cui sono affluiti ben 24 concor-
renti con 11 tipi diversi di alianti. E questo
un successo dei sostenitori della classe stan-
dard. che ha indubbiamente una sua ragion
d’essere. Che i concorrenti siano stati posti su
un piede di parila ¢ vero fino ad un cerlo
punto. Il carico alare e le caratteristiche geo-
meltriche delle ali nonché la strumentazione
possono essere lali da fare differire assai sen-
sibilmente due alianti standard. Resta comun-
que il fatto posilivo che i costrutlori vengono
interessati a cercare di oltenere le migliori
prestazioni possibili nell’'ambito delle costru-
zioni economiche. e cié va a favore del pro-
gresso di quella categoria di alianti che, per
le loro caratteristiche di prezzo. sono desti-
nati alla maggiore dilfusione.

I’ inleressante confrontare i risultati otte-
nuti dagli alianti standard e da quelli liberi.

Un raffronto in base ai punteggi non sa-
rebbe indicativo. dalo che i punti nelle gare
di velocita venivano calcolati anche in fun-
zione del rapporto fra il numero dei concor-
renti che avevano lerminato la prova e il nu-
mero lotale dei partenti, rapporto che nelle
due classi era, in generale, diverso. Un 1ale
computo porrebbe Witek al 2° posto assolulo.

In realta, considerando tulti i concorrenti
in un’unica classe, da un conteggio approssi-
malivo che ho fatto. Wilek. con circa 4900
punti. risulterebbe al 9° posto. Si sarebbe per-
tanto portati a concludere che la differenza
degli alianti si fa sentire, ma forse meno di
.quanto molti sono inclini a ritenere.

A mio personale avviso, la classe standard
ha una sua ragion d’essere cosi come essa @
attualmente. Ma erroneo sarebbe accentuare
eccessivamente le limitazioni imposte agli
alianti e. peggio che mai, giungere addirittura
al « monolipo »: verrebbe a mancare quell’e-
mulazione fra 1 costrutlori, tesa al migliora-
mento di un tipo di aliante che intevessa la
erande massa dej volovelisti.

MANZONI FRATELLI

Sant’Angelo Lodigiano (Milano)

*
Fonderie e Officine Meccaniche

*
SARAGINESCHE

PER ACQUEDOTTO
PER GAS
PER RISCALDAMENTO

Soe. “.M.s. salﬂl'i

Lumezzane S. S. (Brescia)

Rubinetterie brevettate per metano
*x

Rubinetterie sanitarie .
senza premistoppa

*

Rubinetterie per acquedotto
e riscaldamento

*

Contatori per acqua e per gas
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SOC. ITALIANA" REGOLATORI
AUTOMATICI INDUSTRIALI

MILANO
Via Sismondi 4345 - Te). 720.681 - 720.411

[ Everest

la gomma da cancellare
di qualitd superiore
preferita dal tecnico

*

E’ un prodotto delle
M. P. MATERIE PLASTICHE

*

Direzione vendite a Milano V.le Piave, 15
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Altrettanto erroneo sarebbe. a mio modo di
vedere. giungere progressivamente all’aboli-
zione della classe libera. Qui. nulla si rispar-
mia per migliorare la macchina. sotto ogni
aspelto. La gara costiluisce uno sprone a que-
<ti miglioramenti e. inoltre. un’occasione per
confrontare i risultati ottenuti. Llaliante &
oggi uno dei mezzi piu idonei allo studio spe-
rimentale nel campo dell’aerodinamica alle
basse velocita. ai fini della riduzione della
resistenza, del miglioramento della sostenta-
zione e degli organi di governo.

Ci cara indubbiamente chi vede I'interesse
sportivo del volo a vela nel confronto fra l'a-
bilita dei piloti, e logicamente vorrebbe la
parita dei mezzi a loro disposizione. Ma non
¢ forse meglio conservare al volo a vela quel
carattere di sport-scienza, che anche qui in
Italia & stato propugnato, e che lo contraddi-
stingue, cerlamente nobilitandolo. da altre
altivita pin spiccatamente sportive ed ago-
nistiche?

Senza contare poi, che anche in tante altre
branche dello sport, nel confronto €& posto il
binomio uomo-macchina e non I'vomo sol
tanto.

Mi sembra quanto mai auspicabile che, so-
pratutto in un campo come il nostro, in cul
molto cammino & possibile per il migliora-
mento delle nostre conoscenze, lo sport possa
aiutare la scienza, e questa di rimando offrire
il suo prezioso apporto per il miglioramento
dei risultati sportivi.

A Leszno tutto sembrava parlare in questo
senso. Le macchine diversissime di concezio-
ne, di realizzazione e diversamente strumen:
tate; le sedute del Congresso OSTIV che avve:
nivano all’aeroporto con la partecipazione dei
piloti, e dei tecnici e meteorologhi al tempo
stesso; riunioni in cui i meteorologhi chiede-
vano ai piloti le loro osservazioni sulla con-
formazione delle ascendenze, sulla base delle
quali i costruttori potessero orienlarsi nella
concezione delle loro macchine.

Tutto a Leszno & avvenuto in questo spirito
di collaborazione, e in un’atmosfera di ami-
cizia e di simpatia che facilmente & stabilila
fra persone che si interessano alle stesse cose.
al disopra delle differenze che confini e ideo-
logie sembrano imporre assurdamente.

PiERO MORELLI
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LEZNO 1958: GLI ALLANTI

i recenti campionali mondiali di volo a

vela a Leszno in Polonia hanno partecipato
ben 61 alianli in rappresentanza di 22 na-
zioni, divisi in due classi: classe libera e clas-
se standard.

1’_\‘ella classe standard, come & nolo. la par-
lecipazione era limitata ad aliantj risfmndenti
a d_e.term]nate prescrizioni, fra cui le princi-
;{ah: apertura non superiore a m 15, carrello
s S g e P dell e
) : no invece ammessi alian-
O zenza alcuna limilazione,

”In?ommc:amo con I'esaminare alcune delle
piu nteressanti macchine partecipanti nella
classe libera.

‘c'tL HKS-3 (C:Ern_lania Ovest) & I'aliante vin-
slcgfsét?‘r"i?% .]l Illl_c'tﬂ: KEI}S(‘:h.e, il progetlista,
- COLLittgstrutlore fle iniziali di questi tre
g uiscono la sigla), hanno avuto una
-Zliante € menlatissima soddisfazione. Questo
di St.eY::le‘;l £1a partecipato aj campionati
v L & 11110“:0 simile all’HKS-1 da cui

- 4850 ¢ lespressione di una tendenza

tenacement, i

e seguita, volt . 12T
. " g s a alla drasti mi-
nazione di ogni fonte di rec; o Bl

g_ noto tc:]he sua caralleristj

1 possedere un’alg 1y 1i :

4 pon 2 Prva di superfici di eo-
. flap e freni aerodinamijgj Tutt Dl

parte posteriore delle semiali @ dé]‘ bile.

ca saliente & quella

lormabile.

dl ALBERTO MORELLI

concordemente o differenzialmente: si olten-

cono cosi le variazioni di curvatura delle se-

zioni alari. in rapporto all’assetto di volo, e

la manovrabilita laterale ([lig. 1). Il frena-

menlo aerodinamico ¢ oltenule mediante un
paracadute di coda.

Rispetto a St. Yan, ahbiamo nolato le se-
cuenli varianti:

1) compensazione dinamica degli impennaggi
a farfalla (fig, 2).

2) adozione di un nuovo variomelro tedesco
lipo « Horn » a grande sensibilita (1 m/s
corrisponde acd una rotazione dellindice
di 120).

3) adozione di un indicalore termico. ciog del-
la differenza di Lemperatura dell’aria in
corrispondenza delle due estremita alari
(lig. 3).

Come ¢é stalo notato in molti partecipanti,
la cura del pilota e del costruttore si & volta
sempre pill verso una strumentazione il pin
possibile completa. Gli inglesi. ad esempio,
monlavano dei variometri elettrici di grande
sensibilita e pronlezza. Molli. non solo ave-
vano l'orizzonle arlificiale, ma anche il giro-
direzionale. In quanto alla impeccabile fini-
tura delle superfici e all’adozione dei profili
laminari. ormai si distinguono solo gli alianti
che ne dilettano.




1l pitt nolevole da questo lalo. secondo il
mio punto di vista. & il cecoslovaceo « Spar-
tak ». uno dei due =oli alianti nuovi prezenti
alla eara in clasze libera {figg. 4. 5 e 7).

[l progettista. Karel Dlonhy (fig. 6). ¢ lo
slesso del biposto Blanik. che partecipo a
Si. Yan. Con particolare soddislazione abbia-
mo nolato che nello « Spartak » la posizione
del pilota & sdraiala non meno che nel nostro
« Veltro », L'ala ¢ rellangolare e poi rastre-
mala. Nella parte reltangolare ¢'¢ un amplis-
simo ipersosltentatore « fowler» e nella tra-
pezia un alettone la cui lessura € accurata-
menle chiusa. sul dorso. con un nastro di
gomma. Lunghissima la [usoliera. e un po’
strana in un alianle. anche se non inedita. la
dizposizione dell'impennageio verlicale da-
vanti all’orizzontale.

Altro aliante nuovo era '« llon 419 % co-
struito dalla ditta inglese Elliolls, pilolato da
Anthony Deane Drummond. E' un monoposto
di 18,9 metri di apertura e 19.9 di allunga-
mento, che praticamente pit nulla ha dell’O-
lympia da cui & alttraverso una complessa
melamorfosi, derivalo. Anche qui si nola I'in-
solila disposizione dell'impennaggio verticale
davanti all’orizzontale. Quest'ultimo & lutte
mobile. e porta due ampie aletlte al herdo
d’uscita aventi il compito di fornire delle
reazioni sulla barra di comando. che altri-
menti non si avrebbero, essendo la superlicie
imperniata sull’asse focale (Fg. 8).

[ russi partecipavano con alianti polacchi,
ma un aliante di costruzione russa lo abbiamo
visto nell’hangar: si tralta del famoso A-9

ey i

Fig. 4 e 5: Lo « Spartak » - Fig. 6: Karel Dlonhy, proget.
tista dello Spartak e A. Morelli (foto Morelli)

delentore del record internazionale di distanza
per hiposti. E un aliante caricatissimo (si
dice 39 kg/mq) e alquanto rozzo. Allerra sulla
[usoliera. privo com’@ di un vero e proprio
pattino, A quesle proposito dobbiamo dire che
il problema del carvello gqui nen é quasi sen-
lito, perché il terreno. grazie alle frequenti

Fig. 3. - HKS 3 - L'apparato amplificatore del « rivelatore 7 . ‘ : A 3
di termiche » (foto Morell]) pioggie, & soffice. Credo che molli di questi
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alianti portali in ltalia [arebbero presto una
migera [ine,

Molti gli « Jaskolka » presenti: si tratta di
una classica macchina da gara, versalile, in
cui mollo curata ¢ la comodita del pilota (ot
lima la visibilita verso dietro). Era presente,
ma fuori gara, anche lo « Jaskolka-L » (lami-
nare) con impennaggi « papillon » (fig. 9). E°
una macchina {parliamo della versione nor-
male. SZD-8bis) molto a punto e minuziosa-
mente curata in ogni particolare. Con molla
seriela viene denunciala un’eflficienza massi-
ma di circa 30 e si pud star certi che &
tratta di un limite inferiore. Ho parlato lun-
gamenle con il suo progetlista ing. Kostia
ed ho saputo che di Jaskolka ne sono stati
finora coslruili circa un migliaie! Non ce
male per un aliante di alte caratteristiche!

Tornando alle novita, abbiano notato nella
classe standard:

Lo « Standard [utar» (lIngheria) & un
aliante ad ala media di circa 18 di allunga-

Fig. 11

mento. Peso a vuolo: hen 236 kg, quindi
carico alare ca. 27 kg/mq. Originale 'impen-
naggio orizzontale (fig. 10) con profili simme-
trici e superficie di governo a fessure. lo ho
presentato al’OSTIV una memoria tecnica su

Dall’alto:

Fig. 7 - La avviatissima cabina dello Spartak (foto U.
Nannini)

Fig. 8 - Impennaggi dell’Eon 419 (foto Morelli)

Fig. 9 - Jaskolka-L con ala laminare (foto Morelli)

Fig. 10 - Particolare impennaggi delle « Standard Futar »
(foto Morelli)



una superficie di governo molto simile a que-
sta, che non conoscevo, sperimentata alla gal-
leria del vento del Politecnico di Torino. Mio
intento perd € di ulilizzarla per i timoni € non
per gli equilibratori. Infalti, I'equilibralore
va sempre bene, mentre il limone spesso &
scarso e questo lipo a fessura ne aumenta mol-
to D'efficacia.

Il « Mucha Standard ». vincitore con Witek
nella sua categoria. Sembra uno Jaskolka un
po’ pit piccole, con un interessante sizlema
di montaggio e smontaggio. Gli spinotti. ad
esempio, di fissaggio dell’ala e degli impen-
naggi (fig. 11) restano sempre solidali con
questi e vengono innestati con una chiave che
provvede poi anche la necessaria [renatura
di sicurezza. Tullo I'insieme & un po” macchi-
noso e l'aliante & cerlamente pesante. ma il
carico alare un po’ elevato. qui in Polonia
dove le condizioni sono spesso forti, € un
pregio.

Il Bréguet 905 « Fauvetle » (vedi pag, 7) ¢
gid noto inlernazionalmente per essere slalo
deseritto detlagliatamente su molte riviste. Ho
avuto I'impressione che fosse un po’ un pesce
fuor d’acqua in Polonia con il suo carico alare
molto basso. Infatti la maechina pesa a vuoto
effettivamente 140 kg; il che la rende molto
adalta a condizioni povere. Ho anche avulo
impressione che dovrad essergli apporlata

Fig. 12 - Schema diruttori del Pik-3 ¢

qualche modiflica. il che & naturalmente, nor-
male sopralulto in protolipi cosi originali:
sono molto grandi e.
tenendo presenle che la [usoliera ha una [or-
ma piutloslo lormenlala. ritenge che la pene-
lrazione della macchina non sia eccellente.
Dal punto di visla costruttive invece. malto
d’avanguardia (forse la costruzione pin inte-

Fig. 13 - Aliante finlandese Pik-3 c¢ del concorrente Horma
(classe standard)

Fig. 14 - Pk-3 c: notare i freni aerodinamici

ressante) con l'ampio impiego di strutture
sandwich, carenature in poliestere, e lo studio
accurato per la produzione in serie, a basso
prezzo. delle parti pint importanti.

[1 Pik-3¢, [inlandese. rappresenta
insieme ai tedeschi Ka-6 e Zugvogel LV, l'a-
liante tradizionale. molto curato perd in tuttl
i particolari. Tutti e tre questi alianti hanno
fornile in gara prestazioni eccellenti, Lo Zug-
vogel IV deriva dal normale Zugvogel. con
Iapertura ridolla da 17 a 15 metri. Sano
alianti che assomisliano al vecchio glorioso
Meise. ma pur avendo la slessa aperiura ap-
paiono pit minuti: fusoliere a sezione mae-
slva pin ridotta, ali di maggiore allungamento
e profili laminari. Interessanti nel Pik-3c i
dirutlori disposti solo sul ventre dell’ala lFISl}J
12. 13 e 14).

invece.

ALBERTO MORELL!



CONGRESSO

AH’OSTIV molle le memorie presentate, ma
non tutte abbiamo petuto ascoltarle, un
po’ perché giunti in ritarde, quando la ses-
sione tecnica era quasi ultimala. e un po’
perché abbiamo veluto vedere bene gli alianti.

Ad ogni modo ecco guanto abbiamo potuto
annotare :

Pokorny (Cecoslovacchia) ha illustrato 1
risultati di misure di « performances » di a-
lianti (polari delle velocita). effettuate in Ce-
coslovacchia con due metodi gia da tempo
noti ma con qualche interessante variante:

1) il metodo del volo orizzontale deceleralo
che consente di determinare attraverso la
registrazione delle decelerazioni in [unzio-
ne della velocita le resistenze al molo e
quindi le efficienze;

il metodo della misura diretta della resi-
stenza al moto mediante un dinamometro
di traino, come indicato

inserilo nel cavo

PESQO KG.I5
Fig. 1

in fig, 1. Interessante |a disposizione di un
peso t]l cirra 15 kg avente lo scopo di as-
sicurare una lrazione
zontale.

rigorosamente oriz-

ol
DINAMOMETRO

OSTIV 1838

di ALBERTO MORELLI

Nonoslanle |accuratezza delle misure si
nota una nolevole dispersione dei punti (non
¢ possibile lracciare una sola ben definita
polare). il che conferma Iipotesi che non
gsisla un unico comportamento dell’aliante,
bensi un intervallo di possibili velocita di di-
scesa per ogni velocita sulla traielloria.

Araoz (Argentina), in collaborazione con
Bazel. Bertoni e Conde, ha proposto un siste-
ma di classifica ad handicap da adotlare
nelle gare cui partecipine alianti di caraiteri-
stiche netlamente diverse (il problema in Ar-
crenlma & senlilo per la presenza di molti
Grunau Baby. che non potrebhero gareggiare
con i nuovi Skylark 3).

Il melodo consiste soslanzialmente in que-
sto: moltiplicare, ai fini della classifica. 1 ri-
sultali (disltanze, velocila) conseguili, per un
coefliciente che vale 1 per il Grunau Baby e
meno di 1 per gli alivi. Tali coelficienti sono
dali dal rapporto fra la velocita media di cro-
ciera (caleolata con la nola formula relativa
allo schema di volo in cui salite in spirale si
alternano a traversoni) dell’aliante meno effi-
ciente (Grunau Baby) e di quello consideralo.

melodo presuppone naturalmente nole.
con ragionevole approssimazione. le polari
decli alianti.

Kostia (Polonia), progellista dell’aliante
Jaskolka insieme a Sandauer, Wielgus e Skar-
binsky. ha moslrate i perfezionamenli appor-
tali a questa macchina dalla sua nascita ad
ogri, e i miglioramenti oltenuti. L'eflicienza.

AVIASPORT

Organo Tecnico dell’Aviazione Sportiva e Privata
Aviazione leggera - Volo a vela

LA RIVISTA DEL PILOTA

T1, Boulevard Roger -

Salengro - LIVRY -

GARGAN (5.-&-0.




dal valore iniziale di 20 & =zalita a 31 nella
versione laminare. Notevole il miglioramento
ottenuto semplicemenle migliorando la forma
del tettuccio: piccolissime modifiche di for-
ma hanno causalo sensibili miglioramenti. In-
teressante anche la strullura geodetica del tra-
ve di coda. resa necessaria dall’adozione del-
I'impennaggio « papillon » nella versione la-
minare.

Briegleb (USA) ha presentato il BG 12A.
aliante di semplicissima costruzione. Potrebbe
sembrare slrano come i paesi pit ricchi siano
sempre pit orientati verso coslruzioni econo-
miche. menlre i meno evoluli presentino
S]esso coslruzioni costosissime. Il molivo di
cid & da ricercare nel [alto che nei paesi ricchi
il volo a vela si sosliene inleramenle sulle
risorse dei singoli praticanti. menlre negli
altri, per ragioni spesso di presligio. & ampia-
mente sovvenzionato dallo slalo.

Zucher (Germania) ha hrevemente illustrato
le 45 nuove macchine (alianti e motoalianti)
che hanno ottenuto il certificato di naviga-
bilita in Germania nel dopoguerra. Zacher
stesso € il pilola incaricato dal Registro tede-
seo di collaudare, ai lini dell’omologazione. gli
alianti e motoalianti prototipi che hanno gia
elfeltnato i « voli afficina » a cura del costrut-
tore. Sistema che mi sembra molto inleressante
ge, come in questo caso. il pilola collaudatore
ha una grande compelenza ed esperienza
specifica.

Bonneatw (Francia). purlroppo. non era pre-
sente al Congresso. ma ha egualmente fallo
presentare un’inleressanle comunicazione, co-
stituita da un vero e proprio regolamento sul-
le prove in volo degli alianli. cosi come lo
vede l'autore.

Nella sessione meteorologica, Kiittner (U.
S.A.) ha presentato un inleressantissimo la-
voro sul jetstream. Ha mosiralo come in pros-
simita del nucleo (zona di massima velocita)

esistano correnti di convenzione aventi perd
intensita molto ridotta (circa 1 m/s). Non ¢’&
dubbio che la possibilita di volare in un
gelto avente 300 km/h di velocild rispetto al

¢
€

Fig. 3

suolo e che porla seco delle ascendenze per
comodila dei volovelisti, & allraenle; perd
gravi problemi si pongone per la realizzazione
di un aliante adatto a volare in tali condizioni:

Vendesi aliante tipo Cat - 20 — nominativo I - CATT
in ordine di volo e strumentato

L. 250.000

Via U. Foescolo 3 -

Rivolgersi presso la sede dell’AEROCLUB VOLOVELISTICO MILANESE
MILANO -

Telef. 872.477




1) un aliante che scenda meno di 1 m/s a
9000 metri deve scendere, a quota 0, meno
di 0,6 m/s; percido I'aliante deve necessa-
riamente essere leggero;

2) per raggiungere tali quote occorre 'appog-
gio iniziale di un’onda con relativa zona di
rotore a bassa quota. quindi I'aliante deve
essere Tobusto (a Bishop sono state regi-
strate accelerazioni di + 7 g e — 3.7 gl;

3) in onda, ad alte quote. la velocita del vento
pud essere molto elevata, in prossimita del
getto 300 km/h. L’aliante deve poter vo-
lare a queste velocita, per restare in onda,
e non scendere troppo per poter salire, ri-
spetto al suolo, ed entrare quindi nel getto:

4

I'equipaggiamento. fra ossigeno e strumen-
tazione speciale, & pesante. Per scopi scien-
tifici sarebbe poi desiderabile un biposio
(220/230 kg di carico utile).

In una conferenza tenutasi al castello di
Osieczna, cui hanno partecipalo in gran nu-
mero piloti, meteorologi, costruttori e proget-
tisti, questi ultimi., dopo aver ascoltato tulte
queste condizioni, si sono espressi quasi una-
nimemente nel senso della impossibilita di
costruire oggi un simile aliante.

Betsy Woodward (Gran Bretagna), ha pre-
sentato i laveri eseguili presso I'lmperial Col-
lege di Londra per determinare la forma delle
ascendenze termiche. [l metedo usato € quello
di versare in un liquido un altro liquide di
densila poco diversa e reso ben visibile me-
diante colorazione. | [ilms mostrano chiara-
mente che 'ascendenza ha una specie di velo-
cita critica al disopra della quale resta strella
e di sezione circa costante con l'altezza. e al
disotlo invece si allarga. interessando anche
'aria circostanle, secondo un cono di semi-
apertura circa 15° In questo secondo regime
inoltre. il movimento dell’aria & circolatorio,
come ¢ indicalo in fig. 2 che mostra una se-
zione della lermica fatta seconde un piano
passante per I'asse. L’ascendenza si presenta
percid con le stesse caratteristiche del ben
noto fungo delle esplosioni atomiche: forte
velocitd ascensionale nel cenlro e leggera di-
scendenza ai margini. L’andamento della velo-
citd ascensionale in [unzione del raggio della
termica avrebbe quindi un andamento del
tipo di fig. 3 che viene messo a confronto con
quello finora ritenuto il piu attendibile.

ALBERTO MORELLI

MOKA MATHARI.... caife senza pari !l

Torrefazlone
e Direzione :

Via Ficenze, 44
SESTO S. GIOVANNI
Telefono 248.776

*

Succursale
con degustazione:

Via Dante, 163
SESTD §. GIOVANNI
Telefono 247 GH20




CENTRO DI VOILO

A VELA DEL

POLITECNICO DI TORINO

CARRELLO PER TRASPORTO ALIANTE MONOPOSTO

| carrello qui descritlo & slalo costruito dal

Centro di Volo a Vela del Politecnico di
Torino, nell'intento di realizzare un mezzo
sicuro, leggero. agevole e di basso costo di
costruzione per il trasporto strada di
alianti monoposto.

E’ facilmente rimorchiabile da un’automo-
bile di media potenza. munila dell’apposito
gancio di rimorchio. Il viaggio Torino-Rieti e
ritorno per il trasporlo del « Veltro» del
C.V.T. in occasione della gara nazionale del
1957; il ricupero dopo il vole Rieti-Barletia
dello stesso alianle durante la gara ed il tra-
sporto dell’aliante M 100 ancora da Torine a
Rieti, costituiscono i trasferimenti pin impor-
tanti effettuali col carrello dal C.V.T.

Trainato da una Fial 1100. non ha dalo
luogo ad alcun inconvenienle, consentendo
medie orarie di 50 km su strade dal tracciato
moltp vario; la massima velocila di rimorchio
¢ stata di 90 km/h. Questi viaggi hanno am-
piamente dimostrato ["ottimo comportamento
del carrello sotto ogni aspetlo.

=u

di GIANNI RUFFINENGO

Si ritiene utile pertanto illustrarne le carat-
lerisliche costruttive ai Gruppi Volovelistici
che non sono ancora dolati di un carrello per
il trasporto stradale dei loro alianti. Attenen-
dosi per le nuove costruzioni alle dimensioni
fondamentali descritte nel disegno. si rea-
lizzerd una unificazione dei carrelli in campo
nazionale con evidenti vantaggi anzilutto eco-
nomici. evilando coslose avvenlure in costru-
zioni dai dubbi risultati e rendendo possibile
I'intercambiabilita delle auto di rimorchio e
dei carrelli appartenenti anche a Gruppi
diversi.

Naturalmente i detlagli costruttivi saranno
risolti da ciascun costruttore secondo i mezzi
tecnici e finanziari a disposizione; cidé che é
importante ai fini dell’'unificazione proposta
¢ che siano rispeltale la disposizione e le di-
mensioni generali. in modo da ottenere un
unico tipe di carrelli dalle caratteristiche hen
deflinite in quanto a dimensioni. portala e tipo
di attacce per rimorchio.

[l carrello & costituito da un semplicissimo

CARRELLGO TRASPORTQG ALIANTE MONOPOSTO
TIPO"CHT w
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telaio e pianla retlangolare in Lubi di acciaio
di 7 48 x43 saldaii eletiricamente. Una con-
troventatura in tubi di acciaio di ¢ 30 x 27
costiluisce un sullicienle irrigidimento in sen-
so longitudinale, Anleriormente i due tubi
esterni convergono a sostenere il gancio di
traino. saldato alla loro estremila.

Detto gancio é del Lipo « 'ULTON 0-7»
costruito  dalla FULTON Company (1912
S. 82nd Street Milwavkee 14, WIS U.S.A.) ed
¢ facilmente reperibile in commercio presso i
rivenditori di materiale auto. E* infalli maolto
usato per il rimerchio delle « roulottes » oggi
tanto in voga per il turismo.

La sospensione ¢ costituita da due molle a
balestra alle quali é [issato mediante stalle
afl U Tassale (tuho ¢ 48x43) che porla
d_lretlamenle saldate alle estremita le flangie di
lissaggio dei mozzi delle ruote. Le balesire
provengono da un autotelaio tipo Fiat 500B e
sono [lissale attraverso il loro occhio anteriore
ad uns} squadretta in lamiera saldata al telaio.
posteriormente a biscoltini oscillanti che si
collegano a loro volta al telaip tramite una
squadretta ad esso saldata. Possono sopporlare
tlascna un carico dinamico di 350 ke.
La{fhi&f ;Ul;l;:dd Lipo‘per molo-furgonci;no
esterno -'1‘—16 m‘m. ]\ il CE]'?th di 37 (@

%= - larghezza 103 mm).
su strade in pendenz; b:in]La -!D o e e
dall'anto, Vot de_ :ri..mo.rcluo 150_!21{(?
una vettura lipo TFiat 50‘(3)13‘]:“1 L:?m]]leu a
Tissato al cerchio della ruota .e-m:e;l .L_ﬂmb.um
4 alivo disco
porta ganasce fissato ad una flangia saldata
eatI]e estremita df:ll‘as;sale, costilnisce una nole-
vole semplificazione costrultiva.

11 comando sard coslituite da un eccentrico
agenle sulle ganasce (in sostiluzione del ci-
lindretto ad azione idraulica) collegato median-
le una levella ad un cavo metallice che fa
capo ad una leva di comando posta sulla parte
anteriore del carrello in prossimita del gancio.
Anche per la leva di comando sara vantaggioso
ulilizzare quella di un’auto Fial 300B con rela-
live seftore dentalo di arresto.

Il gruppo dell’assale e [reni coslituisce la
parte meno facile da realizzare con i mezzi
teenici di cui dispene la maggior parte dei
Gruppi Volovelistici. A lale riguardo possiamo
indicare Uindirizzo della « Autorimessa Tori-

26

no ». Via Massena 10, Torino. disposla a lor-
nive ad un prezzo ragionevole 'assale com-
pleto di ruote e lreni,

[ semplici paralanghi in lamiera sono [is-
sali al lelaio mediante stalfette imbullonate ai
tahi loneitudinali.

Ai tubi trasversali sono saldale le stafle ad
" che reggono le selle in legno sulle quali
appogeia laliante. Le selle sono naturalmente
previste per un delerminato lipo di aliante,
quindi andranno sostiluite a seconda del iipo
di aliante Lrasportalo. Recano appositi allog-
giamenli (riveslili in gomma piuma o in male-
ria plastica spugnosa dello spessore di almeno
10 mm) nei quali si incastrano le parti dell’a-
liante smonlalto,

Nel caso pitt comune di un aliante con ala
divica al cenlro si montlerda, come illustralo
nel disegno, la fusoliera in centro, ai Jati di
essa le semiali ed esternamente il piano oriz-
zontale. Le parti dell'aliante sono tenute in
sede da [uni elastiche che le abbracciano,
lirandole verso il basso.

Completano il carrello, la targa posteriore
munila di illuminazione e di luce di frenata
(«stop »). due luci rosse posleriori di ingom-
bro contenenti anche i lampeggialori indica-
tori di direzione e due catarinfrangenli trian-
golari di colore rosso [issali posteriormente
ai parafanghi. La protezione dagli agenl
almosferici e dalla polvere per I'aliante & assi-
curata da una [odera in tela impermeabile che
riveste le singole parli dell’aerec: ovvera cia-
seina semiala, il piano orizzontale e la fuso-
liera sono calzati in una singela guaina.

Un raccorde a 4 contalli del tipo indicato
a disegno, cosliluisce la connessione dei cavi
eleltrici tra 'auto ed il carrello. La sfera costi-
tuente I'atlacco del sancio di rimorchio dovrd
essere [issata al telaio dell’aulo, sotto il para-
urti posteriore in mezzeria della vetiura ad una
altezza da terra di circa 48 ¢m e la disposizio-
ne del carico sul carrello sard effettuata in
mado da gravare con lestremila del carrello
su delto atlacce con uUn pPeso compreso fra i
5 e 10 ke. 1l peso totale del carrello a pieno ca-
vico non dovrd superare i 350 kg. essendo
tale limite imposto dalla legge che regola la
circolazione dei carrelli-timorchio senza 1m-
pianto idraulico di frenatura.

Graxnt RUFFINENGO
del Centro di Velo a Vela
del Politecniico di Torino
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iL RECORD DI

Il giorno 5 luglio 1958 il pilota
Renato Vitelli, del Centro N
nale di Volo a Vela. ha stabilito
il nuove primato nazionale i di-
stanza con mela prefissa, volando
da Rieti a Benevento — Km 200 —
con un aliante « Passero » del Cen-
tro ste

azin-

Il record precedente era detenulo
da Mario Cattaneo dell’AVM che lo
aveva stabilito durante la prima
edizione del Trofeo Bonomi col volo
Rieti-Fano di 157 km,

Eceo la situazione meteo che ha
reso possibile 'elfettuazione della
hella impresa volovelistica:

Su tutta la penisola
pressioni medie livellate.

Sull'Ttalia  Centro - Meridionale
circolazione di aria umida legger-
mente instabile.

regnavano

Venti in superficie: dal quarto

quadrante, con tendenza a ruotare
oradatamente verso il lerze qua-
drante nelle ore pameridiane,

In
a 1500 m venti da W forza 20 nodi
a 3000 m venti da W forza 30 nodi

a 6000 m venti da WNW forza 50
nodi.

quola :

Formazioni cumuliformi con base
di condensazione variabile da 1000
a 1500 metri,

Com’é facile capire, tali condi-
zioni erano lavorevoli a tentativi di
voli di distanza versa SE (verso

Nord erano previste lormazioni tem-
poralesche: inolire, sine alle 14
circa, il vento dal suale a 1500 me-
tri, sarebbe stato sfaverevole),

Il Centro Nazionale dispose per-
tanto Uelfettuazione di un 1entativo
di volo con meta preflissa Bene-
venlo, rcon partenza entro le ore

11,30 dall’ Aeroporto di Rieti.

DISTANZA CON META PREFISSATA
SUPERATO DA VITELLI

Il pilota Renato Nitelli, deten-
tore dei record nazionali di andata
¢ ritorno monoposti e biposti fu
designato a tentare la prova.

I

Decollo are 11,24,

izione del volo:

o la sua desc

Sgancio ore 11.29 a quota 600
metrr,

Partenza da Rieti ore 11,45, quo-
ta 1000 metri, rotta SE verso una
serie di eumnli con base pil alta
sovrastanti [altipiano tra i bacini
del Salto e del Turano.

O\'unque termiche molto strette
e turbolente anche a quota tra i
1000 ¢ i 1500 metri,

Da ¢io ho dedotto che la labiliz-
zazione degli strati d'aria non era
ancora ovungque raggiunla e, poiche
il vento non era normale ai costoni,
ho continuate fino alla Pilana di
Avezzano impiegando criteri di ri-
cerca ispirati al sistema delle brez-
ze mattutine i montagna.

Alle ore 1245 il cielo sovrastan-
te la valle del Fucino era ancora
terso e dominato da una leggera
discendenza  generale: ho quindi
mantenitto lo stesso eriterio di ri-
cerca rimanendo in rotta sulle lines
di cresta e sugli altopiani evitando
le zone sovrastanti il Tondo valle
ed ho cosi proseguito in termica
secea, ma sempre tra i 1200 e i
1500 nmietri affrettandomi verso il
gruppo del monte Cornacchia, ove
@ia da tempo avevo avvistato dei
cumuli attivi e molti sviluppati che
minacciavano una copertura loecale,

Alle ore 13,10 volave in rotta gia
da una dozzinag di chilometri «at-
taccato » alla bose della massa di
nubi gaprad ritta, senza incontra-
re il minimo accenno di salita rela-
tiva, Ho quindi modificato la dire-
ziome di 90 cirea verso la parte
pitt nera e a base pit netta della
cappa di nube e 1i ha trovato una
forte aspirazione. Due minutl dopo
salive a 5 metri al secondo co-
stanti in volo strumentale da metri

2100 a metri 2850: giunto di nuovo
nel mi sono diretto  con
bussola a 150" ed ho portato la ve-
locitd a 120 chilometri per giunge-
re in tempo alla base di altre nubi
in formazione sul monte La Meta.

sereno

Quivi giunto ho notato che il
venlo aveva riotato e proveniva da

Ovest netto e quindi cercando la

parte pil insolata ed esposta al
vento he «agganciato» in termo-

dinamica [ino a raggiungere di nuo-
vo la base delle nubi a quota 1800.
Nel letto del vento ho attraversato
la valle di Isernia riportandomi in
rotta fino a Monteroduni. Qui la
hase delle nubi era diminuita fino
a ricoprire le cime costringendomi
a quota 1200 lungo tutto il gruppo
del matese.

Per non passare in ombra di ven-
to di una larga piega del sistema
montuoso mi sono spostato dal co-
stone perdendo quota fino ai 500
metri: ho intanto notato che il
venlo proveniva da SW e mi sono
decisamente accostato ai monti con
precauzione trovando una zona [la-
vorevole che mi ha riportato a
quota 1000 metri alla base della
nube. Continuande in rotta ho rag
giunto Cerreto Sannita ed ha fatto
il punto collimande con Guardia
San Framoendi, Prendendo un forte
angolo di deriva ho puntato Bene-
vento. Alle ore 15.20 sul vielo della
cittd regnava un vegime di termi-
ca secea disturbato da forte vento
(30 km circa da SW). Ho quindi
cercato un campo di atterraggio
che fosse situato entro un cerchio
di un chilometro di rageio dal
centro della cilla e, dapo aver
localizzate il pin adatte in un cam-
po di stoppie leggermente in salita
e controvento. vi he posato I'aliante
alle ore 15,30,

Virertr Rexaro

N.B. - Le quote sono vilerite alle
indicazioni dell’altimetro  azzerato
sul ecampo di Rieti.




DAL CENTRO NAZIONALE
DI VOLO A VELA

Un hel volo di distanza & stato
realizzato presso il Centro dal pi-
lota Norberto Holzner di Bolzano,
che sta compiendn un periodo di
allenamento a Rieti, nel corso del
quale ha totalizzate molte ore di
volo.

Partito i1 28 giugno da Rieti con

un % Passero %, Holzner, che & tito-
lare da] 1956 dell'insegna d’argento,
e atterrato nei pressi di Benevento
coprendo la distanza di 190 km.
‘lI pilota holzanese & lamoso al
Centro per i suoi voli di lunga du-
rata: in ung di questi ha stabilito
il record del campo con 9050,

Prove d'insegna compiute al Cen-
tro.
— € doro: quota: Fongali Giusep-
pe, 18/5 . Ae. C. Rieti
Piludu Ferruccio, 19/5 . Ae.
C. Roma
C_ _fi'al'{;f:ntu: quote: Zamboni
Livio - 17/6 . Ae. C. Rieti
Pace Francesco - 19/6 - Ae, C.

Roma

G e s . 85

Meda Michele - 7/6 - AV.M.
Paglia Michele . 15/6
Benzoni

Marcello - 19/6 -
e arcellp 19/6
distanza: Bolognesi Silvio - 6/6
- Ae. €. Como

Brogsini Ferdinando . 7/6 -
AVM  Marchetti Willy - 15/6
- Ae. C. Roma

Meda Michele - 17/6 - AVM.

I piloti Paglia, Bolognesi, Brog-
aini. Marchetti e Meda hanno per-

tanto  completato insegna  d'ar-

gento.

Lattivit di volo presso il Centro
viene svolta con una flotta di 3
« Canguro» (pilt un quarto che,
assegnato all’Ae. C. Roma, puo es-
sere utilizzato saltuariamente) e 3
« Passero ».

Quattro Stinson provvedono ai
traini, pilotati da Zasa e Giorgini,
che venzono coadiuvati dai volon-
tari « domenicali » Marchetti, Ono-
fri, Piludu. Direttore del Centro ¢
Plinio Rovesti, affiancato dal Rag.
Erhesto Vitale che ne cura la par-
te amministrativa. 11 tutio sotto la
supervisione del Gen. Nannini.

I Centro Nazionale di Volo a
Vela, aperto ora ininterrottamente
da gennaio a dicembre a tutti i
soci di Aero Clubs, si occupa come
di consueto, della formazione di
nuovi piloti, dellattivita  d’allena-
mento, conseguimento delle inse-
gne FAI e sportiva, Turni di
quindici giorni sono stabiliti dal T"
siugno al 30 settembre, con r:sclu:
sione dal 1° al 15" agosto, in cui
avra svolgimento la Gara Nazionale
di volo a vela, In via sperimentale
verranno (uest’annp ammessi ai
corsi per il conseguimento del hre-
vetto « C» anche allievi che sprov-
visti di qualsiasi brevetto aeronau-
tico, non abbianno effettuato le pri-
me 4 ore di volo a doppio coman-
do su velivolo a matore.

La tariffe del Centro Naz. di V.V,
s0Nno:

— Brevetto C: L. 10.000 discri-
zione, comprensive del premio

di assicurazione: attivita di volo

gratuita fino al limite di 12 ore

su aliante, tariffe previste per
gli allenamenti applicabili oltre
tale limite.

— Allenamenti, reintegri, conseg.

insegne ed attivitd sportiva:

Traini aerei L. 100/min (dal

decollo allo sgancio).

— Alianti: ¢ Canguro» L. 10/min
(dallo. sgancio all'atterraggio).

« Passero»: L, 5/min (dalle
spancio allatterraggio).
pitt L. 5000 di quota [issa assicu-

rativa,

Per i voli di distanza superiori
ai 50 km viene bonificato I'impor-
to del volo, mentre il recupero e
gratuito: per atterraggi fuori cam-
po nel raggio di 50 km la spesa
del recupero viene addebitata in
ragione di L. 25/km.

— 1 prests. Mentre per i voli di
distanza effettuati presso il Centro
non & fruira dei premi previsti
dall’Ae. C. 1, per I'attiviti sportiva-
dei Clubs periferici, per i voli di
quota vale quanto esposto nel no-
tiziario N, 5 del 16-2-1957, comu-
nicato n, 24,

Per il superamenteo di prove d'in-
segna FAT, i premi di cui a Notizia-
rio n. 12 del 9-5-1958 - Com, n. 96
vengono cosi modificati:

— Insegna d’argento: tot. Lire

40.000 (5000 quota -+ 15000

durata -+ 20000 distanza).

— Insegna dore: tot. L. 70.000
(20000 quota -+ 50000 distanza).

— Insegna di diamante: tot. Lire
140000 (60000 distanza
50000 dist. + 30000 quota),
Tali premi verranno totalmente o
parzialmente, per la prova cui com-
petono, accreditati sul conto del
pilota presso il Centro stesso,
Per le prove parziali effettuate
dal pilata al proprio Club perife-
rico valgono le provvidenze stahi-
lite per esse stesse dal Notiziario
n. 12 del 9-5-58 eitato.
Un ultimo ¢ non ben chiaro pre-
mio di «attitudine» e di «disci-
plina » viene infine corrisposto ai

BURRIFICIO
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piloti allenandi che «non abbiano
comunque causala danni al mate-
riale di volo {salvi i casi di forza
maggiore regolarmente riconoseiuti)
e che ahbiano mantenuto la neces-
saria disciplina sportiva i volo e
di linea » (sic!). Tale premio consi-

ste nel bonifico di i gli adde-
hiti per neleggio alianti,
— SERVIZID MENSA ED ALLOGGL La

palazzina della mensa & stata ulte-

riormente  ingrandita.  La  quota
siornaliera per i tre pasti & di
[.. 850: il pernotlamento e possi-

hile dietro rimhorso spese nella mi-
sura forfettaria di L. 1000 per tutto
il perindo di soggiorno, Gli ospiti
occasionali sono seggetti alla ta-
riffa di 1. 200 per notte e per per-
sona. per i primi due pernottamen-
ti: di L. 50 per i pernottamenti
sHeeessivi,

w

La distribuzione dei Canguro

Dal disciolto Centra Militare di
Volo a Vela I'Ae.Cl, ha ereditato
8 dei 10 « Canguro» che ne com-
ponevano la flotta, di eui 7 effi-
cienti ed uno avariato, Gli altri
due rimarranno all’Aeronautica Mi-
litare.

Tali « Canguro »
TAero Club d'Ttalia distribuiti in
misura di un aliante per ciascuno
dei seguenti Aero Clulbs:
Trieste/Gorizia,

vengono  dal-

Varese, Balogna,

Siena. Biella, Modena e Roma,
Quello di Biella ¢ al momento
ed in via provvisoria assegnato a

Parma in sostituzione del
avariatosi ultimamente,

Canguro

Il relitte  dell’ottave
stato venduto all'Aero
velistico Milanese,

Canguro e
Cluly Volo-

L"Aero Club Bolzano avrd in as-
sione uno dei 3 Passero del
che attnalmente sono in ri-
parazione,

NOTIZIAR]I

In Polonia I'onda del Tatra
si fa sentire

Nonostante la maggior parte dei
diamanti pelacchi abhia fatte la

quota in onda, la regione del Tatra,
la zona montuosa pin alta del paese,
non era stata ancora tesa voloveli-
-amente accessibile. Alcuni tenta-
tivi negli anni passati erano lalliti
perché l'onda non si formo per set-
timane e mesi.

(O E

Alla fine del
nuovi tentativi
Nowy Ta
nord del
siorni si
quota

STERO

1957 vennero [atti
dall’'aeroporte i
situato a ecirca 25 km a
Tatra, e gia nei primi
ebbe un successo con la
rageginnta di 5200 metri.
All'11 gennaio la situazione d'on-
da «i rinnovo, legata perd a una
turbolenza  fortissima. Jesel Dan-
kowski, il quale decolld 3 volte du-
rante la oiornata, comunica che,
nella zona dei rotori, si trovo in

kX

aseendenze che cambiavano conti-
nuamente ¢ che avevano una velo-
cita massima 16 m/sec. ¢ In certi
punti ebbi Timpressione che la
Jaskolka i stesse disintegrando » —
raccontd il pilota dopo Iatterraggio.
La eartina harografica del volo du-
ralo pili ore era segnata con infiniti
zig-zag, ed anche ad una altezza
di oltre 3000 m la turbolenza non
era diminuita,

Era strano ¢he. nonostante una
sigantesca lenticolare a quota 7000
melri. non si rivscl ad aggangiarve
perfettamente onda, Quando que-
sto rivsel finalmente all’altezza di
6000 m 'ossizeno era esavrito e il
promettente volo dovelle essere in-
terrotto.

Si ritiene che il vole d'onda sul
Tatra non sia tanto flacile, ma che
possano essere raggiunte quole pili
alte c¢he a Jelenia Gora, dove il
plafond massimo ¢ di 10,000 m.

Nowy Targ ver-
sino all’inizio del-
caso si & provve-
i trainatori e per
eventuali decolli

1 tentativi a
ranno continweti
Iestate. In ogni
dute a «ski» per
eli  alianti per
dalla neve,

Razzi meteorologici
fotografici

Due razzi meteorologici americani
Nike-
sparati a Manitoba, Dalle macchine
da

veicoli sono state scattate due foto-

Crjun sono stati recentemente

presa installate nel muso dei

durante la di-

da

grafie ogni secondo,

scesa con il paracadute oltre

120 km di quota.

VOLOVELISTI!

CHIEDETECI PREVENTIV:

Avete bisogno di ingrandire le vostre pit belle ne-

gative volovelistiche?

Per qualsiasi vostro fabbisogro in tutto il campo della
CINE FOTQO OTTICA, interpellateei.

Facilitazioni ai volovelisti da un volovelista.

Siete possessori di apparecchi fotografici, ¢ineprese,
proiettori, binoeoli, occhiali?

PASTORELLI

CINE FOTO OTTICA - CODOGNO (Milano)
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LO ZAMPINO DELLA MALASORTE

Giugno e luglio, i due mesi du-
rante i quali si raggiunge il mas-
simo rendimento, sia in  attivitd.
che in risultati sportivi, somo stati
quest anng piuttosto magri per |'A.
VM. a causa di un complesso di
circostanze  sfavarevoli che hanno
messo a terra diverse macchine per

qualche tempo ed in alecuni casi
definitivamente,
Nonostante questo e la conse-

guente forzata inerzia di molti pi-
loti, impossibilitati a mantenere ca-
stante il ritmo di allenamento, si
sono potuti registrave divers] deeol-
li e brevetti di nuovi allievi, non-
ché prove parziali di insegna ed
aleuni voli di distanza, totti effet-
tuati in eircuito chinse al fine di
eliminare i tempi morti.

Purtroppo le batoste [inanziarie
hanno distrutto. ogni speranza di
inviare una rappresentanza ai cam-
pionati mondiali. non solo, ma an-
che di far partecipare le macchine
dell’A. V.M. alla gara di Rieti, con
quale disappunto, & facile immagi-
nare,

Decolli di allievi

_(.'rlmpl('ss-i\'uanLP 7 allievi hanno
effettuato il laro primo decolla da

solisti in questp himestre, tre dei
quali portati al eran volo dall'i-
struttore Frailich, due da Longa-

retti ed uno per ciascuno da Del
Pio e Brigliadori. Eccn per la cro-
naca i loro nomi: Berti Gianfranco:

testano Cassolini Mario: Venturi
Envico: Calzecchi Onesti

el

Gurrieri

:: Orlando
Saul: Dainelli

Gimmy:
B
tino.
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Prove Barografiche

di Brevetto
Hanno compiute la prova baro-

arafica di breveitp i seguenti al-
lievi: Berti Gianfrance (istr. Del
Pio):  Restano Cassolini  Mario
(istr. Frailich); Venturi Enrico
(istr. Frailich): Orlande Gimmy
(istr, Frailichy: Rossi Francesco
(istr, Longaretti): Dainelli Rino
(istr. Longaretti}: Calzecehi Onesti

Temistoele (istr. Brigliadori).
Passaggi di apparecchio

5 psiugno: Ramacecioni Astorre
su Urendo T-AVNH,

mo Vago Giorgio su Uren-

o I-

7 eiugno: Hiigel Hans su Ghep-
pio FAVMG,

8 giugno: Caperdoni Adriano su
Gheppio I-AVMG.

6 luglio: Rivolta Ezio su Uren-
do I-AVMH.

20 luglio: Lachelli Renata su
Pinocchio T-FTFA,
27 luglio: Lachelll Renato su A-

I-AVMA,
27 luglio: Orlandn
Asiago [FAVMA,
Prove sportive .
Oltre alle numerose prove parzid-
i di insegna effettuate nei primi
due giorni di giugno. gia riportate
nel numero precedente, se ne sono
registrate altre 2 il 19 giugno ed il
19 luglio, compiute dallo stesso pi-
lota sul medesimo aliante. Infatu
Gian Maria Rimoldi sempre su
Canguro I-AVMD dopo il guadagno
dei 1000 metri di quota sopra lo
seancio, ad un mese esatto di di-
stanza ha veleggiato per oltre 5 ore.

&

Gimmy s

Gli anguriamo che la serie continui
quindi con lo stesso ritmo,

Tra i voli di distanza, dopo il
cireuito dei 50 km compiuto da
Sabaini Gian Carlo per il comple-
tamentn del o dlargento, ¢ se-

« oo
auito il cirenito di 100 km di Wal-
ter Vergani su Urendo T-AVMH.
il 5 eriugno,

I8 gineno ¢ decollato Riceardo
Brigliaderi sul Pinocchio LFIFA
per compiere un tentativo di anda-
ta-ritorno Brescia-Vergiate con de-
collo ed atterraggio da Bresso (ri-
piego ammesso dal codice sportive
F.AL)Y, Ma la macchina, troppo
lenta per le condizioni meteo esi-
stenti, non gli ha permesso di chiu-
dere il cirenito, quando ormai la
meta era  vicinissima ed egli ba
dovuto atterrare a Vergiate dopo
quasi T ore di veleggiamento in
continua altalena fra i 300 ed i
1200 metri ed aver coperto una
distanza di quasi 180 km,

Il 22 siugno partiva Longarelti
su Urendo [FAVMH per un trian-
aole di 100 km ma la degenerazio-
ne della situazione meteo lo co-
stringeva ad atterrare sull’aeropor-
to i Orio al Serie per non arri-
schiare danni  alla macchina in
qualche  fuori ¢campo  pil avven-
turoso.

Vergani
Longaretti

Walter
ancora

in coppia con
sull'Urendo T-

AVMEH, ripartiva il 6 luglio per
Lattere il primato i velocita dei
bipesti sui 100 km, ma ritornava

alla hase senza aver potuto comple-
tare la prova.

Infine Giusto Vergani il 18 lu-
glio, su Urendo, copriva la distanza
di 44 chilometri da Bresso ai din-
torni di Vergiate.

Nuove macchine
revetenziale rispetto
le macechine nuove,

E. Urendo B.

Accolto col
dovuto a tutte
ha iniziato 1 veli S.
seintillante nella sua cappa di ver
nice nuova. strabiliande anche 1
pit increduli con le sue eleganti
pvoluzioni ¢ soprattutto con gli at-
terraggi «su un francobollo ». Pur

troppo. un  banalissimo  ineidente
I'ha messo  [uori uso e soltanto
grazie alla sua robusta [usoliera

potri riprendere i veli tra poclt
wiorni.




UN VOLO CON MORFEO

D ietro suggerimento di una case editrice une
volta mi tmpegnal di mettere sulla carta
le mie avventure volovelistiche. dalle quali
avrebbe dovuto nascere un libro. Dovelli ae-
corgermi molte presto, che questi impegni so-
o molto pite facili da aceettare che mantenere.
gquando il termine era ormai seadulo sensa
aver [inito [l manoscritto. e mi arrivo per
posta wna soltecitazione laconiea.

La circostanza che dellanticipo da me
ricevulo non rimaneva che wun lieto ricordo.
semplifico molto la faccenda — il termine pro-
lungato non poteva assolutamente essere supe-
rato. Non c’era da meravighiarsi se per man-
canza di tempo libero le mie notti si accorcia-
vario sensibilmente, senza contare le infinile
tazze di caffé nero. Questo sistema st mostro
wttle per il libro. ma non per me. Dopo alcune
seitimane ero lalmente sfinito, che perfine il
« Moka » perse la sua efficacia. Una sitnazione
poco invidiabile, specialmente per un pilota
collaudatore... Proprio in quel tempo mi aceu-
pavo  del nuovo biposto-scuola « Czapla ».
Dopo che tutie le prove di velo erano state
fatte, doveve portare il prototipe a Varsavia
per la consegna ufficiale.

Tre ore di dondolante traino mi aspettava-
no: il prezzo per la normalmente tanio deside-
rata visita alla capitale. Nel mio libretto di
volo sono segnate aleune dozzine di questi voli
di servizio. ma questo era il primo che non mi
entustasmasse molto. Al contrario. pensando
ai miel impegni di serittore. deploravo i due
giorn® che avrei dovuto perdere. Ma in fin dei
conti il libro era una Jaccenda privata, che won
poteva avere la precedenza su incarichi di la-
voro e quando non lrovai nessuno che avreb-
be potuto sostituirmi, non mi rimase altro che
prepararmi per il volo.

Ineltre si era nel mese di gingno. il tempo
del peggior calore. Non ¢era traceia di nubi.
che avrebbere potuto offrire un po’ di ombre.
won cere una bava di vento, La carlinga con
la eapotting di plexiglas sembrave una padel-
lu. Per questo rinunciai all’ eleganza e indossai
vestiti leggeri. Disgraziatamente tatti i copri-

di ADAM ZIENTEK

cupo normali non erano wsabill. in queste con-
dizioni solo un casco tropicale avrebbe potuto
servire a qualehe cosa. ma questo era iniro-
vabile. Allora piegal un gran foglio di caria a
forma di cappello triangolare. come lo usano i
bambini per giocare alla guerra. Questo copri-
ecapo primitive si dimestro wiile. era leggero.
non si appiccicava alla pelle e riparava meglio
dal sole che qualsiasi caschetto da pilota. Uni-
co svantaggio: non aderiva beme al cranio.
Lo riconobbi quando. per le scosse del decollo.
mi scivolo dalla testa finendo nella parte po-
steriore della cabing da dove non riuscii asso-
lutamente a ricuperarlo nonostante tutti i miei
sforzi. Cost rimasi senza copricapo. e neanche
le imprecasioni piti forti cambiarono nulla.
cosi che la mia testa rimase esposta ai raggi
del sole senza pietd. Avrei potuto interrom-
pere il volo durante il normale giro-campo. ma
cio wwrebbe signifiealo un ulteriore ritardo.
Iufine. pensai, non bisogna esugerare le cose
per un pezzo di carla.

Dopo Lultima curva Faereporto rimase alle
nostre spelle e il tratno ando in rotte. 4 causa
di una }'Vor.fp inversione Caria era molto stabile.
nonostante il caldo. e il volo eon la macchina
hen centrata richiedeva un minimo lavoro di
comuandi. La monotonia del traino rese com-
pleta liberta ai miei pensier!. Senza accorger-
mene la mia attenzione di ptlota st tramuté in
un piacevole sognare ad occhi aperti. come se
fossi stato trasporiate ImMprovelsanicile su wna
spiaggia qualsiasi. dove ct si sd_'r(u'rr cost vo-
lentieri per gustare i piaceri dell'ozio. Perfino
i monoton; rumori del velo sembravano il
givoco delle onde. I mio sguardo. [issu_nd'!a
fontananza. perse lentamente la sua sensibilita
e simise di controllare il trainatore. Poi si chiu-
sero le palpebre per portare riposo agli occhi
stanchi...

Un colpo seceo mi riporto alle realta. La
macchina pericolosamente alta sul trainatore.
inclinata fortemente sull el sinistra. stava sei-
volando velocemente. La vicinanza dell aereo
trainatore mi fece supporre che il cava [osse
molto allentato. in un istante si sarebbe potula
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verificare una brusca tensione del cavo e la
sua rotture. Naturadlmente presi subito gli op-
portuni provvedimenti e riportai la maecehina
in assetto normale. Passato il pericolo. volevo
sapere come mai m’ero venulo a trovare in Ul
assetto cost balordo, ma con mia gran sorpre-
sa non riuscli @ rammentare Uandamento delle
cose. Allora dormivo nel momento critico!
In wveritd gnesta non era una novild@ per me.
gid aleuni anni prima. subito dopo alcuni dif-
ficili esami scolastict, volai i miei primi 300
km. durante i gquali mi successe gualcosa di
molto simile dopo alcune ore di velo. Non era
un vere sonno ma per lo pid uno stadio di
semi-presenza, nel quale non solamente pt'[om!
il «Weihe» senza errore, ma riuscii anche a
seguire la tattica del volo. Ritornando alla nor-
malitd. m’accorsi sulla cartn geografica di aver
sorvolato una zone senza wvederla. Rr’gisrraf
avvenlure similt durante voli di durata. spe-
cialmente durante la notte, ed anche durante
un volo d'onda a quota 6000 m (causa pero
la mancanze d’ossigeno). Queste esperienze le
feci in volo libero, dove anche per un grave
errore raramente si presenba un pcrica!o im-
proviso. al contrario, involontarie figure acro-
batiche mi avrebbero svegliato con i rumaori ¢
le accelerazioni.

Qui le cose stavano diversamente. Gia pochi
.w’cr,_md[ di disattenzione bastavano per rompe-
re il cavo, il che avrebbe significato un atter-
raggio fuori campo. cosi poco gradito giac-
che in questi cas; bisogna pensare all eventuale
ss?assaﬁt.nra.. In pit, Parrive delle macchine «
T'.ar_sa-a,_'m era atleso con ansia, in buone con-
dizioni per [a consegna, '

Ho mobilitato tutta la mig volonta per con-
trollare le mie palpebre pesanti. Ci riuscii, ma
non per molto. Poco dopo un nuovo strappo
dimostro che nonostante tutli gli sforzi non
ere (o il padrone della sitwazione. Il resto del
volo non [u altro che un’estenuante lotta con

il peso del sonno. Per tenermi sveglio. cercai
di pensare a cose allegre e inleressanti. ma in-
vano. poco dopo tutto mi divento indifferente
e Caltalena fra il sonno e lo star sveglio comin-
¢io daccapo. Lo stesso valse per il tentative di
pilotare la macchina solamente econ la cloche.
Perfino il dare pizzicotti nelle guance e Uaera-
zione della cabina attraverso i finestrini si di-
mostravano  insufficienti per combatiere lo
stanchezza.

Rappresentando graficamente questa lotta
si avrebbe avuto un diugramma a formea di
sega. Quante volte mi capito daddormentar-
mi? Forse venti. cinquante volte? Meglio la-
vrebbe potuto dire il pilota trainatore, il quale.
depo ogni strappo, mi comunicava la sua ind!-
gnazione allraverso gesti e'm'rgfci. La doman-
da principale era: [in quando resisterd il
cavo? Intanto aveve perduto ogni cognizione
del tempo e del luogo — una condiziene
nella quale cadono i soldati sfiniti. dei quali
si dice che possano addormentarst durante la
marcia.

Dopo un altro strappe al cavo guardai Uoriz
zonte, e subito divenni sveglio. Proprio da-
vanti @ me si stendeva la metropoli divisa do
un finme azzurro, Un unico. gigantesco grat-
tacielo si elevd dal mare dei tetti rossi, il pu-
lazzo delle cultura e delle scienze. Varsavia!
Due ore dopo ero in possesso della tanto desi-
derata camera (l’aU)r*J"gr;. Il primo pensiero fu
un bagno per rinfresecarmi. Mentre [acqua
riempive lentamente la vasca decisi di ripo-
sarmi un momento sul sofa. Subito m’addor-
mentai. La prima cosa che ajferrai furono i
rumori di una citté che si sveglia. Ero vestilo,
solamente i sandali erano per terra. Attraverso
la porta semichiusa dello stanzino da bagno
sentil il rumore monotono d’un getto d’acqua.
Per fortuna lo scarico di sicurezsa [unziond
bene per quattordici ore...

Apant ZIENTEK
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AFONIE, TONSILLITI, FARINGITI, A L U c T Y L
LARINGITI, ANGINE, STOMATITI
Sedativo e decongestivo delle mucose
e delle corde vocali

*
TY L PROFILASS! E TRATTAMENTO DELLE
AFFEZIONI DELLA BOGCA E DELLA BOLA

*

DOSI: 3-4 compresse ogni ora
*

ALUC

Freparazione & Vendita per I'ltalia:

LABORATORIO G. MANZONI| & C. - MILANO - VIA V. VELA, 5

“SANCAR,

la nuova

classificazione

adatta per
ogni ufficio
_

S P A C ﬂjaaomté

MILANQO - P.zza Bertarelli, 1

Tel. 808,737 - 802.439

R OMA - Largo Spinelli, 5
Telefono 865.629




METEOR ...

COSTRUZIONI AERONAUTICHE

TRIESTE - VIA MILANO 2 - TEL. 23829
MONFALCONE - AEROPORTO - TEL. 2596
ROMA - VIA DALMAZIA 29 - TEL. 850301

Costruisece :

gli alianti da scuola ed allenamento

monoposto MS 30 “PASSERQO,,
biposto MS 31 “FALCO MONTANO,,
monoposto MT 1 “FALCHETTO,,

1 velivoli trainatori

METEOR. FL. 54 da 90 HP
METEOR. FL 55 da 125 HP

1 verricelli per lancio alianti

METEOR tipo “ DOLOMITI,, 160 HP

a dOPpio tamburo ed a cambio di velocita
idraulico ed automatico

E TUTTI GLI ACCESSORI PER IL. VOLO A VELA :

— ganci di traino

— ganci baricentrali automatici
— cavi in perlon e nylon

— spezzoni a rottura prestabilita
— cavi da wverricello

- paracac]uti da Ticupero cavi

— strumentl per alianti




