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Dal Tonale

alle Dolomiti

La zona Bolzano e l'ingresso in Dolomiti con la guida di Roberto Istel
Punti chiave, passaggi consigliati, spazi aerei e riferimenti per gli

atterraggi.

Video presentazione disponibile sul canale YouTube del CVNE Enemonzo
www.youtube.com/watch?v=X5NquRnehTU (link breve: bit.ly/3HFMFalU)

Nell'inverno 2020-2021 il club Centro Volo Nord-Est
di Enemonzo (Friuli VG) ha lanciato una serie di con-
ferenze che ci hanno aiutato a superare la peggiore
fase dell’emergenza pandemica, rinsaldando legami
nella nostra comunita e diffondendo conoscenze pre-
ziose. Piloti di grande esperienza sono stati invitati a
parlare delle particolarita del territorio di volo a loro
piu familiare. Questi campioni hanno svelato i loro
“segreti”! Ecco una trascrizione della conferenza pre-
sentata da Roberto Istel. Pier Fassina ha organizzato
tutta la serie di conferenze, preso accordi coi relatori
e gestito la parte informatica e media. Manuele Moli-
nari era il moderatore di questi incontri, facendosi
tramite delle domande giunte via chat dai partecipan-
ti e portando le proprie osservazioni.

Ma prima di tutto, una comunicazione indispensa-
bile: gli autori non possono garantire che il testo sia
in assoluto esente da errori, imprecisioni, 0missio-
nt o eventualt refusi di stampa,
né, piu in generale, sono in alcun
modo responsabile per eventuali
danni diretti o indiretti che deri-
vassero dalla lettura del presente
testo a beni o persone, cosi come
da errate interpretaziont dei
contenuti da parte del lettore. Il
lettore, in ragione di cio, ST assu-
me la piena responsabilita dell’u-
so che fara delle informazioni
contenute nel presente testo, delle
quali ha in ogni caso l'obbligo di
verificare in maniera scrupolosa
e indipendente © contenuti e la
rispondenza alle proprie capaci-
ta, esigenze e aspettative.
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Roberto sull'area di Bolzano, tra il
Tonale e le Dolomiti

Manuele Molinari presenta agli oltre duecento spet-
tatori il relatore di questa puntata. Roberto Istel &
uno dei grandi interpreti dei voli di lunga distanza
sulle Alpi.

Un pilota che pondera molto bene le situazioni, e
vuole approfondire i punti critici della sicurezza del
volo in montagna, facendo riferimento alle aree di
volo dal Tonale alle Dolomiti e di Trento.

La relazione va incontro alle esigenze di piloti con li-
velli di esperienza molto diversi, con particolare
sforzo affinché sia comprensibile e concretamente
utile anche ai piloti che non conoscono quest’area.

Fig. 1: ’area globale in esame




L’oggetto della serata &
in primis la gestione
della sicurezza del volo
in montagna, con parti-
colare attenzione all’at-
terrabilita offerta da ae-
roporti ed aviosuperfici
0, in mancanza di que-
sti, da fuoricampo spe-
rimentati, ovvero gia
utilizzati e considerati
sicuri. Non sono stati
scartati i fuoricampo di
“emergenza”’, ma solo
come ultima soluzione
e non certo pianifican-
do il volo su di essi: la
corretta pianificazione

Fig. 2: bollino verde per I’aeroporto di Bolzano; verde e rosso per le atterrabilita facili, rosso
per i campi impegnativi o con qualche ostacolo

del volo in montagna &
fondamentale. La sostanziale differenza tra il volo in
pianura (che presenta in genere atterrabilita diffu-
sa), e il volo in montagna (con atterrabilita scarsa o
inesistente), deriva dal fatto che in pianura il campo
di atterraggio lo si cerca nel momento in cui serve...
in montagna questo non e possibile, dal momento
che in certe zone il campo non c’e. Si deve pertanto
individuare in ogni area almeno un atterraggio sicu-
ro, verificando di poterlo raggiungere in sicurezza.
Solo cosi sara possibile praticare il volo in montagna
per lungo tempo e con soddisfazione.

Nella relazione si assume che le condizioni di volo
siano quelle di termica, con vento sinottico non su-
periore a 10 o 15 nodi, senza affrontare in questa trat-
tazione né il volo d’onda né quello in dinamica, che
sono poco confacenti all’area dolomitica e che vengo-
no affrontati da piloti esperti... I quali hanno costruito
la loro esperienza proprio in volo termico. Verranno
descritti i percorsi classici e alcune loro varianti dal

passo del Tonale alla val d’Adige, I'attraversamento
della conca di Bolzano con appoggio all’area dolomi-
tica, I'attraversamento delle Dolomiti e i diversi ap-
procci da sud (da Trento o Thiene). Ricorderemo an-
che come comportarsi negli attraversamenti a sud di
Bolzano, vista la presenza di una procedura strumen-
tale che potrebbe essere impegnata, e con la quale na-
turalmente non dobbiamo interferire.

L’area tra il Tonale, le Palade e la
Mendola

In quest’area (Fig. 2), anord abbiamo una cresta con
cime elevate, sopra i 3.000 metri; pitt a sud una cresta
interrotta, con cime sotto i 3.000 m. Inoltre ci sono la
val di Sole, la val di Non, il lago di Santa Giustina, e
la cresta est che separa questo bacino dalla valle di
Bolzano.
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Fig. 3: il campo di Pellizzano in val di Sole, 15 chilometri a est del passo del Tonale. Si trova allo sbocco della valle di Pejo

A sud si trovano il gruppo della Presanella e la parte
settentrionale del gruppo del Brenta. Le cime piu alte
sono Cevedale, Gran Zebru e Ortles. Vediamo gli at-
terraggi piu sicuri in quest’area. Il primo & Pellizzano
(960 m - Fig. 3).

Si trova allo sbocco della valle di Pejo: € un bel cam-
po, privo di fossi, con qualche dolce avvallamento, di
lunghezza circa 350 - 400 metri. E perd necessario
fare attenzione alla presenza di alcuni pali e ad un’a-
rea occupata dagli aeromodellisti. C’e 1a brezza che
sale dalla valle e solo in alcuni casi il vento da ovest

€ abbastanza forte da passare il Tonale e scendere da
ovest (anche se con tali condizioni probabilmente
non siamo in volo). Altro atterraggio e Malé (740 m —
Fig. 4).

E piu grande ma e suddiviso in tanti piccoli appezza-
menti: spesso ai confini sono stati posti dei pali di
delimitazione; & un’area che va visitata spesso di per-
sona e va gestita con attenzione, ed & pertanto consi-
derata meno sicura di Pellizzano. La direzione di at-
terraggio e da ovest verso est, contraria alla brezza:
non essendoci pendenza comanda il vento.

FIg.4: il campo di Malé, in val di Sole, dista invece 28 km dal Tonale. E suddiviso in piccoli appezzamenti da valutare con

attenzione
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Pellizzano € un campo strategico, particolarmente
per chi arriva dalla Valtellina: applicando il concetto
di sicurezza in montagna si deve sempre volare con
la possibilita di raggiungere in sicurezza il proprio
campo di riferimento. Finché ci si trova in Valtellina,
questo e Caiolo. Quando si lascia la Valtellina e si en-
tra in alta Val Camonica (Edolo), si ha di fronte il
passo del Tonale (anche se in alta Val Camonica c’e
un’atterrabilita a Vezza d’Oglio): facendo questo tipo
di volo si cerca di tenersi sempre la planata di sicu-
rezza su Caiolo fino a nord del passo del Mortirolo:
da 1i a Caiolo sono 44 km (con efficienza 20 sono
poco pit di 2.000 m), Sondrio e sui 270 m e con 2.500
m su questo punto si ha 'arrivo su Caiolo con un’ef-
ficienza 20, che la saggezza volovelistica considera di
sicurezza in montagna. Ricordo che stiamo conside-
rando un volo termico con poco vento sinottico, una
situazione quindi in cui le condizioni non cambiano
cosi rapidamente come in volo d’onda.

Nel momento in cui si acquisisce la quota per passa-
re il Tonale, lo si puo affrontare con tranquillita, e al
di Ia c’e Pellizzano, che per questo diventa un campo
strategico. Partiamo dal presupposto che, per quanto
bravi siamo, un errore di valutazione, di pilotaggio o
dovuto alla stanchezza puo sempre avve-
nire, e se abbiamo la planata di sicurezza
su un campo come questo ce lo possiamo
permettere. E un campo che prendiamo
maggiormente in considerazione rientran-
do dalla Valtellina, piuttosto che volando
verso ovest; dal Mortirolo (monte a nord
del Passo dell’Aprica) al Tonale sono sem-
pre 20 km, se vogliamo avere 2.200 m per
passare il Tonale con un po’ di margine e
1.000 m per percorrere poi i 20 km, servo-
no 3.000 metri per passare con un po’ di
respiro... non sappiamo cosa ci sara di 1a,
anche se comunque poi si aggancia, anche
a bassa quota. Quando finiamo sotto i

2/l

2.000 m in montagna e meglio guardare git!

La Val di Non

L’area della Val di Non invece é totalmente inatterra-
bile. Sulla parte sud vi sono due campi di volo per
ULM, ma sono stretti e ripidi e spesso occupati dai
piloti ULM: queste due piste sostanzialmente non ci
servono. Se si dovesse atterrare qui, significa che si
e sbagliato molto, molto prima, avventurandosi nel-
I'area con una quota non sufficiente per arrivare a
Trento: non € ammissibile percorrerla con quota non
sufficiente, perché & totalmente inatterrabile. La
quota minima dipende sempre dalle caratteristiche
dell’aliante, dall’esperienza del pilota e dalla situa-
zione meteo. Consideriamo un’efficienza richiesta di
20 sul proprio campo di riferimento: con un aliante
che ha 40 di efficienza massima, potremo volare sen-
za mai cacciarci nei guai. Non dobbiamo mai rischia-
re nulla, specialmente in montagna, dove I'atterrabi-
lita € minima se non assente.

Fig. 5: il primo percorso classico con i principali punti di
aggancio
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I tragitti classici dal Tonale alle
Palade

Abbiamo una cresta che chiude questo bacino, che &
ininfluente se voliamo alti, con una quota che ci con-
sente di superarla (Fig. 5).

Se volessimo affrontare quest’area sotto i 2.500 m,
sarebbe quanto mai importante non lasciare la Val di
Sole senza avere la certezza di superare il Passo Pa-
lade o il Passo Mendola. Se arriviamo bassi e non su-
periamo il passo ci troviamo in una zona totalmente
inatterrabile, e non c’@ motore che tenga: un aliante
a motore deve essere usato esattamente come si uti-
lizza un aliante senza motore. Ci si ricorda del moto-
re sopra il fuoricampo e lo si accende ad una quota
adeguata, non 200 m sotto il passo che non si riesce
a scavalcare: questo ¢ il modo migliore per farsi
male. Il percorso classico prevede di lasciare il Tona-
le seguendo la linea di cresta piu bassa, che presenta
cime sotto i 3.000 metri.

In questa zona la quota di comfort ¢ da 3.000 in su:
tra i 3.000 e i 2.500 m si deve essere prudenti, sotto i
2.500 m le brezze di valle permetteranno forse (!) di
riagganciare sui costoni, ma diventa molto difficile
poi risalire alla quota “di lavoro”, ed e quindi neces-
sario prendere in esame i fuoricampo presenti nell’a-
rea. I punti piu probabili di aggancio comprendono
I'imbocco della Val di Non, specialmente al pomerig-
gio, dove si ha una cresta digradante che puo essere
agganciata a quote diverse. Vi &€ poi uno sperone che
si protende verso la Val di Sole e un “panettone” piu
avanti lungo la valle che spesso da buone salite: par-
tendo da Bolzano e andando verso il Tonale, passan-
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do bassi sulle Palade, la prima salita si fa su questo
punto.

Superati i due passi, si arriva in sicurezza a Bolzano,
ma non a Trento: dalle Palade a Bolzano sono 20 km,
in efficienza 20 sono 1.000 metri di quota da spende-
re; volendo tenere 250 m per fare un circuito corretto
a Bolzano, che ¢ a 250 m di quota, servono quindi al-
meno 1.500 m. Se assiamo le Palade con una quota
piu alta, arriviamo tranquillamente a Bolzano; per la
Mendola & ancora meglio, essendo piu bassa e piu vi-
cina a Bolzano.

Per quanto riguarda Trento, dipende dove si vuole
andare in seguito: avendo gia la sicurezza su Bolzano
non € indispensabile avere la sicurezza su Trento. In
genere, quando abbiamo un buon campo di riferi-
mento nella direzione in cui vogliamo andare, ci ba-
sta. Se vogliamo andare nelle Dolomiti dal Tonale
non abbiamo bisogno della sicurezza su Trento, se
Mattarello non & la nostra meta.

Generalmente la brezza sale lungo la Val di Non, e
lavora dalla valle verso il passo. In montagna si deve
volare alti per questioni di sicurezza e di efficienza:
fare un punto basso costa tanto tempo, in regime di
brezza I'aria e in genere piuttosto stabile, ed e diffici-
le riprendere la fascia termica. Per riconquistarla oc-
corre cercare un punto al riparo dalle brezze. Vedia-
mo l'alternativa: da Male, allo sbocco della Val di
Sole, posso decidere di planare al Roen: ci sono gior-
nate in cui a nord “é tutto blu”, e si puo decidere di
seguire la meteo e approcciare le Dolomiti dal lato
meridionale, dalla val di Fiemme (Fig. 6).

Fig. 6: il secondo attraversamento, da Malé al Roen




Fig. 7: 1a linea di cresta piu alta, dalla Valtellina a Merano

Si puo quindi attraversare al Roen, e questo diventa
un punto chiave per quando parleremo dell’attraver-
samento a sud di Bolzano, vista la presenza di una
procedura strumentale di avvicinamento, non protet-
ta da un CTR, che se impegnata non dovremo occu-
pare. Occorre infatti chiamare Bolzano comunican-
do la posizione e le intenzioni: non ci sono problemi
(anzi spesso ti ringraziano per aver chiamato).

Se invece arriviamo dalla Valtellina molto alti e supe-
riamo il passo Gavia a nord di Ponte di Legno, e te-
niamo la linea di cresta alta piu alta, accostiamo Pun-
ta San Matteo, passiamo ai piedi del Cevedale, il
ghiacciaio del Careser, e passiamo la cresta che chiu-
de la Val d’Ultimo dal lato nord, che ci porta alla pe-
riferia ovest di Merano (Fig. 7).

Questa cresta e bella perché a questo punto le basi si
abbassano, e diventa facile seguirla senza mai fer-
marsi a girare, ad alte velocita, ma e possibile farlo
solo a quote elevate, dai 3.500 m in su, che in quest’a-
rea non sono proprio una rarita.

E se invece stiamo arrivando in zona da sud invece
che dalla Val di Sole, magari proprio da Trento? Ge-
neralmente da Trento si va prima verso est - nordest,
ma ovviamente la scelta dipende dalla meteo: in altri
casi si va con il traino fino ai piedi del gruppo del
Brenta, a nord della Paganella, e ci si dirige a ovest...
dipende dalla meteo e dal tema che ci si & prefissati.
Non e obbligatorio uscire verso le Dolomiti. Anche
se e preferibile, perché é la zona piu bella al mon-
do dove volare!

The
Contnol
COM, a

altimetwer nto

all-mew AR
Crinplary
allows the combinat-
on of a B33kHz
Pocie-S
Transponder, and an

an

easy-to-use package.

WVisit air-svionice.com
= learm momre about
our ansand -wininireg
systern and Fow It wwill
fit irvto your aincraft.







