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Fino a quando...

OGGI UN AMICO MI HA TELEFONATO CHIEDENDOMI COSA STA FACENDO LA
FIVV E QUAL E LA SUA AZIONE POLITICA ANCHE IN CONSIDERAZIONE DEGLI
ULTIMI AVVENIMENTI. RISPONDERE E MOLTO SEMPLICE: IL VOLO A VELA ITA-
LIANO, PER SCALCINATO CHE POSSA SEMBRARE, E FORTE E CON UNA BASE
BEN RADICATA.

LA COSA STRANA E CHE | MAGNIFICI RISULTATI AGONISTICI E “POLITICI” SONO
STATI OTTENUTI MALGRADO LA POCA O NULLA AZIONE DELL'AECI, LATTUALE
£ NOSTRO ENTE TUTORE. SE Cl PENSATE, | VOLOVELISTI ITALIANI SONO INCRE-
DIBILMENTE COSTRUTTIVI: ORGANIZZANO GARE, RADUNI VOLOVELISTICI, FIE-
RE, MANIFESTAZIONI AERONAUTICHE, SERATE DIVULGATIVE, VANNO NELLE
SCUOLE, PUBBLICANO RIVISTE E GIORNALINI, PREPARANO VIDEOCASSETTE
PROMOZIONALI; IL TUTTO SENZA LA MINIMA COLLABORAZIONE DELL'AECI.
SAREI CONTENTO DI ESSERE SMENTITO E M| PIACEREBBE CHE LO STESSO
COMMISSARIO E PRESIDENTE TESTA MI DICESSE COSA HA FATTO NEGLI ULTI-
MI 5 ANNI (CON | SUOI CIRCA 40 DIPENDENTI) PER LA PROPAGANDA E SVI-
LUPPO DEL NOSTRO SPORT.

ALLORA: FINO A QUANDO CI SARA UN AECI IN CUI POCO O NULLA CONTANO
| VOLOVELISTI; FINO A QUANDO CI SARA UN AECI CHE COMMISSARIA IL
NOSTRO “CENTRO TECNICO” (AECCVV), LAERO CLUB DEI VOLOVELISTI, CON
IL PARERE CONTRARIO DEI VOLOVELISTI; FINO A QUANDO CI SARA UN AECI CHE
Cl METTE PIU DI UN ANNO PER NOMINARE IL COMITATO ORGANIZZATORE DI
UN NOSTRO MONDIALE; FINO A QUANDO C! SARA UN AECI CHE NOMINA IL
COMITATO ORGANIZZATORE DI QUESTO MONDIALE SENZA TENERE CONTO DEL
PARERE DEI VOLOVELISTI, FINO A QUANDO (COME BEN SAPETE LA LISTA
POTREBBE ESSERE MOLTO LUNGA)...

IN SOSTANZA FINO A QUANDO LA RAPPRESENTATIVITA DEI VOLOVELISTI NON
SARA ESPLICITA ED EVIDENTE, BEH UNA FEDERAZIONE SARA NECESSARIA PER
TUTELARE | NOSTRI INTERESSI.

LA FIVV CON LE POCHE RISORSE ECONOMICHE A SUA DISPOSIZIONE E CON |
NOSTRI TANTISSIMI UOMINI SONO CONVINTO ABBIA FATTO MOLTO. PROBA-
» BILMENTE AVREMMO POTUTO FARE DI PIU, FORSE AVREMMO DOVUTO FARE
COSE DIVERSE, MA SICURAMENTE IL NOSTRO SISTEMA DEMOCRATICO VIENE
DALLA BASE DEI VOLOVELISTI ED IN OGNI MOMENTO LO POSSIAMO CAMBIA-
RE. GIA DA QUALCHE TEMPO ABBIAMO COMINCIATO AD OPERARE IN STRET-
TA SINERGIA CON LE ALTRE FEDERAZION| DEGLI SPORT DELL'ARIA. CI SIAMO
COSTRUITI, CON PAZIENZA E DEDIZIONE, BUONI CONTATTI POLITICI.

LA DISTRUZIONE DELL'AECI NON E UN OBBIETTIVO DELLA FIVV, MA SE IN ESSO
NON C’E SPAZIO PER UN RICONOSCIMENTO ED UNA GESTIONE DEMOCRATICA
DEL NOSTRO SPORT ALLORA UNA SEPARAZIONE SARA NECESSARIA.
CONCLUDENDO, VOGLIO RICORDARE QUEGLI AMICI CHE PURTROPPO ORA NON
SONO PIU CON NOI. ANCHE PER LORO DOBBIAMO TROVARE LA FORZA DI
MIGLIORARE IL NOSTRO SPORT.

Andrea Tomasi, Presidente FIVV
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LE TARIFFE PER IL 2002

dall'ltalia

Associazione al CSVVA + 6 numeri della rivista Euro 35

Associazione al CSVVA e alla FIVV (Federazione Italiana

Volo a Vela) + 6 numeri della rivista Eura 50
* Associazione promozionale “prima volta” al CSVVA

+ 6 numeri della rivista Euro 25
= Associazione “sostenitore” al CSVVA + 6 numeri della rivista Euro B85
* Associazione “sostenitore” al CSVVA e alla FIVV + 6 numeri

della rivista Euro 100
* Associazione “benemerito” al CSVVA + 6 numeri della rivista Euro 250 .
® Numeri arretrati Euro. 7
dall'estero
* Associazione al CSVVA + 6 numeri della rivista Euro 50

Modalita di versamento:

* con bollettino postale sul CCP N° 16971210, intestato al CSVVA, Aeroporto Calcinate del Pesce — 21100 Varese, indicando sul retro la cau-
sale e l'indirizzo per la spediziong;

¢ con bonifico bancario alle coordinate ABI 3500, CAB 10800, c/c 2294 intestato a CSVVA, indicando la causale e I'indirizzo per la spedizione;

© con assegno non trasferibile intestato al CSVVA, in busta chiusa con allegate le istruzioni per la spedizione;

Per informazioni relative all'invio delle copie della rivista (abbonamenti, arretrati, ecc.): tel/fax 0332-284B14. E-mail; bruno@valoavela.it.
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— dispositivo di avvolgimento e taglio del cavo sistema Tost. per Robin DR4'
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manutenzione e riparazione di tutti i tipi di aliante ¢ motoaliante ¢ vari modelli di velivoli a motore

ramp test radio e avionica - controllo al banco di strumenti pneumatici e giroscopici
calibrazione e certificazione barograti

da oltre 30 anni al servizio del volo a vela

24030 VALBREMBO (BG) - Via delle Ghiaie, 3 - Tel. 035.528011 - Fax 035.52831,
e-mail: glasfase@mediacom.it
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Briefing 2 Torri

Il Briefing 2001 & ormai il terzo consecutivo nel
quale il tema centrale delle discussioni,
riunioni e assemblee, e anche delle chiac-
chierate tra amici che si rivedono nella

pausa invernale, risulta essere la silua-

zione dell'Aero Club Centrale di Volo a

Vela di Rieti.

[banno scorso ci siamo mobilitati in mas-
sa per votare il nuovo Presidente e il nuovo
Consiglio. Siamo riusciti a costiluire un gruppo
direttivo che poleva assicurare il massimo del prestigio
e delle capacila organizzalive.

In agosto ci siamo ritrovali daccapo: il nostro sforzo di
partecipazione democratica € stato azzerato dall'inizia-
tiva ostile dell’Aero Club d’ltalia, che ha esautorato gli
organi direttivi dell’AeCCVV, mettendolo sotto il controllo
di un commissario straordinario, il Sig. Corrado Rugge-
Ii.

Senza giri di parole, 'AeCl ha voluto riprendere il con-
trollo di Rieti sfruttando una possibilita che gli & offer-
ta dalla legge, ma dimostrando il pin totale disprezzo per
la volonta dei volovelisli italiani.

In questa atmosfera di rabbia e delusione, il Briefing Due
Torri si & aperto con le abituali riunioni della squadra
nazionale e del consiglio della Federazione. In seguito,
ed & stato il momento culminante della prima giornata,
si ¢ svolta la riunione dei soci dell’Aero Club Centrale
convocata dal Commissario. Non confondiamoci: questa
non era un'assembled, ma una riunione convocata dal
Commissario che riteneva di dover rendere pubbliche
alcune comunicazioni.

A seguire, poi, I'assemblea dei soci della FIVV; il giorno
successivo il vero Briefing, cioe la riunione in cui tutti
possono prendere la parola e ascoltare gli interventi a
tema libero.

Consiglio FIVV
L.a riunione dei consiglieri & stata rapida, oltre alle
necessarie operazioni di analisi dei bilanci e approva-
zione dei verbali delle sedute precedenti, abbiamo ascol-

tato le relazioni presentate da vari consiglieri
riguardo alle proprie deleghe operative. In
particolare, il Presidente Andrea Tomasi
ha ricordato 'esistenza di due proposte
di legge, di origine politicamente Oppo-
sta, miranti alla radicale ristrutturazio-
ne o all'abrogazione dell’AeCl. e ha con-
solidato I'ottimo dialogo con le altre fede-
razioni del volo sportivo prima fra tutte la
FIVL: importante anche I'azione di sensibilizza-
zione presso varie formazioni politiche, con I'obiettivo di
far risaltare la valenza sportiva del volo a vela.
1l revisore dei Conti, Angelo Moriondo, si € offerto di pre-
stare un aiuto a tutti i gruppi che intendono costituirsi
in associazione volovelistica guadagnando cosl il diritto
di voto e la rappresentativita all'interno della FIVV. 1
gruppi devono solo fornire alla FIVV un elenco dei nomi
e indirizzi dei soci (meglio se in numero superiore a 13)
e I'indicazione delle cariche (Presidente e Consiglieri):
tutto il lavoro di costituzione e registrazione verra svol-
to dal nostro coraggioso Angelo a fronte del solo rim-
borso delle spese per bolli e vidimazioni.
Consigliamo a tutti di approfittare di questa opportuni-
t4: costituire una o pit associazioni (o gruppo voloveli-
stico) specialistiche all'interno del vostro club non € un
atto ostile verso il club, non & la premessa per uno sci-
sma. Si tratta semplicemente di avere un rappresentan-
te, volovelista, della vostra zona all'interno della Fede-
razione. Inoltre, se l'associazione ¢ costituita secondo
le regole e con la tenuta dei libri che vi prepareremo.
potrete anche intestare ad essa dei beni, compresi gli
alianti.
Un altro punto della riunione di consiglio € stato il reso-
conto dell'operazione “Volo a Vela: lo sport per il nuovo
millennio”, cioé la realizzazione della versione italiana
della videocassetta promozionale girata in Nuova Zelan-
da su mandato della FAI-IGC. Ne abbiamo vendule gia
molte copie, non solo ai piloti d'aliante. Ricordiamo infat-
ti che & stata realizzata allo scopo di promuovere il volo
a vela, informando i curiosi e incuriosendo gli “ignari”.

VoLo A VELA
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Ogni club dovra dotarsene, ed & raccomandabile che ne
venga fatto omaggio alle persone che provano per la pri-
ma volta il volo con I'aliante: le informazioni che con-
tiene sono utili a spiegare che nessun volo ¢ uguale a
un'altro, che tutti possono imparare e che le soddisfa-
zioni saranno enormi. Inoltre sara bene che venga uti-
lizzata per sensibilizzare le amministrazioni locali sul-
l'importante aspetto sportivo e culturale del vostro
club all'interno della vostra zona geografica. 1l prezzo
di vendita stabilito dal consiglio & di 8 euro per i soci
della FIVV. Un quantitativo importante verra riservato
per omaggi a personalita della politica. della comuni-
cazione e degli enti pubblici; attendiamo le vostre
segnalazioni.

Non sprechiamo questa occasione!

Riunione AeCCVV
Il Commissario ha letto una relazione sui primi mesi del
su0 operato. La situazione da lui descritta, cosi come
I'ha trovata al momento di insediarsi il primo di Agosto,
€ quella che gia conoscevamo dalle parole del consiglio
esautorato: il debito consolidato supera i 650.000 euro,
mentre il passivo annuale di gestione

Parlando dell’'operativita fulura, il commissario ha affer-

mato che la flotta aumentera di numero e di qualita, gra-
zie all'arrivo dei DG303 ¢ DG505 consegnati dalla fab-
brica gia da un paio d'anni. [;annuncio ha naturalmen-
e suscilato l'impressione che tali alianti, gia disponibi-
li, non siano stati concessi prima all’AeCCVV in guanto
il consiglio direttivo precedente non risultava gradito al
“padrone” dei mezzi in questione (I'AeCl).

Il piano del commissario include il tentativo di aumen-
tare il coinvolgimenlo dell’amministrazione comunale e
provinciale nella geslione dell’aeroporto, magari facen-
do acquisire al Comune il sedime dal demanio, con
risparmi gestionali legati all’addebilo di alcuni servizi al
Comune slesso.

A questo punto, il commissario si e reso disponibile a
rispondere alle domande dei soci, che ovviamenle non
si sono fatti pregare. Purtroppo, le esternazioni dei volo-
velisti sono risultate utili solo a chiarire quale sia ['u-
more della base; & ovwio che Corrado Ruggeri non pote-
va rispondere sui motivi, sulla validita, né sugli obbiél-
tivi del commissariamento. Ha garantito che esiste I'in-
teresse affinché il Mondiale venga realizzato, portando

si avvicina ai 150.000.

Sembra esistere una buona speranza
di ottenere finanziamenti straordina-
I per le strutture, ma & stato sotto-
lineato che 1 costi di gestione cor-
rente non possono essere addebitati
ad altri che gli utenti stessi. Su que-
sto, e difficile non essere d'accordo,
anche se comportera un ulteriore
dumento delle tariffe.

VoLo a VELa
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___la propria esperienza di campionati
' 13‘“1]] mondiali nel pattinaggio quale lesti-
monianza della capacita di gestire un
lale evento.

Ha perd rifiutato di distinguere, nel-
I'analisi della situazione finanziaria,
tra la gestione fino al 30 novembre
2000 e quella successiva, oggetto del
commissariamento. Non ha voluto
dire, nonoslante le ripetule domande
e provocazioni dei presenti, che il

La premiazione del CID20017
(Foto di A. Berardi)
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. 04 incomincialo con
la nuova gestione (jq) 2001

Assemblea FIvy
La FIVV ha presentagg

ai soci il reso-
conto annuale,

. in una forma molto
sinteticd a causa (g poco tempo
rimasto dopo 1a riunjgpe dell’'AeCCVV:
i bilanci degli eseppjyz; precedenti, a
cura del vicepresidenyp Walter Ve
ni, I'attivita sulle riviste

raa-
o € per la video-
cassetta, F'owimo rappopyq instaurato

con 'ENAC per le normative ministe-

riali (legge sugli istruttori) a cura di
lgino Cogel. l'intervento presso il Ministero dei Trasporti
che ha risolto un problema di immatricolazione in Italia
di rimorchi usatij acquistali in Europa, a cura di Carlo
Faggioni. Il presidente Andrea Tomasi ha spiegato le
linee guida dell'azione politica della FIVV, incentrate sul
rapporto con le allre federazioni, I'ottenimento di un
riconoscimento diretio dg parte del CONI in virti della
nostra realta sportiva, il superamento dell’AeCl: inoltre
ha esposto l'organigramma della FIVV. strutturato in
varie COMMIssioni operative, come verra indicato nel
nuovo statuto che verra sottoposto all'approvazione dei
soci entro la fine di Febbraio.

Non ¢ mancato un invito ad associarsi, finalmente costi-
tuendo le indispensabili associazioni locali. Le norme
richiedono che una federazione sia fatta di associazio-
ni, non di singoli: crearne una nuova non & difficile né
molto costoso (circa 300 euro con tutti i libri sociali in
regola). 0ggi che ¢ evidente quanto il volo a vela italia-
no sia privo di tutela da parte dello Stato, & pitt che mai
necessario dare forza alla FIVV. Proprio per questo 1'a-
dozione del nuovo statuto, con la doverosa elezione di
un nuovo consiglio, & stata posticipata a febbraio, dan-
do un po’ di tempo a tutti per costituirsi in gruppi e veni-
re a votare.

11 consiglio ha inoltre chiesto all'assemblea di approva-
re le nuove quote sociali ridotte per il 2002: con 15 euro
gi & soci per tutto il 2002. Dal canto suo, la rivista Volo
a Vela ha stabilito una quota di 35 euro per ogni anno
solare. Il totale vede percid una leggera diminuzione, ma
oggi € possibile federarsi alla FIVV senza 'obbligo di
ricevere la rivista. La decisione é stata presa, a malin-
cuore, dopo aver ascoltato i suggerimenti di alcuni
gruppi che ritenevano le vecchie 100.000 lire una som-

ma troppo elevata da chiedere ai pro-
pri soci.

Domenica
La giornata successiva ci ha rincuo-
rato: gli interventi hanno avuto pin
ampio respiro, puntando al futuro del
volo a vela e della FIVV. Nessuno
ormai si riconosce pill nell'Aero Club
d'Italia, e il presidente Tomasi ha
chiesto ai convenuti la propria opi-
nione e I'eventuale approvazione del-
la linea d'azione che portera a chie-
dere alla FAI il disconoscimento di un
ente ormai non rappresentativo e scollegato dalla base;
questa linea & stata approvata all'unanimita dei presen-
ti, tra i quali non mancavano due consiglieri federali e
il presidente della commissione di specialitd in seno
all'AeClL.
Arriva quindi la fine di molti distinguo, di tante puntua-
lizzazioni che per anni tarpavano ogni possibilita di azio-
ne unanime dei volovelisti.
Alvaro De Orléans ci ha riferito che la nuova Federazione
Aeronautica Russa ¢ riuscita a ottenere il potere spor-
tivo dalla FAI, a discapito dell’'AeC di Russia. Il Presi-
dente Weinreich si & personalmente recato in quel pae-
se per raccogliere impressioni e parlare con i rappre-
sentanti; alla fine & arrivato il giusto riconoscimento del-
la Federazione come National Airsport Control. La stes-
sa strada pu0 essere percorsa da altre nazioni, ma ¢
chiaro che bisogna farsi trovare pronti e uniti.
Nelle parole di Igino Coggi “dobbiamo essere noi a gover-
narci senza piil demandare ad altri al soluzione delle
nostre istanze. Questo in piena democrazia e superan-
do conflitti interni sui quali all’esterno si ¢ speculato al
golo fine di indebolirci... Attraverso una Federazione for-
te, rappresentativa della totalita dei volovelisti, in gra-
do di farsi riconoscere ufficialmente negli alti livelli isti-
tuzionali quale interlocutore esperto e privilegiato ogni
qual volta si affrontino dei temi di rilevanza per la nostra
attivita. Gia abbiamo avuto il riconoscimento dell ENAC
per l'avvio della modifica del DPR 566, e analoghi rico-
noscimenti stanno arrivando dall’AMI, dalla Presidenza
del Consiglio, dall'Agenzia per la sicurezza del volo... L'e-
poca del Grande Elemosiniere & finita. Occorre lavora-
re tutti insieme, allo scoperto”.

Aldo Cernezzi
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Mountain High Equiplnent & Supply Company
516 12th Ave. Salt Lake City Utah. 834103-3209 - USA

Oxygen Systems Custorm 2 Fguiprnernt & Swupplies since 1985

IMPIANTO OSSIGENO A DOMANDA EDS-180

* (Grande autonomia con basso peso e piccolo ingombro
* Economico

* Affidabile
* Lungamente provato da molti piloti nei pit impegnativi
voli in onda

Fornito standard con bombola da 180 litri per un’autonomia di 6-8 ore
a 18.000 piedi

Disponibili altre bombole e impianti per biposto

Rappresentato da:

Glasfaser Italiana S.p.A.



MEDITATE. GENTE, MEDITATE!
Leggo (sul numero 263) e riporto :

“Appena tornati a casa abbiamo subito iniziato ad informarci
per iscriverci in qualche club, ma ci siamo scontrati con alcu-
ni ostacoli. Il pit insormontabile & rappresentato dalla spesa
di iscrizione che nemmeno a dirlo, per un ragazzo di 19 anni,
& piuttosto esosa.”

e ancora :

“lo non ho molta esperienza dell'ambiente degli aero club, ma
visitandone diversi negli ultimi mesi mi & sorta l'impressione,
escludendo Novi Ligure, che siano poco interessati ad allargare
il proprio numero di piloti, anzi mi sono sembrati dei club chiu-
siin se stessi e poco propensi a promuovere uno sport tanto
bello quanto affascinante.”

Meno male che queste frasi sono state scritte da un giovane
innocente, puro e vergine di questioni aerovolovelistiche ad
alto livello, vale a dire:

vox populil...

Queste cose, anche se non con le stesse parole ma con lo stes-
so significato, io le ho dette e scritte un‘infinita di volte ma ben
pochi se non nessunc mi ha mai dato retta. A sostegno del gio-
vane che ha scritto le summenzionate frasi posso, con cogni-
zione di causa, affermare quanto segue: egli ha frequentato il
Corso di Volo a Vela presso I'’Aeronautica Militare sull’aero-
porto di Guidonia. Corso comprensivo di 40 missioni e circa
13 ore di volo come previsto dai programmi ministeriali.

lo personalmente, in un non lontano passato, ho avuto occa-
sione di esaminare, come Ispettore di volo durante quattro ses-
sioni, ben 81 allievi di questi Corsi e li ho trovati tutti assolu-
tamente ben preparati, padroni del pilotaggio in modo corret-
to e sicuro. In poche parole i risultati (dal punto di vista del pilo-
taggio basico) sono stati pitl che soddisfacenti.

Ma, direte voi, che conclusioni bisogna trarre da gueste noti-
zie? E qual & il sistema per ingrandire |a base dei piloti di valo
a vela?

Premetto che quello che sto per dire & frutto di miei persona-
li opinioni.

Facciamo il parallelo con molti altri sport, come lo sci, |a vela,
il tennis eccetera. In questi si pud notare che vi sono migliaia
di praticanti a livello medio-basso e solo una piccola élite che
si cimenta in gare o prestazioni di alto profilo.

Perché non pud avvenire lo stesso nel volo a vela?

Cosa c¢'e di vergognoso nel fatto che molti mediocri piloti vor-
rebbero farsi il voletto della domenica magari portandosi
appresso la fidanzata?
Senza mirare a fare i 500 o cose del genere?
E invece, come dice il nostro giovane, si trovano i Club chiusi
in se stessi che accettano solo piloti altamente specializzati e
motivati con mire agonistiche e che vogliono volare solo con
alianti di alte performance. Significativo, al riguardo l'articolo
sul numero 266: 12 maggio 2001, un aliante poco desiderato,
un record italiano dove si legge: "C'é perd, come quasi sem-
pre, il PW5 senza prenotazioni.” (Aliante che poi si é rivelato
in grado di fare addirittura un volo di primato! No comment!)
Oh, intendiamoci bene, questi pileti sono da ammirare, da
spronare e aiutare in tutte le maniere ma quello che, a mio
parere non va & che non ci devonao essere solo loro! Bisogna
trovare il sistema di accettare e favorire anche quei piloti che
non hanno mire da campioni e si accontentano di modeste per-
farmance.
Mi si dira che ¢i vuole una organizzazione pili complessa per
tenere d’occhio un numero maggiore di piloti mediocri piut-
tosto che un esiguo numero di campioni. Questo & vera ma
bisogna anche considerare, per esempio, che la maggior par-
te degli incidenti non sono provocati dai principianti. Posso
affermare cid con cognizione di causa avendo fatto parte di
numerose Commissioni d’Inchiesta sia per conto di Civilavia
che di varie Magistrature.
Naturalmente un obbiettivo assolutamente impartante dovreb-
be essere quello di abbassare il piu possibile i costi, usu-
fruendo magari di alianti anche vecchiotti, sviluppande mag-
giormente I'uso del verricello, introducendo velivoli da traino
pit economici e cosi via,
E quindi auspicabile, sempre secondo me, che tutti i Club si
diano da fare non solo per organizzare gare e meeting tra
esperti, cose del resto molto lodevoli, ma anche favorire I'in-
gresso di nuovi soci nonché il mantenimento dei brevettati
anche tra quelli che non mirano a risultati eclatanti.
Spero di non avere urtato la suscettibilita di nessuno ne di veni-
re frainteso. lo credo che un aumento del numero di base dei
praticanti di questo nostro sport sia un elemento essenziale per
lo sviluppao, in tutti i sensi, dello stesso.
Grazie.

Guido Bergomi
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La Coppa del Velino & appena finita e I'aeroporlo si
& vuotato, ma i pochi piloti rimasti ancora parla-
no della magnifica settimana che hanno avuto la for-
tuna di passare qui: il cielo di Rieti ha dato il massi-
mo contributo per la buona riuscita della gara.

8i sono potute svolgere sei prove su selte giorni dis-
ponibili, tutli con medie da campionato mondiale.
Medie che parlano da sole e vanno da un minimo di
106 km/h fino a un massimo di 141 km/h.

Una nota negativa & stata ancora una volta il Cam-
pionato Biposto Club, che ¢ andato deserto per man-
canza di equipaggi, ed & il terzo anno che la Commis-
sione di Specialitd se ne frega delle esigenze, ma
decide senza sentire opinioni. [0 stata fatta una pro-
posta tre o qualtro anni fa che poteva salvare il Cam-
pionato Club, cioé quella di indire un campionato
riservato a biposto di vecchia generazione con han-
dicap massimo di 1,06, con pilota Nazionale a bordo,
per l'introduzione di giovani piloti alle gare. Spero
tanto che da quesle righe si possa sensibilizzare la
Commissione su questo problema.

La "Velino 2001" ha avuto un grande successo, con
46 piloti suddivisi in Classe Standard e nella Libera

che includeva anche i 15 e i 18 Metri. Con la divisio-
ne in due classi abbiamo garantilo maggiore sicurez-
za, ¢ anche un punteggio piu equo per Lutti i flappati
che, rispetlo a Standard moderni come I'LS 8, soffro-
no troppo la differenza di handicap a fronte di pre-
stazioni quasi uguali. All'inizio ¢'¢ stato qualche
mueugno, ma alla fine mi hanno dato ragione. Lulti-
mo giorno ho dato il medesimo tema alle due classi
anche per verificare i risultati. Ho stilato una classi-
fica non ufficiale in classe unica e i primi sette posti
erano monopolio degli Standard.

I temi non sono mai stati troppo lunghi, in fondo si
tralta di una gara locale, non un Campionato Italiano;
comunque erano compresi tra i 280 e i 408 km.
Approfitto di queste righe per ringraziare chi mi ha
dato appoggio e ha collaborato con me. Lo volevo
fare alla premiazione, ma non ci sono riuscito perché
non so parlare ed ero emozionale: non mi venivano le
parole adalte per farlo. Ringrazio soprattutio I'Aero-
nautica Militare che ha ripreso a collaborare con noi
civili in modo stupendo, mettendoci a disposizione
una bellissima aula per il briefing e un servizio
meteorologico eccellente.
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Alcune considerazioni personali sulla Velino del
2001: ¢ stata una gara bellissima con meteo splendi-
da e medie da aeroplano a motore (135 km/h di media
nella giornata di sabato 14/7). Nella Standard i soliti
noti hanno bastonato a dovere, alla fine ha vinto
Angelo Gritti ma ¢ da sottolineare, secondo me, I'ot-
tima posizione di Andrea Ferrero e di Gustavo Saurin
che occupano le zone alte della classifica; peccato
che Marco Gavazzi per un piccolo infortunio tattico
(fuoricampo in Val Nerina il primo giorno) si sia tro-
vato a dover combattere contro il distacco subito, ma
¢ comunque impressionante vederlo planare e salire
sia in termica sia in costone, comincio a pensare che
abbia un Discus modificato nel profilo alare! Ottimo
sembra anche 'ASW 28 sia in planata sia in termica.
Forse sara un degno antagonista dell’LS8.

Per quanto riguarda la mia Velino continuo a fare
esperienza; chissa se e quando riuscird a mettere in
pratica tutto quello che in questi anni dovrei aver
imparato. Certo che i 30 anni consecutivi di frequen-
tazione dei cieli di Rieti da parté di Gritti sembrano
veramenle tanti, mi sono chiesto quante volte il buon
Angelo avra passalo il costone del Morrone o avra
sperimentato il fronte di brezza, probabilmente il
numero totale & superiore a quello complessivo della
meta dei concorrenti!

Nella Libera ottima la prova di Attilio Dalla Vecchia
che con un LS6 ha messo tulti in riga, i maligni dico-
no che forse al posto dell'acqua avesse | ballast cari-
chi di grappa (& distillatore di professione), ma I'an-
tidoping non si € accorta di nulla.

Un'ultima considerazione, ormai le velocitad medie tra
le classi standard e 15/18 metri sono equivalenti,
quasi tutti i giorni, specialmente con condizioni forti,
i vinicitori avevano medie praticamente uguali, forse
qualche esperto potrad darci la spiegazione tecnica,
per un profano come me rimane un mistero, come
rimane un mistero fare con il mio Discus tratti di 20-
30 km di planata in compagnia di alianti flappati di
15 e 18 metri a velocita di 150 km/h e notare che la
planata & identica, in Leoria dovrebbero esserci dai 3
agli 8 punti di differenza nella polare. Boh?

Un grande ringraziamento per l'Aeronautica Militare
che quest'anno ha messo a disposizione del CNVV
sia una splendida aula briefing sia uno staff di
meteorologi veramente professionali (ml scuso ma
non ricordo i nomi) che hanno permesso di sapere in
anticipo e con assoluta precisione (il relatore era
bravo e chiaro) come sarebbe stata I'evoluzione del-
la glornata. Quindi grazie e complimenti all’Aero-
nautica: con questo livello di impegno penso che non
tarderanno ad arrivare buoni risultali. I piloli ci
sono, le macchine sono le migliori, bastera ottimiz-
zare il tutto e avere la necessaria esperienza e sicu-

ramente saranno guai per tutti, E poi... certamente
un po’ di invidia: noi pilotastri caldi e sudati dentro i
nostri cockpit a 40° con il sole reatino a picco,
abbiamo visto davanti a noi come decollano i profes-
sionisti in divisa. Occorrono 5-6 avieri che continua-
mente lucidano e puliscono ali bellissime con la coc-
carda tricolore, reggono ombrelloni che spandono
fresche ombre, poi sono necessarie almeno 2 jeep di
supporto (ma le donne in divisa ¢ non dove sono?).
L'unica consolazione che ci rimane & pensare che
quelle ali in parte sono anche nostre (mi acconten-
terei volentieri del VV2),

Considerazioni sullo Spazio aereo di Perugia: prati-
camenle non & mai stato interessato dai temi, ma
cosa succede se arriva il Nord-Est? Tutti i Martani
sono interdetti cosi come tutto il Subasio. Credo che
anche in considerazione dello scarso traffico di Peru-

gia, sarebbe auspicabile che nei giorni di gara un
Notam autorizzasse il sorvolo dell’area entro una
finestra temporale diciamo di 4-5 ore. Attualmente
non ho ancora capito se l'area € proibita, ristretta.
regolamentata*. Non vorrei che, come per le limita-
zioni di quota sul territorio di gara di Rieti, i piloti
che le rispettano fossero poi penalizzati rispetto ai
“selvaggi” che se ne fregano di tutto!

Durante la Velino sono state date almeno 3 versioni
differenti, quelli della CIM sono avvertiti.

(*N.d.R.: la zona & regolamentata, quindi & possibile
impegnarla nel rispetto delle regole dell’aria in segui-
to ad autorizzazione via radio; la Direzione di gara,
per garantire pari condizioni a tutti piloti, stabilisce
che nessuno deve entrarvi pena l'assegnazione del
fuoricampo nel punto d'ingresso. La penalita sportiva
non ha nulla a che vedere ¢on un'eventuale infrazio-
ne alle regole dello spazio aereo. Le dimensioni della
zona regolamentata sono state ritoccate., in seguito a
lunghe trattative, all'inizio della CIM.)

Andrea Bitozzi
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Coppa del Velino 2001 - Classe Standardv
Aeroporto di Rieti 7 + 15 Luglio 2001

Concorrente Naz Club Aliante Purti - 8 Luglio : 9luglio | 11 Luglo 12 Luglio : 13 luglio 14 Luglio;
; km 2856 | km 3363 | km3983 - km 3423~ km 408 km3247 ) °
1 | Gritti Angelo ITA A.V.A. Valbrembo Discus %5306j 70 816] 1°1000° 2 986: 1 932! & 887 6 685 840
2 | Rebbeck Henry GBR AeC.London GI.Club LS 8 14913 7. 647 3 925! 5 944 6 769 1 1000 o 628
3 : Spreafico Gianm ITA AeC. Biella LS8 i 487S 5: 660: 5. 831: 4. ,951,,3L,§10 4 B?]_ 4 726 772
4 ' Gavazzi Marco ITA  AeC.V.Lariano Discusb | 4845 21\ 276' 2 960 1 1000] 2 929 3 900 1 780 767
5 . Pinni Vittorio ITA AeC. Parma Discus . 4606 6. 656,11 634. 3 967:10° 750 2' 834 7 665i 729
6 : Ferrero Andrea ITA_A.C.A.O. Varese LS8 14206 11. 541 14 572: 9 7861 5, 779 7. 835 5 693. 656
7 RomanoRoberto  [TA A.CAO. Varese ASW28 4122 2 728, 7 722110, 708, 11 749,17 443 2 772, 653
8 | Saurin Gustavo ITA A.C.A.O. Varese Lss8 14045 14. 502 6 729 11 626/ 15 634 8 825 3 729 640
9  Fanfani Francesco _ /7A_ AeC. Roma ASW24E : 3877 12 632 12;‘609‘? 8, 798 13, ”69§“_1i~__67j4 12 568 614]
10 | Dalla Rosa Guido ITA AeC. Parma DG 300 3854 15, 461 8 683;14 599 8' 76210 747 10 602 610
11 | Biagi Marco ITA  AeC.V.Lariano LS8 3761 3. 699.19° 379,15 574° 4. 792 14 662 8 655 595
12 | Bitozzi Andrea ITA_AeC. Prealpi Venete _Discusb | 3697! 20} 317 18 396 7' 807|712, 714! 5. 894 11 569. 585|
13 | Fianco Gualtiero ITA AeC. Rieti Discus2 3607 4 661! o' 679117 552° 7. 765' 18 399 13 551 ST
14 Poletti Franco ITA A.Y.M. Milano LS 4 134141 17: 4320 18! 439° 8 835 17% 511:11° 702 17 495" 540
15 : Tardi’ Renato ITA_AeC. Torino ASW24 © 30850 7i 647 21| 318112, 621 20' 212! 91 778116 509, 48]
16 ; Francica Rosario ITA  AeC.V.Lariano Discus b | 28141 131 512{ 20 335{18' 507! 16' 520 15' 483:18 457! 445
17  Antonelli Mario ITA AeC. Rieti LS4 2733: 91 627, 4: B49: 13 603; 74’ 654:21° 0. 21 0: 433
18 : Girardi Mario ITA_AeC. Roma Discus 2725 19: 388 15 559 16, 556] 18, 495 19 392 20 335, 431
19 | Bulgheroni Marco  /TA A.C.A.O. Varese Ls 8 . 2695 18, 400; 10, 674 19 409} 19! 373, 16: 466 19 373! 427|
20 Torriani Alberto ITA AeC.V.Lariano Discus 2 2681: 10: 568 13 604;20: 38! 9 752.20;, 181 14 538 424
21 | Fanfani Marco ITA_AeC. Arezzo ASW24 2058 16| 436117 41921, 0i21  0i12 690 15 513
< Punti per la Graduatoria Nazionale Statistiche
Prova Lo hkm o _enncoment! : - ;ﬁl’r}tals km . - Madfia ; - Pgmlnnniry Velncitd may km/mh___|
Def " i percorso} parfiti i amivatis fe i %fc. | _assegristii " percorsii % Kmi.conc ;| disponibile | D.F.: Assegn. : Effettiva | Ricaic.
08167 2856 21 20 1 5 59987 G871 o8 280 8167 100° 816 1145 1124
09/07 3363: 21 15 6. 29 7062 6432 91 306 ° 1000 1.00 ~ 1000° 1067 104.7
11/07 3983 20 19 1 5 7966 7491 94 375 1000 1.00: 1000: 1130 110.9]
12/07 34237 20 15 ] 5 68461 6597 . 96 3301 932! 1007 T9327 12337 1210
13/07 4080, 20 19 1 5 8160 7825 96 391} 1000 1.00; 1000; 1143 1122
14107 3247 20. 20 0 0 6494 : 319 780 1.00 780 135.0 . 1325
Totali | 20952 122; 112; 10 8 ’ 333} 5528 5528 :
Provadel : descrizionetemi assegnati . ' descrizione temi assegnati ' K
08/07  : Cittaducale - Pescina - Nocera Umbra - Rieti traguardo Ri Ospedale - Monteroduni - Assergi - Piediluco - Ritrag. |
| 11107 | P.Bustone - Campo di Giove - Costacsiaro - Nocera - R trag. Cittaducale S Biagio S -Campotosto-Acquasparta-L Ripa S RI__ |
1307 Cittaducae-Rivisondoli-Sigifio-N. Umbra-L_Ripa S.-R! trag. Cittaducale-Celano-Assergi-Costacciaro-Nocera U.-R! trag. .
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di un pilota inglese

Ho avuto la fortuna di partecipare a uno dei corsi
avanzati di Rieti nel Giugno del 2000, con I'appoggio
economico del “Ted Lysakowski Trust”. (Il fondo &
stato costituito per ricordare queslo generoso pilota
inglese, che era profondamente innamorato di Rieti.
Una commissione esamina le candidature e offre aiu-
to economico a piloti di qualunque eta e livello dj
esperienza, al solo scopo di donare nuove avventure
volovelistiche. Molti club aderiscono all'iniziativa
offrendo gratuitamente alcuni alianti per gli stage
locali di cross-country; la trasferla a Rieli grava
invece sulle casse del fondo. NdR)

Nel 2001 sono quindi ritornato a Rieti col mio Nim-

bus 2C per partecipare alla Coppa del Velino, conso-
lidando la mia passione per la bellezza e le sfide del
magnifico Lerreno italiano. Gianni Spreafico mi ¢ sta-
to di grande aiulo nell'organizzare la trasferta di
2500 km.

Gia nella settimana di allenamento ho scoperto le
fantastiche condizioni e le difficolta del vento di
Nord-Est, finendo nel terribile sottovento del Gran
Sasso. Secondo il suggerimento di Alex Bruttini, vado
in esplorazione dei piloni pit comuni ¢ dei campi
atlerrabili, fino ad accorgermi un giorno, all’arrivo,
di aver compiuto un “quasi 500" tra Isernia e Umber-
tide pur volando con lo spirito di un giro in locale.
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Coppa del Velino 2001 - Classe 15m e Libera
Aeroporto di Rieti 7 ~ 15 Luglio 2001

 Concorrente Naz Club Aliante " Puti' 8luglo | 9luglo | 11Lugio | 12Luglio | 13luglio | 14 Luglio
: - km 269.1 km373,6§km393,6 km379.4 i km3783 i km324.7 - *
1 !DallaVecchia Attiio !TA  AeC Prealpi Venete LS 6 $ 5349 3! 678: 2; 993! 71! 1000} 5! 961! 1:1000: 17 717 820
| 2 ! Paolillo Ugo ITA  AeCV.VMugello  Nimbus3T 5178 2 6801 4! 9421 7| 8631 2. 981! 7. 916 4 806. 794
| 3 iMarchisio Giorgio  ITA  AeC Torino Ventus2 | 5049 5; 636110} 869 3, 913 3! 964. 8, 898 5 769 774]
"4 "PavesiUgo T UTA ACAO Varese  DG800S . 5014 1. 752. 11i 844 6! 862! 4 962 5' 929 14 665 769
5 i Colombo Davide + 1 ITA  Aeron. Militare Nimbus 4D ' 4979 4. 652 6; 905 7! 853 13, 850 4. 953, 6 766 763
6  Hatton Adrian GBR Counties G.C. Nimbus 2C | 4865 7. 632} 17 730: 5] 876! 11, 865 6 927 1 835
7 SironiAlberto  /TA ACAO Varese DG 600 16m | 4846 8 624 12| 819|711 821 6 929 10 887, & 766 743| |
8 Finocchiaro Filippo TA  AeC ['Aquila LS 818m 54515 6/ 633] 3! 960 12| 816 7. 918 13, 783 20 505 707 “
9 . Bafigo Riccardo ITA  pAeC I'Aquila DG 800S/18: 4353. 9 613: 7. 893; 17 689 14’ 841: 19 668 15 649 667| ||
10 ' Botto Massimo  ITA  Aerovela Totona ~ ASW20 | 4254 22! 0! 13 788 9! 839 10: 870 2 994' 8 763 652 |
11 | Cattaneo Mario ITA  pAeC. Rieti DG 60018m | 4235° 12 596 19! 555i 191 4921 17! 865! 9. 892 1 835. 649
12 ; Pasin Vittorio ITA  AeC. Prealpi Venete Ventus2CM : 4151: 14! 495} 15! 7711101 833} 15; 802} 14} 780: 22 470 636| |-
73 'Dal Grande Gius.  ITA _AeC. Prealpi Venete Ventus 2 | 4084 13| 587: 5! 913! 21 971 24| 2241181 675 12 7141 626
14  Belramello Marco  ITA  AeC Biella Ventus2a 3967 11 601, 16} 750} 15! 7045 17! 797! 21, 572 17 543 608
15 ;Colombo Aldo+ 1 ITA  AeC. Rieti ASH25L  :3819. 22 0i 14 779: 18! 646: 19 796: 71! 878110 720 585
16 [Fontana Vittorio  /TA A V.M. Milano DG 80018m ; 3758, 15, 486 22| 312 13| 737 16 79812, 811 16 614, 576| |
17  Erba Giorgio ITA A V.A. Valbrembo LS6 3731. 10; 605; 1 1000. 4. 908 1} 1000 24 218% 24 0. 572
18 . Costacurta ITA  AeC Prealpi Venete Ventus2b . 3692 22: 0. 24 273 16, 696. 8 909: 3 988 3 826 566/ .
79 " Volpi Diego + 1 TITAT AeC. Rieti Stemme S | 3526 22, 0] 9! 874 271 413177 797 16 686 9 756 541
20 ‘ Zuffada Filippo ITA  Aeron.Militare Ventus2 ~ © 3352 17° 453 18| 704:23, 404 22; 580: 17 685 18 526 !
21 | Ballabio Giuseppe  /TA  AeC Riet ASW20 2926 18 346 8! 887114/ 7320 9! 895.25' €6.24 O 49|
32 "Ghiringhelli “ITA T ACAO. Varese  LS6 2907 78: 346 23] 30625 66, 201 785! 15 710 13 694 446
23 | Bellorio Renato ITA  AeC. Prealpi Venete Ventus CM 2786 21: 290} 20} 553: 24} 378'21: 5831 22| 469 21 493 424
24  Lojacono Umberto  ITA  AeC. Torino ASW20 2358 18 346 211 313 19! 492 25! 69:20i 621 19 517 367| |
25 | Longaretti Pietrp+  (TA  AeC.V.Lariano Duo Discus | 1874 161 464 25?, 87122 406 23E2 232: 231 277.23 408!
Punti per la Graduatoria Nazionale Statistiche l
- Prova kem o e mm?.nrmnf:i‘ _ T(}fnln lrm;___f_ g Madin R Pmimgt_wn — 7 Valncita may kmh - _ |
Del percorso : pariti . arrivati ; fc. i %fc. assegiali’ percorsii % Km.vone' ! ‘disponibile.i ‘D.F. | Asségn. | ~Effettiva i Ricalc.
08107 2691 2120, 1 5 5651 5337 94 254 7527 1000 7527 1234° 1131
09/07 3736 25 20! 5: 20 9340 8102: 87 324 1000 1.00. 1000: 1136 102.9(
| 1107 | 3936 25, 200 5. 20 9840 8841 90 354 1000 100 1000 1141 109.7|
12/07 3794 25 221 3 12 9485 8380 8B 335 1000 71.00: 1000 1261 1113
13/07 3783 25, 22! 3 12 9458 8382: 89 335 1000 1.00: 1000: 1153 1034
14/07 3247. 23 23 0 0. 7468 7079 95 308 835: 100 835 1413, 1255
Totali : 2118.7 144 127: 17 12 51242 46121 _90: 320 5587 5587
Provadel | descrizione temi assegnati R T [ erovadel | descrizione temi assegnati -
08/07 Rieti Osp.- Campo di Giove - Norcia - Ripa S. - R} trag. 08/07 Cantalice-S.B. S@acmesco-Castdtuccn-Acqwsparta-R) tr.
" 4107 | Cantalice - Rivisondoli - Gualdo T. - Nocera U. - R trag. 4207 | Marmore-Roccaraso-Castelluccio-Bastardo-L.Ripa S.RI Trag. ] ‘
"Tiap7 | Cortigliano-Campoli A-Pettoranc 5.6 -N.Umbra-LRipa S-RIt |  1am7 i Cttaducale-Celano Assergi-Costacciaro-Nocera Umbra-RI trag. l‘ :

Questo, in Inghilterra, ¢ possibile solo con grande
impegno in 4 0 5 occasioni ogni anno.

In questa mia prima gara all’estero, ho un po’ di
apprensione per il regolamento. ma la direzione me
ne offre addirittura una copia in inglese e risolve
tutti i problemi burocratici per me. Mi stupisco per
la procedura dei cavi di traino (sono abituato a gare
in cui il cavo non viene sganciato, quindi non ¢ per-
sonale). Manca solo il software per scaricare il mio
logger EW, ma risolviamo il problema grazie a
Internet.

SABATO, ALLENAMENTO
Al briefing scopriamo che non potremo attraversare
una vasta area attorno a Perugia. con grave pregiu-

dizio per i temi verso Nord. Ne segue una tipica, cal-
ma e ragionevole discussione all'ltaliana; dopo un’o-
ra Gianni traduce per noi il dibattito, spiegandoci
che I'area pu0 essere impegnata solo per ragioni di
emergenza, e che l'invasione comportera l'assegna-
zione di un fuoricampd nel punto di ingresso.

[l tempo oggi non appare eccellente, quindi affitto un
DG 500 per portare in volo la mia squadra.

DOMENICA 269 KM

Rieti Osp.-Campo di Giove—-Norcia—Rieti

Un giorno in cui mi impongo prudenza, partendo
presto. Vengo raggiunto dai migliori gia sul primo
pilone, devo cambiare il passo. Scendo sui pendii
vicino a Sulmona. corro fino a Norcia per raggiun-
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Nimbus 2C
con winglet
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gere il gruppo e chiudo il volo a 107 km/h sfruttan-
do per la prima volta I'appoggio sui costoni della Val
Nerina.

LUNEDI 373 KM
Cantalice-S.B.Saracinesco-Castelluccio-Acquaspar-
ta-Rieti

leri ho imparato parecchio: parto bene e la corsa ver-
so S. Biagio & facile, usando i costoni esposli al ven-
to da Ovest insieme al gruppo. All'improvviso, dopo il
pilone mi trovo da solo, incapace di fare la quola del-
le creste e partire sul secondo tratto. Mi manca ['e-
sperienza locale. Superato questo punto, nell’ansia di
recuperare il tempo perduto, mi scopro indeciso cir-
ca la rotta da seguire e finisco molto basso a Celano
nel sottovento delle colling. Eppure avevo gid impa-
rato questa situazione durante I'allenamento! [l resto
del volo non va meglio, esco per miracolo dalla piana
di Castelluccio e chiudo con una media di ben 15
km/h inferiore ai migliori.

MARTEDI PIOGGIA

Gia alle nove del mattino viene dichiarato il giorno di
riposo. In Inghilterra avremmo aspettato tutto il gior-
no, nella speranza di una finestra che permetta un
tema di 100 km, buono solo per pochi punti. Gli ita-
liani dimostrano ben maggiore fiducia nel tempo e
nelle previsioni per i prossimi giorni.

MERCOLEDI 393 KM
Cantalice-Rivisondoli-Gualdo Tadino -Nocera U.-Rieti
La fiducia era ben riposta! La giornata & blu, splen-
dida e ben spiegata dal meteoman dell'Aeronautica
Militare. Scelgo di stare alto, e seguire le linee di
energia. La mia rotta per il primo pilone & molto ver-
50 Ovest, tanto da passare appena ad Est di Pescas-
seroli per correre sul costone Sud del Monte Greco:
con solo un’altra salita lascio Gelano verso Gualdo e
poi Assergi (120 km). Molto positivo per la mia auto-
stima.

GIOVEDI 379 KM
Marmare-Roccaraso-Castelluccio-Bastardo-Rieti

Il divertimento sta nelle condizioni che oggi variano
continuamente. All'inizio le solite, otlime termiche
segnale da bei cumuli; scelgo le strade giuste, ma
ecco una nuova lezione! In Inghilterra tutti i piloni

hanno pit 0 meno la stessa quota, ma qui shaglio cor-
rendo verso un punto di virata che. scoprird, € pil
alto di me, Sono costretlo ad un'infame ritirata, e
perdo alcuni minuti al Gran Sasso che non vuole fare
il suo lavoro.

Scollinando verso la piana dove sorge Bastardo, le
condizioni sono ben pib simili a quelle di casa mia
con deboli termiche blu a 700/900 metri sul terreno;
finalmente la mia esperienza inglese serve a gualco-
sa e recupero un po’ del ritardo sui leader. La salila
con lenta planata finale da Acquasparta ¢ Lipicamen-
te inglese.

VENERDI 378 KM
Contigliano-Campoli-Pettorano S. Gizio-Nocera U.-
Rieti

Vento da Nord-Ovesl. Oggi preferisco evitare i coslo-
ni, sperando in una buona salila a st che mi per-
metla di passare alto sopra le basse nubi dell’aria di
mare. Nella Valle Gialla salgo fino a 2700 metri, sul-
ficienti per fare il pilone, saltare nella valle di
Pescasseroli, salire ancora ¢ puntare al Gran 5asso.
che ovviamente non funziona bene con questo vento.
Con un po’ di pazienza raggiungo il Gorzano e plano
VErso casa,

[5 molto raro trovarsi di fronte a scelte tanto varie pur
con pari potenziale di buona riuscita, in Inghilterra: a
casa decidiamo, di solito, tra due strade di cumuli 0
da quale lato aggirare un temporale. Voliamo Lulti
nella stessa massa d'aria ¢ si vince o si perde, per
pochi km/h, grazie a una buona parlenza e alla pla-
nata finale. Qui, invece. si sceglie anche tra (|i\’€I‘S?
lipi di veleggiamento e di salita, ¢ non si pud mal
smettere di pensare. -

SABATO 324 KM
Cittaducale-Assergi-Costacciaro-Nocera U.-Rieti N
Ancora una giornata diversa. con sovrasviluppi gl
visibili verso Sud. I decolli vengono posticipati € mol-
ti piloti locali sembrano preoccupati. Sara bene rad-
doppiare la prudenza, allora, e partire il pid presto
possibile. Il volo in locale, attendendo I'apertura del
traguardo, non & facile, finché non mi accorgo ([ell_él
convergenza che si sta formando pit a Est del Termi”
nillo. Con mia enorme sorpresa salgo a +5 m/s fin0 @
3600 m e dopo mezz'ora il sole & tornato a splendere
su Celano; ¢ ora di partire.

Con questa quota posso correre al Vellno, rifare base
con un +4,5 m/s ¢ andare al Gorzano; un’'altra salita
pazzesca sul lato Nord del Vettore insieme col Nim-
bus 4 "VV1” nel fronte della brezza di mare ci porta 4
Nocera. Da li siamo quasi con la planata: cento metrl
in Val Nerina sono sufficienti per scollinare e chiude-
re il tema a 132 km/h di media.

Un finale splendido per una bella settimana.

[ atmosfera amichevole tra piloti. aiutanti, e direzio-
ne di gara ha reso ancora pit gradevole la nostra
permanenza a Rieti. E speriamo veramente di poLer
tornare anche nel 2002.
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18-20/25-27 Maggio 2001

Con quattro temi validi su sei, si ¢ conclusa Sabalo
26 Maggio la seconda edizione del Trofeo Novi 2000.
La gara. come lo scorso anno, ¢ stala impegnativa ¢
selettiva, costringendo i partecipanti a tirare fuori il
meglio di sé sia in pianura che in montagna.

[ piloti nostrani non hanno tradito i pronostici e la
classifica finale vede Squarciafico (Ventus 2) e Tar-
chini (LS 8), meritatamente piazzati nelle prime due
posizioni.

Buona gara anche per Beozzi (LS 8). Beltramello
(Ventus 2) ¢ Passarelli (Ventus CT).

Peccato per Bufarello (ASW20), “Principe del Giaro-
lo". che cede al nervosismo e deve accontentarsi del-
la meta classifica. mantenendo pero il primato del
fuori campo pit lontano!

Infine la premiazione... premi per titti e soddisfazio-
ne per aver concluso una bella “sei giorni”, rinnova-
to sfide e promesso rivincite... arrvivederci all’anno
prossimo.
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AeroClub Fulvio Padova
il Trofeo Novi 2000 - CLASSE UNICA
Aeroporto di Novi Ligure 18,19,20,25,26,27 Maggio 2001
Classifica Generale Ufficiale dopo la prova n. 2 del 19 Maggio 2001 i - [
n.g. | pilota Naz | Ciub Aliante Punti totali 18 Maggio 19 Maggio —[ ‘
km 150 km 211 .
1 | SV | Squarciafico Vittorio | ITA AeC. Fulvio Padova Ventus 2 826 m! 498 1 328
| |2 | ET_| Tarchini Edoardo SWI | AeC. Fulvio Padova |1LSB878m N 825 1. 498 2 327 | ‘
3 | E22 | Passarelli Girolamo ITA AeC. Fulvie Padova Ventus/17.6m | 626 | 6 = 424 4 202
4 | AB | Beozzi Antonio ITA AeC. Torino L5 8 594 6 424 7 170 |
5 |[M3 | Beltramellec Marco ITA AeC.V.Lanano Ventus 2 572y 10 395 | 5 177 |
6 | CK | Buifarello Gianfranco | /TA AeC. Fulvio Padova | ASW 20 558 | 4. 437 9 121
7 | DL | Longo Flavio ITA AeC. Fulvio Padova | LS 3 550 i+ 388 8 162 |
8 |LV [ Botto Massimo ITA AeC. Fulvio Padova | ASW 20 530 3 461 13 69 ‘
| |9 [1F | Mula Francesco ITA AeC. Fulvio Padova | ASW24 511 5! 436 T, 75
10 | CD | Giacobbe Dino TA AeC. Fulvio Padova Ventus 507 12 334 6 173 ‘ 3
11 |0 [ Lojacono Umberto ITA__ | AeC. Torino ASW20 477 5 406 12 71 |
12 | MD | Boscono Carlo TA AeC. Biella DG 300 | 420 8 420 17 0
13 | VF [ Fontana Vittorio ITA__ | A V.M Milano DG 800 18m | 390 77 142 3 248
14 |iIT | Russo Edoado ITA A V.M. Milano LS 6 259 13| 251 16 8
[ 15 | MB | Tardi' Renato ITA | AeC. Tarina ASW 24 ﬁ‘{;f* 253 14 169 | 10 84|
16 | 24 | Lenti Claudio [ ma AeC. Fulvio Padova ASW 24 157 15 157 17 0 b
17 | Rl { Mauri Cristiano [ /TA A.V.M. Milano Libellestd. | 153 16 | 153 17 0] |
18 | TT | Ceriani Damino ITA A.V.M. Milano Astir 66 18 66 17! 0
19 |1 Ruggeri Paclo ITA A.V.M Milano LS 4 50 20 0 4 50 |
20 | CC | Trussi Pier Maria [ima [ AV.M. Milano ASW 15 43 19 8 15 35
21 | EC | Corbellini Eugenio  [TA | AeC.V.Lanano ASH 26 [ 0 20 0 17 0| |

solo 12 m. di apertura alare 3

comandi ad innesto automatico

flap/alettone

decolle autonomo anche da
aviosuperfici in erba A

et Y L
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Qe Ipuasla £ s LTRA EGGERO IN 3 VERSION

- aliante Epuro
[11 - ‘ OLTRE 31 DI EFFICIENZA, COSTRUZICONE IN MATERIALI COMPOSW;

i Gxt S it ATTERRA (M MENO DI 70 METRI, FLAP NEGATIVO PER LE ALTE VELOCITA

Al — iy = R 5
Rl motore retraibile
Ny o STESSE CARATTERISTICHE DEL SILENT-UL, CON MOTORE MONOPALA
RETRATTILE, PER VOLARE QUANDO VUOI E DOVE VUO

' f,-,y/.f“"" “ fA %ﬂ motore elettrico retraibile

LA SOLUZIONE MOTORIZZATA PIU ECOLOGICA E SILENZIOSA (412 db).
600 METRI DI QUEITA 1M MEMO DI 5 MINUTIE PID DI 31 O EFFICIENZA

DISPONIBILE ANCHE IN KIT

R

motore da 28 Hp ad iniezione
retraibile elettricamente

[ISPOT‘ Cremella (Lecco) - Tel. 039.9212128 Fox 039.9212130 WEBSITE: www.alisport.com E-MAIL: info11@alisport.com;
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Arilio Pronzati

RICHIEDETELO
ALLA REDAZIONE

Il MIO VOLO AVELA
“...Leggere il cielo, capire il linguaggio delle nuvole” ! f ax 0 3 1 3 0 3 2 09

redazione@voloavela.it

Lire 50.000
spedizione raccomandata
con bollettino postale
per versamento.

Sconti per acquisto
di 10 copie.

“3ilanziv 31 yula”?

E la prima opera italiana che affronta, in modo organico e completo,
il volo senza motore nelle sue varie specialita: dall’'aeromodellismo
al parapendio, al deltaplano, dal volo a vela al volo a lunga distanza..
Ogni argomento & trattato da esperti del settore come L.Kanneworft,
D. Porta, P. Pugnetti, A. Bardelli e R. Bindi con ampie trattazioni che
presentano aggiornati profili delle varie discipline.

“SILENZIO S1 VOLA” offre inoltre, per la divulgazione del volo a
‘vela a lunga distanza, la preziosa elaborazione in lingua italiana del
noto manuale Streckensegelflug del volovelista Helmut Reichmann:
un “classico” della letteratura comprendente tecniche e pratica sino
ad elementi di aerodinamica, navigazione ed equipaggiamento.

Limportanza di questa iniziativa editoriale e stata ufficialmente
riconosciuta da partedell’Aero Club d'ltalia dalla Federazione
ltaliana Volo a Vela, dall’Aero Club Centrale di Volo a Vela di Rieti
e dalla Federazione ltaliana Volo Libero.

grafie e 239 grafici & disponibile

Il volume interamente a colori di 362 pagine, con oltre 158 foto | € aisponit
lovelistici e richiedendolo

presso le pill importanti librerie specializzate, tramite i pit importanti club vo
direttamente alla casa editrice a lire 95.000.

&



Foto di
Vincenzo Pedrielli \J

’('?\ gni anno gli iscritti al Vintage Glider Club si

%=/ danno appuntamenlo in una localita sempre
diversa dalla precedente per far volare le loro vecchie
macchine tutte come nuove e in perfetto ordine di
volo. Liincontro non & competitivo, ma all'ingegna
delliamicizia e spirito di cameratismo. Oltre all’a-
liante, chi partecipa a questi raduni, porta spesso
tutta la famiglia molto utile in diverse occasioni faci-

li da intuire. Come ho scritto in precedenti occasioni

| P / ‘
| \
e | I |
i . = |
<y B ' | J
[ |
| ra . T W O A %
LY N ‘ .
|

il Vintage Glider Club si prefigge di preservare,
restaurare e mantenere in ordine di volo le macchine
che hanno traccialo il cammino del volo veleggiato.
[Jestate scorsa, e precisamente la prima seltimana
d'Agosto, il raduno ha avulo luogo a Zbraslavice nella
Repubblica Ceca, a poche decine di chilometri da Pra-
ga. Un luogo stupendo per il volo a vela, con ottime
condizioni di volo... tempo permettendo. Infatti si trat-

ta di una localitd con clima continenlale simile al clima
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Presente in tutti i raduni, I'M-200 di Didier
Pataille, segretario del club francese Dédale.
Progettato dai fratelli Morelli, é stato
costruito in Francia dalla Carmam

Meravigliosa replica di un Habicht E,
famoso aliante acrobatico, ultimata
all‘inizio del 2001 dalla famiglia Zahn, piloti
da tre generazioni

In atterraggio, il Goevier Il (1954)
dell’'olandese Hans Dijkstra; in primo piano
& un Mucha Standard polacco
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Il Fauvel biposto (1955}
di Christian Mathieu

Lo Specht danese di Johannes Lyng (1954),
costruito dalla Scheibe che ancora oggi &
maestra nelle realizzazioni in legno

N Lunak LF-107 (1950) di proprieta dell’aero
club di Zbraslavice. Nel corso del raduno ha
effettuato un programma acrobatico ai
comandi dell'inglese Graham Saw

Questo originale biposto con ala bassa a
gabbiano é il Musger 19A (1960)
dell’austriaco Gottfried Balga




detla Germania. Certamente in questi raduni occorre
sempre avere un minimo di lortuna e imbatlersi nella
buona sellimana. come del resto per tutle le manile-
stazioni sportive. Tullavia s¢ piove ¢i sono tante cose
da raccontare agli amici ad un anno dall’'ultimo incon-
Lro. Ci sono anche allre coseda fare, come la visita alla
cittad pit vicina. che nel caso delliestate scorsa poteva
essere kutna Hora. E. perché no, il Museo Nazionale
dell’Aviazione a Kbely, alle porte di Praga.

Tutto cid per dire che anche se Lulli auspicano delle
belle giornate con abbondanti termiche, un po® di
pinggia non spavenla nessuno, anzi crea spazio per
mantenere vive le amicizie falle nei raduni prece-
denti. Questo quadro rispecchia pit 0 meno cio che
gi & verilicato a Zbraslavice Ueslale scorsa.

Da Milano abbiamo percorso circa un migliaio di chi-
lometri. di cui due terzi in autostrada e quindi in tut-
to una decina di ore, preeisiamo senza alcun aliante
al traino. Gli alianti presenti crano in tutto 74, pro-
venienli da 12 paesi dilluropa. Dalla Finlandia han-
no impiegalo tre giorni per arrivare ¢ quindi altri tre
per ritornare. Anche dall'Inghilterra e dall’Ovest del-
la I'rancia sono stali necessari almeno due giorni di
paziente guida, ma alla fine tulli sono stati d'accor-

do nel dire che ne era valsa la pena.

La presenza maggiore era senz'altro dei paesi del-
I'Europa dell’'Est come Polonia. Ungheria, Repubbli-
ca Ceca. Slovacchia, ma nulrita anche era la pre-
senza del tedeschi e degli olandesi. Da alcuni anni a
guesta parte sono presenti a questi raduni anche
alcuni appassionali giapponesi, evidentemente sen-
za alianti.

[l campo volo di Zbraslavice & [orse uno dei pit ampi
che abbia ospitato i raduni del Vintage Glider Club ed
¢ atlrezzalo sia per il lraino aereo che per il verricel-
lo. con ben 3 apparecchi per il traino e due verricelli.
[ tempi d'attesa, malgrado la forle partecipazione
sono stati del tulto ragionevoli. Anche la sistemazio-
ne nei locali adiacenti al campo volo ed il campeggio
organizzato a bordo campo sono stati pit che soddi-
sfacenti. Due ristoranti. con relativi bar hanno servi-
Lo pasti con piatti lipici locali a prezzi veramente
modici e la birra. di oltima qualita e simile a quella
ledesca, ¢ stala consumalta in forte quantita.

Un evento lipico e ricorrente in questi raduni @ la
serata internazionale dove, dopo una giornala lra-
scorsa all'aria aperta e soprattutto dopo aver fatto
volare quelle macchine meravigliose, i partecipanti,
insieme alle loro famiglie preparano. o meglio

improvvisano, una sorta di "buffet internazionale”
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Fedele replica di un famosissimo
Rhoensperber, realizzata da Otto Grau

In fase di atterraggio, il bellissimo Grunau
Baby IIB (1946) pilotato da Niels Ebbe

Il Cimbora del famoso costruttore e
progettista Erno Rubik; biposto scuola tutto
in legno e tela, sempre presente ai raduni
VGC

Nl Cumulus 3F (1953) di Christian Kroll,
ripreso in volo nei dintorni di Zbraslavice




Il sensazionale Kranich lIB (1943) di
Joachim Kruse, progettato da Hans Jacob

Lo Slingsby T 21B, costruito nel 1948 e
appartenente al tedesco Manfred Hoffmann;
biposto con apertura di 16,4 metri e
abitacolo aperto

L'ungherese Laszlo Revy con una fedele
copia dello Zoegling, progettato nel 1929

Voro a VELA
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L'Avialsa A-60
del belga
Henrard Firmin,
costruito

nel 1964

con pialti tipici a base di prodotti ¢ bevande locali.

Una specie di gara gastronomica per far risallare e
Lalvolta conoscere le pil svariate specialitd naziona-
li. Non mancano appunto anche le bevande Lipiche di
ogni paese e cosi, dopo averle assaggiale Lulte, si
termina la serata con canti pill 0 meno intonati. ma
soprattutto nello spirito di grande amicizia.

Un raduno ben riuscito anche questanno solto tutli
gli aspetti, malgrado alcune giornate di pioggia che,
come detto in precedenza sono state occupate da
programmi alternativi.

Durante questo raduno si ¢ lenuta 'annoale assem-
blea del Vintage Glider Club, dove [ra I'allro si ¢ deci-
sa la localiltd per il prossimo raduno che si lerrd in
Germania nella citta di Achmer, vicine al confine con
I'Olanda.

Ln altro migliaio di chilometri da percorrere. ma
sono certo che ne varrd la pena, Spero che un giorno
o l'altro anche in Ilalia si possa organizzare il radu-
no annuale deghi alianti d'epoca del VGC, cost da
offrire agli appassionati di Volo a Vela storico una

indimentlicabile esperienza.

GLASFASER Italiana S.p.A.

DA oLTRE 30 ANNI AL SERVIZIO DI VOLO A VELA.

Centro autorizzato per la calibrazione di barografi e logger,
indispensabile per "lomologazione dei record.

~

24030 VALBREMBO (BG) - Via delle Ghiaie, 3
Telefono 035.528011 - Fax 035.528310 - e-mail: glasfase@mediacom.it J
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SICOBLOC
SICOBLOC & un semilavorato in PVC o in resina SURLYN. caratterizzato da colori perlacei, iridescenti e da una sorprendente
profondita di disegno. Questi effetti cromatict sono il risultato di una colorazione in massa, nonché di processi di fabbricazione
esclusivi.
La cangiante tridimensionalith che si evidenzia nei fogli SICOBLOC ¢ davvero magica! Persino in un foglio dallo spessore di
0,2 millimetri & possibile wmmirare eftetto “porfondita”™ che rende unico SICOBLOC.
SICOBLOC ¢ disponibile in fogli lessibili. rigidi. telati in diversi spessori e in una affascinante gamma di decori, colori ed effetti.
SICOBLOC é& facilmente lavorabile e trova impiego in moltissimi settori merceologici.

MAZZUCCHELLI 1849 S.p.A.
Fondata nel 1849 MAZZUCCHELLI ¢ leader mondiale nella produzione di lastre e semilavorati plastici come la celluloide e
["acetato di cellulosa. Grazie a processi esclusivi che fondono "antica cultura artigianale con la pin sofisticata tecnologia.
MAZZUCCHELLI 1849 ¢ in grado di offrire semilavorati dai colori. decor ed effetti inimitabili.

i s

SICOBLOC
AMazzucchelli

Via S. e P. Mazzucchelli, 7 - 21043 Castiglione Olona (Varese) Italy
Tel. (0331)82.61.11 - Fax (0331)82.62.13 - Telex 330609 SICT
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e magnifiche condizioni del cielo spagnolo, sia in
allenamento sia poi in gara, hanno esaltato le
prestazioni di un doppio campionato molto riuscito.
Persino la World Class, in declino in generale in tut-
to il mondo, ha ritrovato un anelito agonistico note-
volissimo con un bel confronto tra Polacchi, francesi
¢ la grande campionessa inglese Sarah Steinberg,
vineitrice di ben tre prove.

Per la World Class era cominciata gia negli allena-
menti una pioggia di primati mondiali conquistati da
tedeschi e polacchi, poi, nella gara vera e propria,
sono usciti i valori della squadra francese meglio abi-
tuata a far tesoro delle sinergie di gruppo dimostran-
dosi capace di fare buoni punteggi ad ogni prova.

I nostri piloti non hanno potuto inserirsi nella lotta
tra i primi non disponendo di una preparazione ade-
guata al volo di coppia € non avendo nemmeno vissu-
to un‘adeguata preparazione precedente nella stessa
classe della gara.

D'altra parte, un paese che dispone in tutto di soli
quattro PW-5 effettivamente volanti, non poleva pen-
sare di schierare un team vincente. Troppi piloti d'al-
Lo livello non volano in World Class. I venuto il
momento di chiedersi anzi, visto che si & fatto un pri-
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WAG 2001 - Spain

WAS, 200! 18 m.
Mt Final results
P N  C  Surname Name Day 1 Day 2 Day 3 Day 4 Day 5 Day 6 Day 7 TOTAL
1. 250 GBR Jones Steven 786 (15) 672 (10) 944 (1) 510(10) 1000 (1) 938 (3} 981 (2) 5831
2 LEO ITA Brigliadori Leonardo 859 (11) 798 (4) 874 (8) 495 (13) 863 (13) 890 (9) 791 (20) 5570
3 BT CHE Danz Werner 770 (21) 700 (8) 875 (7) 471 (18) 954 (5) 826 (12) 826 (18) 5422
4 RCA ITA Stefano Ghiorzo 735(24y  794(5) 880 (6) 445 (23) 860 (14) 890 (9) 790 (21) 5394
5 DG DEU Triebel Claus 921 (8) 720(6) 616 (18) 513 (9) 889 (8) 749 (22) SB0 (3) 5368
6 XT NLD Termaal Ronald 943 {6) 628 (13) 591 (23) 527 {4) 881(9) 897 (8) 887 (10) 5354
7 DW  GBR wall David 796 {12) 627 (14} 389 (27) 590 (1) 992 (2) 941 (2) 1000 (1) 5335
8 8V LTU Sabeckis Vytaulas 953 (2) 617 (17) 919 (3) 540 (2) 739 (20) 732 (23) 814 (19) 5323
9 HA  FIN Lehtonen Esko 953 (2) 597 (21) 900 (4) 358 (26) 950 (6) 907 (5) 608 (26) 5273
10 AB  POL Wujczak Stanislaw 773 (20) 811 (2) 614 (20) 495 (13) 961 (4) 763 (21} 848 (15) 5265
11 BG DEU Gauger Bernd 1000 (1) 712(7) 710 (15) 517 (8) 916 (1) 1000 (1) 402 (27) 5257
12 Tl FRA De Péchy Philippe 941 (7) £34{12) 520 (25) 462 (20) 869 (12) 898 (7) 930 (4) 5254 ‘
13 ©Z CZE Kreerik Petr 952 (4) 581 (23) 719(14) 507 (11) 709 (23) 757 (16) 908 (7) 5173 |
14 KM  UKR Mykola Kovalchuk 725 (26) 692 (9) 893 (5) 485 (13) 744 (19) 730 (24) 829 (17) 5108
15 LF  CZE Dedera Milos 7T (17) 585 (22) 792 (11) 524 (5) 712(22) 778 (18) 911 (B) 5079
16 L58 USA Walters Richard 775 (18) 834 (1) 631 (17) 532(3) 972 (3) 929 (4) 402 (27) 5075
17 BP  SVN Pristavec Bolsjan 698 (27) 61B (16) 751(12) 468 (19) 881(9) 718 (28) 878 (12) 5012
18 LI SLK Kozar Joset 951 (5) 580 (24) 603 (22) 446 (22) 703 (24) 807 (13) 890/(9) 4980
19 NH POL Centka Janusz 786 (15) 808 (3) 616 (18) 476(17) 655 (25) 777 (19) 848 (15) 4966
20 Pl SVN Kolaric Igor 698 (27) 609 (20) 748(13) 443 (24) 8289 (16) 713 (27} 880 (11) 4920
21 89  NLD Konings Mischa 907 (9) 623 (15) 129 (29) 524 (5) 878 {11) a04 (6) 893 (8) 4858
22 XL  CHE Muhlethaler Dieter 769 (22 664 (11) 82«.1(10) 256 (28) 736 (21) 726 (25) 783 (22) 4758
23 JH  BEL Hanssens Pascal 734 (25) 417 (25) 931(2) 485 (16) 794 (17) 702 (28) 665 (24) 4728
24 PC  AUT Rabeder Karl 787 (13) 612 (19) 196 (28) 456 (21) 844 (15) 799 (14) 865(13) 4559
25 ©17 PRT Rosado Jose Paulo 787 (13) 373(27) 577 (24) 518 (7) 421 (28) 786 (17) 924 (5) 4386
26 Hi  AUT Hanl Wolfgang 755 (23) 613(18) 516 (26) 177 (29) 588 {27) 798 (15) 865 (13) 4312
27 A ESP De Orleans-Borbon  Alvaro 384 (30) 40 (29) 860 (9) 496 (12) 783 (18) BBB (11) 782 (23) 4211
28 7  ESP Soler Marcel 899 (10) 413 (26) 611 (21) 356 (27) 629 (26) 630 (29) 623 (25) 4161
29 ZE PRT Ferrero Pires Jose Auguste 568 (29) 316 (28) 653 (16) 393 (25) 370 (29) 775 (20) 402 (27) 3477
a0 MZ USA Barell Willlam 775 (18) 0430} 0 (30} 0(30) 0(30) 0.(30) 0{30) 775
31  FW RUS Vaskov Leonied 0(30) 0{30) 0(30) 0(30) 0 (30) 0 {30) 0

0{31)
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mo campionato del mondo di Classe Club, se qualche
pilota della rosa nazionale non vorra convertirsi
almeno a questa nuova classe e se non sia il caso di
tornare ad organizzare un campionato italiano.
Nella 18 Metri si era comincialo abbastanza bene
ma la gara ¢ slala caratlerizzata da una forte alter-
nanza ai vertici delle singole prove con un vincitore
finale che occorre ammettere ha in definitiva ben
meritato. Il tedesco Bernd Gauger avrebbe anche
meritato il podio se nell'ultima prova non avesse
sciupato Lutlo con una partenza eslremamente rilar-
data che lo ha portalo a tagliare il traguardo d’arrivo
10 minuti dopo la chiusura che era stata anlicipala
alla 19.30 per motivi di premiazione; con cio gli veni-
va tolto il punteggio della velocita e risullava fuori
campo al traguardo.

[ nostri piloti Leonardo e Stefano hanno corso bril-
lantemente: alla quarta prova il Leo passava addirit-
Lura alla guida della classifica con un discreto van-
taggio (molti dei favoriti non complelavano il tema):
purtroppo un reclamo per sconfinamento nella TMA
di Madrid, utilizzando una norma falla valere solo

VYoLo A VELA
numero 268

per Uoccasione quando era stato chiuso un occhio
durante Lulti i giorni precedenti delerminava un crol-
o psicologico indisculibile per la nostra coppia. In
un primo lempo veniva comminata una squalilica di
giornala con zero punti per quella che era stata la
nostra prova migliore. Poi. la grande abilitd diplo-
matica i Kiki, ¢ abile dilesa con contro-reclamo,
riduceva a 100 punti per entrambi Ta penalitd, ma il
guaslo cra stato gia fatto. Pur correndo con deler-
minazione ¢ huon alfiatamento i nostri due non
riuscivano a contrastare il prepolente ritorno dei due
inglesi, Jones e Wall, questultimo con un Venlus 2
15 metri che si dimastrava nelle ultime prove, con
tempo assai lorte, migliore dei 18 melri.

Quella di polter parlecipare con un lamelri era
un‘opportunita che noi non avevamo neppure consi-
derato per ignoranza della norma, ma poleva essere
una carta vincente da giocare dato il vantaggio di
poler volare con carichi di 55 kg/mqg contro i 45 dei
18 metri e lermiche di 5 m/s.
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P WAG 2001 - Spai
=, ain
1WAS.209) World
Sblg Final results
P. N C. Surname Nume Day | Day 2 Day 3 Day 4 Day s Day 6 Day 7 TOTAL
1 EY FRA Darmoze Olvier B99 (5) 548 (9) 994 (2) 466 (12) 947 (2) 986 (1) 634 (10) 5524
2 EZ FRA Dubreul Sepastan 932 (2) 545(10)  1000(1) 461 (14) 992 (3) 974 (2) 596 (16) 5500
3 F1  POL Kawa Sebashan 776 (18) 604 (2) 970 (5) 666 (1) 935 (4) 791 (9) 726 (1) 5468
4 LOT POL Nieradka Zbigrigw 810 (14) 587 (3) 969 (6) 664 (2) 931 (5) 789 (10) 695 (4) 5455
5 HZB GBR Steinberg Sarah 1000 (1) 610 (1) 981 (3) 436 (18) 1000 (1) 822 (3) 557 (22) 5406
6 CB BRA Duarte Ciaudio Biois 201 (4) 552 (6) 967 (8) 487 (10) 733 (19) 783 (12) 718(2) 5142
7 | DEU Reich Axel 835 (13) 551 (7) 939 (11} 565 (3) BB5 (9) 802 (5) 583 (18) 5140
8 ¥Y  DEU Wartha Themas 713 (22) 550 (8) 240 (10) 552 (4) 864 {11) 804 (4) 6684 (9) 5087
9 v RUS Silvanovich Alexandre 855 (10) 488 (18) 981(3) 504 (8) 914 (6) 795 (7) 536 (26) 5073
10 1 uSA Tuckey Palrick 867 (9) 584 (4) 937 (12) 439 (16) 727 (21) 781 (13) 588 (5) 5033
11 CU  NLD Smil Martn 843 (11) 531{12) 988 (7) 463 (13) 743 (18) 797 (8) 882 (6) 5027
12 BR  BRA Improla Luis Fernando 823 (3) 563 (5) 646 (19) 539 (B) 884 (11) 785 (7) 632 (11) 4962
13 TS Usa Pin Frangois 876 (7) 533(11) 933(13) 435 (19) BEG (8) 610(27) 705 (3) 4958
14 S DNK Amdi Cle 781(17) 508 (16) 949 (9) 437 (17} 720(22)  730(18) 574 (20) 4699
15 €6 PRT Hermann Jorg B83 (6) 362 (26) 830 (14) 496 (9) 781 (14) 650 (25) 666 (8) 4668
16 a1 NLD Wisman Paul 758(21) 529 (14) 635 (20) 508 (7) 865 (9) 770 (14) 603 (15) 4666
17 W8 DNK Hald Jan 776 (18) 520(15) 650 (16) 548 (5) 713 (24) 725(19) 549 (24) 4481
18 PA  HUN Varga Tibor 770 (20) 530(13) 634 (21) 384(24) 737 (18) 743 (15) 541 (25} 4339
19 ZX  NZL Barley Bruce B37 (12) 431 (24) 509 (22) 355 (26) 804 (13) 867 (21) 577 {19} 4270
20 L8 ITA Peroll Giovarini 874 (8) 435 (23) 433 (25) 377 (25) 772 (15) 602 (28) §12(13) 4105
21 PE  ESP Togquero Pedro 263 (27) 475 (21) 649 (17) 435 (19] 869 (7) 652 (23) 582 (6) 4025
22 LU SWE Guok Bengl 498 (23) 478 (20) 651 (15) 470 {11) 739 (17) 652 (23) 466 (27) 3954
23 UA  LTU Kukcikaitis Viktoras 327 (25) 486 (19) 585 (23) 449 (15) 710 (25) 738 (17) 462 (28) 3757
24 AD ESP Hroto Jesus 260 (28) 4711(22) 648 (18) 385 (23} 608 (28) 663(22) 631 (12) 3666
25 1C  BEL Vande Sleene Michel 335 (24) 385 (25) 495 (24) 388 (22) 729 (20) 707 (20) 554 (23) 3603
26 GB8  AUT Wagner Herwig 804 (16) 217 (30) 0(30) 251 (28; 717 (23) 785(11) 567 (21) 3341
27 LE  NZL Reid David 810 (14) 361(27) 197 (28) 0(30; 681 (26) 638 (26) 586 (17) 3273
28 LT LTU Moluza Viadas 1(30) 480 (17) 90 (29) 423/(21) 549 (27) 740 (16) 457 (29) 2850
29 Cc5 PRT Sae Melo Pedro 227 (29) 266 (29) 385 (27) 285 (27) 563 (29) 589 (29) 0 (30) 2315
30 w1 ITA Volpr Diego 285 (26) 349 (28) 413 (26) 253 (28) 354 (30) 0(30) 608 (14) 2262
S S Uli’s Segelflugbedarf

(=
—L f

/| l'emporio degli accessori per il volo a vela

B. Stampke, Am Griesefeld 60, 82178 Puchheim

<atalogo on-line su: www.segelflug24.de
Tel. +49,89,802328

SPECIALE !!!1!11
EUR 3600

\ Pilot’s SﬂOlﬂ

OFFERTA
LX 5000 - 2000FAl:

DX 50 - 2000FAI: EUR 1999
LX 20 - 2000: EUR 1200
Colibri - 2000: EUR 795

Prezzi IVA 16% compresa, ad ogni ordine aggiungere EUR 30 per rimborso spese
spedizione e bancarie. Pagamento all’ordine.
Inoltrate i vostri ordini tramite Fax: +49,89,89026268 :
o via e-mail: ps-segelflugbedarf@t-online.de
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Ruggero
Ancillotti
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Anni Trenta.

Desiderio

di liberta

uest'estate niente CIM a

Rieti, so che la mia assenza
non & stata particolarmente nota-
ta, ma & un inizio per introdurre la
piccola cronaca di un momento di
viaggio tra la Namibia ed il Bot-
swana.
La pista mi ha portato a Tsumeb,
piccola cittd mineraria costruita
nel nulla, intorno ad una grande
miniera. Una cittadina con aspett]
molto pil tedeschi che africani
per via dei suo passato di impe-
riale colonia tedesca.
Durante la breve sosta ho visitato
il piccolo, ma molto curato museo
cittadino, con varie sale dedicate
alla etnografia locale e ai diversi
momenti di storia che hanno
attraversato quel pezzo di mondo.
Una vetrina era dedicata alla
seconda guerra mondiale: ¢'erano
le storie di fratelli della stessa
terra combattenti sotto bandie-
re nemiche e su fronti lontani,
ed alecuni reperti relativi a pri-
gionieri di guerra italiani e
tedeschi detenuti nel locale
campo df concentramento fino al
1947.
Tra quelle tracce di storie ormai
passate una ha colto la mia
atlenzione, si trattava di una sot-
tile sezione di osso intagliata: un
pendente ovale di 3 o 4 centimetri
di altezza, Nell'ovale. perfetta-
mente intagliate, due sagome di
alianti in termica sotto un bel
cumulo. L'aliante pid in basso, e
leggermente pit grande, ha le ali
a gabbiano con tutte le centine
cesellate con maniacale perfezio-
ne, potrebbe essere un Minimoa,
un aliante che doveva essere un
vero oggetto del desiderio negli

Ritrovare un’'icona dedicata al volo
a vela mi ha un po' commossoe ed
incuriosito. Cosi tornato a casa ho
avvialo uno scambio di corrispon-
denza con il museo per chiedere
maggiori notizie ed ho scoperto
che l'intagliatore & stato un emi-
grante tedesco in Namibia, Herr
Kasdorf, uno dei locali pionieri del
volo a vela che negli Anni Trenta
volava con uno splendido Grunau
Baby, presso 'aero club di Lude-
ritzbucht e successivamente in
Sud Africa dove fondd un’aero club
volovelistico a Germiston. Poi nel
1939 scoppid la seconda guerra
mondiale ed il Sig. Kasdorfl venne
internato in un campo di concen-
tramento insieme agli altri emi-
granti di origine tedesca. La sua
prigionia durd fino al1947; in

quegli anni per far passare il tem-
po riusci a laurearsi in ingegneria
¢ a diventare un abilissimo inta-
gliatore di gioielli ricavati dalle
ossa degli avanzi delle cucine del
campo. Ho provato ad immaginar-
lo con lo sguardo verso l'alto, die-
tro al filo spinato ¢ guardie arma-
te, ad osservare con desiderio 10
splendido cielo alricano con stra-
de infinite di altissimi cumuli.
Un'apologia della liberta del volo
per chi scontava anni di prigionia.
[.a sua voglia di volo ¢ rimasta in
quel piccolo gioiello che il figlio ha
conservato nel tempo donandolo
al museo e che ben pochi visitalo-
ri  possono comprendere ed
apprezzare.
La storia & finita bene: il 8ig.
Kasdorf ritorno alla sud
famiglia per ritrovare sud
moglie ed un figlio lascialo
quando aveva solo cingue
mesi. Negli Anni ‘50 sl
trasleri a Tsumeb per lavo-
rare nel centro minerario;
purtroppo smise di fare
volo a vela, in guanto la
localita non offriva le
stesse opportunita  di
volo di altre zone della
Namibia. Ma sicuramer-
te avra continuato a
guardare il cielo con lo
stesso desiderio. Da
molto distante, nel tem-
po e nello spazio, non
posso che ringraziarlo
per la piccola emozio-
ne che il suo manufat-
to mi ha donalo;
anche io ho desidera-
to e guardato quel
cielo con il suo stes-
§0 sguardo.
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GIUNTI IDRODINAMICI GIUNTI IDRODINAMICI GIUNTI IDRODINAMICI GIUNTI IDRODINAMICI

serie K - TRANSFLUID KSL - TRANSFLUID KPT - TRANSFLUID KPT - TRANSFLUID
(per molori eletirici) (per moton endotermicl)

A rigmpimento fisso A riempimento variabile con A riempimento vanabile per A nempimento variabile per

Per motori elettrici ed endotermici. regolazione eletironica. avviamento graduale e avviamento graduale e

Con puleggia o in linea. Potenze fino & 4000 kW variazione di velocita variazione di velocita

Con o senza camera di ritardo. Potenze fina a 1700 kW Potenze fino a 1700 kW

Potenze fino a 2300 KW

PRESE DI FORZA CON GIUNTI IDRODINAMICI FRIZIONI A COMANDO FRIZIONI A COMANDO

GIUNTO IDRODINAMICO PNEUMATICO PNEUMATICO
KFBD - TRANSFLUID SKF - TRANSFLUID PO-TPO TRANSFLUID PH TRANSFLUID
A rismpimento fisso A riempimento costante per motori Con una, due, tre dischi. Adatle ad applicazioni
poienza trasmissibile fino a 500 kW. endotermici, Per coppie fino a 38.000 daNm con puleggia.
Montaggio diretto su volani predisposti Coppia trasmissibile fino a 2520 daNm

GIUNTI ELASTICI GIUNTI ELASTICI GIUNTI OSCILLANTI GRUPPI FRENO/FRIZIONE
A DENTI A COMANDO PNEUMATICO

FALK MULTICROSS REICH ESCO NEXEN

Interamente metallicl. Per coppie fino a 5400 daNm. Cen manicotto in nylon oppure in Per potenze fino a 15 kW.

Qltre a compensare gli errori di acciaio.

%‘Eﬁ?&%ﬁ? assorbono anche gli urti e Per coppie fino a 500.000 daNm.

Per coppie fino a 80.000 daNm.

TRANSFLUID s.r.l. = Via V. Monti, 19 = 20016 Pero (Milano) ltaly = Tel. +39-02.339315.1 » Fax +39-02.33910699 » www.transfluid.it = e-mail: info @transfiuid.it
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PRESE DI FORZA A

COMANDO IDRAULICO

HFO - TRANSFLUID

Per coppie fino a 1200 daNm.

TRASMISSIONI
IDRODINAMICHE
P320 TRANSFLUID
Con convertitore di coppia.

Inversiong a comande idraulico
con cambio a una o piu marce.

Azionamente manuale o elettrico.

Per potenze fino a 75 kW,

LIMITATORI DI COPPIA
A COMANDO PNEUMATICO

NEXEN

Per coppie fino a 360 daNm.

ACCOPPIATORI
ELASTICI
RBD - TRANSFLUID

Per l'accoppiamento di motori
endotermici a pompe,
compressor, generatori.

Per coppie fino a 1.000 daNm.

TRASMISSIONI
IDRODINAMICHE
COMPACT

Con convertitore di coppia.
Inversione & comando idraulico

cambio sincronizzato a 4 marce per

2 0 4 ruote motrici per potenze
fino a 66 kW.

FRIZIONI E FRENI

IRANSEIUID

trasmissioni industriali

FRIZIONI A COMANDO FRENI DI SICUREZZA

IDRAULICO AD APERTURA IDRAULICA
SH - SHC - TRANSFLUID ~ SL - TRANSFLUID
Inserzione sotlo carico. Per coppie fino a 900 daNm.

Per coppie da 12 a 250 daNm.

GIUNTI ELASTICI GIUNTI ELASTICI
PER CARDANO
VSK-REICH AC-REICH

Per coppie fino a 1600 daNm Per coppie fino a 4000 daNm.

COLLETTORI ROTANTI

A COMANDO PNEUMATICO

NEXEN

Per coppie fino a 3400 daNm {dischi).
Per coppie fino a 370 daNm {dentini).

FILTON

Per acqua, vapore, aria, olio,
liquidi refrigeranti e olio diatermico.




TaskNav

Dal produttore del software TaskNav per I'analisi dei tracciati GPS, riceviamo e pubblichiamo un'im-
portante precisazione relativa all’articolo pubblicato sul numero 264 1 nuovi software”.

La versione di TaskNav, testata per la FIVV e la rivista Volo a Vela, risultava gia vecchia al momento |
dell’esame, essendo una release del 1999. La versione successiva, gia in distribuzione da tempo, sup- |
porta pienamente la cartografia, tanto che € impossibile aprire il programma in mancanza di alme- |
no una mappa installata,.
Per i Paesi dove siamo rappresentalti, le mappe vettoriali del terreno (senza rilievo) e dello spazio |
aereo sono incluse, e cio fin dalla prima versione DOS del 1993. Un piccolo programma, pure inclu-
| so, permette la creazione di nuove mappe veltoriali.
Nella prova effettuata da Patrick Huet per "Vol a Voile" di Marzo/Aprile 2001, infatti, la stessa vee-
chia versione del nostro software viene definita "molto complela. tanto che la cartografia copre |
Europa, Sud Africa, Australia e tanti
altre zone; ¢ assente solo la rappre-

= sentazione del rilievo”. .
3 - - -
#

Quanto all’'accuratezza del database
dei punti di virata, questi sono stati
prelevati dai noti siti Internet dedica-
ti allo scambio delle coordinate dei
piloni.

Al momento non abbiamo inleresse a
presentarci sul mercalo italiano, tut-
tavia la pubblicazione di informazioni
inesatie nuoce all'immagine del
nostro prodotto.

David J. Robertson |

fRivis-ta di meteorologia, clima e ghiacciai.

‘Organo ufficiale di informazione della Socicta Metcorologica Italiana. ’
Esce in 4 numeri allanno. Abbonamento: L. 70.000.

Visita www.nimbus.it: previsioni del tempo, link a siti meteorologici,
‘arﬁcoli. tutti i numeri di Nimbus pubblicati, ed il Meteo Shop,

vetrina della meteorologia che presenta il nuovo poster

“‘Atlante delle nubi”.

Per informazioni:

Alluvione gj Sarno, maggio 1998
Nevi Prealpine g Padane

Concorso fotograficg 199 | Via G. Re 86 - 10146 Torino
I gelicigio Tel. 011/797620 - Fax 01 1/7504478, e-mail info@nimbus.it

L OHEFDOITIEHU SONnico

SOCIETA METEOROLOGICA ITALIANA
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Aldo
Cernezzi

Osservazioni e consigli

per volare nella pioggia

on poco pit di cento ore sul

mio libretto di volo, mi sono
iscritto alla mia prima gara. La
Coppa Citta di Rieti. alla quale
partecipano piloli di esperienza
media e alta. non mi avrebbe
lasciato altro che I'ultimo posto in
classifica. quindi non potevo
rischiare delusioni.
Cosi ¢ stato: ultimo in generale
nel 1995, ma avevo compiuto un
bel triangolo di oltre 400 km, vali-
do per il primo Diamante e l'inse-
gna "C d'oro™.
Uno dei primi fenomeni in cui mi
sono imbatituto ¢ quello della
pioggia. Su un percorso obbligato
capila abbastanza spesso di pas-
gare sollo a un cumulo che...
“perde”. Non credevo che qualche
goccia d'acqua potessc avere una

tale influenza sulle prestazioni di
un aliante. Nel giro di pochi
secondi passavo da una comoda
quota, con la planala sicura verso
il prossimo cumulo, a correre ver-
s0 la zona soleggiata pit vicina
nella speranza di non finire fuori
campo.

Quanto al pilotaggio, ['aliante
diventa veramente cattivo, anzi
malvagio. Le ali producono uno
strano rumore ogni volta che si
cerca di tirare la barra. gli aletto-
ni rispondono poco e una defles-
sione pronunciata provoca lo
stallo di un'ala. La rimessa dallo
stallo rimane facile, ma pin vio-
lenta. In atmosfera turbolenta
(una regola, nei temporali) si

prendono dei grossi spaventi per
la difficolth a mantenere un
assetto livellato. Non oso pensare
a come sarebbe la rimessa da
una vite incipiente! Atterrare
invece non & particolarmente
impegnativo, basta evitare un uso
brusco dei comandi.

A distanza di qualche anno ho
imparalo a riconoscere i segni di
pioggia gia da una buona distanza,
e cerco sempre di deviare con largo
anticipo verso una zona migliore.

Ho fatto molte domande, ho cer-
cato risposte sui libri con poco
risultato; la prima cosa che mi ¢
stata detta era piuttosto scorag-
giante: sembrava che dovessi pro-
prio cambiare aliante! Il mio DG

VorLo A VELA
numero 268 3 5
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400 appena acquistato moslrava
gia dei segni di netlta inferiorita
rigpetlo ai concorrenti pitt moder-
ni (e costosi).

Poi. con la maggiore liducia in me
stesso derivata dall'esperienza,
ho cominciato a creare una mia
vigione del problema.

E vero che il DG 400, come tutli
gli alianti della sua generazione,
soffre parecchio delle conlamina-
zioni del profilo alare dovule a

gocee d'acqua o moscering; la sua
ala esce dagli stessi stampi del
DG 200 (15 metri con flap. ma
senza  molore,  progettato nel
19735). 11 profilo in gquestione ¢ un
Wortmann I'N 67-K170 che solo
all’estremila evolve nel pin sottile
N 67-K130. Tulli i profili Worl-
mann di quell’epoca (67 indica
I'anno di progetto), usati anche su
[S-3. Kestrel, Nimbus 2 ¢ Mosqui-
to (Mini Nimhus), nonehe su vari

Ali bagnate: ho avuto modo di “provarle” a lungo sul
motoaliante Taifun, che ha dei “vecchi” profili laminari stile

Nimbus 2.

Sono d'accordo con le osservazioni di Aldo: & bene rallentare, e
usare flap fortemente positivi, minimo +8, anche +15, altrimenti

I"'angolo di attacco necessario per restare in volo cresce

straordinariamente. Senza flap positivo si vedono le gocce
d'acqua risalire dal bordo di uscita verso ["avanti per un 20%
della corda alare, per poi staccarsi verso |'alto!

| manuali di volo sono assai laconici sull’argomento, ma in
realta certi alianti con la pioggia diventano veramente
pericolosi, e sconcertano i piloti con sforzi e risposte sulla

cloche del tutto anomali.

Sul Taifun la velocita di 180 km/h con le ali asciutte si riduce, a
parita di potenza erogata dal motore, a circa 130-140 km/h con
flap +8 con le ali bagnate. |l rateo di salita a 1500 metri
praticamente si annulla, pud diventare imbarazzante se si vola
in montagna. La velocita di stallo non cresce molto, 5-10 km/h,
ma il comportamento & cosi strano (forti angoli d'attaccao,
sensazione di “risucchio” sulla cloche degli alettoni e

dell’elevatore) da ispirare poca fiducia.

Su una pista militare deserta di 3000m in Danimarca ho provato
a decollare col Taifun sotto la pioggia battente: la corsa di
decollo fu di circa 2000m, di cui circa 1000 per pulire le ali,
salendo poi a circa 1 m/s. Una volta, decollando da Roma Urbe
con qualche gocciolina sulle ali, sono poi passato a pochi metri
sui serbatoi a nord oltre |a testata pista, sconcertante a dire il
menao, ero da solo e relativamente scarico. Mai piu.

Vale la pena, trovando un piovasco a distanza e quota di
sicurezza dal campo, di familiarizzarsi con il proprio aliante
“bagnato”, provare lo stallo, ecc. LASW-20 & assai sensibile,
I’ASW-27 molto meno. Se le ali sono “sabbiate” le goccioline
non si formano e le prestazioni si degradano molto menao, il
polish con la cera provoca invece delle grosse gocce deleterie.

Alvaro De QOrléans

standard quali Hornel, Libelle.
D 100, 1L.S-1. ASW-15 ¢ 19, Cir-
ris ¢ tanti altel ancora, presenta-
ne questa caralleristica negativa.

LA MIA OPINIONE

AL di L dell’aspetto acrodinamico
che dipewde dal lipo di proflilo. a
mMio parere. assume una notevole
importanza anche il semplice
bilancio meceanico del volo, Llac-
qua che cade dal Tamoso cumulo
che “perde” non ha velocila oriz-
zontale. ma  attaccandosi  alla
superficie (ornai veramente
“hagnata”™) dellaliante, viene rapi-
damente acecelerata fino ad una
velocitd prossima a quella dell’a-
liante. Cio comporta indiscutibil-
mente un trasferimento di energia
dall’aliante all’aequa. Uno spreco!
La goceia seorre poi lentamente
sulla superlicie, generando anche
una forza d'attrito.

Con laiuto di due studenti del
Centro di Progellazione \eronau-
tica  dell'universita  di Napoli
(Nicola Genito ¢ NMarcaurelio D'A-
cunti), abbiamo calcolato che
aceclerare inoun sccondo una
massa di 100 grammi da zero a 30
m/s (pari a 108 km/h) comporta
Fapplicazione di un’energia di 49
Joule: un aliante ¢he abbia una
massa di 500 ke ¢ voli a 108 km/h
con un'elficienza di 40 a 1 in
assenza di piogeia spende 140
Joule. B evidente gia da questi
dali teorici enorme influenza del
semplice ¢ffelto meecanico, ehe
pud solo crescere con il quadralo
dellaveloeita, 1 dato di 100 gram-
mi d'acqua ¢ del tullo ipotetico,
mé se provale a inumidire il solo
bordo d'attacco di ali. deriva, pia-
no di coda e un po’ della fusoliera.
vedrete che ve ne servono ben di
pit. Il discorso non dipende dalle
caralleristiche  del  profilo. €
sarebbe valido anche per un alian-
te ideale. del tutto insensibile alle
conlaminazioni. In pari condizioni
di densili della pioggia, un aliante
con la minore superficie frontale e
lotale caricherd semplicemente
N po”meno acqua.

Raccoglicre 300 grammi d'acqua
inun secondo (pari al contenuto di
due bicchieri, non impossibile sol-
Lo uno seroscio violenlo) significa



S

raddoppiare il dispendio energeti-
co dellaliante (a 108 km/h), purin
presenza di un profilo ideale che
non risenta in alcuna misura della
presenza di gocee d'acqua.

ALCUNE REGOLE

Veniamo quindi alle norme com-

portamentali che mi sono imposto

in presenza di pioggia:

= velocitd mollo ridotla

= stare lontani dai costoni

e flap fortemente positivo

e partire in planata solo con le ali
asciulle

e ¢vitare 'uso del molore

e comunque cra meglio deviare
prima!

Il primo punto & gilt spiegato. ho
sempre perso moltissima guota
quando cercavo di seguire il Mac-
Cready, accelerando per uscire in
fretta dalla zona negativa. Assolu-
lamentle assurdo. come correre
con i diruttori aperti.

Meglio evitare di volare vicino ad
ostacoli: unimprowwisa turbolenza
potrebbe superare le capacita di
controllo dell’assello.

[ uso di flap positive ¢ invece il
risullato di vari esperimenti che
ho compiuto nel tentative di tra-
sformare il disappunto in un’occa-
sione per Tare pratica sotto l'ac-
qua. In pratica, spesso volo a cir-
ca 90 km/h con il flap anche a
+15°, il massimo disponibile sul
DG 400 (Landing Map).

Parcheggiarsi in una zona asciut-
ta del cumulo che dia almeno uno
“zerino positive™ di variomelro: ho
inizialo a usare quesla tecnica nei
campionati 18 Meltri di Arezzo.
otlenendo quel giorno un buon
risultato. 11 cumulo aveva una
base molto ampia. e pioveva pro-
prio sopra il nostro pilone del
Mugello. Trovata una zona asciut-
la. dove salivo di quasi 0.5 m/s
con un’inclinazione di pochi gradi,
vi sono rimasto per un paio di
minuli prima di partire per la pla-
nala: mi sono cosi risparmiato di
allraversare la zona discendente
fuori dalla base del cumulo in con-
dizioni aerodinamicamente sfavo-
revoli. Sono arrivato alla termica
successiva con una buona quota a
differenza di molli che. partiti

subito, hanno perso pii lempo di
me sliorando il fuoricampo e cer-
cando di risalire con un aggancio
difficile.

Luso del motore pud compaortare
I'agpirazione d’acqua nei carbura-
tori e, quindi, nei cilindri; I'acqua
& incompressibile e non fa certo
bene alle Lestate. Si sono verifica-
Li casi di crepe nelle testate e di
espulsione degli accessori (alza-
valvola, sensori di lemperatura).
Le prese d'aria del DG 400 sono
protetie sotto un piccolo carter
che sembra sulficienle a rendere
pill raro I'evento, ma molti alianti
non dispongono di questa prote-
zione. Inoltre, la pioggia riduce
anche T'efficienza dell’elica.

Per evitare i temporali pur slrut-
tando le enormi energie delle zone
ascendenti, ci vuole I'esperienza
di Attilio Pronzali... ma bisogna
cominciare a impegnarsi subito.
Le regole che ho riportato valgo-
no per qualsiasi aliante: certo,
quelli pit moderni risentono
meno del problema, sia in termini
di prestazioni che di qualita del
pilotaggio.

DG Flugzeugbau GmbH Im Schollengarten 20
Postfach 4120

. T

Phone 07257/890 Switch board and management
8910 Aircraft sales - 8960 Service

Fax

07257/8922

DG 505MB nuovo biposto a decollo autonomo, motore “Solo 2625" da 64HP, in fusoliera

DG 800S
DG 800B

super 15 m. corsa, ultima generazione, prolunghe a 18 m. e winglets

D - 76646 Bruchsal Untergrombach - Germany
D - 76625 Bruchsal - Germany

il nostro “top model”: il primo decollo autonomo della classe 18 metri, con fortissima motorizzazione

GLASFASER ITALIANA s.p.a. - 24030 VALBREMBO (BG) - Tel. 035/528011 - Fax 035/528310
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on fard, del campionato ita-

liano 18 metri svoltosi a Cal-
cinate, una cronaca sportiva: mi
annoierei, € non potrei parlare di
me! Ha maggiore senso rilerirvi,
ora che sono passati sei mesi,
sugli aspetli organizzativi e sulle
condizioni della gara.
Innanzitutto, la visibilita & sempre
stata ottima smentendo la tradi-
zione. Ne hanno goduto soprattut-
to i piloti venuti da lontano, che

hanno ammirato la bellezza delle
Alpi e dei laghi lombardi. Noi Len-
diamo a dimenticarcene, e loro
non sapranno mai cos’hanno
rischiato! Una buona visibilita fa
bene al cuore, ma anche alla navi-
gazione: ¢ tutto pill semplice
quando puoi vedere i cumuli a ven-
ti chilometri di distanza,

Si & volato quasi sempre, con sel
prove valide, in situazioni meleo-
rologicamente abbastanza inusua-

li per questo periodo dell’anno.
Calcinate ¢ il luogo dove ho impa-
ralo a volare. e non mi aspeltavo
tante novita.

Qui sla il bello della partecipazio-
ne alle gare anche per chi, come
me, non puo ambire ai primi posti
in classifica. Solo grazie al con-
fronto con gli allri piloti mi sono
halzate agli occhi, causandomi un
po’ di sconcerto, alcune cose: per
esempio, i migliori hanno evitato




per due volte di entrare in Valtelli-
na, preferendo scguire il crinale
Sud che la separa dalle Alpi Oro-
biche.

I COSTONI AL SOLE

Per spiegarmi meglio. senza alcun
segno apparenle che giustificasse
questa scelta, chi ha corso molto
veloce ha volalo sopra terreno
altissimo e roccioso, conlidando
sui costoni espostli verso Sud, al
sole. Cosa avrebbero fatto nel
caso fossero [initi un po" bassi?
Forse avrebbero scollinato in
extremis verso Nord per affidarsi
alla pista di Caiolo (non credo), o
pill probabilmente avrebbero cer-
cato qualcosa nelle valli bergama-
sche deviando evenlualmente ver-
so la pedemontana. O [orse sape-
vano che non avrebbero avuto pro-
blemi!

Come altri piloti ho seguito la
strada piu classica (l'unica che
pensavo logica e praticabile) che
porta dal Legnone verso la Val
Masino. Beh, non ¢’era nulla. Tul-
ti fuoricampo o a Caiolo.

Non cesserd mai di stupirmi.
Com’ée possibile che in presenza di
cielo limpido, ¢ dopo aver incon-
trato termiche sane e robuste nel-
la parte precedente del volo, in
una massa d'aria apparentemente
uguale, l'aria fosse morta? Come
facevano a saperio? Oppure fanno
sempre cosi e in Valtellina ci van-
no solo per cumuli o dopo che
qualcuno ha confermato la pre-
senza di termiche? Indaghero.

Le due prove in pedemontana, con

-, .. -
L
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Campionato [taliano Classe 18 Metri

Calcinate del Pesce (VA) 2 6 10 Giugno 2001

. concorents naz  Club - Afiante Puni 3Giugno 4 Giugno  5Giugne 7 Giugno  8Giugno -
o - et i : i km2533 | km240 ; km287.7 . km4296 | km1839 :
7 Monti Roberto fTA ACAO. Varese [sg16m 4164 1 847 2 868 1 1000 6 797 3 652 950
2 : Gostner Thomas ITA AeC. Bolzano DG 800 18m | 3692F 4! 745! 4| 820! 6! 836! 5' 853! 17 438 842
3 : Amann Wemer AUT Hohenerms LS 6/18m 3680: 5i 743! 3! 830! 7| 549, 2 868! 1) 670
Z  Hartmann Peter AUT A.C.A.O. Varese L5 818m 3617 3 754 1 913 9 290 1] 1000 2 660
5 :Secomandi Maurizio  [TA ACA.O. Varese Ventus 2/18m | 3207 14 97 5 807! 4. 876{ 3, 855 5. 572 732
6 : Trovo' Danilo ITA AC.AO. Varese DG 800 18m : 3121 17 0. 7| 743] 5| 874 4| 854 4| g50; 712
7 Pronzati Attilic ITA A.C.AO. Varese Venfus 2/18m 3080 11 238 ”i 674 3;\ 920' 8! 708' 6] 540V 703
8 i Sironi Alberto ITA ACA.O. Varese DG 600 18m | 2647 710: 13| 663} 17| 2661 10, 6281 73| 380} 604
9 i Acquaderni Margherita {TA A.CA.C. Varese DG 800 18m : 2602 44g: 6| 762 15§ 184, 7| 7'235E 8| 474{ 594
10 Pavesi Ugo ITA A.C.A.O. Varese DG 800 18m 2487 791 8 737 2, 959 17, 0 17 0 567
11 : Passarelli Girolamo ITA AeC. Fulvio Padova Ventus/17.6m i 2222 12: 199 10 | 710: 8 ! 3067 13 550 ' 10, 457 i 507
12 | Riva Adalberto ITA AeC.V.Lariano Ventus 2/18m : 2038 9 2821 14| 574! 15 194: 711, 611. 74 377, 465
13 Tarchini Edoardo SWI_AeC. Fulvio Padova LS 8 16m 1989 7 480 16 204 13 205 14 480 7 530
14 ; Cernezzi Aldo TA ACAOQ. Varese DG40017m | 1772i 131 103; 9| 711. 74| 196! 15 470} 15| 292 404
75 : Righini Alberto ITA  ACAQ, Varese Ventus 2/18m | 16901 15: 71 7. 272 12| 254 9! 631 9 462 386
16 Fontana Vittorio mA  A.V.M Milano DG 800 18m 1564 10 239 12 667 17 77 16 196 12 385 357
77 gMarﬁneui Daniele ITA  AeC. Rieli DG 600 18m 1284§ ﬂsg 32} 15§ 347 70| 280§ 12| 560§ 1617 55§ 293
Punti per ia Graduatoria Nezionale Statistiche
nrova . lerm ~oH r:nnc_nn-enﬁ i . Tr_yfn!ﬂ km . X Marfia Piuintannin \Velncita may femh
de( i percarso . parfiti . arrivafi : fec.i %fc. i assegnali: percorsi: %¢ Km.conc °© dispanibile D.F. Assegn. - Effettiva . Ricalc.
03/06 2533 17 6. 11 67 . 4559 2313 . &7 129 924 092 847 934 90.1
04/06 24001 17 14 3 18] 4.080 36701 90 216 913! 100! 913 89.4! 862
05/06 2877 ' 17 6 11 65 4.891 | 2654;: 54 156 1.000: 700! 1.000 905: 873
07/06 4296 | 16 8 8 a0 6.874 57M 83 356 1.000 1.00 . 1.000 108.2 104.4
08/06 183,89 i6 15 1 6 2.942 2630 89 164 670: 1.00¢ 670 849 79.1
Totali 1394,5 84 49 35 42 23.346 16.969: 73 202 4.507 : | 4.430
prova del descrizione temi assegnati f provadel | descrizione temi assegnati
03/08 . Campo Fiori-Quarcna-Locana-Miazzin-Bravo-Calcinate | 04/08 Laveno-Varese Stadio-Selvino-Brunate-Roncola-Calcinate
05/06 . Sette Termini-Pezzo-Charlie-Alfa-Calcinate J 07/06 . Varese Stadio-Male’-Crodo-Bravo-Calcinate
08/06  : Palace Hotel-Lecco-Civate-Charlie-Alfa-Calcinate |
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temi su quattro punti di virata tra
Laveno e il Lago d'lseo, sono guel-
le in cui pill mi sono divertito.
Sono anche quelle che livellano le
performance degli alianti: si vola
piuttosto lenti, bisogna girare
strelti nelle termiche e non si
prendono mai grosse cantonale,
menltre il mio DG 400 si sente a
sSuo agio. In alta montagna, inve-
ce. i mezzi pin moderni corrono
davvero molto di pili. Con un’ala
softile si pud spingere fino a oltre
200 km/h, ulili per attraversare in
fretta le zone discendenti; nelta-
mente pib facile anche tenere un
passo vicino a quello dei campio-
ni. imparando a interpretare le
loro scelte.

La gara prevede, secondo le indica-
zioni della Commissione Sportiva,
un fatlore correllivo per tipo di

aliante; & fondamentale perd chiu-
dere i temi, altrimenti non ¢'é mec-
canismo matematico che possa
regalarvi nulla. Solo in caso di fuo-
ricampo ohbligato per tutli, avrei
potuto magari vincere una prova.

INUTILE SPERARCI

[l primo giorno abbiamo volalo in
condizioni “disumane”. Stare per
aria era veramenle scomodo: la
turbolenza ci ha massacrato al
punto che Daniele Martinelli &
atterralo per guasto Lecnico (le
batterie del DG 600M., fissale sotto
i piedi del pilota come in Lutti i DG
motorizzati, si sono strappate dai
supporti metallici?). Il vento era da
WNW, e purtroppo la quota di par-
lenza era limilata. Anzi non si
poteva proprio superare la quota
assegnata, nemmeno prima del

Laglio del tragnardo. Costretti a
rimanere nei pressi di Laveno a
non pit di 1500 metri. abbiamo
tutti sotferto e qualcuno ha rinun-
ciato.

Chi e riuscito, poi. a guadagnare il
lato sopravvento per raggiungere
il pilone a Nord di Torino, ha vola-
Lo a medie strepitose. Perdere la
fascia migliore significava precipi-
tare lino alla pianura piemontese,
rischiando la squalilica per lo spa-
zio aereo Alfa di Malpensa (la
linca da non valicare passa sulle
colline...). La discendenza era epi-
ca e inevitabile. A me rischiavano
di non bastare i 15 litri di benzina
per tornare da Ivrea, mentre Dino
Giacobbe decideva (con saggia
ispirazione) di accendere il molo-
re di soslentamento ¢ mettersi col
vento in coda, per fare fuoricampo




a... Novi Ligure! Acroporto che
ben conosce ¢ che ha raggiumyg 4
circa 180 km/h di media,

Forse il tema era sbhagliato? Ceryg
questo primo giorno ha segnato in
maniera indelebile la classifica, g
termine del volo, Peter Hartmang
ha smontalo 'LS-8 per fare un'ge-
curata ispezione strutturale.

Gli altri voli sono stali ben pij
piacevoli, anche 8¢ mai lacilissi-
mi.

LO SPAZIO AEREO

La decisione di organizzare un
ampionato italiano a Calcinate ¢
stata sofferta. Lunghe discussionj
hanno portato a scegliere un
periodo non estremamente favore-
vole, ma una gara in Aprile avreb-
he impedito l'attivita dei nostri
soci nel periodo pilt prometiente,
un “pedaggio” inaccetlabile. Inol-
Lre. gquando non ¢ un cielo stu-
pendo. in Aprile piove. Si rischia-
va di shagliare settimana ¢ rima-
nere per terra.

Laeroporto non ¢ grande. con e
inerenti preoccupazioni per gli
arrivi. La dirczione di gara ha lal-
Lo delle scelte intelligenti, con
'assegnazione di traguardi d'arri-
vo a pochi km dal campo e di
“piloncini” di sicurezza per I'alli-
neamento che garanltivano anche
la planata in tulla sicurezza. Era
sempre possibile il Tuoricampo
sullo stesso acroporto. accorcian-
do il tema solo di alcuni km.

La preoccupazione pin grande era
per il rispetlo degli spazi aerei.

Siamo stati avverliti dell’esisten-
za di zone proibite (tante) e dei
limiti di quota variabili lungo il
percorso (complicato). Tuttavia
siamo Lutti riusciti a rispettare le
regole pur correndo, con eccezioni
solo il primo giorno causate dalla
tiscendenza di cui sopra. Molto
educativo! Un buon aiuto viene dai
Packet PC, ma posso testimoniare
che si poteva farne a meno. A me
bastava la lettura della quota QNE
sullo schermo del logger., mentre
mi sono trovato dei riferimenti sul
lerreno confrontandoli, sul PC del
club, con le mappe di SeeYou dopo
il volo di allenamento. Eravamo
spesso capaci di compiere spirali
a qualche centinaio di metri dalla
Zzona proibita. lasciando la termi-
ca quando lo scarroccio ¢i portava
Lroppo vicini. I limiti di quota veni-
vano rispettati con margini di
pochi metri. Molto prolessionale!

PRIMA O POI,

LAUTOGRAFO

Liorganizzazione ha saputo ben
slrutlare l'occasione per rimoder-
narsi e fare pubbliche relazioni. 1l
presidente ha sfruttato le proprie
conoscenze nell'ambito locale per
raccogliere lante sponsorizzazio-
ni, solo alcune delle quali (le pid
generose) sono venute da aziende
di soci del club. Grazie a questo.
oggi abbiamo un bar piu bello e
dei nuovissimi servizi igienici (a
norma). Anche le amministrazioni
del Comune e della Provincia sono
state coinvolte, patrocinando ['e-

vento. 1l Sindaco, con I'Assessore
al turismo, era presente alla pre-
miazione.

Un'agenzia di stampa & stata inca-
ricata ufficialmente di fornire ser-
vizi ¢ articoli per TV e slampa
regionale; sono stati i soldi meglio
spesi di tutto I'anno. Le immagini
degli alianti e dei piloti sono state
trasmesse anche fuori della provin-
cia di Varese, e usate dalle piccole
TV anche come stacchetto. Sui
giornali comparivano le foto degli
“eroi”, in parlicolare Bob Monti &
stato riconosciulo da alcuni mentre
passeggiava per le vie di una citta-
dina... Forse per timidezza, non gli
hanno chiesto un autografo. Que-
sto risultato @ impagabile e oggi la
scuola dell'ACAO ha quasi 35 allie-
vi, ritornando ai livelli di qualche
anno fa. Consiglio a tutti i club di
fare altrettanto alla prossima occa-
sione.

Alcuni soci hanno offerto il pro-
prio aiuto. C'é stato mollo da fare
¢ gliene siamo mollo grati: in
segreleria, per lo scoring, prepa-
rando pezzi per la stampa, assi-
stendo i piloti in pista, organiz-
zando i recuperi. Non si put fare
una competizione senza il lavoro
disinteressato di tante persone.
Non ne faccio i nomi solo per non
dimenticarne qualcuno, ma sono
stati bravi e generosi. Lassislenza
negli atlerraggi, spesso di un cer-
to impegno a causa del vento o del
traffico, ¢ stata assolutamente
eccellente, con sollievo per lo
stress del pilota.

Basi: Porto Venere (SP)

) windy vaves

YACHT CHARTER and SAILING SCHOOL

Noleggio barche a vela
Angera (Lago Maggiore)
tel. 0331.772302 - 339.5279209 - 349.1006192

www.windywaves.com
info@windywaves.com
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L’esperto risponde

A cura di Alvaro de Orléans-Borbon

Dalla lettura di tatti i principali testi ho preso atto
che per effettuare un buon pronostico volovelistico ¢
molto importante la lettura del diagramma della
temperatura che perd, consultando alcuni siti spe-
cializzati, é disponibile solo per due o tre aeroporti
in ltalia (radiosondaggi).Volando io a I'Aquila, il dia-
gramma termodinamico pit vicino é quello di Roma
che dista circa 100 km, ma quale atlendibilita puo
avere?

Robherto Ferroni

Anzitutto, da solo il radiosondaggio (che Li da quello
che si chiama un “profilo verticale” o diagramma del-

la lemperatura) serve a poco, o puo addirittura esse-
re fuorviante. ma insicme alle altre informazioni
meteo ¢ molto utile per erearti un guadro generale.
Nel seguito proverd a riassumerli | miei ragionamen-
Li su questo tema, ma considerali solo come una del-
le possibili tracce da seguire per costruirli un tuo
schema mentale (la previsione volovelistica ¢ una
verda "arte”. ed ogni artista si crea il suo stile...).

[. Anzitutto, modestia! Per quanto tu possa diventa-
re bravo. alla fine “le lermiche sono dove le trovi...”,
cio€ spesso le troverai dove non Le le aspetti, e, pil
importante. spesso non le troverai dove eri sicuro che
avrebbero dovuto essere! In altre parole: hai studiato
la teoria, hai analizzalo i dali della giornata, ma poi

_E_xampfa ofLapse ﬁéteEhan

e
km* \

%

=1 8000 h.

. 7000

=

= G000

5000

L 400D

'

1
Il
i

- 3000
- 2000
.,{
- 1000 ., Wi § o=@ ¥ #
.
A0 80 60 70 80 90
NN !v— . gl' fl' T L T —. T _’J
0 10 20 R op

VYoLo a VeLa

numero 268




la situazione reale non corrisponde? Non negare l'e-
videnza (noi Lutti lo facciamo ogni tanto...), e accetta
la realtd cercando di capire cosa tu possa impararne
(...a volte niente! - in questo caso, rilassati e goditi la
natura che riesce a sorprenderti! Cosi manterrai una
mente aperta e, un po’ alla volta. arriverai a "capire”
certe situazioni che troverai in totale contrasto con i
dati meteo).

2. Situazione generale: devi riuscire a farti un'imma-
gine mentale dei venti alle varie quote - guardando le
carle sinoltiche. ¢. se puoi. guardando la moviola del
Meteosat (i, ovwiamente, solo alle quote delle nuvole
che si spostano).

Questo ¢ essenziale, perché devi capire bene da dove
proviene la "tua” massa d'aria. quella del tuo volo.
Quell’aria, dov'era icri sera a mezzanolle, quando
generalmente si fanno i radiosondaggi? Se I'aria del
sondaggio di Roma di mezzanotle, dodici ore dopo.
all'ora del tuo volo, il vento I'ha gia portata a Belgra-
do... rendo 'idea? Per te, guel giorno era pilt utile il
sondaggio di Cagliari!

3. Profili verticali: ti servono essenzialmente per due
cose. (a) Conoscere le inversioni e la stabilita a bas-
sa quota (quanlo deve scaldarsi 'aria per iniziare
I'attivitd termica. quanto forte saranno le termiche,
fino a che quota arriveranno...), e (b) valutare il
rischio di temporali - pill in dettaglio:

(a) La lettura dei sondaggi a bassa quota & spiegata
in molti posti, e non credo utile ripeterlo qui - vedi
'ottimo libro di Plinio Rovesti: “Meteorologia per i
piloti di volo a vela", ancor oggi insuperato, e vedi
anche le spiegazioni in inglese su Internet nei link
indicati piu gin.

(b) per il pronostico dei temporali: prima, guarda
quanta energia polenziale c'¢ “nella pancia” della
curva dell’adiabalica umida, e poi guarda anche
quanta umidita c’é da tre a seimila metri: oltre 1'80 %
sono guai, ma anche se 'umidita & bassa, pud risali-
re dell’altra umidita dal basso partata dalle termiche.
ripetutamente “arricchendo” cosi localmente gli stra-
Li pitl alti fino a che ce ne sia abbastanza per far par-
tire un temporale; ¢ poi, di nuovo, considera anche il

|
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Sull’asse X viene indicata la temperatura, mentre sull’asse Y la quota. Oltre a questo, nel dia-
gramma si riconoscono tre tipi di linee standard che non dipendono dall’esito del sondaggio:
« linee nere inclinate di 45°, dette adiabatiche secche. Maostrano la diminuzione della tempera-
tura in una massa d’aria che sale senza condensazione dell'umidita contenuta;

- linee rosse dette adiabatiche sature. Mostrano la diminuzione della temperatura in una mas-
sa d’aria che sale mentre |'umiditad contenuta si-condensa progressivamente con rilascio del
calore di condensazione;

* linee blu o linee di saturazione. | numeri associati ad esse indicano |la quantita di acqua (in
grammi) contenuta per ogni kg di aria. Mostrano a quale altezza una massa d’aria raggiunge lo
stato di saturazione.

Nell’'esempio della figura, A & la temperatura al suolo (di prima mattina, pari a 15°), mentre A1,
A2 e A3 rappresentano le ipotesi di temperatura al suolo per le ore pil calde; la linea ABCD & il
risultato del sondaggio locale eseguito al mattino, di solito con un aereo a motore; Q & la tem-
peratura di rugiada misurata con uno psicrometro (pari a 13,8°), mentre la linea blu tratteggia-
ta indica I'andamento del dew point con la quota. Quando la temperatura al suolo raggiunge i
22°, le termiche possono finalmente svilupparsi perché |"adiabatica secca che ha origine in quel
punto raggiunge il livello dell'inversione termica mattutina (B). Con 23° (A2), 'adiabatica secca
interseca la linea di saturazione nel punto T2 alla quota di 1500 metri; da qui incomincia la con-
densazione dell’'umidita con la formazione del cumulo C2. La salita continua secondo le leggi
dell’adiabatica satura, ma la zona isotermica (o di debole inversione) indicata dal sondaggio nel
tratto CD & sufficiente a fermarla. Con i dati rilevati abbiamo quindi potuto prevedere |'altezza
della base del cumulo e la quota massima della vetta del cumulo. Se, pero, la temperatura al
suolo crescesse fino a 25° (A3), I'intersezione con la linea di saturazione avverrebbe nel punto
T3 a 1700 m; da qui, la linea rossa dell’adiabatica satura “sfonderebbe” I'inversione CD crean-
do le condizioni per una salita inarrestabile con lo sviluppo di nubi temporalesche (C3).

Esempio e grafico tratti da Cross Country Soaring di Helmut Reichmann, disponibi-
le anche in versione italiana nel volume Silenzio si vola, edizioni Pei.

Aldo Cernezzi
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vento. Se I'aria sopra l'inversione ¢ secca, ed il ven-
to pill su si porta via I'aria umida portata su dalle
termiche degli strati piu bassi, non potrd esserci
un‘arricchimento locale, e, al massimo, i temporali 8i
formeranno solo la sera.

Questo aspetto della previsione dei tlemporali in fun-
zione del profilo verticale, dell'umidita, e del vento in
quota funziona bene, e con relativamente poca espe-
rienza puoi farti delle previsioni assai attendibili,
sempre che tu possa stimare hene come sono ¢ da
dove vengono le masse d'aria portate dal vento che
incontrerai nella tua zona di volo.

Per avere dei profili verlicali in qualsiasi luogo sono
oggi disponibili dei sondaggi “"sintetici”, cio¢ “calco-
lati” per quel luogo con un modello matematico a
partire dai sondaggi reali effettuati nelle vicinanze. ¢
da altri parametri meleo di quella massa d'aria.

Li puoi ottenere facilmente in:
http://www.arl.noaa.gov/ready-bin/quickprof.pl
L1, nel primo riquadro, devi introdurre tre dati:

- le coordinate geografiche della tua zona

- I'ora desiderata del sondaggio

'_l

Riccardo Di Bartolomeo ci segnala il sito del diparti-
mento di fisica dell’atmosfera diretto dal prof. Guido
Visconti il cui indirizzo é:
http:/atmoweb.pstabruzzo.it/perl_bin/meteo/fest
_query.pl/query

Ingerendo nei mend a tendina le informazioni che si
desidera conoscere. il modello proictta dei grafici
molto interessanli, soprattutto perché si possono
visualizzare le informazioni alle varie quote indicate
in hPa in tutte le ore del giorno e della notte con una
previsione anche di tre giorni.

Il vento & espresso in vettori che indicano la velocita
e l'orientamento su una griglia di varie dimensioni
fino a 3x3 km. E possibile visualizzare la copertura
nuvolosa, le velocita verticali. le temperature ¢ I'u-
midita. Ci sono molli altri parametri che si possono
selezionare e visualizzare ma... sinceramente non li
Capisco.

Ricordo che si tratta di un modello matematico che
comunque acquisisce dati dai vari laboratori del
dipartimento di fisica dell’atmosfera de 1 Aquila.

RISTORANTE

ALK

- il modello matematico ("Select forecast model™):
geegli AVN 11T o AVN 191

cliccando poi su |Get sounding] per avere il profilo
verticale.

Altenzione: il sondaggio “calcolato™ Ui dice poco o
niente sull'inversione mattutina a bassa quota, la cui
conoscenza ¢ necessaria per prevedere inizio del-
Fattivitd termica.

Questo © tanto pin vero quanto la tua zona ¢ monta-
gnosa, come all’Aquila, perché durante la notte le
montagne fredde sono come le alette di un radiatore
¢ cedono calore per radiazione infrarossa lung:
emessa nello spazio: Faria che le lambisce sioraf-
fredda (= pin pesante) ¢ si raccoglie nel fondovalle,
ma la sua quantita (e quindi lo spessore dell’inver-
sione) dipende da molti fattori locali non disponibili
per il calcolo matematico del profilo verticale.
Buone spicgazioni (in inglese) sui sondaggi verticali
(anche a mezzo di satelliti) si trovano in:
http:/orbitnel.nesdis.noaa.gov/goes/soundings/sk
ewl/html/shewtinf.html
hitp:/weather.unisys.com/uppe
himl

air/shew/details.

-

U'no strumento “sodar”™ ¢ ubicato proprio a qualche
centinaio di metri dalla testata 18 del nostro AeG, un
altro strumento “windprofiler”, situato vicino ad
Assergi. permette di vedere in 3D evoluzione ed i
movimenti della massa d'aria in un cono di cinque
chilometri di diametro fino ad una quota di tremila
metri dallo strumento. Stiamo portando avanti un
piccolo ma importante lavoro con il Prof. Visconti: si
Lratta di scaricare le tracce logger dei voli effettuati
in Centro Italia. ed estrapolare i dati riguardanti le
velocita verticali e la direzione ¢ I'intensitd del vento
confrontandoli con i dati che il modello forniva in
quel preciso istante su quel medesimo punto in modo
da verificarne l'attendibilitd ed eventualmente set-
Larlo adeguatamente,

Ho potuto verificare quotidianamente Fattendibilitd
delle informazioni di massima ¢ sono ottime. consi-
derando che il modello non puo essere attendibile
sotto 1o strato limite 1000 m. in cui esiste solo la
conoscenza dei posti verificata con il fondoschiena

attaccato ad un pezzo di plastica con le ali... aliante?
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AI.EXANDER SCHLEICHER

I PERCHE DI UN SUCCESSO MONDIALE...

Da olire 65 anni, la Schleicher costrui-
sce alianti che fissano gli standard
competitivi.

Sono olire 8600 gli alianti da noi
costruiti, in legno e tela cosi come in
Kevlar e carbonio, passando attraver-
so la vetroresina.

| nostri prodotti non solo vincono le
massime competizioni internazionali,
ma segnano le loro epoche: il K-6,
I’ASW 20, I’ASH 25 sono gli esempi di
una scelta costruttiva vincente.

Nessuno tra i nostri concorrenti pué
offrirvi una linea di produzione para-
gonabile alla nostra: dal biposto scuo-
la per eccellenza, I'ASK 21, al domi-
natore della Classe Libera ASW 22, i
moforizzati con motore Mid-West, per
finire con il rivoluzionario ASW 27.

La conferma del riconoscimento tribu-
tato dal mercato al nostro sistema

costruttivo é il valore del vostro usato
Schleicher!

ASK 21:
biposto scuola, semi-acrobatico, 17 m,
eff. 35

ASK 23:
il fratellino dell’ASK 21 monoposto per scuola
e Classe Club, 15 m, eff. 34 |

ASW 28:

Classe Standard, superficie alare 10,5 mq,
peso a vuoto 230 kg, peso massimo al
decollo 525 kg, eff. massima 46

ASW 22 B/BL:

monoposto Classe Libera, quattro volie
Campione del Mondo, 27 m, eff. 60, peso
massimo al decollo 750 kg.

ASH 25:
biposto 26,5 m, eff. 58, peso massimo

al decollo 750 kg.

ASH 25 M:
come sopra, ma con decollo autonomo

e peso massimo 850 kg.

ASH 26 E:
monoposto 18 m a decollo autonomo, eff.
oltre 50, disponibile anche senza motore

ASW 27:
monoposto Classe 15 Metri, eff. 48, peso

massimo al decollo 500 kg.

Distributore per I’ltalia:
AIR CLASSIC srl
via Lucento, 126 - 10149 Torino
Tel. 011.290453 fax 011.2161555
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- Ferrara:
lracciati logger

in diretta

Si & voluto fare qualcosa di pit al
di 14 dell’organizzazione di quello
che & diventato uno degli appunta-
menti annuali pit importanti del-
'agonismo volovelistico. Liintento
era quello di visualizzare in direlta
I tracciati logger, permetiendo al
pubblico di seguire I'intero svolgi-
mento della gara. Iniziativa inte-
ressante per promuovere il volo a
vela in un modo nuovo. anche in
previsione dei Mondiali a Rieti ¢
poter mettere a disposizione del
Comitlato Organizzatore di quella
manifestazione un sistema gia
collaudato.

Era stato fatto in Germania nel
2000, ma nonostanie le ricerche
non si era riusciti ad avere indica-
zioni sulle strumentazioni usate ¢d
ogni altra utile informazione, A Lal
punto si imponeva il “fai da te",
sviscerando problematiche lecni-
che e burocratiche.

Rintracciati i tecnici di Parma, che
avevano gia fatlo esperienze e
dimostrazioni del loro FLY-TRACK,
iniziativa quasi morta sul nascere
data la miopia di chi invece doveva
avere interesse, si e ripreso il pro-
getlo con l'entusiasmo che accom-
pagna il nuovo ed il diverso. Sono
stati immediatamente interessati
gli enti centrali volovelistici al fine
di reperire i necessari fondi, ma
purtroppo, a parte l'interesse for-
male, non si & ottenuto nulla di
tangibile.

Nel frattempo si & proseguito nella
ricerca delle apparecchiature e nel
chiarire le problematiche legislati-
ve, dove per problematiche legisla-
live si intende incontrare il muro

del “tulto vietato perché nuovo”,
risoltosi poi felicemente in una
soluzione temporanea e locale in
tutta legalita. Trovali i fondi. cioé
olferte in denaro e tempo da parte
di soci appassionati, alla fine di
Maggio si € dato inizio ai lavori.

Sono state assemblate tre appa-
recchiature ed il primo notevole

risultato & stato quello di ricevere
numerose adesioni da parte di
piloti disposti ad accogliere a bor-
do un qualcosa di descritto solo
verbalmente.

Si & configurato un Kit costituito
da un contenitore di plastica con
un cavo di uscita ¢ relativa anten-
na per I'apparecchiatura interna

Giampietro
Magri
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Aero Club Volovelistico Ferrarese

Trofeo citta di Ferrara 2001 - Classe Standard

Aeroporto di Ferrara 15,16,\1?,22,23,24 Giugno 2001

cancarrente naz - Club _ Aliante Punnf 25 Giugna 16 Giugno . 22 Giugno : 23 Glugno = 24 Giugno 1
: ; : { D km1925  km2071 | km2353  km2169 | km 1445 | |
i i Colombo Stefano ITA  A.C.A.O.Varese ASW28 3011} 3] 630 16 373 2 886 1 750 5 372 820
2  Montemaggi Sandro iTA  AsC.V N .Mugello Discus2 2845 8, 6051 24 188 1 827 4 Ti1. 2 404, 775
3 : Fergnani Michele ITA  AeC.V. Ferrarese Discus 2829_§ 15! 588 12 386 6 849 6 638 6 368 770
4 Fraenza Paolo TA" ACAOQ. Varese ASW28 127147 5 621 5 420 3 879, 16 485. 11 309 739
5 | Bozzetti ITA  AeC. Parma LS8 2701, 13, 592 11 387 4 866 11 559 13 297 736
6 : Felicori Sergio ITA  AeC.V. Ferrarese LS 8 [ 2627 14% 590, 10 392! 73 601, 5 669 4 375 715
7 {Romano Roberto /1A AC.AO.Varese  ASW28 2580 17 575 4 427 10 826 13 537 21 185 694
8 | Allegrini Lorenzo ITA  AeC.Prealpi Venete LS8 2447 2, 637 5 420 17 412 7 633 8 345 666
9 | Pinni Vittorio ITA  AeC.Parma Discus 2384 22 516 7 415 15 577 17 482, 394 649
10 | Pigni Aldo ITA AN.A Vabrembo Discus2 | 2381, 16, 579 20 248, 11 789 18 474 15 291 648
| 17 Gnecchi Luigi ITA  AeC.V.Lariano Ls 8 2289 9. 589 8 4041 18 382 9 599! 12 305 623
| 72 | Lastrico Edoardo TA AV.A.Vabrembo Discus2 | 2280, 1. 643 9 399, 20 345 14 532 7 361! 621
13 | Bitozzi Andrea  [TA AeC Prealpi Venete Discus @ 2223 18 554 18 370 16 425 10 578 14 296 605
14  Brigliadori Riccardo ~ /TA AeC.V.Lariano Discus2 2185, 7 608 1 434 26 0 3 721 1 422 59
15 | Spreafico Gianni ITA  AeC. Biella LS8 L2119 41 623 14 374 20 207 15 500 10 325} 577
76 | Beozzi Antonio " ITA AeC.Torino Lse 12077 210 5310 21 244 & B83B 19 464 24 0. 566
17 : Prodoruiti Yuri ITA  AeC. Arezzo Ls7 L2067 19 562 23 212, 14 539 20 420 16 284, 563
78 : Molinari Manuele ITA  AeC. Padova LS 8 31960 20? 551: 26 93 19 348! /7 633. 9 335 534
19 : Boscono Carle A AeC.Biella DG 300 | 1955 24 4407 22 240, 9 834 24 186 17 255, 532
20 . Camozzi Antonio ITA AMA.Valbrembo DG300 ;1814 25! 334 25 192 72 746 22 309 19 2331 494
21 : Meriziola Stefano ITA AeC.Rieti Discus2 | 1589 61 615 27° 73° 5 857, 25 44 24 0! 433
22 Gollini Stefano 174 AeClV. Ferrarese LS8 | 1531, 26 258 1 434 7 839 26 01 24, 0, 417
22 | Tardi' Renato ITA  AeC. Torino ASW?24 11513 10 597 17 372 26 0, 12 544 24 0 412
24 Tura Filippo ITA AeCVVMugello  Discus 1456 12 594 428 23 258 26 0 22 175, 397
25 Martignoni Fabic  /TA A.CAQ.Varese  Discus 1300 23] 463 28 0] 25 234 21 350 18 253 354
26 | Tura Claudio ITA  AeC V.V Mugello ASW 24 1261 27 253 19 352, 2¢ 252 23 280, 23 124 343
27 : Pronzati Marco ITA  AeC.V.Lariano Discus 1211, 290 13: 28 0 22. 267 2 744 20 187 330
28 | Tarchini Edoardo SWi AeC. Fulvio Padova LS 8 970 11 596 14 374 26 0! 26 0, 24 0.
29  Guazzoni Roberto ITA ACAQO.Varese LS8 497 28 113 13 384 26 0 25 0! 24 0 135
Punti per fa Graduatoria Nazionale Statistiche
Prova erm ! o nnnz:nnpnfi e Totale fam L Madia i _Punteamn _ i Melncitd max kmib
Deaf i percorso i partifi v armvati ; fe-i % fec i pssegnali parcarsi % i Km.conc: disponibile i D.F.: Assegn. Eifettiva | Ricale
1506 | 1925, 29 25 4 14 5583 51831 93 179 843: 1.00 643 93.0 91.3
16/06 2071 28 0 28: 100 5799 2852: 49 102 434 ¢ 1.00 434 0.0 0.0
22/08 235.3 26 12 14 54 6118 4613: 75 177 827 . 1.00 927 : 655 64.3
23/06 2169 25 21 4 16 5423 4981 92 199 750 1.00 750 | 83.1 91.4
24/06 1445 24 22 2 8 3468 3230 93 135 422 1.00; 422 | 94.7 92.9
Totali | 996.3 132 80 52 39 26390 20859 ! 79 158 3176 3176
Prova del : descrizione temi. éss’egnaﬁ Y prova del g'—it;.ieﬁscﬁ"’lzi.nlnnettarni aésegnaﬁ
15/06 FE Piazza Arostea-Vigarano-Reggio Emiliz-Brescello-Coronella-FE 16/06 FE Ippodromo-Mirandola-Lonigo-Crespino-Coronella-Ferrara
22/06 | FE Chiesuol del Fosso-Vicenza-Carpi-Corenella-Ferrara 23/08 FE Piazza Arlostea—Suzzara-Monta}gnaina~P;&omaggrort.LFerTara
24/0B ! Plazza Aricstea-Voghiera-Monselice-Castelmassa-Coronella-FE -
ed un cavo con antenna del GPS di 70 km ed alianti fuori campo a  tro per la ricarica della batteria ed
anch'esso interno, pit una presa circa 30 km, il tutto pertanto ras- il cambio di sigla da PC. qualora il
per la ricarica della batleria. sicura una buona ricezione anche  giorno successivo l'apparecchia-
Durante le trasmissioni non vi a notevoli distanze. Il kit ¢ stato  lura venga assegnata ad un altro
sono state perdite di segnale, la  ubicato nel vano posteriore dell’a-  concorrente.
portata si & dimostrata eccellente  bhitacolo con nessuna operazione  Per quanto riguarda l'aspetlo ope-
potendo visualizzare alianti a cir-  a carico del pilota, se non ricon-  rativo. le fcone a forma di pallini,
ca 300 m di quota ad una distanza  segnare 'apparecchiatura al rien-  identificanti gli alianti con tanto di
43 VorLo a VELA
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Aero Club Volovelistico Ferrarese

Trofeo citta di Ferrara 2001 - Categoria PROMOZIONE

Aeroporto di Ferrara 15,16,17 / 22,23,24 Giugno 2001

i concorrente (Club B .1 =TT ; ":.—'-"_P(_mtl 15 Giugno_: 22 Gilgnd —_23'(5-_@5:_16?,'24’%(31’1.&96@ -
: - e L ke o lagmns i 18ZT 0 DL 143 o km125 L
1 Pasetti Giuseppe ™) : AeC. Parma ‘LS8 1397 7¢ 450: 7| 80 71 492: 11 375! gpp
2 'Dalla Rosa Vittorio  (*) !AeC. Parma | DG 300 1379: 4: 369 2! 272 2'| 451 2 287 : 7o
3  Testa Claudio !ANM.A. Valbrembo DG 300 1134; 37 373 4| 254 7 265: 3, 242
4 Bampo Roberto ' AeC. Belluno ‘ASW 19 967: 2! 392! 1! 279! 6] 296! 8| 0
5 ' Cocchi Maurizio ‘ AeC. Bologna :Ventus 2 885. B8 0; 5/ 238 4 435 4 214
6  Toschi Pietro ' AeC.V. Ferrarese DG 300 874: 5: 279 6i 176 8} 223 6 196
7 | Salizzoni Paolo  AeC V. Ferrarese !DG 800 15m 841: 6 224; 8 75 5. 328 2. 214 ]
8  Dall'Olio Adriano | AeC.Prealpi Venete ILS6 821 8 0, 3 262: 3| 4361 7, 123
9  Devoto Giuseppe \ AeC V. Ferrarese {LS1F 9 7 9 9l o . 9, o0l 8 0
* Promossi alla Categoria Nazionale Statistiche
Prova krm | S concorrenti Tolale: km . Media -punteggio -velocita max km/ff l
def percorso | ,Délffrfl i amval fc. % f.c. a’sse\gnat/? ’ percmsa % Km.cont ; disponibife . .D.F. ¢ assegr. effettiva ;. Ricalc.* '
15/06 1432 7 5 2} 29 1002 8013 80 114 450 1.00 450 95.2 88.2
22/06 182.7 8 0 8 100 1462 642 44 80 287 094 279 0.0 0.0
23/06 148.3 8 B 3 38 1186 | 1025: 86 128 492 1.00¢ 492 7.2 65.9
24/06 125.0 7 6 1 14 875 767 88 110 375¢ 1.00 375 88.5 81.9
Totali i 5992 30 16 14 47 4525 3234 71 108 1614 1596
Prova de! : descrizione temi! assegnat ] prova del’ dascnzmne terni- assegnat
1M5.7f66 _FE Club House-Voghlera—Bondeno—Car‘pl Ccmnella—Feﬂ‘a:a 22/06 FE Quadrifoglio Aut.-Teolo-Mi randola-CoroneIla—Ferrara
23/08 FE Quadrifeglio-Mirandola-Rovigo-Copparo-Aguscelio-Ferrara 24/06 Ciesuot ds) Fosso-Voghiera-Rovigo-Castelmassa-Caoronella-FE
Aero Club Volovelistico Ferrarese
Trofeo citta di Ferrara 2001 — Biposti in Pianura
Aeroporto di Ferrara 15,16,17,22,23,24 Giugno 2001
concorrente Club 3 Alxante : Funtl 15 Giugno . 22 Giugna 23 Giugno 24 Giugne i .
£ ‘ RTI R ; S14350 10 1897 148.3 km 125"
7 | Bonfatti - Baraldini !AEC.V. Ferrarese FT\Nin Acro 1399 1 466: 1! 100 1! 482 47 341: 400
2 | Crespi - Bulling {A.C.AO. Varese  Janus 18m 1197} 41 3281 5% 59 2! 437! 2! 373 342
3 I Gioppo Gaetano ‘;AeC_Prealpi Venete lJanus C20m 1152 2: 426 2| 96: 61 255: 1; 375: 329 |
| Miazzon Stefano ‘ I i
| 4 | Carlini - Sitta - | AeC.V. Ferrarese | Janus 18m 1068 384: 7| 48 5 270 3 3686
5 | Amati - Ramazzina | AeC.V. Ferrarese | Twin Acro 925 312; 6 53; 4, 293i 5| 267
6 | Acquaderni Andrea | AeC.V. Ferrarese |JanusC20m | 651, 5 313, 3, 93 7, 245 7. 0O
o Aqua\der_ni I:"_ie%r_p | _‘Lm__ _1h e | é
7 | Calzoni - Cavallari ;AeC.Prealpi Venete iTwin Astir retr. 547: 7 0 4] 83: 3; 299: 8§ i 185! 458
* Punti perla Graduatoria N'aziona!e Statistiche |
Frova km m. I:'Dncm_'renﬁ = : '_'i'fgfafe knr g e MF.'dJ'E : o puntegg('O" 3 velocila max krm/f | |
del percorso | partiti ¢ arrivati | fo. ! %fc. assegnati i~ percorsii % Kmicone . dispanibile D.F, | assegn. i effettiva’ Ricalc.*
1 5/06 1432} 6! 6 0] 0 859 | 793: 92 132 486 1.00! 466 767: 710
22/06 182.7 | 7 0 7 100 1279 514 40 73 232! 043 100 0.0 ; 0.0 |
2306 ¢ 1483 71 2 71 1038 7871 76 12. 4927 1000 492 5707 558"
{ 24/06 125.0 6 5 1 17 750 705: 94 118 375 1.00 375 805 71.4
| Totali | 5%9.2( 26 4343 s0] 3926 2800 71 108 1565 1433 ! i
Prf>fa del : descrizione temi assegnata S . : .prpvadel ) dasnnzroneteml éssé.s-;natj. e
15i068 | FE Club Hnuse-\!aqh|era—Bnndann-Carm-Ccmnella Farrara 22006 FE Quadrifoglio Aut.-Teolo-Mirandola-Coranalla-Ferraca
r Z3/06 FE Quadrifoglio-Mirandola-Rovigo-Copparo-Aguscello-Ferrara 24/06 Ciesuo! del Fosso-\oghiera-Rovigo-Castelmassa-Caranella-FE
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Trofeo citta di Ferrara 2001 - Classe 15metri e Libera

Aero Club Volovelistico Ferrarese

Aeroporto di Ferrara 15,16,17,22,23,24 Giugno 2001

! cancarrents naz Club Aliante Pumif 15 Giugno 16 Giugne | 22 Gugne I 23 Giugno 24 Giugno -
| : ' P km21143 | km239.9 | km2744 | km264 | km1627 !
1 :Bertoncini Luigi ITA AeC.V.Larano Ventus 2 {34700 5: 660 2 440: 1'1000: 4’ 914 9 456! 820
2 Monti Lorenzo + 1 ITA ACAO. Varese Duo Discus ; 3141, 7{ 638, 17. 102. 2. 888{ 3 917 4. 488 742
3 Squarciafico Vittorio ITA AeC. Fulvio Padova Ventus 2 3046 1. 755 3 423 9 556 7 827 6 485! 720
4 Cuccoli Cristian [TA AeC\.Fewarese  LS6 {30457 3| 702, 1 446, 4. 638, 10 771, 4 488, 720
§ . Secomandi Maurizio ITA A.CAO.Varese  Ventus 2 2939 5! 660; 11 207: & 566: 1 1000; 3 506 695
6  Pozzi Alberto ITA AeC.V.Lariano Ventus 2921] 8 628 4 317 4. 638, 5, 895, 10, 443 690
7 Zanon Ettore ITA  AeC Prealpi Venete Ventus 2 2871 2| 747 15 134 17, 501 2. 925 1 564 678
8 Dal Grande Giuseppe  ITA AeC.Prealpi Venete Ventus 2 2661 4. 677, 5 310i 12 494 & 802 13 378 629
9 | Fusco Adriano ITA AeCV.Ferrarese  LS6 23200 9 582 19 60 714 415 9 785 7 478 548
(10 i Brunazzo Mauro TA ACAO. Varese  DGB00 15m: 2112: 79, 75! 74 168! 7. 582 6 882 11 405 499
11 | De Franceschi Angelo  ITA AeC.Prealpi Venete Ventus/17.6 | 2038; 70 563, 8 269 3 639 17 205 74 362, 462
12 { Longo Flavio TA AeC. Fulvio Padova LS 3 2014 16 469 6 289 6 6045 12° 610 17 42 976
13 Bardell Fausta  ITA AeC.V.Ferrarese  Ventus/17.6 | 2000 77! 358 101 230 10 541 14 549 15 3227 473
14 : Bellorio Renato ITA AeC.Prealpi Venete Ventus/17.6 . 1927 185 305 16° 132 13 429 13 6025 g 4595 455
15 | Monti Romeo ITA AeCV.V.Mugello  LS6/18m | 1916 74} 498 78° 84 18 289 77 651 712 394 453
‘ 16 ; Gacobbe Dino ITA  AeC. Fulvio Padava Ventus 18381 77: 542. 7' 271 17 336! 16, 378| 16' 311 434
| |17 i Casetti Davide ITA AeCV Larano ASH 25 1595] 73} 631! 13, 195! 16! 368 18! Ol 2t B19} 877
‘ Franza Luigi - : |
18 | Lojacono Umberto TA  AeC. Torino ASW 20 1526 15. 475 12| 196 14 "0 361
19 | Pasin Vittorio ITA AeC.Prealpi Venete Ventus 2 811 11, 542 8 269! 19, 0 192
| Punti per la Graduatoria Nazionale Statistiche
‘ Prova fery | __n_concomenti i Totalekm Media | _ _ Puntegain i Ualnrita may e |
| Dej percorso | perliti . arrivah fec.: %fe i assegnefi percorsi Yo Km.conc diapcnibile} D.F. - Asseon, Effettiva : Ricalc.
| 15/06 2114, 19 18 i 5 4017 36637 91 193 755: 1.00¢ 755 934 885
| 16/06 2398 19 0/ 19 100 4558 1786 . 39 94 | 627 071 446 0.0 0.0
| 22/06 2744 18 27 16 89 4939 2900 59 161 1000 1.00; 1000 67.7 642
| 23/06 2640 17 14 3. 18 4488 4119 92 242 1000 1.00 1000 847 802
} 24/06 1627 . A7 16 1 6. 2766 2490 0 90! 146 564 1 1.00 564 894 820
i Totali | 11524 <0 50 40 44 207681 14959 72 166 | 3946 3765 . :
Prova del. | descrizione temi assegnaﬁ ! pro\-;adel descrizione temi assegnati
! 15108 FE Ippedromo-Vigarane-Reggio Emilia-Casalmaggiore-Coronella-Ferrara I 1606 : C_hlesol del FD_sso-Caljp_i-\.ﬁ_c_Eﬂ:«:_a_-Co_ro_netla- Ferrara
| 22/08 FE Piazza Ariostea-Vicenza-Reggio Emilia-Coronelia-Ferrara |' 23/06 Ciesuol del Fosso-Carpi-Lanigo-Lavezzola-Ferrara o
24108 { Ferrara-Voghiera-Monselice-Ostiglia-Coronella-Ferrara l

visualizzazione della quota e degli
altri parametri di volo, compariva-
no su uno schermo di circa 3 x 2
metri sul quale era rappresentata
una mappa geografica ed il trac-
ciato del tema di gara. L'aggiorna-
mento dei dali avveniva ogni 20
secondi. Nel caso che dieci alianti
vengano muniti di apparecchiatu-
ra. tale puo essere il corretto
numero di apparecchiature per
rendere interessante una grossa
_ | compelizione, la visualizzazione
| | delle tracce indurrebbe a confu-
1- | sione a causa del loro inevilabile
{  Sovrapporsi, si ritiene che siano
miglioni le icone, mentre le Lracce

memoria

del

Ferrara,

rispetto

in

diretta

singole possono essere visualizza-
te in seguito richiamandole dalla

L'altro aspetto molto interessan-
Le. forse il pit importante ai fini
della corretiezza
gporliva, qualora vi fosse l'inten-
zione di fornire informazioni ai
piloti in volo (cosa totalmente
vietata), & stabilire guando far
vedere i dati ed a tal proposito si
riporta un esempio esplicativo,
hasalo su quanlo si & verificato a

L ultimo giorno le apparecchiature
erano montate sui biposto e la tra-
smissione era

(per

nostra scelta, avendo tuttavia la
possibilita di differirla del tempo
che vogliamo). I stato dapprima
incomprensibile e poi chiarissimo
quello cui stavamo assistendo. Un
aliante passa il primo pilone e gli
altri due termicano a pochi chilo-
metri da quello ed infine, fatta
quota lo passano e si mettono
rigorosamente in rotta verso il
secondo. Il primo aliante lo si
vede andare diritto a Nord assu-
mendo subito un fuori rotta di
oltre 10 km: poiché era stato dato
il tema alternato il primo pensiero
fu che non avesse aggiornato il
Lema sul logger. Ad un certo punto
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si vede I'alianle ritornare sulla
corretta rotta e poi vineere la pro-
va. Fra semplicemente andato per
Cumuli, Morale: se questa infor-
Mazione fosse stata nola agli altri
due le cose sarebbero sicuramen-
e cambiate, invece si impantana-
oo Jungo la rotta.

ary quindi interessante indivi-
Qare quanto differire la tra-

'“issiune, anche se la diretta ha
"N fagcino tutto suo particolare.

/

:‘ 4
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Siamo pronti ad offrire il nostro
servizio a chi lo richiedesse, era-
vamo pronti ad andare alla CIM,
sollecitati anche da qualcuno inte-
ressato, poi, a fronte di un com-
pleto disinteresse dell’'organizza-
zione motivato da un non si sa
cosa, non si-¢ fatto nulla riman-
dando il tutto ai premondiali del
2002. Peccato, in cuor nostro Lut-
tavia ci adopereremo per essere
presenti a tutte le gare del 2002,

* Partecipazione record, 72 iscritti e 64 partenti.

Per ultimo aggiungiamo che sia-
mo in contatto con il Ministero
della Comunicazioni per Lentare
di normalizzare tale Lipo di tra-
smissioni sul territorio nazionale,

pare che la matleria sia molto
nebulosa e che l'unica cosa chia-
ra ¢ che l'aliante & un oggetto
misterioso. Speriamo di risolvere
qualcosa.

A partire dalla prima gara del
2002 diamo la possibilith ai vari
Club organizzalori di visualizzare
i tracciati logger di cinque alianti
in volo. Poiché Fly-Track non € in
vendita, & stato stilato un listino
prezzi con le tariffe giornaliere di
noleggio a copertura degli inevi-
tabili costi. Le tariffe prevedono
un servizio chiavi in mano con
nostro personale tecnico, attrez-
zature e quantaltro necessario.
Viene solo richiesta una presa di
corrente, un paletto dove [issare
un‘antenna ed un locale ove piaz-
zare lo schermo.

Fly-Track 2 rappresenta un anello
della continua evoluzione del volo
a vela, sempre pil streltamente
tecnico.

All'eslero ¢i stanno lavorando
sopra, vogliamo perdere 'occa-
sione di essere fra i primi se non |
primi?

* Negli ultimi anni gara con maggior numero di concorrenti italiani, sicuramente superiore a
g

Quello della CIM.

* 5 prove valide su 6. Nella Promozione sono stati promossi 2 piloti, nonostante il coefficiente

Sia ritornato all’'85%.

* Categoria “biposto” con 7 partecipanti contro i 5 dello scorso anno. Sembrava che si

botesse arrivare a 9, poi due equipaggi hanno avuto problemi di lavoro. Unica gara italiana di

“biposto” in quanto a Rieti & il terzo anno che il Campionato Biposto va deserto, Confidiamo

in una ancor pil nutrita partecipazione il prossimo anno.

* Non si & registrato alcun incidente e nemmeno danni lievi agli alianti, anche se in una prova

si sono avuti ben 44 fuori campo. La pianura offre sicurezza, unitamente all’ordinato traffico a

terra ed in volo.

*|In 3 prove si sono avuti a disposizione 5 aerei da traino, nelle altre solo 4. | tempi dei decoll

sono stati rispettivamente di 75 e 90 minuti, tempi accettabilissimi.

VoLo a VELA
numero Z68
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“NETTA-MOSCERINI” MOTORIZZATO barografo: - 6.000/12.000 n )
- 150 ore di rgglstra2|one

i veloce: - 1 minuto per pulizia semiali 3 . : : R

f ———— - macchina fotografica: - alimentazione da pannelio solare
l affidabile: - fino a 140 Km/h - indicazione orario/data

" di basso consumeo: - oltre 100 pulizie (6,5 A/h batt.) sensore motore: - kit per motoalianti di serie

ILEC SN10 IL COMPUTER CAMPIONE D’ITALIA

LA NUOVA GENERAZIONE DI COMPUTER COMPLETI,
MA SEMPLICI E AFFIDABILI, AD UN PREZZO ECCEZIONALE

ALIMAN

5 ALIMAN s..i. - Via Isonzo - Aeroporto - 1-22040 Alzate Brianza (CO)
Tel/Fax 031619400 - Cell. 0347 2212784 - e-mail: aliman @tin.it
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Autogoverno per il Volo a Vela
di domani

Due le strade che si aprono davanti a noi:
una sola é quella che porta alla salvezza

In seguito agli avvenimenti dell’11 settembre dovremmo
attenderci serie limitazioni alla nostra liberta. Giova ricor-
dare quanto scritto dal presidente della Soaring Society of
America subito dopo i tragici attentati di New York ¢ di Was-
hington: ci fa orrore che dei velivoli siano stati utilizzati per
un atto simile. ma non toglicteci la liberta di volare. In Italia
il nucleo politico-militare della presidenza del Consiglio dei
ministri (la cosiddetta “unita di crisi®), dopo quello per il
trasporto aerco, ha attivato il gruppo di lavoro sulle misure
di "security” dell'aviazione generale. Nello stesso tempo, in
Italia, I'aviazione civile, con l'istituzione della figura del
“super ispettore” del ministro delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti e di una apposita commissione di riforma, si sta
awiando ad una nuova ristrutturazione che potrebbe porta-
re ad un’Authority unica del settore. Analogamente in Euro-
pa si sta marciando verso il “cielo unico™ e verso la “Agency”
unica dell’aviazione civile.

Su questo sfondo, per molti versi preoccupante, si proietta il
microcosmo del nostro volo a vela che, oggi. sta scontando:
1) (ed & colpa nostra) il fatto di essersi sempre isolato dal-
la realtd piu vasta dell'aviazione civile della quale ¢ pur sem-
pre una componente col risultato di lasciare ad altri il com-
pito di legiferare e regolamentare sulle nostre leste;

2) la situazione di oggettiva “debolezza™ che I'AeCl sta
vivendo nel confronto con i poteri decisionali della Nazione.
A questo punto va detto chiaramente che 'AeCl, indipen-
dentemente da lo guida, sta dimostrando:

1) Fanzianita di una struttura che non ¢ pit in grado di ave-
re quella flessibilith necessaria a fronteggiare il rapido evol-
versi di un‘aviazione civile, nazionale e internazionale, che
muta continuamente, e che, pertanto, necessita in tempi
rapidi di una radicale trasformazione verso un‘organizza-
zione di lipo privatistico, agile, snella e di basso costo.

2) il crescente distacco che i soggetli ¢ i poteri decisionali
nazionali stanno manifestando nei confronti dell'AeCl che
sempre meno viene direttamente interpellato quando si trat-
ta di decidere in materia di aviazione sportiva. Il presidente-
commissario dell’AeCl, in una recente intervista ad Air
Press, ha espresso il suo “disappunto” per I'esclusione del-
I'Ente dal gruppo istituzionale di Palazzo Chigi sulla sicu-
rezza antiterrorismo nell’aviazione generale. Se questo &
indubbiamente grave, ci0 & anche emblematico della poca
attenzione che I'AeCl sembra godere ai livelli decisionali
della Nazione.

Tutto questo non pud che riverbersarsi negativamente sul
volo a vela italiano che. oggi pit che mai. deve decidersi a
procedere in maniera sempre pitt autonoma contando sem-
pre pit sulle proprie forze anche perché, stante la situazio-

ne nazionale e quella inlernazionale, i tempi dei “grandi ele-
mosinieri” sono finiti. Anche se in questo momento siamo
attratti da varie problematiche (tipo Mondiali 2003, situa-
zione Aero Club Centrale Volo a Vela e via dicendo), cid non
deve distoglierci dal guardare al futuro.

11 futuro non pud che essere I'autogoverno del volo a vela. In
altri termini dobbiamo essere noi volovelisti ad avere il
coraggio governarci senza pill demandare totalmente ad
altri la risoluzione totale delle nostre istanze. Questo in pie-
na democrazia e superando conflitti interni che servono solo
ad indebolirci senza costrutto alcuno. Fra I'altro dobbiamo
lener presente che, ora come ora; € indispensabile non per-
dere le competenze che molti di noi, anche se¢ hanno com-
messo qualche errore come ¢ nella natura umana, hanno
acquisito e che sono ancora utilissime per la nuova strada
che il volo a vela italiano deve decisamente imboccare.
Autogoverno. 11 solo autogoverno possibile — autogoverno
non significa ovviamente “rompere” con chicchessia - ¢
quello attraverso una Federazione forle, rappresentativa

-della totalita dei volovelisti, in grado di farsi riconoscere

ufficialmente anche agli alti livelli istituzionali della Nazio-
ne come interlocutore esperto e privilegiato ogni qualvolta si
affrontano temi di interesse diretto della nostra attivita. La
FIVV questo riconoscimento lo ha gia avuto e lo sta avendo:
I'ENAC I'ha riconosciuta come interlocutore per I'avwio di un
procedimento di cambi normativi all'interno della modifica
del DPR 566, e analoghi riconoscimenti stanno arrivando da
altre istituzioni di primo piano a livello nazionale. Non pos-
siamo attenderci risultati domattina, sia ben chiaro, ma il
seme € stato gettato.

Obiettivi. La FIVV & fondamentale, ma occorre che il volo a
vela italiano, che nella FIVV deve vedere la sua espressione
corale e con la quale deve collaborare, si dia delle strategie.
definendo quali obiettivi sono da considerare prioritari e i
metodi per conseguirli, fissandosi delle linec guida ben pre-
cise lungo le quali marciare: nel breve, nel medio ¢ nel lun-
go termine. Cercando, nello stesso tempo, € al suo interno
quelle figure che possano costituire i veri quadri dirigenti -
a livello sia politico-gestionale che operativo - del volo a
vela di domani.

Come gia detto prima I'epoca del “grande elemosiniere” e
dei “grandi mecenati” ¢ finita. Occorre ora lavorare tutti
insieme, allo scoperto, senza avere paura di affrontare qual-
siasi tipo di problema. Non & un compito facile, ma dobbia-
mo affrontarlo. Davanti a noi abbiamo due vie. Una ¢ lor-
Luosa, disagevole e in salita. Ma ¢ l1a via che porta alla sal-
vezza. Lialtra ¢ una via larga, tranquilla e in piano. Ma ¢
quetla che porta alla perdizione.

Igino M. Coggi

VoLo A VELA
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CAMBRIDGE computers di volo 1999

Il migliore continua a migliorare!

P Videata per il volo di trasferimento

ON — OFF + Audio |

Media degli ultimi 30
sec. Di massa d'aria
netto”

[ Media di salita o di
] discesa

Indicatore Sollfahr- | Distanza dal punto |

diminuire |la velocita

" Altimetro con
IE push M 2_104 Alt ‘ precisione di 2m

_230° 154 |

Calcolo del venio
automatico

Intensita del vento in
modalita automatica

CAMBRIDGE HA RAGGIUNTO | TRAGUARDI PREFISSATI
PER IL 1999

°ll sistema di volo pit avanzato a livello mondiale € stato migliarato
ancora:

°In aggiunta alla componente del vento, a stato introdotto il
rilevamento automatico della direzione e della forza del vento
(vento vettoriale)

°Calcolo dell” angolo di planata intorno all” ultimo punto di virata
fino all’ arrivo. Tante altre informazioni.

*Collegamento di un PALM — NAV ad un logger 12 canali che
indica su un schermo grafico la rotta di volo, i punti di virata e le
zone proibite in contemporanea con il tema di gara. Il primo
,Strumento” di volo che pud venire utilizzato giornalmente !

*Commando sulla cloche sia per il calcolatore che per il GPS.

*Come sempre: L’ aggiornamento & disponibile su tutti i sistemi S-
ed L-NAV

Vendita, manutenzione, installazione:
TEKK , Klaus e Ursula Keim
Wirmhalde 1

71134 AIDLINGEN
Tel-(0)7034-6523-13; Fax-14;

by TEKK, the flight company Car 0172-6110393- kkeim@T-online.de
Infos: www.t-online/home/kkeim und
www.cambridge-aero.com
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trappola
di una bella giornata

Attilio
Pronzati

Una forte inversione termica

puo rappresentare un pericolo

“ - - . -
| 4 collega ci ha raltristalo ¢ addolorato. La visione

del suo bianco aliante, schiantalo appena sotlo la
cresta del Gorzano. rimarrd impressa nella nostra
memoria cosi come il dolore dei suoni familiari.

Cisi @ domandali: perché? Cosa € avvenuto? Quale la
causa o le cause che hanno creato I'incidente? B un
nostro preciso dovere ora. in suo ricordo. lare qual-
che considerazione e, se ¢i riusciamo, trarre da que-
sto avvenimento, pdagato ad un cosi caro prezzo.
qualche possibile insegnamento per tulti noi.

I+ un tentativo che si basa su ipotesi e supposizioni
ma, sia pure a questa condizione, dobbiamo sforzar-
ci di ricordare ¢ di analizzare i fatti ed ognuno di noi
pud portare il contributo d'informazioni ¢ di espe-
rienze conosciule.

[ =u urante la CIM, la perdita di un pilota, amico e

In quella giornala, alla conclusione dell'esposizione
della situazione meleo, Alvaro De Orleans che tra-
duceva le parole di Trimmel e che [ra I'altro eviden-
ziavano un'inversione termica relativamente impor-
tante. volle fare una sua personale osservazione che
era in Lermini pratici un “warning".

“Altenzione, disse... il volo a vela ha perso negli anni
numerosi piloti, alcuni di loro assolutamente al di
fuori di ogni dubbio cirea le lore capacita di pilotag-
gio. In questi incidenti ¢ stato notato un comune
denominatore. Incidenti successi durante di voli di
montagna in situazioni meteo caratterizzate dalla
presenza di una marcata inversione termica al livel-
lo delle creste delle montagne.

Si e ipotizzato un fenomeno che poirebbe aver colto
di sorpresa i piloli e che potrebbe essere se non la
causa diretta un elemento importante degli incidenti.
In giornate nelle quali esisle instabilita termica negli
strati d’aria al di sotto dell'inversione, lungo costoni
molto assolati, pud verificarsi che 1'aria localmente
surriscaldata ¢ di relativamente impeortanti volumi
(quindi di una certa massa) si stacchi dal costone
con velocita verlicale relativamente pill importante
di altre ascendenze e vada ad “urtare” lo strato d'a-
ria stabile. Questo fenomeno, per sua natura “pul-
gante”, andrebbe a scontrarsi con lo strato d'aria
stabile con una forza che somma due energie:

¢ quella determinata dall’adiabatica secca e,

e quella dinamica determinata dalla velocita della
massa d'aria.

Succederebbe allara che il “coperchio” creato dallo
strato d'aria stabile — che si adagia sullo strato
instabile — ceda “elasticamente” sotto la spinta del
volume d'aria ascendente alimentato dalle due
energie e fino al loro totale esaurimento creando,
nello spessore dello strato di inversione, una cupo-
la nella quale si raccoglie temporancamente la
massa d'aria in salita. Quando questa massa esau-
risce la sua forza ascendente, come farehbe un
materasso elastico, lo strato d’aria stabile reagi-
sce, restituendo 1'energia in senso inverso a quello
che precedentemente lo aveva deformato spingendo
violentemente verso il basso, forse in un camino di
sezione inferiore, la stessa massa d'aria che poco
prima era salita. Lo strato d'aria stabile potrebbe
anche essere “sfondato”: il fenomeno avrebbe allo-
ra un meccanismo un poco diverso ma simili le con-
seguenze,

E UN‘IPOTESI CHE HA SENSO
Personalmente la ritengo possibile e corretta ed ho
riscontri nella mia esperienza. Fenomeni di forte
turbolenza quasi improvvisi lungo o appena sopra
costoni assolati a volte senza una spiegabile ragio-
ne ne ho vissuli pit d'uno. Se questi fenomeni
avvengono in momenti dove I'attenzione del pilota &
concentrata verso aliri aspetti del volo, si possono
creare situazioni dove la somma di anche modeste
disattenzioni -se prese singolarmente- puo portare
a situagzioni critiche irreparabili.

Un mio vecchio amico pilota di montagna ed istrut-
tore m'insegnd fondamentali istruzioni di volo da
tenere sempre ed assolutamente presenti: altenzio-
ne al filo di lana e all'orizzonte, per mettersi in
virala o per una correzione dell’assetio orizzontale
conseguente ad un'improvvisa turbolenza, prima il
piede poi la barra! Una virata in “scivolala™ non
porta mai a situazioni pericolose mentre una in
derapata pud portare a situazioni molto, molto
pericolose.
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La T&A - Testa & Associati
é una societa di consulenza
specializzata in operazioni di finanza straordinaria:
acquisizioni, dismissioni, ristrutturazioni finanziarie,
Jjoint - venture, quotazioni in Borsa.

I professionisti di T& A
provengono da esperienze maturate
in primarie istituzioni sia italiane che internazionall

Ogni singolo progetto é seguito direttamente

dagli Amministratori:

Claudio Testa, Silvia Cossa, Giulio Carmignato

Ristrutturazione e/o
rifinanziamento del debito.

Nei casi di performance
finanziarie inadeguate o
strutture di capitale
Inappropriate, strutturiamo
I’assetto finanziario
ottimale, eventualmente
negoziando con il sistema
bancario e finanziario.
T&A si affianca inoltre ai
propn clienti nel
monitoraggio successivo.

il manifesto

sambonet

Ha nistrutturato il
proprio debito bancario.
Questa operazione ¢
stata pianificata e
negoziata da

T&A

TLSTA L ASIOCIATI

S R

o

2
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Q‘ CASIA DX RESPARNGO
Of MR AKDOLA w2

GRUPPO
BIPOP

E’ stata acquisita da una
cordata di investitori
assistiti da

M A

Cessioni o acquisizioni di
societa.

Assistiamo 1 nostri clienti
dallo sviluppo della
strategia alle negoziazioni
finali. Sulla base di
accurate analisi delle
societa e dei mercati di
riferimento, ricerchiamo
acquirenti e venditon,
effettuiamo valutazioni
aziendali e conduciamo le
negoziazioni. T&A assiste
inoltre nel processo di due
diligence e
nell’impostazione della
contrattualistica.

Strutturazione di sistemi
di controllo finanziario e
di pianificazione
finanziaria.

Svolgiamo attivita di
consulenza finahzzata
all’ottimizzazione
dell’utilizzo degli strumenti
di finanza ordinarna ¢ dei
flussi di cassa generati
internamente. Assistiamo 1
nostri chenti nella
pianificazione finanziana a
medio / lungo termine.

Quotazione in Borsa.

T&A assiste 1 propn clienti
nella verifica di fatubilita e
convenienza della
quotazione, nella
valutazione, nella
strutturazione
dell’operazione, nella
negoziazione € nel
coordinamento con 1 global
coordinator.

Tel. (02) 72.02.14.55 - Fax (02) 72.02.14.78

Milano - Piazza Pio XI, n. 5

"
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GLASFASER ITALIANA spa
VALBREMBO (BG) Tel. 035/528011 - Fax 035/528310



Accessori
da doccia

Duschkabinen
zubehor

Shower
Accessories

Accessoirs
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de douche




SKkipilots

opo il successo degli scorsi

anni, nel week-end del 15-17
Marzo 2002 si svolgera il 3°

Campionato ltaliano di Sci — Pilo-
ti di Aviazione. Si tratta di una
manifestazione unica nel suo
genere a livello mondiale, ideala
da Dario Da Zanche, pilota e
maestro di sci.

Gli atleti si misureranno in una
prova di slalom gigante in manche
unica, aperta a tutti i piloti di
aviazione civile, militare e sporti-

va, aeromodellisti e piloti virtuali
insieme a familiari, e simpatiz-
Zanli; per quesli ultimi verra stila-
la una classifica a parte. Anche
chi non si cimentera sugli sci avra
occasione di divertirsi in una

grande festa sulla neve per tutli
ali appassionati del volo.

Come ogni anno, & nostra volonta
sposare una causa benefica: I'an-
no scorse devolvemmo parte del
ricavalo ai piloti disabili, e stiamo
valutando a quale associazione

/

3OCamplon

jano di

PILO

www.skipilots.it

dare un aiuto per questa edizione.
Stiamo facendo crescere questa
iniziativa, dandole una rilevanza
sempre maggiore. Slamperemo
20.000 depliant e 10.000 poster, e
sponsorizziamo da due anni la
partecipazione di una Porsche
911 al Campionato Internazionale
Auto d'Epoca.

Al momento di andare in stampa
le tariffe non sono ancora definiti-
ve, ma potete richiederle al Comi-
ltato Organizzatore, via Roma 129,
23032 Bormio (S0): Tel,
0342.911689 - Fax 0342.919700
www.skipilots.it
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L'accesso alla rubrica degli
annunci é gratuito per tutti i
soci. Fateci sapere quando
I'inserzione non serve piu.
Dettate il vostro testo a:
Aldo Cernezzi
Tel. 02.48003325
aldo@voloavela.it

Cirrus Standard [-BEPO, 1975,
radio, virosbandometro elet-
trico, computer vario-medio-
metro acustico, doppia batte-
ria, 02, riverniciatura totale
Glasfaser, tutte le PA applica-
te, rinnovo CN e test radio
recenti, carrello chiuso 2 assi,
marca Coarva.

Visibile a Calcinate del Pesce
(VA)

Prezzo: Euro 18.100

Marco Cinquini cell: 335
6040201 o0 039 6085439
e-mail: 5ini@usa.net

Carrello Ghidotti 2 assi imma-
tricolato 1987 in buone condi-
zioni revisione aprile 2003 +...
computer di volo + logger
GPS Zander completo busso-
la elettronica.

Giorgio Parig 348.5839494

GPS3 Plus Garmin con cavet-

to seriale e CD cartografico
Mapsource ltaly.

Solo zone Pavia o Sondrio
Alberto 347.2762010

Cambridge S-NAV completo +
GPS Colibri

Uff. 0332.731050
Casa 0332.224853
antonio.carafﬁni@tin.it

DG 300 Full 1993 {molto bello)
capottina azzurrata, strum,
Zander SR 940, Becker, batte-
rie doppie, impianto carica
acqua, teli copri aliante, ELT,
paracadute, CN in corso dj
validita; carrello 2 assi Piraz-
zoli 1993 collaudato.

65 milioni tratt.

051.975249 o 347.8632922
Paoclo

VoLo a VELa
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LS3-a |-MMST, 1979 1250 h,
CN 5/2003 Bussola e vario
Bohli, llec SB8, Becker 3201,
GPS LX 400, barografo Winter
10.000, O2, carrello chiuso 2
assi rev. 6/2001. Presso AeC
Belluno, Lit 40 milioni
329.6818121

alfoscol@tin.it

Nimbus 4DM Special D-
KJMM, 450 h, 35 h motore,
unico al mondo certificato al
volo notturno VFR-N: luci anti-
collisione, verniciatura poliu-
retana, teli in cotone e Jaxida,
Zander + logger, trasponder,
ELT, orizzonte artificiale, radio
e intercom, imp.batterie con
40 ore autonomia, doppio ser-
batoio alare, imp. di riforni-
mento autonomo, doppi
comandi motore, CN 9/2002.
335.209223
mauro.brunazzo@sea-srl.it

Libelle H205 Club D-8928,
1975, 1996 h, Radio Dittel
FSG40S, vario Winter +
VW3SG, LX20, ELT, O2 carrel-
lo Pirazzoli 2 assi chiu-
$0.10.330 Euro
Tel.0461.349005
orsica@supereva.it

Cerco Volkslogger usato
bruno.tosolini@cameldistillerie.it

LS-4 OE 5426 (Austria), 1987,
1250 ore, Computer SDI C3,
Becker AR 3201, Elt, carrello
Komet 2 Assi, CN fino a giu-
gno 2002, visibile a Rivoli di
Osoppo.

Tel 335.6088378 Franco
fmaroadi@libero.it

ASW24 Winglet 1991 700 h,
Bussola Airpath, AR 3201,
ELT, 02, VP6 E comp+ GPS +
bussola magnetica per calco-
lo vento + VP8 logger, pan-
nelli solari. 32000 Eur
fitura@tin.it

Tel 337.550176

Filippo Tura

DG 300 I-IPER, unico proprie-
tario, carrello tipo Cobra.
Tel 336.784366 Furlan

DG 800 S intero o eventual-
mente quota del 50%, pochis-
sime ore, come nuovo, stru-
mentato, base a Calcinate.
Tel. 0331.932087 oppure
349.1006192 Danilo Trovo

LS-3 156m D-7739 1977, mai
incidentato, stum base, vario
WM BM Lerche, carrello

tipo “comet” immatricolato
italiano e con revisione, vera-
mente ben tenuto

Lit 40 milioni

Tel Fausto 059 315246

cell. 347 4187980

Blanik L-13 I-GIDI nuovo, 150
ore totali, strumentato, otti-
mo per inizio scuola, visibile a
Modena

Tel 337.560480 o 059.389090
sig Beccantini

Cerco carrello per monoposto
15 metri.
Tel 0432.650225

Roulotte tenuta a Rieti sem-
pre al coperto (Palazzina).

Tel 335.6042430
vitalema@tin.it

DG 300 |-MIGG 1992, stru-
mentato, ottime condizioni,
mai incidentato, carrello Piraz-
zoli 94

Tel 335.6786273

Diamant 15 |-SEXY vetroresi-
na, completo, ottimo stato,
carrello chiuso in metallo,

Lit 17 milioni

Tel 031.814262 A. Mattand

M-100 S da revisionare, strut-
tura integra, cappottina nuova

LA '
AVF Ferrara
Tel 0532.902508

ASW 19 I-l[UUH strumentato,
Zander 800, pannelli solari,
mai incidentato, accessori,
carrello 2 assi omologato,

Lit 40 milioni

Tel 0332.860845

Barografo Winter 10.000 m,
Lit 600.000

gcervesato@tin.it

Tel 0362.558958

LS 3a |-LORJ 1980, 880 ore,
mai incidentato, strum base +
LX 1000, carrello chiuso, vari
accessori, ottimo e

Libelle standard I-KIKA 1969,
940 ore, mai incidentato, car-
rello chiuso, vari accessori,
ottimo Tel 010.412451 o
347.9448670 Flavio Longo

Libelle standard I-GOUP, otti-
mo stato, 1550 ore, strumen-
tato, rimorchio aperto, “é sta-
to il Libelle di Gritti”,

Lit 23,5 milioni

Tel 071.718335

Libelle H-301 I-BROC, flappa-
to, 1968, gelcoat nuovo, car-
rello chiuso 2 assi riverniciato.
annechini@areacomp.it

Tel 045.7540169

Cirrus Std I-MACH 1975, 1000
ore, ottimo stato, carrello
chiuso, nessun incidente,
radio, ossigeno.

Lit. 32 milioni

Tel 333.3847531 Franco

ASW 24 WL D-1034 1992,
mai incidentato, carrello Ghi-
dotti

Tel 335.6607566 Francesco

Aerograf 2000 barografo col-
legabile al computer, fino a
6-12.000 metri, completo car-
ta e accessori. G. Galetto

Tel 335 6793620
gio@valsugana.com
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Giro del mondo

con motoaliante

Il brasiliano Gérard Moss,
partito il 20 Giugno da
Rio de Janeiro, ha com-
piuto il giro del mondo in
100 giorni con un motoa-
liante Super Ximango.
Ha risalito tutta I’America
verso Nord-Est, poi & pas-
sato in Siberia; da |1 ha
sorvolato il Sud-Est asia-
tico verso I'Africa e I'Eu-
ropa. Il 5 Settembre &
atterrato ad Aschaffen-
burg, dove il suo princi-
pale sponsor (la Victori-
nox dei famosi coltellini)
ha organizzato uno show
celebrativo. La tappa piu
lunga e impegnativa @&

stata di 2315 km, tra Capo
Verde e l'isola Fernando
de Noronha.

VorLo a VELA
numero 268

Winglet per LS-4

Il glorioso Standard LS-4
della Rolladen-Schneider
puo ora essere dotato di
moderne winglet. Deriva-
te direttamente da quelle
studiate da S. Piontkow-
ski (Akaflieg Aachen) per
I'LS-8 e I'LS-6, sembra
che rendano piu facile il
volo in termica con cari-
chi alari elevati. Non
sono stati notati effetti
negativi sulla planata fino
ai 160 km/h. Saranno dis-
ponibili sia in kit, sia gia
pronte per |'installazione,
oppure installate a cura
del laboratorio.

ULM certificati

per il traino di alianti

E da ora possibile ottene-
re la certificazione tede-
sca per aerei ultraleggeri
a tre assi, con l'estensio-
ne anche per il traino di
alianti. | requisiti sono
pubblicati nella Nfl Il -
81/01. ]
Potrebbe quindi aprirsi
un futuro di ulteriore
risparmio sul costo dei
traini; era gia possibile
anche il traino con
motoalianti, ma purtrop-
po si tratta di mezzi il cui
prezzo d'acquisto & molto
elevato, nell’'ordine dei
100.000 euro. Per gli ULM
si parla di cifre inferiori ai
60.000 euro, con enormi
economie nelle revisioni
dei motori e delle cellule.

Danni all’udito

Uno studio riferisce che i
livelli di rumore all’inter-
no dei nostri alianti moto-
rizzati sono ben oltre gli
standard di sicurezza, e
tanto elevati da poter
causare danni permanen-
ti all'udito dei piloti. E
assolutamente necessa-
rio indossare una prote-
zione (cuffia, tappi auri-
colari o entrambi) per evi-

tare conseguenze anche
per i pochi minuti neces-
sari a un normale decol-
lo.

Motori diesel

Due nuovi motori diesel
hanno ottenuto la certifi-
cazione JAR-E presso I'L-
BA tedesca. Vedremo
presto, quindi degli aerei
da traino equipaggiati
con motore francese
SR305 da 230 cavalli o
con il tedesco TAE125 da
125 cavalli. E possibile
installarli su Cessna 182 e
sul Piper Pawnee. Presto
anche sui Robin 2000 e
DR400.

Puimoisson

Il centro di volo a vela di
Puimoisson, nelle Alpi
francesi sull"altopiano a
Sud-Est di Digne, ha una
nuova pista orientata
Nord-Sud, ideale per le
giornate di Mistral. Per
utilizzare questa pista,
che incrocia la pista piua
abituale, deve essere pre-
sente un vento di almeno
20 nodi.

Nuovo aliante
Standard

Seguendo una moda
inaugurata con indiscuti-
bile successo dall’LS-8,
generato dall’LS-6,
anche i produttori del
Lak-17 hanno introdotto
la versione senza flap
denominata Lak-19.
Questo aliante, che cosi
rientra nel regolamento
della Classe Standard, ha
partecipato al Campiona-
to Mondiale Juniores di
Issoudun, vincendo una
prova ai comandi dello
sloveno Luka Znidarsic,
che & il rappresentante
della ditta lituana per I'l-
talia e la Slovenia.
Allestito in soli due mesi,
il prototipo & di nuovo in
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Lituania per gli ultimi
ritocchi e la conclusione
dei voli di prova. Il prez-
zo, gia invitante, del Lak-
17 scende ulteriormente
grazie all’'evidente sem-
plificazione costruttiva.

Il Lak-17 aveva ricevuto
impressioni molto positi-
vo nel corso dei test di
rilevamento della polare,
svolti sia dal Dick John-
son in America, che dalle
Akaflieg tedesche; in par-
ticolare, la planata alle
velocita medio-elevate &
la migliore mai misurata
per un 15 metri.

DG-1000

Finalmente terminata la
certificazione del DG-
1000, il nuovo biposto di
20 metri, progettato per
competere con il Duo Dis-
cus nelle gare e sul mer-
cato dei biposto da per-
formance di grande inte-
resse per i club.

| ritardi di quasi un anno
sono stati dovuti all’intro-
duzione di una nuova nor-
mativa circa la resistenza
al flutter, che ora deve
essere garantita anche in
caso di comandi liberi.
Questa nuova norma &
stata introdotta nelle JAR
per equiparare i criteri
applicati agli alianti con
quelli di tutti i velivoli.

Le performance, a detta
del costruttore, soddisfa-
no le attese dei progetti-
sti.

Ritardi anche

per I'ETA
L'incredibile aliante di
30,9 metri di apertura,

voluto da un gruppo di
piloti guidati dal progetti-
sta Reiner Kickert, ha
richiesto una pausa di
riflessione mentre prose-
guono i voli dell'esem-
plare numero 1.

Gli impennaggi e la fuso-
liera del secondo esem-
plare sono pronti, dopo
che il lavoro é stato affi-
dato a un nuovo atélier di
Rosswalden, a causa del-
'abbandono di Streifene-
der.

Le ali stanno per essere
ultimate, con alcune
modifiche agli stampi che
dovrebbero rendere piu
rapida la produzione
degli esemplari successi-
vi.

Il primo esemplare ha
mostrato una cattiva dis-
tribuzione delle masse
nelle ali, a causa della
tecnologia costruttiva
basata sull’iniezione del-
la resina.

La conseguente limitazio-
ne della Vne a soli 230
km/h rende per ora
impossibile la certifica-
zione secondo gli stan-
dard JAR-22.

Gli esemplari successivi
godranno delle necessa-
rie modifiche, di un bari-
centro piu arretrato e di
linee dei comandi ben pit
rigide.

Storia dell’aliante

Abbiamo gia pubblicato la recensione dell’ultimo dei
quattro interessantissimi volumi di Giorgio Zanrosso
“Storia ed Evoluzione dell’Aliante”. Ci eravamo dimen-
ticati di segnalare le librerie e I'indirizzo dell’autore,
per |'acquisto. Rimediamo ora:

Giorgio Zanrosso - Via Cairoli 20, 36100 Vicenza -
Tel/fax 0444.542892

La Serenissima - Via Lago di Como 152, 36100 Vicenza
Tel. 0444.927656 - Fax 0444.921177

La Bancarella Aeronautica - Corso Duca degli Abruzzi
12, 10128 Torino

Tel. 011.531341 - Fax 011.5629359

La Bancarella Aeronautica - -Via Anguissola 54, 20146
Milano

Tel. 02.4041248 - Fax 02.4041116

Libreria & Avioshop - Via Rimembranze 6, 20068 Lina-
te (M)

Tel. 02.58019142 - Fax 02.58029994

Libreria all'Orologio - Via del Governo Vecchio 7a,
00186 Roma

Tel/fax 06.68806659

Museo Gianni Caproni - Via Lidorno 3, 38100 Trento -
Tel. 0461.944888 Fax 0461.944900
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SCUOLE VDS, CERCASI

La FIVV (federazione italiana volo a vela ) bensando al futuro del volo a vela , punta sui giovani studenti
per avviarli alla scoperta del volo silenzioso, uno sport entusiasmante e formativo.

Il team formatasi tra la FIVV - FIVU - TENAX — ALISPORT - CLUB ASTRA, organizza incontri con i giovani
presso le scuole medie superiori per la promozione del volo * puro * proponendo loro di iscriversi ad un
corso di volo per il conseguimento dell” attestato di “ Volo da Diporto e Sportive * con indirizzo al volo
veleggiato praticato con alianti a decollo autonomo.

Per assecondare le molte richieste di giovani da egni parte d'ltalia, la FIVV e la FIVU selezioneranno le
candidature di scucle VDS a Motore che gia operano su aviosuperfici in qualunque parte di ltalia.

A gueste scuole viene proposto di istituire dei corsi di velo Vds con motoaliante ultraleggero al fine di
istruire gli allievi al decollo autonomo, al veleggiamento ed al volo planato. Le scuole interessate potranno
usufruire della conoscenza di tutti gli aspetti del volo a vela da parte della FIVV, dell'esperienza organizzativa

del Club Astra e della FIVU, del supporto finanziario di TENAX e ALISPORT ed in concreto si offrono |
seguenti aiuti:

A Aiuto economico all‘acquisto di un biposto motoaliante VDS idoneo all'istruzione mediante
spensorizzazione del gruppo Tenax equivalente agli interessi per un leasing quinguennale sul costo
d'acquisto, attualmente pari a circa E. 26.000 lva compresa franco Club Astra.

B Gliistruttori VDS a tre assi vengono iscritti ad un corso specialistico di apprendimento delle tecniche
del veleggiamento e dell‘atterraggio in volo planato senza I'ausilio del motore. | corsi si svolgeranno
presso alcune aviosuperfici accreditate da FIVV e FIVU con la collaborazione di istruttori di volo a
vela. Il corso e gratuito ad eccezione di vitto ed alloggio.

Al primi cinque giovani di eta inferiore ai 18 anni che conseguiranno Iattestato Vds su motoaliante

verra riconosciuto alla scuola il rimborso del 100 % del costo del corso di volo considerando un
valore di E. 1400 cad.

Agevolazione all'acquisto di un aliante monoposto a decollo autonomo ULM di tipo SILENT-IN dell
Alisport e di un velivolo ULM ditipo YUMA della Dea Aircraft idoneo al traino di alianti ultraleggeri,
equivalente agli interessi per un leasing quinquennale sul costo di acquisto pari rispettivamente

a k. 41.100 eE. 61.000 Iva compresa.

QUGTS'EE opzioni d*acquisto sono intese come possibilita offerta ai clubs di volo che ne vorranno
usufruire .

Associazione gratuita per un anno di tutti i nuovi piloti in possesso dell‘attestato VDS motoaliante
alla FIVV attraverso il “ Club di Volo Ali Bianche “ con la qualifica disocio pilota.

Abbonamento gratuito per un anno alla rivista * VOLO AVELA “ a 10 soci meritevoli di fare promozione

volovelistica all'interno del club o presso le scuole medie e medie superiori dei comuni circostanti la
sede divolo.

L" obbiettivo finale della FIVV e del pool disocieta impegnate in guesta azione pluriennale di promozione al

VOlo‘”VOIta_ suprattutto ai giovani, e di formare e organizzare nuovi piloti ad una attivita sportiva che si
potra esprimere verso:

grandivolidi distanza assaporando il gusto di ammirare grandi cieli, valli e montagne, panorami
stupendi

avviarli all'agonismo inteso al raggiungimento di mete che portano alla conguista di records, di
risultati e vittorie in competizioni specifiche.

Federazione Italiana Volo a Vela
Luigi Bertoncini

www . fivu.it

www _tenax.net

| P lL

www _alisport.com
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www . dea-aircraft.com

www.avtek.it
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1* PER RICEVERE
I prian con bollettino postale sul CCP N° 16971210, intestato a (SVVA, Aeroporto

dell'Eta Calcinate del Pesce - 21100 Varese, indicando sul retro la causale e
'indirizzo per la spedizione;

Il Centro Studi del Volo a Vela Alpino cura la pubblicazione
della rivista Volo a Vela e la distribuisce grafuitamente a tutii
i soci. Esistono varie modalita di associazione:

Le Classifiche
di Rieti

Campionati con bonifico bancario alle coordinate ABI 3500, Cab 10800, ¢/c 2294
S intestato a (SVVA, indicando la causale e I'indirizzo per la spedizione;

Le tariffe 2002: W g E con assegno non frasferibile
ey A o [ intestato a CSVVA, in busta

socio ordinario CSUUR + 7 : chiusa con allegate le istruzioni

annata della rivista/ (6 numeri), - i = per lu spedizione;

Euro 35 i S SR

socio ordinario CSUUA + FIUU +

annata della rivista

Euro 50

socio sostenitore CSUUR +

ﬂlll'lﬂtil dEllﬂ ri"iSta 1'_': Laprovardel nuovo . . .
Euro 85 ’ 7 aliante italiano tramite la Federazione lialiana

socio sostenitore CSUUA +FIUU | .~ Rinildaraposte, s Volo a Vela: www.fivv.it
+ annata della rivista e di.progranims fi.w@fiscalinet.it
EIII'Ow ] ﬂn { Ali-anti_Primar-i g

socio benemerito CSUUA + in:Glapponey.,

annata della rlu:sta

Euro 250

J

grafica: impronte, milana

@ socio estero CSUUA + annata della rivista
l\l (sped. internazionale)

Euro 50
OFFERTA PROMOZIONALE valida solo per nuovi soci,

associazione CSUUA + annata della rivista
€Euro 25

)

Tl e
e 7

Per informazioni relative ail'invio

e

1000 Km

~ delle copie della rivista v RN W

| (abbonamenti, arretrati, ecc.): s\ Ja.

[ \\ te"'ax “332-284814' | s —. '~‘ﬁ:(lal|s Ohlmann: *
. E-mail: bruno@uoloavela,it. PR Rz e A

F‘



A.V.A.O. AsSSOCIAZIONE VOLOVELISTICA ALPI OROBICHE |

A. V. A. AEROCLUB VOLOVELISTICO ALPINO

VALBREMBO: PRIMA BASE IN EUROPA PER VOLI DI OLTRE 1000 CHILOMETRI
Tel. 035/52.80.93 - Fax 035/52.84.91 - Frequenza aeroporto 122,60

Aerei ed alianti a disposizione di tutti i soci:

2 STINSON L 5, 2 ROBIN DR 400,

3 TWIN ASTIR, 4 ASTIR STANDARD, 3 HORNET, 5 DG 300,

1 ASH 25, 4 DISCUS B, 1 MOTOALIANTE GROB G 109B, 2 DUO DISCUS

T i P AT v R .

— SCUOLA PER CONSEGUIMENTO BREVETTO DI VOLO A VELA. RINNOVI E REINTEGRI.
— ADDESTRAMENTO DOPO BREVETTO PER CONSEGUIMENTO INSEGNE FA.I
— CORSI DI PERFORMANCE CON ISTRUTTORI QUALIFICATI CON BIPOSTI
E MONOPOSTL.
— STAGES PER PILOTI STRANIERI DAL 15 MARZO AL 15 MAGGIO DI OGNI ANNO.

It Club e dotato di un vasto camping per roulottes e tende, con relativi servizi; piscina, campo da tennis
e parco giochi bambini, nonche di ristorante-bar con ampio parcheggio auto (nuova gestione).
L'aeroporto ed i servizi annessi sono aperti tutti i giorni escluso il martedi.

NON E RICHIESTA NESSUNA TASSA, NE DI ATTERRAGGIO NE DI DECOLLO.

FOTO ADRIANO



