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La mozione numero uno

E' stato un grosso successo.

Non contavamo su un’adesione cosi massic-
cia.

Ecj {‘I fatto & confortante in quanto il lamentato
disinteresse della «base» & quindi solo appa-
rente o formale; basta stimolarla su validi

argomenti e la partecipazione si fa subito piu
concreta.

Detto questo, aggiungiamo subito che di pro-
posito abbiamo rinviata la presentazione del-

la quione per I'imminenza dei Campionati
Mondiali.

Infatti — a parte ['«armistizio» che riteniamo
d_overoso in questo momento — |a presenta-
zione della Mozione sarebbe necessariamen-
te passata in secondo piano in quanto tutti
g{: gddetti S0no sotto pressione per i Mon-
diali. Sara per subito dopo.

dD:a parte nostra, pensando che I'e mej un an-
bz?t che _lcent.andémm,_ abbiamo continuato a
2 Here i _chiodo :sugll argomenti richiamati

ella qurone ed in proposito possiamo anti-
Cipare ai nostri lettori quanto segue:

1]. Diffusione del vericello:

f/:ilt srl.:-?mo rivolti agli amici di Bolzano per in-

‘itarli a svolgere una ricerca per sapere chi

fgovgﬁ;g?ﬁare, costruire, ver_vdere o noleggia-

gk elli per l.-nvolg) degli alianti: tutti co-
Che possono fornire notizie in merito so-

no invitati a contattare Giorai ]
: gio Weber, Via
Tre Santi 27 - Bolzano 39100.

\2/]0 Scuola anche sulle aviosuperfici:
" LO A VELA rivolge pubblicamente, da que-
@ pagina, I'invito agli amici Barberi Leone e
Galli _Wa_lter affinché affrontino, per il volo a
vc_ala italiano, questa importante ed inderoga-
bile necessita; le aviosuperfici — diverse so-
no pronte ed altre in gestazione — sono e
PIU- ancora saranno le strutture pit indispen-
sabili allo sviluppo del volo a vels.

3) Monotipo economico:

L_e riunjoni tenutesi negli scorsi mesi, in me-
rito alle quali Smilian Cibic ci relaziona in
questo stesso numero, hanno evidenziato il
fatto che le troppe e troppo disparate idee
non porteranno acqua al nostro mulino per il
monotipo europeo.

Il Centro Studi del Volo a Vela Alpino — no-
stro editore — ha pertanto deciso di promuo-
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vere una prima documentata indagine sulle
reali possibilita di realizzare un monotipo di
limitate prestazioni ma soprattuito di conte-
nutissimo costo d’esercizio.

4) Campionato nazionale «aperto»:

La nostra Patrizia Golin si & assuto l'incarico
di stendere una bozza di regolamento per que-
sto campionato nazionale che si svolge in qua-
si tutte le nazioni volovelisticamente progre-
dite; si tratta anche d'aver riguardo alla situa-
zione italiana in modo di contribuire a rivalu-
tare i piloti ed il parco macchine.

5) Disponibilita economiche «indirizzate»:
Qui ci sentiamo piuttosto impotenti, & indi-
spensabile un atto di fede nei confronti della
Commissione di Specialita; siamo convinti
che, una volta superato il ciclone dei Mon-
diali, i componenti della Commissione impo-
steranno una nuova politica, pit idonea ad af-
frontare i problemi dell'indispensabile neces-
sita di sviluppo del nostro volo a vela e con-
seguentemente terranno in evidenza i molti
appelli lanciati affinché maggiori risorse sia-
no destinate all'incremento della base e quin-
di dell’attivita didattica.

& #* ¥

All'ultimo momento ci perviene il Regolamen-
to dei Campionati Italiani per la classe 15 me-
tri che si svolgeranno a Calcinate del Pesce
dal 18 al 26 maggio, e per la classe Standard
che avranno luogo ad Alzate dal 1° al 9 giugno.
Agli audaci promotori il piti vivo ringrazia-
mento in quanto — oltre al fatto agonistico di
tutto rilievo — dimostrano che si possono
svolgere competizioni di alto livello senza
creare megaorganigrammi che comportano co-
sti ingiustificati e se si rendono necessarié
modifiche al R.S.N., si facciano. Uno degli
obiettivi primari & quello di ridurre i costi
operativi, poi speriamo che si possano ridur-
re anche i costi dei mezzi.

A chiusura di questo foglio, sentiamo il do-
vere di chiedere scusa ai nostri abbonati per
il ritardo che abbiamo accumulato.

Lo facciamo in tutta umilta, aggiungendo pero
I'assicurazione che stiamo predisponendo un
ricchissimo n. 168 che sara ultimato alla fine
di marzo e che spediremo le agendine a tutti
coloro che sono stati piti puntuali di noi nel
rinnovare I'abbonamento.

Lorenzo Scavino



ALEXANDER SCHLEICHER

Segelflugzeugbau
D-6416 POPPENHAUSEN AN DER WASSERKUPPE
(Germania Occidentale)

PROGRAMMA CONSEGNE

ASK 21 Biposto scuola

Apertura alare 17 mt.
Efficienza max. 34

ASK 23 Classe Club

Apertura alare 15 mt.
Efficienza max. 33,7

ASW 19B Classe Standard

Apertura alare 15 mt.
Efficienza max. 38,5

ASW 20B Classe FAIl 15 mt.

Apertura alare 15 mt.
Efficienza max. 43

ASW 22 Classe Libera ASW 20BL  Classe FAI Open
Apertura alare 22 mt. o 24 mt. Apertura alare 16,6 mt.
Efficienza max. oltre 57 Efficienza max. oltre 44

ASW 20C Classe FAI 15 mt. ASW 20CL  Classe FAI Open
Apertura alare 15 mt. Apertura alare 16,6 mt.
Efficienza max. oltre 43 Efficienza max. oltre 44

... Ed inoltre il magnifico ultimo nato della pretigiosa FOUNIER ...

... lo RF10
FOURNIER AV’A T’ON Agrodrome de Athee/Nitray
37270 MONTLOUIS
_&_ Téléphone (47) 50.68.30
Apertura alare ;17,47 mt.
Apertura alare
con ali ripiegate : 9,60 mt.
Efficienza max. ;30
Potenza : 80CV
Consumo da 7 a 14 It/h
Velocita di crociera : 110 Kts
Velocita max. 120 Kts
Autonomia : 620 miglia

Rappresentanti per I'ltalia:

MUSSO ALBERTO GRINZA CARLO

Via Trieste 38 - 10093 COLLEGNO (TO) Strada d. Cacce 38/27 - 10135 TORINO
Tel. 011/787391 (ab.) Tel. 011/9014105 (ab.) - 011/6931373 (uff.)



L'O pubblicita

Adogniazienda
possiamo dedicare molto
del nostro tempoe |
della nostra esperienza,

. |
Per risolvere ogni problema di organizzazione e gestione.

SIamo un centro
di  elaborazione |
€ organizzazione
dotato di 1 Siste- =
madiregistrazio-
ne CMC, 1 Siste-
ma I1BM 360/40,
Unitd nastro, 7

Unitd disco, 1 Lettore di schede, 1 Perforatore
di schede, 2 Stampanti di cui una fuori linea collegata
al Sistema di registrazione CMC. _
SIamo In grado di assicurare, con specifica
competenza, prestaziani cltamente
qualificate ad aziende di ogni fipo e dimensione,
sla industriali che commerciali,

NOstro servizio & “flessibile” alle esigenze dei client]
8id che gid dispongano di un Centro e desiderino

potenziarne le capacita operative, sig che
non riten

‘ gano di installare in proprio un Centro
di Elaborazione Dat per la contabllitd generale, IVA,

amministrazione del personale, gestione magazzini,
gestione delle vendite.

SELORG
Servizi Elaborazione e
Organizzazione srl

Noverasco - Opera (Milano)
Via Enrico Fermi, 3/5'7
Tel. 02 '5242746-9
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' -agglungete P - hatsuy ~questo magmflco 1

|I p|acere L
del _volo a vela a
decollo autoq.o:mo”.
con quello -
del turismo aereo
e la scuola

semiali facilmente ripiegabili sui fianchi per ’lhangaraggio

— due posti affiancati * ECCELLENTI QUALITA DI VOLO
— motore Grob G 2500, 90 HP .
— serbatoio da 100 litri » efficienza 1:28 a 115 Km/h

— elica bipala a tre posizioni di nuovo disegno e corsa di decollo 220 m

— avviamento elettrico

— ruotino di coda sterzabile * 12 litri-ora a 170 Km/h

— freni a disco a comando indipendente « 9 litri-ora a 140 Kmih

— pedaliera regolabile

— riscaldamento in cabina ¢ velocitd massima 210 Km/h

— grande vane hagaglio s e gutonomia 1800 Km ‘
— poggiatesta e schienali regolabili .
— strumentato standard e strumenti motore s struttura completamente in vetroresina

versione «RANGER» con doppia accensione

chiamateci per voli dimostrativi

GLASFASER ITALIANA s.r.l.

Via Ghiaie, 3 - Tel. 035/612617 - 24030 VALBREMBO (BG)
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ANTONIO ROCCA
mollificio

@ Molle in filo tiranti - prementi - torsione
da 0,70 mm. a 12 mm.

= Molle in nastro di qualsiasi tipo

Corso Carlo Alberto 102 - 108 - 114 Pescarenico

22053 LECCO - telefoni (0341) 364354 - 362064
telex 340361 Rocca |




=

<3l
<.

“ base i | volo a vel
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IN EUROPA PER VOLI OLTRE I 1.000 KILOMETRI
AVAO Associazione Volovelistica Alpi Orobiche

AVA Aeroclub Volovelistico Alpino

AEROPORTO DI VALBREMBO (BERGAMO)
Tel. 035/61.32.93 - Frequenza radio 122,6

— Scuola per conseguimento brevetto C di
volo a vela.

— Rinnovo e reintegro brevetti.

— Addestramento dopo brevetto per conse-
guimento insegne FAI; corsi di perfor-
mance con istruttori qualificati su alianti
biposto e monoposto.

5 Twin Astir - Janus - 3 Astir St. —
2 Libelle C. - 2 Hornet - 2 Pegaso —

LATHUILE

OBERVELLACH

VALBREMBO

Stages per piloti stranieri dal 15 marzo al
15 maggio di ogni anno.
Alianti a disposizione di tutti i soci piloti.

Aerei datraino: 4 Stinson L5 HP 235 - Mo-
rane Saulnier HP 180 - Motoaliante Falke.

Il Club é dotato di: vasto camping per roulottes e tende con relativi servizi; pi-
scina, campi da tennis e parco giochi bambini nonché di ristorante-bar con
ampio parcheggio auto.
L’aeroporto ed i servizi annessi sono aperti tutti i giorni escluso il martedi.




BECKER...
del mondo

L'apparato radio VHF AR 3201 della
Becker Flugfunk & il pil piccolo e
potente oggi esistente.

Formato strumento piccolo
(diamentro 58 mm).

Nella fotg accanto, il frontale
dell’AR 3201 in scala 1:1.

Potenza dj trasmissione 5-7 Watt.
Autocontrollo automatico di

frequenza.
760 cangli_(predisposto per i futuri
previsti ampliamenti dj banda).

il pit piccolo pro
per il volovelista!

&

Avionics made in Germany

Per ulteriori informazioni:

Glasfaser Italiana s.r.1.

Via Ghiaie 3 - 24030 VALBREMBO - Tel. 035/612617
Rappresentante ufficiale per I'ltalia

FLUGFUNIKL

Quattro frequenze memorizzabili
oltre alla 121,5 di emergenza
sempre fissa in memoria.

Basso assorbimento: circa 70 MA.
Controllo automatico tensione.
Onzionali: interfono,

illuminazione del pannello,

indicazione temperatura esterna
e tensione batteria.

E in corso la omologazione in
Categoria Il.

Garanzia 2 annil
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Il 16 settembre di quest'anno & ricorso il 50° anni-
versario del primo lancio collettivo di nove alianti
veleggiatori anfibi dalla vetta del Campo dei Fiori al
lago di Varese. Il Centro Studi del Volo a Vela Alpino
di Calcinate del Pesce, che giustamente si considera
il continuatore dell'attivita volovelistica lanciata in
provincia di Varese nel lontano 1930 dal Gruppo di
Volo a Vela Tommaso Dal Molin, non poteva dimen-
ticare questo avvenimento. E infatti, in seno allo stes-
so Centro Alpino, fin dai primi mesi del 1984 era stato
costituito un Comitato Organizzatore per le celebra-
zioni del 50° anniversario dello storico lancio. Giorgio
Orsi, «pioniere dell’Aeronautica» ne aveva accettato
la presidenza e, validamente coadiuvato dall'instan-
cabile Renzo Scavino, si presto all'onere di organiz-
zare le celebrazioni per ricordare I'importante avveni-
mento volovelistico.

Le celebrazioni sono iniziate sabato sera 15 settembre
1984 alle ore 20 con un conviviale tenutosi presso il
ristorante dell’aeroporto volovelistico di Calcinate, al
quale sono intervenuti i rappresentanti della Presi-
denza Centrale dell’Aero Club d'ftalia, dell' Associa-
zione Nazionale Pionieri dell'Aeronautica, della Pro-
vincia e del Comune di Varese, dell’Associazione de-
gli Industriali Varesini, del locale Panathlon Club, del
Centro Studi del Volo a Vela Alpino, dell'Aero Club
Volovelistico Alta Lombardia e di numerosi altri Aero
Clubs periferici, nonché — naturalmente — tutti co-
loro che rimangono del vecchio Gruppo di Volo a Vela
Tommaso Dal Maolin.

Al levar del conviviale hanno preso la parola i rappre-
sentanti dei volovelisti varesini organizzatori delle ce-
lebrazioni del 50°: Giorgio Orsi, presidente del Comi-
tato Organizzatore, Giorgio Nidoli, presidente del C.S.
V.V.A. e Dante Caraffini, presidente dell'Aero Club
Volovelistico Alta Lombardia ;i quali, dichiarandosi
orgogliosi di essere i continuatori dell'opera intrapre-
sa dai volovelisti varesini degli anni 30, hanno esal-
tato l'opera dei loro predecessori, particolarmente
nel campo delle costruzioni volovelistiche e delle espe-
rienze di volo senza motore compiute nei cieli e nelle
acque del Verbano.

Ricordando il primo lancio collettivo dei nove alianti
lago di Varese, Orsi, Nidoli e Caraffini hanno avuto

I lancio collettivo di nove alianti anfibi
Sul Campo dei Fiori...
cinquant’anni dopo

di Plinio Rovesti

parole di caldo elogio e di ammirazione per i piloti-
costruttori del vecchio Gruppo Dal Molin, organizza-
tori e protagonisti della storica impresa.

Renzo Scavino, regista delle celebrazioni, ha dato
quindi la parola all’ing. Guagnellini, presidente della
Commissione Sportiva Centrale dell’Aero Club d'lta-
lia; il quale, dopo aver portato ai convenuti il caloroso
saluto dell’Avv. Baracca, presidente dell’Ae.C.I., uni-
tamente al Consigliere Federale Italo Rossi, ha con-
segnato ai tre protagonisti viventi dell'impresa, Gene-
rale Ing. Angelo Mori, progettista degli alianti anfibi,
Ten. Col. Plinio Rovesti, pilota dell’Anfibio Roma e
capo della formazione, e Com.te Tino Gada, pilota di
uno degli anfibio Varese e direttore delle operazioni di
lancio, ire artistiche medaglie d'argento del Presiden-
te della Repubblica, nonché medaglie d'argento del
CONI, concesse ai seguenti volovelisti viventi del
Gruppo Dal Molin, che all'inizio degli anni 30 si sono
maggiormente distinti nei favori per la costruzione
dei nove veleggiatori anfibi che hanno partecipato al
volo collettivo: Ing. Ermanno Bazzocchi, Cav. Uff. Almo
Del Grande, Rag. Carfo De Wolf, Capotecnico Um-
berto Frattini, ed agli specialisti Antonio Bertagna,

Fig. 1 - Al tavolo d'oncre [da sinistra a destra) Adele Orsi, il
Generale Giulio Cesare Graziani, il Prof. Nidoli e il Dott. Leopoido
Zambeletti.
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Fig. 2 - I Comm. Dante Caraffini — il dinamico Presidente del-
I"Aera Club Volovelistico Alta Lombardia — porge il saluto alle
Autorita ed agli ospiti.

Giovanni Biotti, Angelo Grilletti, Natale Parnisari, An-
gelo Stenech e Adolfo Zani.

Ha quindi preso la parola il Generale di Squadra Ae-
rea Giulio Cesare Graziani (medaglia d'oro al valor
militare della 2* guerra mondiale), che nella sua ve-
ste di Presidente dell’Associazione dei Pionieri del-
I"Aeronautica, dopo aver pronunciato un brillante di-
SCOrso commemorativo del lancio dei nove alianti an-
fibi ed aver esaltato I'attivita volovelistica del Centro
di Calcinate, ha consegnato | diplomi ed i distintivi
di «Pionieri dell'’Aeronautica» ai volovelisti varesini
recentemente insigniti di tale titolo (Giorgio ed Adele
Orsi, Tino Gada, ed Angelo Mori).

E' quindi la volta di Renzo Scavino, direttore della
rivista «Volo a Velas e membro del Consiglio diret-
tivo del Centro Studi del Volo a Vela Alpino, il quale
consegna ai cinque pionieri antesignani del Gruppo
Dal Molin (Rovesti, Conti, Carrera, Gada e Mori) la
speciale medaglia d'argento fatta coniare dal C.S.V.
V.A. per celebrare il 50" del lancio collettivo. Una ri-
produzione in bronzo della stessa medaglia viene
consegnata alle autorita presenti al conviviale, tra
cui ricordiamo il Generale Adriano Mantelli, pioniere
del volo a vela italiano, I'ing. Iginio Guagnellini ed
il Consigliere Federale Italo Rossi, l'ing. Ambrosini,
pioniere dell'Aeronautica, il doti. Leopoldo Zambe-
letti, presidente dell'Associazione Industriali della
provincia di Varese, i rappresentanti della Provincia
& del Comune di Varese, il presidente del Panathlon
Club. il Cappellano dei volovelisti varesini pilota Don
Adriano Sandri, la scrittrice e giornalista Alba Ber-
nard, Giorgio Minazzi, redattore capo del quotidiano
«La Prealpina», il rag. Antonio Carlo Montonati, mem-
bro del Consiglio direttivo della «Famiglia Bosina», e
molte altre personalitéd di cui c¢i sfugge il nome.

Infine. chi scrive queste note, ha chiuso la cerimonia
del conferimento delle medaglie, rivolgendo, a nome
dei vecchi piloti del Gruppo Dal Molin, un vivissimo
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Fig. 3 - Il Generale Graziani consegna all'lng.

Mori, progettista
degli alianti anfibi. il diploma di

«Pioniere dell’Aeronauticas».

ringraziamento ai coniugi Adele e Giorgio Orsi (cui
recentemente e stato conferito il titolo di «Pionieri
dell'Aeronautica») ed ai quali é ctata consegnata
un‘artistica targa ricordo del 60" ed una medaglia di
argento di benemerenza concessa dal Presidente del-
la Repubblica Sandro Pertini.

Il convivio del 50° si & concluso con brindisi au-
gurali, strette di mano ed abbracci a non finire...
L'appuntamento & per il giorno dope sulla vetta del
Campo dei Fiori, dove Mons. Macchi celebrera una
Messa al campo e pronuncera il discorso comme-
morativo dell'impresa volovelistica.

Il comitato organizzatore delle celebrazioni in onore
dei pionieri varesini del volo silenzioso, aveva in-
detto appunto per quel giorno, domenica 16 settem-
bre, un raduno di alianti, i quali, giungendo a Varese

> e [y

- Rovesti consegna a Giorgio Orsi la targa ricordo del
Gruppo di Volo a Vela Tommaso Dal Moelin.

Fig. 4



dai vari aeroporti volovelistici dell'alta Italia, prima
di atterrare all'aeroporto di Calcinate avrebbero sor-
volato e fotografato la balza del Campo dei Fiori
dalla quale nel 1934 presero ['involo i nove alianti
veleggiatori del Gruppo Dal Molin.

Poiché le condizioni meteorologiche non erano
favorevoli al volo veleggiato, gli alianti partecipanti
al raduno sono giunti sulla verticale del Campo dei
Fiori a rimorchio aereo. Fin dalle prime ore del po-
meriggio & stato un ininterrotto suggestivo carosellio
di alianti aerotrainati che, dopo lo sgancio dai velivoli
rimorchiatori, hanno volteggiato come falchi sulla vetta
della montagna, creando un clima di grande entusia-
smo tra | numerosissimi gitanti che continuavano ad
affluire sul pendio del Campo dei Fiori.

Noi eravamo tra quelli che accorrevano alla storica
balza di lancio. Quanti ricordi affioravano alla nostra
mente arrampicandoci faticosamente su quel sentie-
ro che cinquant'anni prima avevamo scalato con gio-
vanile baldanza trasportando in vetta alla montagna
ali e fusoliere. Preceduti da Mons. Pasquale Macchi,
che «tirava» in testa alla fila con passo da alpino
(I'arciprete del Sacro Monte & un sacerdote di mon-
tagna allenato a queste... salite), siamo arrivati sul
punto di lancio col fiato grosso e col cuore gonfio di
emozione. Per riprendere fiato, ci fermiamo a con-
templare il paesaggio e la folta vegetazione che in
mezzo secolo ha notevalmente mutato l'aspetto della
montagna. Piante e cespugli, avanzando dai due lati
della balza di lancio, hanno ridotto considerevolmente
lo spazio erboso un tempo disponibile al centro del
pendio per I'involo dei nostri alianti. Anche il pano-
rama in direzione di Varese e del lago, & molto cam-
biato: il cemento s'é mangiato gran parte del verde
che abbelliva i dintorni della «cittd giardino» e che
ora sono fittamente punteqgiati di ville e di fabbri-
cati industriali. E' il progresso di mezzo secolo!

Don Adriano Sandri — arrivato in vetta molto prima
di noi — ci riceve festosamente assieme al folto
gruppo degli «Amici delfa Montagna», che hanno aiu-
tato Don Adriano ad approntare l'altare da campo
sul quale Mons. Macchi celebrera la Santa Messa.
Sono presenti quasi tutte le autorita incontrate la
sera prima al conviviale di Calcinate, unitamente a

i

Fig. 5 - Poiche le condizioni meteorologiche non erano favorevoli  Fig. 7 - La celebrazione della Santa Messa sul punto di lancio

al volo veleggiato gli alianti partecipanti al raduno sono giunti
sulla verticale del Campo dei Fiori a rimorchio aereo.

Fig. 6 - Numerosi gitanti ed appassionati del volo silenzioso sono
convenuti sulla balza del Campo dei Fiori per assistere alle ce-
lebrazioni del 50°.

diversi iscritti all’Associazione Arma Aeronautica di
Varese, capeggiati dal loro presidente Generale Cre-
spi, ed a molti volovelisti di oggi e di cinquant’'anni
fa, che Tino Gada (!'indimenticabile compagno di tanti
voli in coppia iniziati da questa montagna) intrattie-
ne scherzosamente con motti e battute da... fine di-
citore.

Numerosi anche gli appassionati studiosi del vicino
osservatorio astronomico diretto dal Prof. Furia; il
quale con i suoi allievi ha fatto pit volte la spola
per trasportare in macchina i «vecchi» del Gruppo
Dal Molin e le signore che cercavano il sentiero che
conduce alla vetta del Campo dei Fiori, che i piloti di
Calcinate da tempo hanno battezzato col nome di
«Vetta Volo a Vela».

Mentre gli alianti continuavano a volteggiare nel cie-
lo e gli aero-traini si susseguivano ininterrottamente,
& iniziata la celebrazione della Santa Messa. Qualcu-
no osserva che lo storico lancio comincio alle 16,30
mentre ormai sono le 17. Mons. Macchi, pero, sor-
ridendo, fa presente che 50 anni fa non era in vigore
«l'ora legale» e che pertanto tutto procedeva secon-
do il palinsesto del programma...

2l v L 3

dei 9 alianti anfibi. Celebra Mons. Macchi assistito dal pilota
Don Sandri.
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Fig. 8 - La posa della targa commemorativa.

I rito religioso ebbe inizio sotto un cielo grigio ed
imbronciato, che sembrava minacciare pioggia da un
momento all’altro. Ma quel cielo, evidentemente non
se l'e sentita di prendersela con noi volovelisti, che
siamo fra i suoi pitt appassionati studiosi... Non cad-
de quindi una goccia d'acqua!l

Don Sandri — pilota di volo a vela e 2° grado di volo
a motore — concelebrava con Mons. Macchi il sacro
rito. Ad un certo punto della Santa Messa, chi scrive
gueste note avrebbe dovuto leggere ad alta voce un
brano riportato su un foglietto affidatogli all'inizio
della cerimonia. La commozione pero, gli giocd un
brutto scherzo.. e dopo poche parole la voce non
volle pit uscire! Per fortuna Don Adriano mosse su-
hito in soccorso, e continuando personalmente la
lettura, sciolse l'increscioso imbarazzo di quel mo-
mento, mentre i «vecchi» del Gruppo Dal Molin lan-
ciavano benevoli occhiate di comprensione verso il
loro antico «capo», e Tino Gada abbozzava significativi
sorrisi per fargli coraggio...

Nel corso della Santa Messa Monsignor Macchi pro-
nuncio un breve e toccante discorso celebrativo; un
discorso che sembrava dettato dal cuore di un vec-
chio volovelista, e che Mons. Macchi aveva scritto
per non dilungarsi e per non uscire dal tema, come

Fig. 9 - Mons. Macchi e Plinio Rovesti davanti al cippo sul quale
& stata fissata la targa a ricordo del 50°
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quando si parla a braccio. Ne riportiamo integral-
mente il testo.

«Rivolgo innanzitutto un vivissimo cordiale saluto ai
pionieri del volo a vela, a tutti gli appassionati di que-
sto sport e a tutti gli amici, con particolare ossequio
alle autorita presenti a questa celebrazione cinquan-
tenaria.

Sono felice dell'opportunita che mi & stata data di
essere in mezzo a voi questo pomeriggio e ringrazio
chi mi ha invitato, perché cosi ho modo di esprimere
tutta la mia simpatia, la mia ammirazione per voi pio-
nieri; stima e ammirazione che & nata nel mio animo
pit di 50 anni or sono, quando, allievo delle scuole
elementari di Via Felicita Morandi, restavo a lungo
a vedere il lavoro di costruzione degli alianti che si
realizzavano nella vicina officina del Gruppo di Volo
a Vela Tommaso Dal Molin.

Nel mio cuore & sempre rimasta la nostalgia del volo
a vela... fin che, tanti anni dopo, il Colonnello Rove-
sti da Rieti venne a prendermi in Vaticano per offrir-
mi |'esperienza meravigliosa di gquesto volo.

Grazie vivissime.

Che significato ha questa celebrazione religiosa?

Fig. 10 - Tino Gada e Plinio Rovesti - i piloti viventi della storica
impresa volovelistica.



E' utile? E' opportuna? E' necessaria?
lo lo credo.

Voi avete fatto bene perché a cinquant'anni di di-
stanza da quei primi momenti pionieristici sentiamo
tutti il bisogno di esprimere la nostra gratitudine.

Gratitudine per quegli inizi fortunati e gratitudine per
la storia certamente positiva di questi cinquant’anni.

Ovviamente nella nostra preghiera ricorderemo an-
che tutti quelli che mancano a questa nostra cele-
brazione, quelli che hanno avuto particolari meriti
ed anche quelli che sono morti vittime di qualche gra-
ve incidente.

Progressi enormi si sono avuti nell'aviazione in questi
50 anni fino a rendere possibili i voli extra terrestri.
Anche il volo a vela si & perfezionato, ma non ha per-
so il suo carattere originario di volo silenzioso, di
volo stupendo a contatto con la natura, potremmo
dire di volo puro. lo sicuramente non sono un com-
petente, ma dalla piccola esperienza che ho potuto
godere mi pare di poter affermare che questo volo &
tendenzialmente religioso, perché & un volo che pud
servire a scoprire Dio nel silenzio, nella contempla-
zione della natura e nella riflessione pacata e paci-
ficante.

E questa motivazio ne religiosa mi spinge ad espri-
mere gratitudine a voi che avete arditamente ricercato
il volo a vela quando poteva sembrare assurdo o teme-
ario, a voi che lo avete favorito con costanza, a voi che
lo praticate e a tutti quelli che sono amici del volo a
vela.

Grazie, perché & sport benefico, perché & sport me-
ritevole, perché & sport che fa bene soprattutto alla
psicologia, allo spirito dell'uomo. E' sport che fa-
vorisce |'equilibrio umano e spirituale.

Formulo quindi vivissimi voti perché questo vostro
sport abbia sempre maggior diffusione, perché sia
sempre fedele al suo carattere originario e possa
essere utile soprattutto ai giovani per la loro forma-
zione umana, morale ed anche religiosa.

Dio benedica tutti. E la Madonna del Sacro Monte,
sotto la cui protezione avete fatto qui i primi voli,
sia sempre vostra benevola protettrices.

A conclusione della Santa Messa Mons. Macchi les-
se ad alta voce l'iscrizione della targa metallica, che
fu quindi collocata nell'apposito cippo approntato
dagli «Amici della Montagna» capitanati da Giuseppe
Gorini.

A guesto punto credavamo che le cerimonie fossero
concluse, ma gli amici del «Club Aviazione Popolare»
ci serbavano una sorpresa. Chiesero il microfono col-
legato all’alto parlante portato sul Campo dei Fiori
da Guglielmo Giusti (il vecchio dirigente del Centro
Studi del Volo a Vela Alpino) ed improvvisarono un
discorsetto, comunicando ai convenuti che il loro
Club, «a ricordo della grande impresa che nobilita la
costruzione amatoriale» aveva deliberato di concede-
re ai tre protagonisti viventi del lancio collettivo (Ga-
da, Mori e Rovesti) tre artistiche targhe, che ci ven-
nero consegnate tra gli applausi dei presenti. Com-
mossi ringraziammo vivamente gli ingegneri Duranti,
Puppi e Brini, rappresentanti del Club, e con loro ci

L

Figg. 11 e 12 - Due belle foto scattate a Mons. Macchi nell'Aero-
porto di Rieti in occasione del volo veleggiato compiuto nella
valle Santa qued'sra segretario di Paolo VI. Il pilota che lo ha
portato in volo & Alvaro De Orleans Borbén.

avviammo lentamente verso il sentiero che ci riportd
sulla strada cosiddetta della «punta di Orino», dove
ci attendevano le macchine degli studenti dell'Osser-
vatorio Astronomico.

Tino Gada non aveva pit voglia di scherzare... Forse
ripensava come noi a quel 16 settembre del lontano
1934. Da allora erano trascorsi esattamente cinguan-
t'anni: quanti ricordi, ahimé quanti ricordi...

Plinio Rovesti

Ci sono pervenuti molti scritti, sia da parte di chi non
ha potuto essere presente, sia da parte dei presenti
che hanno voluto ribadire la loro sentita partecipa-
zione allo storico avvenimento.

Il Comitato Organizzatore e la rivista VOLO A VELA
ringraziano tutti e colgono ['‘occasione per ringra-
ziare anche gli amici (e le amiche, principalmente!)
che si sono prodigati nel collaborare, nel contempo
si scusano per qualche dimenticanza nel diramare
gli inviti.
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Dalla
"Base Campo dei Fiori”

Certo che «Base Campo dei Fiori» & un nome appropriato
a questa giornata commemorativa. Abbiamo voluto chia-
mare cosi la Cima della nostra Madonnina, poiche ci ripor-
ta indietro nel tempo; ci sembra di vedere questi 9 Alianti
gettarsi nel vuoto. Una sensazione che ci ha accompagna-
to per tutta la giornata.

Siamo li armati di tutto: macchine fotografiche, radio,
binoccoli, agendine, perfino dei kiway, per annotare i pas-
saggi che si faranno.

Ma andiamo per ordine.

Malgrado le previsioni del nostro Meteosat, Piero Pugnetti,
(vento da Nord) la giornata si preannuncia... piove.

Dopo il consulto dei Testi Sacri, si scusa, dando la colpa
al tempo.

Comunque la buona volontd dei Volovelisti & proverbiale,
per cui Gianluca Tronconi e Figlio, tagliano per primi, si
fa per dire, I'ambito traguardo con il Falke. Appena atter-
rato, la coppia Premazzi e Rossi gli soffiano quasi al volo
il motoaliante per imitarlo immediatamente.

Cosi si chiude la mattinata volovelistica, sotto una piog-
gerella che sembra ridere del pur bravissimo Pugnetti.
Ne azzeccasse una!ll

Nel pomeriggio perd, la giornata si apre: il panorama &
fantastico.

Non siamo ancora giunti sulla cima della Madonnina che
il vendicativo Pugnetti in tandem con Premazzi Massimo
ci chiama per farsi annotare fra i temerari che faranno i
passaggi. Sono le 13,25.

Segue immediatamente come gradita sorpresa un Grob
di Alzate con Albertazzi & Dell'Acqua. Ore 14,11 con ASK
13, Krugher e Lorenzo Monti. Ore 14,35, K 13 pilota Pollio
Tonino con al seguito il sempre vigile Pugnetti.

Alle 14,40 si ha la gradita visita dell'elicottero di Gennari
che con Luca Benini viene a rendere omaggio alla ricor-
renza, eseguendo anche un magnifico atterraggio di super

precisione in un ristretto spazio tra gli alberi per prendere
a bordo I'Elicostoppista Premazzi Adriano.

Ore 14,55 il Comm.te Enzo Grosso detto il Barone da Nor-
cia, nobilita la giornata degnandoci di un passaggio col
Falke. 15,02 & bello vedere la Madonna sollevare |'ala
dell’ASW 20 del Bob Monti, giusto giusto per farlo passare
di mezzo metro scarso dall'asta della manica a vento posta
dietro di Essa. 15,15, Janus con a bordo il caro Aliverti
in coppia con Avanzini.

Ore 15,16, Bonini con Falke. 15,29 ecco il Blanik con Bor-
gonovi e Branca. 15,31, altra gradita visita del Grob pilo-
tato dal Comm.te Bosche e Figlio.

Con la sua proverhiale calma alle 1534 passa Bellora
Mario seguito su Janus da Stefanutti Sergio e Figlio. 15,41,
primo traino eseguito dal Robin; pilota Giuseppe Gan-
dolfi, trascinati Sinelli e Krugher. Alle 15,49, in tutta la
sua grandezza ecco il Nimbus 3 coen Manzoni. 15,53, riecco
il Falke che porta su in cima Kufferle e la sua Gentile
Signora. 15,54, con Zerzi, il zavorrato Pugnetti che cosi
facendo spera di far incetta di medaglie. |l Kestrel di
Secomandi fa il passaggio alle 16,01. Ore 16,16, Piazzai
con passeggero. Alle 16,20, gradita visita di un motoaliante
di Valbrembo pilotato dai Comm.ti Pasculli Luciano e Man-
gilli Chiarino. Alle 16,28 & la volta di Fraenza e Borellini
su Janus (ma chi pilotava?). 16,30, K 13 con Cassinelli e
Casaccia. 16,41 il passaggio piu disciplinato della gior-
nata: pilota la dolce Paola che porta a spasso il Comm.te
Broggini. Almeno una volta per ultimi su Janus, Vergani
e Clement. Inutile annotare i passaggi del nostro Addario
Ercolino, senza di lui la maggior parte passava a piedi.
A proposito di piedilll Una nota di merito particolare va
ai Comm.ti Guglielmo Giusti, Dante Caraffini e Lorenzo
Scavino che trainando la nostra cara Costanza a bordo delle
loro scarpe n. 43... rotti, fanno il giro intorno alla Ma-
donnina dalle 16,04 alle 16,08.

Grazie comunque a tutti e grazie agli altri volovelisti, ex
aviatori e visitatori che hanno voluto partecipare alla
S. Messa officiata da Monsignor Macchi e dal nostro buon
Don Adriano Sandri; e onorare con la loro presenza la
Cerimonia conclusiva della posa di una Targa Ricordo in
onore ai 9 volovelisti che 50 anni fa si lanciarono proprio
da questo punto, dove & posta la Madonnina sulla «Base
Campo dei Fiori».

Adriano & Ercole

G. GIUSTI

21013 GALLARATE (Va)

Via Torino, 8 -
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!l Briefing é quella cosa che...

Il Briefing era quella cosa che...

!l Briefing é... la Magna Charta...

La Magna Charta é quella cosa che...
La Magna Charta era quella cosa che...
La Magna Charta é... il Briefing...

... ovviamente... e «nella misura in cui»...

Scendiamo dal pulmann e rivediamo con piacere i
volti amici ma tocca subito a Sandro Serra di richia-
marci al dovere ed ascoltare il tradizionale benvenuto
ai presenti, ma anche il ricordo degli amici che sono
andati avanti: Rocca e Zamperini.

Serra ringrazia le Autorita presenti e gli addetti ai
lavori che si prodigano per il nostro volo a vela.

Ed iniziano gli interventi.

CARLO MARCHETTI (Consigliere Federale)

— forse non molti problemi ma comunque molto gros-
si, in particolare con enti militari e civili, che
ringrazio per la comprensione dimostrata;

— il confronto del nostro operato con la traccia in-
dicata dalla Magna Charta non & soddisfacente,
sia per le scarse disponibilita economiche che
per la poca efficienza nell'impiego dei mezzi;

— ['attivita di base & seriamente compromessa per la
mancata corresponsione dei premi di brevetto ai
giovani;

— manca un programma per la produzione di mezzi
di informazione ed audiovisivi per la propaganda
e la diffusione;

— occorre stabilire, utilizzando la rivista VOLO A VE-
LA, un filo diretto tra i volovelisti e I'Aero Club
d’Italia;

— per tutto cid é necessaria una partecipazione pit
diretta ed attiva da parte di tutti i volovelisti, che
non devono stare con le mani in mano ad aspettare
che altri risolvano problemi che loro stessi posso-
no affrontare e risolvere.

PIERO MORELLI
(Presidente Commissione di Specialita)

Tra gli amici scomparsi, permettetemi di ricordare
Gianfranco Rotondi e Plinio Santini.

— nelle undici riunioni sin qui tenute dalla Commis-
sione tutti hanno lavorato con grande impegno; le
linee lungo le quali si & operato sono quelle trac-
ciate l'anno scorso, ma abbiamo potuto fare ben
poco, anche per il condizionamento di decisioni gia
prese; abbiamo individuato i problemi chiave e cer-

cato di avviarne qualcuno a soluzione, ma tutto cio
in un Paese perennemente in crisi e malato cro-
nico di burocrazia;

le norme vigenti sono carenti ed insufficienti ed
ostacolano lo sviluppo del volo a vela; gli incontri
avuti con Civilavia hanno portato alla nomina di
una Commissione mista per giungere ad una nor-
mativa piu valida;

sicurezza del volo: si parla troppo ma si fa poco;
abbiamo cercato di nominare una sottocommissio-
ne per tale problema, ma non si sono trovate per-
sone disponibili;

il piano di «finanziamento flotta» si & esaurito e
cio ha creato un problema oltremodo grave in
quanto abbiamo bisogno di velivoli trainatori e
di alianti biposto;

presso I’Aero Club Centrale ha avuto luogo il tra-
dizionale corso istruttori, con esito pienamente
soddisfacente;

passando in rassegna l'attivita sportiva svolta, &
da rilevare la scarsa partecipazione italiana ai
C.l. e cid ha comportato la non assegnazione del
titolo per le classi Standard e Libera;

mondiali 1985; la preparazione ha assorbito molte
energie da parte dei pochi che se ne sono occu-
pati; anche la Commissione ha dovuto occupar-
sene a piu riprese, cercando di raggiungere i se-
guenti obiettivi:

assicurare che la maggior parte delle spese pos-
sa rappresentare investimento di cui possa fruire
tutto il volo a vela italiano;

sistemazione del sedime aeroportuale;

nuovi prefabbricati e interventi su impianti e
strutture;

operazione velivoli trainatori;

creare le premesse per una larga partecipazione,
anche per venire incontro alle aspettative degli
Enti locali che hanno contribuito generosamente:

appello del Presidente dell'’Aero Club d'Italia a
tutti gli enti volovelistici invitandoli a collaborare
per contribuire alla riuscita dell’evento, speriamo
che l'appello sia accolto in quanto molti sono i
problemi da affrontare;

preallenamenti possibili a Foligno ed all’Aquila
e presso I'AeCCV che deve precisare i periodi
disponibili;

partecipazione preallenamenti in Australia dove
si svolgeranno i mondiali del 1987, partecipazione
largamente coperta finanziariamente dai piloti in-
teressati; questa partecipazione grava in misura
molto limitata sul bilancio dell’Aero Club d’Italia:

campionati italiani 1985: la Commissione ha se-
gnalato I'opportunita che si svolgano i C.I. anche
nell’anno in cui si svolgono i mondiali: le finanze
perd sono quelle che sono ed esiste la possibilita
che I'AeCl non sia in grado di dare un contributo;
la Commissione deve esaminare alcune proposte
e l'atteggiamento molto sportivo di alcuni Clubs:
la Commissione ha ricevuto offerte dall’AVM per
l'organizzazione del C.I. classe Standard e 15 me-
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tri, dall'AVAL per la 15 metri e dall'Aero C. To-
rino per tutte o parte delle tre classi FAI; la Com-
missione propone di assegnare ['organizzazione
del C.I. 15 metri a Calcinate, Standard ad Alzate,
Libera, Biposti e Promozione a Rieti dopo i mon-
diali, classe Club a Torino; in merito alla classe
Club abbiamo in programma di candidare Rieti ai
Campionati Europei di classe Club nel 1986; oc-
correranno accordi tra i Clubs citati per stabilire
il calendario e le quote di iscrizione:

— contiamo di rinnovare I'esperimento per la parte-

cipazione ai campionati polacchi con il sistema
degli scambi:

selezione e preparazione dei piloti; la Commissio-
ne ha preso una decisione coraggiosa: delegare
ad un Commissario Tecnico le proposte di sele-
zione ed il compito di programmare e realizzare
I'attivita di preparazione e |a partecipazione; que-
sta decisione & stata per lungo tempo discussa e
meditata ma infine unanime: la scelta & caduta
su Angelo Zoli, dopo che altri nomi, rispettabilis-
Simi, sono stati vagliati; ora bisogna dare a Zoli
f/dQCIa ed appoggio; su questo argomento non si
puo pretendere di trovare tutti concordi, ci saran-
no inevitabilmente delle discussioni, qguesto ben
lo comprendiamo, anche le critiche comprendiamo,
ma fatte con misura ed in modo obiettivo; ci ave-
te elettq: lasciateci lavorare; a ciascuno il suo
ruolo; ai piloti quello dj partecipare alle gare e
Cércare di vincerle; a Rieti 'anno prossimo vor-
rémmo portare tutti j 18 piloti della rosa naziona-
€, ma e un discorso responsabile quello di dire:
portiamo a cinque o sei il numero dei piloti per
hazione, se questo significa operare con 120/140
alianti o magari dj piu, rischiando, sul piano della
Sicurezza e della Operativita, il totale insuccesso
della manifestazione? siamo disposti ad ammet-
tere cento aliapti e forse qualcuno in piu; & gia
Zg?’. ggltrtaepolazmne che rit;hiede .di essere fortu-
Timite s mpo meteoro_loglcp e di fare uno sforzo

Piano organizzativo; andare oltre que-

sto limite & al di fyori i
e ¢ ri_del quadro stesso di re-
Sponsabilita che j| buon senso impone;

"’7‘;’ rg(ij COnC//Udere con un appello alla collaborazio-
me en sto O per quanto riguarda I'attivita sportiva
per twiti gli aspetti gia citati; ho gia detto

zggosgitjgg%nmifssions per la sicurezza, che non
Srer a rare, di quella j i
Clv:lawa, che & a o] q per 1 rapporti con

a che siamo riusciti a fare,
z’;?gedse ne andrebbero fatte altre, come accen-
Iab a Carlo Marchetti, ma ci occorre una col-

Orazione seria ed impegnata da parte vostra.
GUIDO BARACCA

(Presidente dell’Aero Club d’ltalia)

Vi porto il saluto dell’Aer
glio Federale. Conosco
blemi che state affront

o Club d'ltalia e del Consi-
€ seguo da vicino i molti pro-
e ste rontando per i mondiali e da parte
nostra ci stiamo impegnando per risolvere tutto il
possibile. Il problema dei trainatori rimane determi-
nante e non e risolvibile solo con il piano dj poten-
ziamento degli L.5.

E' allo studio un nuovo piano per il potenziamento
della flotta degli Aero Clubs, & perd un'operazione
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complessa legata alla possibilita di apportare lavoro
all'industria nazionale del settore.

Circa la partecipazione ai mondiali, da sportivo preft?-
risco la liberta e la partecipazione piu estesa che sia
possibile.

Per quanto riguarda i campionati italiani di quest'an-
no debbo manifestare la mia delusione per la scarsa
partecipazione che ha portato alla mancata attribu-
zione dei titoli nazionali, cid non deve piu accadere.
Formulo i migliori auguri per la buona riuscita dei
mondiali e per tutti coloro che a questa riuscita col-
laborano. Buon proseguimento dei lavori.

Sandro Serra ringrazia il Presidente per il suo inter-
vento ed anche per il rimprovero contenuto nello
stesso.

Circa il Comitato dei Mondiali, Serra illugtra quanto
& stato fatto ed i risultati ottenuti, particolarmente
per quanto riguarda l'intervento dell'Aeronautica Mi-
litare.

Il Comitato ha chiuso i suoi lavori ed ha demandato
al Direttore di gara quanto resta ancora da fare.

LORENZO SCAVINO (Rivista VOLO A VELA)

E' il 27.mo Briefing al quale partecipo e ques_ta.vol.ta
sento il dovere di parlare in difesa di questa istituzio-
ne, affinché torni ad essere quella che deve essereé:
il momento, la giornata, I'assise, riservata alla base
volovelistica.

Dai primissimi Briefing, ai quali mancavano solo /q
torte in faccia, siamo passati a quelli piu concreti
con suggerimenti ed indicazioni per gli addgtt/ al '/8-
vori, per finire in questi ultimi anni con dei Briefing
troppo «manipolati» da un’attenta regia che serviva
solo ad illustrare le decisioni gia prese.

Piludu lo scorso anno ha detto giustamente che il
Briefing deve essere piu impegnativo e piu produtjl-
vo in quanto i problemi che riguardano il vq/q a veia
italiano non sono pochi e non sono semplici.

Quest'anno si sono avute riunioni importanti, anche
ieri, ma oggi il tempo destinato al Brie'f’ing ¢ ancor
pit ridotto in quanto nel pomeriggio c'é la Assem-
blea dell’AeCCVV. La recente nomina del nuovo Gon-
siglio ed i gravi problemi che lo attendon_o sono una
giustificazione senz'altro valida, ma per il futuro -
volgo l'invito agli amici di Bologna — che- sono U)'g
poco i numi tutelari di questo nostro Briefing — @l
finché riservino l'intera giornata alla «base» — €106
a tutti i volovelisti che hanno qualcosa di interess€
generale da esporre — affinché possa realmente
esprimersi.

Purtroppo debbo anche constatare, e non & cosa di
oggi solamente, che la base non sempre & informata
e consapevole dei problemi che affliggono il volo a
vela e qui passo la parola alla rivista VOLO A VELA.

Che fa quello che pud ma che vorrebbe fare di piu
ed in modo piit concreto affinche I'informazione Sia
la pitt ampia possibile. Purtroppo & nota la pigrizia
calligrafica dei nostri volovelisti e proprio per qqestq
abbiamo pensato di sottoporre loro un esempio 0'{
quello che si pud «dire» confidando poi che i preposti
cerchino di «fare» quanto la base volovelistica ha
suggerito.



E' un tentativo di indirizzare verso determinati obiet-
tivi, ma € anche un test per verificare fino a che punto
giunge l'adesione dei volovelisti, fino a che punto
gli addetti ai lavori vorranno operare nelle direzioni
suggerite e fino a che punto le Autorita daranno ascol-
to alle nostre richieste.

E’ anche un tentativo per portare al Briefing i «nuo-
Vi» non per la riunione conviviale — perché ve-
dano quanto si fa o non si fa. In linea di massima si
puod constatare che i nuovi sono piuttosto delusi da
questa nostra assise, tocca a noi «vecchi» rivitaliz-
zarla e renderla invitante attraverso una partecipazio-
ne piu qualificata.

LA MOZIONE NUMERQO UNQO: l'esperimento di VOLO
A VELA é sufficientemente illustrato, & appena il caso
di dire che la rivista é a disposizione di tutti i volove-
listi e si augura che al Briefing 1985 si possa presen-
tare la MOZIONE NUMERO DUE con un’altra paternita,
alla quale la rivista dara sempre spazio e collabo-
razione.

Nel 1985 VOLO A VELA dara il via ad un'altra rubrica,
si trattera di un compito non facile per il quale inter-
verranno nomi qualificati ma come sempre tutti i
volovelisti potranno collaborare. La rubrica avra per
titolo SALTIAMO IL FOSSO INSIEME ed é quindi fa-
cile capire che si trattera del passaggio dall'attivita
didattica ai primi passi nella pit complessa ma non
complicata attivita sportiva.

Chiudo ricordando che il bilancio economico della ri-
vista &€ sempre deficitario per 5/6 milioni all’anno,
che il Centro Studi continua ad accollarsi, non so fi-
no a quando, quindi gli abbonamenti sono indispen-
sabili. Se poi qualcuno pud aiutarci con la pubblicita,
siamo a sua disposizione.

E’ appena il caso di dire che tutti quelli che lavorano
per la rivista lo fanno gratuitamente, & a loro che va
il mio, e confido anche il vostro, ringraziamento.

SERGIO CAPOFERRI (Presidente Valbrembo)

Qualcuno ha citato la Magna Charta, niente di quanto
in essa proposto é stato realizzato.

L’Aero Club d'ltalia muove un bilancio di quattro mi-
liardi e malgrado cid non si é trovato di poter incen-
tivare le scuole che sono il primo compito statutario
degli Aero Clubs. E nemmeno una lira per |'attivita
sportiva che viene svolta, con brillanti risultati, nei
Clubs periferici.

Per contro & stato subito stanziato un contributo per
i preallenamenti in Australia!

Per quanto riguarda la designazione dei piloti alle
competizioni straniere ed ai prossimi mondiali di Rie-
ti, faccio appello alla sensibilita della Commissione
affinché sia riveduto il criterio della designazione.

Agli europei di Vinon non & stato mandato I'Attilio
Pronzati, l'unico che aveva acquisito esperienza su
quel particolare campo di volo e di gara.

Per i mondiali di Rieti non & stato designato nessun
pilota di classe Libera, forse l'unica classe che per-
metteva di conquistare una medaglia.

Non capisco con quale criterio é stato lasciato fuori
Walter Vergani che proprio a Rieti ha conquistato 12

o 13 titoli nazionali, gareggiando e vincendo in tutte
e tre le classi.

A tale proposito chiedo che venga fatta una mozione
per la partecipazione di Vergani ai mondiali di Rieti.

E qui, come in tutti gli spettacoli di prestigio, I'in-
termezzo pubblicitario, il carosello di buona memoria

UNKA DUNKA TRI CUNKIT FAN UNA CUNKA

Espletate le necessita fisiologiche, riprendono i lavori:

FERRUCCIO PILUDU (Ae.C. Roma, AeCCVV)

Vorrei riallacciarmi alla prima parte del discorso di
Capoferri perché le discussioni sui mondiali hanno
un po’ sfumato le sue osservazioni.

Ritengo fondamentale che il rapporto tra il Club e
l'attivita didattica sia prioritario. A tale proposito &
necessaria una maggior informazione sui bilanci per
conoscere quanto va alle singole specialita e quanto
costa la gestione dell'AeCl.

Maggior informazione che permetterebbe subito di
constatare che la gestione costa sempre di pit men-
tre sempre di meno sono | denari destinati ai Clubs
periferici per lo svolgimento dell’attivita statutaria.
In questa sede sarebbe opportuno insistere affinché
le spese di gestione dell’AeCl siano a carico degli
Enti che stabiliscono le funzioni dell’AeCl.

Pitr precisamente sarebbe opportuna una mozione al-
I'’AeCl affinché i contributi CONI siano unicamente
destinati alle ragioni per i quali sono stati stanziati e
nel contempo operare in tutti i modi possibili affinché
Civilavia porti i contributi ad un livello adeguato alla
realizzazione dell’attivita prevista per statuto.

Sempre a proposito di Civilavia, dobbiamo ricordare
che I'anno scorso in questa stessa sede abbiamo chie-
sto che per essere istruttore di volo a vela non fosse
richiesto il brevetto di volo a motore.

Non abbiamo ottenuto nulla. Ma é indispensabile che
al prossimo corso istruttori vengano ammessi volo-
velisti con particolari requisiti ma senza pretendere
il brevetto di volo a motore.

Ora si affaccia I'impiego del vericello, speriamo che
non si creino nuovi e gratuiti problemi.

Per quanto riguarda ['attivita sportiva extra compe-
tizione, occorre fare molte considerazioni sul suo
evolversi, ma & chiaro che questa va incentivata,
sempre attraverso i fondi CONI, sia quella svolta
presso gli Aero Clubs periferici che quella svolta
presso I'Aero Club Centrale.

RICCARDO BRIGLIADORI (Presidente Alzate)

Vedo che siamo rimasti numerosi nonostante il pran-
zo che toglie tensione ideale a questo tipo di assem-
blea informale.

Ringrazio tutti coloro che hanno operato per portare
a Rieti i campionati mondiali 1985.

Circa la mancata assegnazione di alcuni titoli nazio-
nali non mi sentirei molto preoccupato di raggiungere
il numero necessario.

Dobbiamo piuttosto preoccuparci di dove sta andando

il volo a vela italiano, che non si esaurisce nei mon-
diali.
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Con il 1985 dobbiamo guardare al futuro con criteri
pit realistici, dobbiamo voltare pagina, con riguardo
agli utenti dell’atmosfera, particolarmente gli strati
piu bassi di questa, i quali stanno prorompendo a di-
sdoro delle scelte politiche di Civilavia e di quelle
tollerabili dell’AeCl.

Occorre guardare con attenzione ai deltaplanisti che
appartengono ad una categoria di utilizzatori dell’at-
mosfera a minor costo d’esercizio, minor costo del
mezzo, minor costo delle strutture, mentre noi fac-
ciamo parte della categoria che tende ad esasperare
i costi, sia per i mezzi, sia per le strutture, sia per
I'esercizio. Se non ci decidiamo a voltar pagina noi
perdiamo I'occasione di sviluppo per i prossimi qua-
rant'anni!

LORA (AeCCVV)

Penso che la mancata partecipazione sia anche dovu-
ta al fatto che nelle gare non ci si diverte piu! Abbia-
mo pertanto deciso di affiancare alla Coppa del Ve-
lino che avra luogo in luglio, anche una «Coppa del
Felino» che avra l'unico e dichiarato scopo di di-
vertire.

CARMASSI (Ae.C. Volovelistico Toscano)

Aviosuperfici. Malgrado le insistenze ancora nulla si
e ottenuto circa la possibilita di svolgere attivita di-
dattica sulle aviosuperfici. Poiché é in gioco la nostra
possibilita di sopravvivenza I'anno prossimo dovremo
operare su un'aviosuperfice, speriamo che nel frat-
tempo Civilavia abbia rotto gli indugi.

Quest’'anno abbiamo fatto oltre 600 ore di volo.
Poiché i premi di brevetto arrivano magari dopo tre
anni, non sarebbe opportuno studiare la possibilita

di un finanziamento bancario garantito dall’Aero Club
d’'Italia.

Occorre anche ripensare alle scuole regionali, con
un comprensorio che consenta un'attivita didattica
continuata, con una conseguente diluizione dei costi.

FILIPPON! (Ae.C. della Sabina)

— possibilita di volare durante i periodi delle gare,
in determinate ore;

— utilizzo delle infrastrutture create per i mondiali.

DAPPORTO
(Presidente Commissione Aeromodellismo)

— il deltaplano sta per diventare la quinta specialita
in seno agli Aero Clubs, cido comporta non poche
difficolta di inserimento, & pertanto necessaria
buona volonta da parte di tutti;

i giovani affluiranno pia numerosi negli Aero Clubs
e bisogna creare lo spazio per accoglierli, tenen-
do presente che ai giochi della gioventlu di que-
st'anno [!'aeromodellismo era presente con 2600
ragazzi e nel 1985 | partecipanti saranno almeno
5.000.

CARLO MARCHETTI (Consigliere Federale)

E' finalmente uscito il libro di Bergomi che raccoglie
tutta la teoria necessaria al conseguimento del bre-
vetto di volo a vela ed in proposito invita gli utenti
ad esprimere il loro parere.

Informa che nel volo a vela internazionale sta com-
parendo una nuova specialita: il volo a vela acro-
batico. Tutti coloro che possono essere interessati
chiendano informazioni in proposito.

Sandro Serra comunica che non essendoci altre ri-
chieste di interventi, considerata anche la necessita
di lasciare tempo per l'assemblea dell’AeCCVV, ri-
tiene chiuso il Briefing del 1984.

VENDESI PARACADUTE
«SAFETY CHUTE »

nuovo - Seat back stile - Model 350
colore giallo

rivolgersi a: BARBERI LEONE
Via Serlio, 25 - 00128 ROMA
Tel. 06/5206025

VENDO MOTOALIANTE
FOURNIER RF4D

monoposto acrobatico

motore e cellula a 60 ore dopo revisione
generale; con radio 720 canali e VOR
completo strumenti a

L. 17.000.000
oppure con cruscotto standard a
L. 15.000.000

Telefonare ore serali a MASSIMO STUCCH]
02/3551201
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VENDO PIK 20E
(motoaliante con motore a scomparsa)

anno di costruzione: 1980
ore di volo aliante: 140 h. ca.
ore di volo motore: 80 h. ca.
completamente strumentato
radio Dittel 720 canali

rivolgersi a: Antonio Caraffini
telefono: 0332/224853 (ab.) 0332/743438 (uf.)

VENDO BIPOSTO SCUOLA ASK.13
ANNO DI COSTRUZIONE 1970,
MAI INCIDENTATO

ore totali di volo: 2700

ore dopo u.r.: 650

scadenza C.N.: 24.5.85

prezzo: L. 15.500.000

completo strumenti, radio esclusa
contattare: Aero Club Torino



Classi FAI, volo a vela a costi ragionevoli:
e se dalle parole passassimo ai fatti?

di SMILIAN CIBIC

Abbiamo insistito in questi ultimi tempi in maniera
che a noi stessi & apparsa piuttosto maniacale sulla
necessita vitale per il volo a vela di divenire pit ac-
cessibile, e sulla conseguente importanza di dispor-
re di alianti pit economici di quelli, sia pure sempre
pit perfezionati ed efficienti, ma certamente sempre
pit cari, che i costruttori mettono sul mercato.

Ci consola peraltro il fatto che, se si tratta di mania,
certamente siamo in ottima compagnia. La stampa
specializzata tedesca (ma non solo quella) € piena
di articoli che si preoccupano degli stessi problemi,
e nella recente riunione della CIVV indetta allo scopo
di discutere il futuro assetto delle classi FAI, ed in
particolare dell’eventuale creazione di una nuova clas-
se di 17-18 metri, le stesse preoccupazioni hanno
continuato ad emergere nel corso della discussione.

E un importante seguito si & avuto alla imponente
riunione dei volovelisti tedeschi a Kiel (un migliaio
di partecipanti e tre giorni di riunioni).

Dovendo cominciare da qualche parte, conviene for-
se partire da quanto & successo a Francoforte, dove
a fine ottobre la CIVV ha riunito il panel che si occu-
pa dello sviluppo della costruzione degli alianti, pre-
sieduto da Morelli, costruttori, rappresentanti ed os-
servatori di aero club nazionali.

In breve, alcuni costruttori, partendo da una dimostra-
ta vicinanza delle prestazioni delle classi standard e
15 m, dall’enorme diffusione delle alette di allunga-
mento dei 15 m e dalla abissale differenza di presta-
zioni tra queste due classi e quelle della libera, pro-
pongono la creazione di una nuova classe di 17-18 m
di apertura, con qualche limitazione in piu rispetto
alla 15 m (niente winglets, niente geometria varia-
bile).

Anche se Waibel insiste nel dire che questa proposta
la fa come concorrente e non come costruttore, il
discorso non appare molto credibile. Con lui il pii
caldo sull’'argomento appare Dirks, e Holighaus tro-
va opportuno aggregarsi senza molta convinzione.

Comunque una delle ragioni fondamentali della pro-
posta appare il fatto che da un aliante con quell’aper-
tura si puo ricavare un motoaliante con buone ca-
ratteristiche di veleggiamento, cosa che non & pos-
sibile con un 15 m.

Naturalmente la creazione di una nuova classe FAI,
sia pure a lungo termine, diciamo tra circa sei anni,
non pud non rimettere in discussione l'assetto com-
plessivo delle classi.

Gli orientamenti a questi fini sono molti, ma si pos-
sono forse ricondurre ai seguenti:

— praticamente tutti sono per il mantenimento della
standard, che si riteneva dovesse morire con I'in-

troduzione della 15 m, mentre ha dimostrato, dopo
un periodo di crisi, una vitalita imprevista;

da pil parti si chiede qualche modifica alla stan-
dard, p.es. I'abolizione della zavorra, riduzione del
peso massimo (Morelli, Waibel e altri) o una nuo-
va classe pit piccola, possibilmente monotipo, per
abbassare i prezzi dei mezzi ed avere delle gare
in cui si possa veramente confrontare il valore dei
piloti;

in favore della nuova classe si schierano ovvia-
mente | proponenti costruttori, gli inglesi, gli au-
straliani (in sostituzione della libera), jugoslavi e
polacchi (questi ultimi dichiarando candidamen-
te che il problema economico per loro non ha im-
portanza) e qualche esperto tedesco; si schierano
contro j tedeschi con Reichmann a titolo perso-
nale, la nazionale tedesca e, a stretta maggio-
ranza un gruppo di 40 esperti, e poi svizzeri, olan-
desi, norvegesi, svedesi, danesi e noi;

ovviamente molte discussioni provoca l'eventuale
eliminazione della 15 m in favore della nuova
classe; particolarmente preoccupati sono i pro-
prietari dei 15 m che vedono inevitabilmente de-
prezzati i loro alianti (su questo argomento insi-
stono molto gli americani);

per superare questa difficolta Holighaus propone
di far partecipare per un periodo di transizione i
15 m a scelta ai mondiali della standard con un
handicap a sfavore del 2% o a quelli della nuova
classe con un vantaggio del 2% (ma ['idea del
handicap é osteggiata da molti);

data la crisi della libera che ormai, con poche
eccezioni, sta scomparendo sul piano nazionale,
e di cui € sempre meno riconosciuta la funzione
di stimolatrice di progresso, non sono pochi quel-
li che sarebbero favorevoli a sostituirla con la
nuova classe;

& praticamente unanime la volonta di reintrodur-
re ai mondiali la classe biposti (abbandonata dopo
i campionati del 1956 con ['introduzione della
standard), pero limitata all'apertura di 20 m per
evitare la corsa al gigantismo verificatasi nella
libera, deprecata dallo stesso Holighaus, che ve-
de un mercato molto limitato per macchine cosi
costose;

si vorrebbe contenere il numero delle classi aj
campionati mondiali sia per non inflazionare i
titoli, sia per ragioni organizzative, e l'idea di di-
videre in due sedi i campionati, come si fa in
Germania per j nazionali, con le due classi picco-
le da una parte, la libera e la biposti da un'altra,
non incontra molto favore, anche se ci si rende
conto che i mondiali non sono pit quel punto di
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incontro e di fraternizzazione che si vorrebbe;

— | costruttori, a parte varie differenze di opinione,
sono concordi nel chiedere una decisione in tem-
pi brevi, perchg il mercato é disorientato da que-
ste incertezze.

In complesso sembra che la proposta della nuova
classe non incontri molto favore, ma il disorienta-
mento che ha creato é notevole. Quando si é istituita
la 15 m si contava sulla morte spontanea di una delle
tre classi per averne due sole ai mondiali. Oggi si
parla di aggiungere la 17-18 m ed i biposti, e si vor-
rebbe al massimo eliminare la 15 m, ma, se non si
riesce a ridurre, non si vorrebbe quantomeno aumen-
tare il numero delle classi ai mondiali.

La riunione di Francoforte aveva solo lo scopo di sen-
tire le opinioni dei costruttori, degli esperti della
CIVV e dei club nazionali, ma una decisione dovra
essere presa nella riunione di marzo a Parigi. La CIVV

sta preparando un questionario da sottoporre agli
aero club nazionali.

Da parte nostra abbiamo espresso a Francoforte I'opi-
nione che il volo a vela sta arrivando a costi proibi-
tivi-e che quindi siamo contrari a qualsiasi cosa che
li faccia ancora aumentare, ragione per cui siamo con-
tro la nuova classe e saremmo semmai in favore di

una miniclasse, di apertura inferiore a quella della
standard, possibilmente monotipo.

Abbian70 detto all'inizio che dopo Francoforte c'e
Stata I'annuale riunione dej volovelisti tedeschi.

Vi sono stati dibattuti sia I'istituzione della nuova
C/?sse, che piti in generale, Ia possibilita di costruire
alianti pit economici.
ggl FI;; émlo argomento non Si e arrivati a una votazio-
s quelleefopln/on/‘contrar/e sembrano prgdomi/:/are
o aumez\;pgev_oll, sempre perché non si vogliono
lato Gantont I IS’ costi. Un po” a nome di tutti ha par-
& ovuio oh si”fn , ger dire che se si partisse da zero
15 e gt arebbe una classe di 18 m al posto della

+ .28te pero le circostanza attuali é certamente
preferibile non cambiare niente.

P ; . .

sce;; g‘;;aun‘;gitglguarda'ahant: meno costosi, i costruttori
fare niente Haconvmce.re I'uditorio che non se ne puo
mento SChi.zo,trgn-o anzi accusato i piloti di comporta-
alianti a py nhico, in quanto continuano a chiedere
Prezzo pit basso e poi comprano solo quelli

Piti cari (e semby
i privati a che questo non
I'privati ma anche per club) avvenga solo per

g/?o:rvialé?;el %aZd' acquirenti sono i piloti da competi-
o ohe o gliono avere il meglio nelle classi di gara
munque sono anche i grossi fornitori del
mercato dell'usato.
Questi discorsi portano
articolo su Aerokurier,
si sentono sono sempr
vela. Ad essa si sente
il vecchio detto conta
fino a farla ammalare
tutto il latte.

perd Weinholtz a dire, in un
che. purtroppo le opinioni che
e di gente che vive di volo a
peraltro in dovere di ricordare
dino che se si munge la vacca
0 morire si finisce col perdere

Per quanto precede é perd abbastanza chiaro che se
ci aspettiamo qualcosa sul piano internazionale. .
campa cavallo.
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Per chi ha fretta, la strada dell'usato appare pratica-
bilissima: la girandola di nuovi tipi ed il generale
andazzo dell’economia hanno abbassato i prezzi a
livelli di notevole convenienza.

Un'altra strada potrebbe essere quella della produ-
zione in paesi a basso costo della mano d'opera: se
la Jugoslavia producesse senza vincoli con I'estero
potrebbe abbassare notevolmente i prezzi, dal mo-
mento che ha costi di mano d'opera inferiori di 10-15
milioni di lire per aliante a quelli tedeschi. Ma é una
soluzione che vediamo difficilmente realizzabile.

Da parte nostra preferiremmo per varie ragioni una
nostra via, la via nazionale (adesso & di moda) al
volo a vela.

Si & parlato nella Magna Charta di:

diminuire il costo economico e sociale del Volo
a Vela;

promuovere iniziative tendenti a sviluppare ['at-
tivita scientifica, meteorologica e costruttiva del
Volo a Vela nell’ambito dei Centri di ricerca e
nelle Universita;

chiedere alla F.A.l. la definizione di un aliante
monotipo economico.

Lasciando da parte, per quanto abbiamo detto sopra,
la F.A.l, siamo dell'idea che si dovretgbe partire per
conto nostro sul piano nazionale con il monotipo.

Vergani, al quale si deve l'inserimento di questo
punto nella Magna Charta, ci ha recentemente con-
vinti che, se anche l'aliante in se stesso non costas-
se molto meno degli attuali standard, si dquebbero
avere sensibilissime economie di gestione, importan-
tissime ai fini di una diffusione del volo a vela.

Se si decidesse anche di disputare un camplc_matlo
nazionale di questa categoria, valido come q_ue/// de’}
le classi F.A.l. ai fini della classifica nazionale, i
successo del monotipo sarebbe garantito (oltre a
quanto gia detto sopra si veda in proposito !a perSI:
stente popolarita, per le stesse ragioni, dell’1-26 nSI
gli Stati Nniti, nonostante si tratti di un progetio
trent'anni fa con un’efficienza 23).

Per passare dalle parole ai fatti si dovrebbero ddef;:
nirne le caratteristiche principali, a cominciare a
I'apertura, che pensiamo intorno ai 13 m.

Si dovrebbe, con l'intervento di un progettista e di
altri esperti, preparare un progetto di massima e VIG’
rificarne rapidamente e con un costo limitato, 12
fattibilita.

Se questa verifica risultasse promettente si dovrebbe
passare alla fase di progettazione vera e propria €
di costruzione di un prototipo, coinvolgendo tutte le
forze, scientifiche, tecniche ed industriali che siano
in grado di dare un contributo.

Se fossimo in grado di partire subito con Ia'prlma
fase e passassimo alla seconda subito dopo i mon-
diali, raschiando per il finanziamento tutti i fondi di
barile ed economizzando da altre parti, renderemmo
a nostro parere un grosso servizio al volo a vela
nazionale.

di Smilian Cibic



Presenza lItaliana nei
Campionati Nazionali

In Sud Africa

Tre primati
di Marco Gavazzi

Tra il 18 ed il 29 dicembre, si sono svolti a Vryburg, 300
km W da Johannesburg, i campionati Sud Africani:

— 6 piloti in Standard;
— 17 nella 15 metri corsa, tra cui Marco Gavazzi e |'olan-
dese Teunisse;

__ 7 nella libera, con i francesi Rantet e Castel e lo
svizzero Binder.

La competizione, valevole per la qualificazione ai Mondiali
di Rieti, & stata di altissimoe livello e sono stati ottenuti
alcuni record nazionali e mondiali.

L'altopiano su cui & situato l'aeroporto & a 1200 m s.l.m.;
il plafond termico molto elevato (anche 3500 m QFE) ha
favorito altissime velocita. Il vento, sempre molto forte
anche al suoclo, ha giocato un ruolo molto importante a
favore degli specialisti di pianura. Non c¢’& rilievo oro-
grafico degno di nota su tutto il teatro della competzione.

Si vola con altissimi carichi alari: 52 e anche 54 con gli
ASW 20 C.

Marco Gavazzi ha a disposizione un ASW 20 prima serie,
con ammortizzatore anti-flutter che rende assai gravoso
il pilotaggio. A ballast pieni raggiunge solo i 43 kg/mq.
Lo Zender non funziona e ci si accorda, via radio, sui va-
lori di planata finale, dopo rapidi calcoli fatti a terra. La
bussola va per i fatti suoi, tanto «qui, il pilone si vede a
150 km di distanza».

[ temi di gara sono rivolti verse E e SE, poichg }a savana
a W, che offre sempre condizioni eccezionali, & pratica-
mente disabitata e presenta troppe difficoltd per i ricuperi.

Si inizia la competizione in condizioni di forte instabilita,
con temporali generalizzati gia verso le 14.

Il primo giorno, restano fuori in parecchi (anche due dei
Goudriaan) e Marco fa un FC nel Bophutatswana, con ri-
cupero alla Livingstone tra un nugolo di negretti.

Dunbar e Anderson, nella 15 corsa, si insediano ai primi
due posti e, con tattica prudente (si fa per dire) resistono
ai furiosi attacchi dei Goudriaan fino al termine del
campionato. Laurens G. sara terzo, Klaas G., il padre,
quarto ed Oscar G., diciottenne, sara quinto.

Marco & 13° ed inizia, dal giorno successivo, una rimonta
tenace.

Nella seconda gara giunge quinto, nella terza & settimo.
Dopo la quarta prova € ancora 12° in CG.

La quinta prova (22/12) vede una giornata eccezionale.
Gia alle 10 il cielo & costellato di condensazioni. La base
& a 11000 piedi QFE; una isoterma a 14000 ft blocca la
evoluzione dei cumuli.

Si fiuta il record e si predispone la lavagna. Decollo ore
11.00. Solito traguardo di partenza a finestra: 1000 m verti-
cale campo. Tutto va secondo i piani: tempo impiegato
6h22'58" sui 762,72 km ad una velocita di 119,59 km/h.

Vengono migliorati altri primati nazionali:

K. Goudriaan (SA), Binder (Svizzera), Teunisse (Olanda),
Castel (Francia). Marco & ottavo in CG e si preventiva un
settimo come massimo obiettivo realizzabiie.

La sesta prova & «di riposo» con un 347 km AR. Si coglie
I'occasione per migliorare il primato nazionale dei 300 AR
con un eccezionale 142,46 km/h ed un quarto posto nel-
I'ordine di arrivo a meno di quattro km/h dall’ASW 20 C
di L. Goudriaan che vince.

Sempre all'ottavo in CG, dietro a De Klerk.

La settima gara & disturbata da un vento fortissimo (oltre
25 nodi al suolo). Viene cancellato il decollo della «libe-
ra» e, per le altre due classi, viene assegnato un tema
alternativo di 202 km.

Marco & ottavo e De Klerk sbaglia la planata finale e at-
terra a pochi metri dal campo, cedendo il settimo posto
in CG.

L'obiettive & raggiunto.

Si riposa il giorno di Natale e c'é tempo per alcune rifles-
sioni. Marco & caricato e sente possibilg il sesto posto
in CG, subito dietro aiwt cinque mostri sudafricani.

Peter Teunisse mi dice di essere stato superato in planata
da un Gavazzi spinto da un jet.

Si riprende il 26 con un triangolo di 350; poi arriva il 27
con un 508 km. S i fa la lavagna, anche se la giornata non
sembra eccezionale. Il vento & sull'allegro; poche le con-
densazioni; scarso lo sviluppo verticale. Verso le 11, tutto
sembra migliorare.

Ci si accorda per una partenza tempestiva e si fissa una
tabella sui 120 km/h.

Silenzio radio per tutta la gara, Marco & concentrato.

[l risultato & davvero eccezionale: |'arrivo & fuori tabella
e sorprende me e la famiglia Gavazzi, appena giunta dal-
I'ltalia. Sono oltre 136 km/h ed il sesto posto in CG.
Meglio di cosi!

Il Nimbus 3 di J.P. Castel ottiene il record mondiale a
162 km/h.

Le ultime due gare (ancora un 500 ed un 300) non cam-
biano molto. L. Goudriaan fa 155 km/h con ASW 20 C sui
500.

Per la 15 metri corsa, si qualificano per Rieti Dunbar,
Anderson e L. Goudriaan. Sard un trio da tener d'occhio.
Per la standard verra Bradley, vincitore di una competi-
zione tutta casalinga.
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La «libera» ha avuto, come motivo d'attrazione una piccola
guerra civile tra i francesi J.P. Castel e J. Rantet (ASW 17).

Alla fine I'ha spuntata il Nimbus 3 di Castel. Terzo Hans
Binder. Poi i quattro Sudafricani, tra cui, primo, P. Beatty,
che vola su un 24 metri di sua costruzione: ala alta su
piloncino, bordo d'attacco ellittico; in velocita canta come
una sirena.

Che dire dell'organizzazione?

Molto «umana» e assai poco burocratica; non pill di otto
persone, compreso meteo e foto. Il computerista & un con-
corrente che, dopo |'atterraggio, si mette all'opera su un
Casio da quatiro soldi.

Atmosfera sempre molte amichevole; un vero gentiluomo
il direttore Ted L. Rudnick.

Ci siamo fatti molti amici.

Nota gentile: nella «15 metri corsa», la ventenne Sue
Beatty, 200 ore di volo e molto carina (62 x 88 x 86), si &
fatta tutta la competizione con i suoi bravi 500 km ed un
13° posto in CG.

Piero P.

VENDO ASW 20

anno 1981, ore volate 350 ca., ballast, strumentato,
Dittel FSG 40S 720 canali, Zender 820 SR, consegna
immediata, lire 31 milioni

s.r. carrello 2 assi Pirazzoli, 1981, 5 milioni

s.r. coperture, 400 mila

telefonare: MARCO GAVAZZl 039 - 361550
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D'opo soli 9 giorni di Australia mi sembra quasi impossi-
?lle avere gia raggiunto tutti gli obiettivi che mi ero pre-
isso:

1. Ho preso visione della zona di probabile competizione

di Benalla;
2. Ho volato i seguenti temi:
2 triangoli di 300 km

1 triangolo di 400 km
1 triangolo di 500 km
1 triangolo di 780 km

3. Ho realizzato il primo triangolo di 750 km ed insieme
il record italiano di distanza in triangolo (780 km);

4. Ho effettuato un buon allenamento con Ingo Renner,
il due volte campione del mondo, considerato assoluta-
mente imbattibile specialmente in Australia.

5. Ho fatto alcune buone riprese con la mia telecamera
sia in volo che a terra.

6. Ho potuto prenotare le ultime stanze ancora libere per
i mondiali 1987 a Benalla in un meraviglioso Motel a
50 m dall'aeroporto.

Il tempo finora non & stato tuttavia eccezionale; i trian-
goli minori (compreso il 500) sono stati ottenuti con gior-
nate medio-povere piuttosto difficili nelle quali gli stagisti
di Tacumwal non hanno fatto del cross-country o hanno
rinunziato ai loro temi. Il tempo & stato molto buono sol-
tanto I'altro ieri quando sono stati effettuati i seguenti
voli:

— 2 triangoli di 780 km;

—- 1 triangolo di 1000 km da parte di George Schuit,
I'olandese che & qui in Australia da un mese e ci re-
stera ancora un mese per partecipare ai Nazionali Au-
straliani; dispone del Ventus 17 m di Peter Griffith;

— 3 A/R di 500 km tra cui quella di Luigi Bertoncini, il
pit veloce a 101 km/h, che & record italiano di velo-
cita su A/R di 500 km;

— 1 volo di 780 km di Ingo Renner il quale, dopo il taglio
di arrivo ha percorso altri 220 km per arrivare ad un
totale di 1000 km.

Quella mattina a colazione George Schuit, ciondolando il
suo casco di capelli piu spettinati del solito e passando
una mano sui suoi mustacchi, sembrava particolarmente
eccitato e non nascondeva il suo ottimismo per le con-
dizioni.

Poco dopo, al Briefing, Rheinold il Direttore, formulera
una grossolana previsione meteo nella quale la disloca-
zione delle alte e delle basse pressioni sembra essere
quella che assicura la circolazione migliore e cioé con
rotazione dei venti al settore settentrionale, cosa che
tuttavia non si verifichera. Inoltre & previsto un rialzo
della temperatura a 33° (sara poi 35°) dai 26° del giorno
prima.

Ingo Renner & assente dal briefing (cosa insolita), anche
perché & il suo giorno di riposo, ma cid pud anche voler
dire che ha intenzione di far trottare il nuovo Discus B
da poco arrivato (di proprieta di Peter Griffith) col quale
correrd i prossimi Campionati Australiani.

Mi preparo velocemente con l'aiuto di Luigi il quale &
arrivato da soli 2 giorni ed ha ancora qualche problema
col Pik 20 E che gli hanno affidato.

Alle 10,15 tengo l'ala di George che ha fotografato la la-
vagna dei 1000, non so con quanta convinzione, ed alle
10,24 a mia volta decollo con I'ala sorretta da Ingo che
mi ha appena confermato che volerd anch'egli i 780 km
da me prefissati e che mi offre il suo aiuto se ne avrd
bisogno in volo.

La cosa mi conforta perché il giorno prima mi sono tro-
vato molto bene in coppia con Ingo a volare un 300 km

Dal diario di un
Natale in Australia

con condizioni molto difficili ed & stato un piacere appro-
fittare del suo confronto e del suo insegnamento.

{l cielo & completamente sereno nella zona del percorso,
mentre sono presenti dei fracto-cumuli a Sud di Tocumwal.

Poco prima del mio sgancio, George mi incoraggia dicen-
do che ha gia trovato un 2 m/s fino a 3000 feet. Proprio
allo sgancio a 1000 m, infatti, c'¢ una termica blu da 1,5
m/s che mi permette di partire con 1100 m per la prima
planata.

E’ la prima volta che parto per un lungo triangolo proprio
sul nascere delle condizioni convinto di dover andare avanti
diritto fino a quando sbatterd contro il primo strato in
ebollizione e sperando di non dover faticare troppo con
i miei 110 litri d'acqua.

Ma I'evoluzione & rapida e dopo 2 sole termiche secche,
stanno fiorendo davanti a me i primi cumuli, segno di una
giornata presa bene sul nascere e dalle risorse sicura-
mente brillanti. |l vento in coda favorisce il mio procedere
e pur con valori di 2 m/s penso che dovrei arrivare al
mio primo pilone (257,5 km) prima delle 14 per poter es-
sere poi alle 16 o 16,15 al secondo pilone con gli ultimi
258,5 km finali da percorrere.

Il plafond si innalza rapidamente: 1800, 2100, 2600 m QFE
poco prima del primo pilone.

Ingo & rimasto zitto finora, ma ecco che mi chiama per
chiedermi la posizione e per dirmi che & sul pilone. E'
partito 10 minuti dopo di me e mi ha gia superato. Forse
sono stato un po’ prudente, occorre che non perda altro
terreno nel resto del volo se voglio avere eventuali aiuti
sfruttabili.

Sul pilone una termica da 4 m/s, la piu forte finora, mi
porta alla base ed il secondo lato ha inizio con ottime
prospettive anche se con qualche incertezza di rotta per-
ché la mia bussola & una Bohli e sente molto le delfinate;
inoltre la deriva del vento ora c'¢ ed & significativa. Co-
munque sono soltanto le 13,15 e quindi in forte anticipo
sulla tabella di marcia.

Il secondo lato & un'orgia di 3-4 m/s con il plafond che
sale a 3100 m; i cumuli non sono organizzati in strada ma
assicurano una regolaritd di ascendenze davvero entusia-
smanti.

Mentre sono a circa meta del secondo lato mi chiama Lui-
gi che & al pilone di A/R dei 500. Poche parole di reci-
proco incoraggiamento e poi via di nuovo nel silenzio in
questo splendido cielo australiano; quasi a sottolineare
questa considerazione ecco Ingo chiedermi «Ehi Leo, what
do you think of this Australian weather?» E' ovvia la mia
risposta entusiasta ed intanto gli chiedo la posizione per
controllare il distacco che sembra essere rimasto quasi
invariato.

Arrivo cosi alle 15,20 al 2° pilone mentre improvvisamente
i cumuli si rarefanno e quei pochi, cambiando angolo col
sole, non sembrano pill cosi turgidi come prima. Oramai
sento pero di avercela fatta e, forse per non sciupare un
risultato cosi importante, assumo un'andatura piu pru-
dente che mi fa perdere qualche kilometro di velocita ma
che mi consente ugualmente di arrivare a Tocumwal alle
17,36, dopo 7 ore e 2 minuti di volo. Mentre sono in plané
finale sento Ingo che prende accordi con terra annunzian-
do che proseguira il volo per i restanti 220 km, che gli
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permetteranno di fare un 1000 km per la settima volta, ma
stavolta con uno Standard. La cosa & possibile perché &
presto e la base dei cumuli & ancora a 3000 m.

* % x

Due parole su BENALLA

Questo sembra essere |'aeroporto meno adatto in Austra-
lia per svolgere un mondiale.

| difetti sono questi:

— |'aeroporto & decisamente troppo piccolo per ospitare
pit di 100 alianti; negli internazionali dell'84 con 70
alianti erano gia in crisi.

— La parte centrale della pista ha un avallamento di 1,5 m
dove & pericoloso infilarsi.

— Le condizioni meteo di Benalla sono le peggiori di tut-
ta I'Australia se si eccettua la fascia costiera dei primi
150 km; occorre superare una zona di circa 60-70 km
per incontrare le buone condizioni di Tocumwal: cid
sembra dovuto ad una concomitanza di fattori negativi,
soprattutto la presenza del lago.

— L'area di controllo di Albury limita non poco ['esecu-
zione dei temi.

Queste non sono le mie opinioni personali, ma quelle dei
pit autorevoli piloti australiani e olandesi che hanno vo-
lato in competizioni svoltesi a Benalla.

L'aeroporto di Tocumwal e invece in una zona assai piu
felice, dispone di piste come Hobbs, ha uno spazio ster-
minato per realizzare tutti i camping che si vogliono e
anche la recettivita esterna & paragonabile a quella di
Benalla anche se si fa qualche kilometro in piu.

Ma evidentemente ogni paese ha le sue incongruenze e
le sue ragioni politiche per cui, se non ci sara un’'alzata di
scudi nell'internazionale di Benalla dell'86, non credo si
potra cambiare la sede del Mondiale '87.

Leonardo Brigliadori

VUOI IL CIELO IN UNA STANZA?
UN BOSCO INCANTATO?
IL FASCINO DELLE MALDIVE?
dipingo murales
TELEFONA A RITA: 02/572878

VENDO DG 200

— modificato in DG 202
— anno di costruzione: 1978
— ore di volo: 300 ca.
— strumentazione base + PIROL LX 1800
— cruscotto con sede ed impianto
per radio Dittel (esclusa)
rivolgersi a: Pietro Acquaderni
telefono: 051/346963 (ab.) 051/571213 (uf.)

ELAN

—— ' FAMOSA NON SOLO PER I MIGLIORI SCI
E PER LE STUPENDE IMBARCAZIONI
MA ANCHE PER I SUOI

FANTASTICI ALIANTI

rapida consegna.

Velocita max 270 Km/h

DG 101 G ELAN. Aliante di alte prestazioni in Classe Standard - Efficienza: 1:39 a 105 Km/h - Velocita
" max 260 Km/h - Capottina «pezzo unico» incernierata in punta - Eccezionale visibilita,
grande stabilita direzionale - Rapida ed efficiente manovrabilita, lussuose finiture,

STRAORDINARIAMENTE... ELEGANTE ! E... STUPENDAMENTE ECONOMICO !!
(Omologato RAI anche in ltalia)

DG 300 ELAN. Nuovo Super Aliante Classe Standard

Efficienza: 1:41 a 100 Km/h (32 Kg/maq)
1:42 a 122 Km/h (50,6 Kg/mq)

Grande carico alare: 50,6 Kg/mq max
Nuovo profilo con turbolatori soffianti

FORMIDABILI PRESTAZIONI! E' PIU... IN TUTTO !!

E L AN Tecnologia d’avanguardia DE MARCO PAOLO
33044 MANZANO (UD)

.} e grande Serleta.’ Via G. Marconi, 22 - Tel. (0432) 754120

Contattate:
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ULTIMISSIME

IL NUOVO
SUPER-BIPOSTO
AS 22-2

Ha ragione Holighaus quando dice che
c'é sempre qualcuno disposto a spen-
dere qualunque cifra per vincere una
gara o battere un primato: certamente
non costerad poco al tedesco Erwin
Mueller la campagna di primati che
dovrebbe vederlo attualmente impe-
gnato in Australia.

Gia detentore dei primati di andata e
ritorno e di quelli di velocita su trian-
golo di 300 e 500 km, il noto pilota
si & fatto costruire apposta dalla
Schleicher un pezzo unico denominato
AS 22-2.

(foto Peter F. Selinger)
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Si tratta di un biposto che ha l'ala in
quattro parti e gli impennaggi del-
I’ASW 22, la parte anteriore della fuso-
liera dell’ASK 21, il resto della fuso-
liera (compresa la ruota retrattile) e

la trave di coda del biposto dell’Aka-
flieg di Stoccarda FS 31.

Si & fatto ricorso alla fusoliera di que-
st'ultimo prototipo perché & costruita
con fibra di carbonio e fibra aramidica
e pesa il 30% in meno di una corri-
spondente costruzione in fibra di ve-
tro. Questo consente un peso a vuoto
dell’aliante superiore di soli 30 kg a
quello dell’ASW 22.
La macchina, che ha volato per la pri-
ma volta il 29 settembre u:s. ed & par-
tita per |'Australia solo dieci giorni
dopo, ha le seguenti caratteristiche:
— apertura alare: 24 m
— superficie alare: 15,5 mq
— allungamento: 37,2
— lunghezza fusoliera: 9,0
— peso a vuoto: 450 kg
(compreso ossigeno e doppia
strumentazione)
— peso massimo consentito: 750 kg
— zavorra: circa 120 kg
— carico alare massimo: 48 kg/mq
— carico alare minimo: 40,6 kg
— massima efficienza: 55-57
a circa 110 km/h
— discesa minima: 0,45 m/s
a 80 km/h
— velocita minima: 77/84 km/h

100 TWIN ASTIR
ALL’AERONAUTICA
MILITARE INGLESE

La RAF, che a fine '83 aveva 143 trq
alianti e motoalianti nelle_ scu_o_le dei
cadetti e 63 macchine nei suoi club,
ha passato un ordine (il pill grosso di
sempre in Germania, per 7T mlllom di
DM) di cento 103 Twin Il Acro alla
Grob, che alla fine del 1984 aveva con-
segnato gia 700 biposti delle varie ver-
sioni del G 103.

Gli inglesi hanno gia ricevuto una cin-

quantina di alianti; i rimanenti ver-

ranno consegnati entro luglio di que-
st'anno. Tutti avranno un nuovo siste-
ma di aggancio automatico del timo-
ne di profondita.

Per non ritardare le consegne ad altri
clienti la Grob ha aumentato il 'suo rit-
mo produttivo da 5 a 15 Twin al mese.
Contemporaneamente. €scono me_nsul;
mente dalla fabbrica 8 motoalianti
G 109 B e si sta preparando la messa
in produzione degli aerel leggeri G111
e G 112 con inizio delle consegne pre-
visto per la meta dell'anno.

«AERO ’85» - Fiera
settoriale internazionale
dell’aviazione sportiva e
dell’aeronautica generale
dal 27 al 31 marzo 1985
a Friedrichshafen

Friedrichshafen nel gennaie 1985. La
citta tedesca di Friedrichshafen sul la-
go di Costanza & un centro tradiziona-
listico dell'aviazione, in un certo sen-
so la culla di un ramo speciale della
aeronautica cioe quello dei dirigibili
rigidi del conte Zeppelin che furonoe
progettati e costruiti in quella citta.
E' incontestabile anche oggi il suo con-
tributo al progresso tecnologico del-
l'aeronautica e nell’astronautica. Con-
seguentemente |'’AERO - Fiera. setto-
riale internazionale dell'aviazione spor-
tiva e dell’aeronautica generale che
avra luogo dal 27 al 31 marzo 1985 a
Friedrichshafen ha fatto enormi pro-
gressi diventando una manifestazione
apprezzata a livello. internazionale. Nel
frattempo 1'=AERO» & la piu grande
fiera dell'aviazione sportiva in Europa.
| cinque padiglioni d'espesizione di
una superficie totale di 17.000 m2 ed
il terreno dell’aeroporto di 30.000 m?2
sono. quest'anno alla 'disposizione di
130 ditte di cui il 22% provengonol da
paesi europei non tedeschi che espon-
gono novita dei campi del volo a vela,
dei motoalianti, dei velivoli ultraleg-
geri ma anche degli aeroplani sportivi
e di linea nonche dei fornitori di ac-
cessaori.

Soprattutto sul settore degli aeroplani
a vela e dei motoalianti la fiera setto-
riale mette in rilievo le novita del
mercato mondiale. Inoltre, 24 parteci-
panti espongono 30 differenti velivoli
ultraleggeri di tipo recentissimo. Al-
' AERO "85= sara completamente pre-
sente l'industria aeronautica tedesca
la. pili competitiva riguardo alle quote,
alla tecnologia ed al numero di veli-
voli prodotti.

L'importanza della manifestazione &
sottolineata da parecchi avvenimenti
quadre. Sara organizzato dalla Socie-
ta tedesca dell'aeronaltica e dell’astro-
nautica (DGLR) un simposio intito-
lato «L'aeronautica generale nel siste-
ma del traffico aereos. L'Aero Club te-
desco (DAeC) preparera un seminario
di volo a vela consacrato specialmen-
te alla sicurezza del traffico aereo ed
all'aviazione: nelle: Alpi. La fiera sara
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inaugurata dal ministro della difesa
Dr. Manfred Woérner.

I 30/31 marzo 1985 si concludera
I'« AERO '85» con una spettacolare pa-

rata aerea di aeromobili storici e mo-
derni.

MODIFICHE

ALLA SEZIONE 3
CLASSE D - ALIANTI
DEL CODICE
SPORTIVO F.A.L

A. Moadifica n. 2 - 06/1984 - In effetto
dall’t gennaio 1985.

2.21 Terzo paragrafo:

Un solo percorso poira essere dichia-
rato per ogni volo, ad eccezione dei
voli d'insegna indicati in 5.2.5, per i
quali non & necessaria una 'sequenza
prefissata. -
4.3.1 Aggiungere:

Un alignte pluriposto che vola con il
so_lo pilota a bordo & considerato un
aliante monoposto.

5.2.3 Diamante per il volo con meta
prefissata: un volo di almeno 300 km,
In andata e ritorno o sy triangolo,
Percorso nella sequenza designata.
.2.5 Eliminare la tabella.
Nuovo titolo: Requisiti per i voli di
distanza.
I voli §ii.uistanza potranno essere ef-
fettu.atl Intorno a un massimo di tre
punti dl_ virata dichiarati preventiva-
g]ente di cui non sara necessario pre-
plﬁS?l‘e l? sequenza. Tuttavia nessun
nto potra essere agqi iu di
i ggirato piu di una
7.3.2 NUOVO: Limitazioni dj peso.

dG'H _organizgatori dei Campionati Mon-
p:)%tlrlaniod(le'l .E“.ampionati Continentali
i Imitare 1 pesi massimi i
qualsiasi classe. P s
Tutte le limitazioni
essgre dichiarate n
€ dovranno eg
Civvy. ser

di,peso dovranno
ell’'offerta ufficiale
€ approvate dalla

B. Nella riunione
marzo 1984 che ha
di cui sopra & sta
sostituire il prece
il seguente:

6.4 Uso del motoaliante per i voli di
primato F.A.l. per motoalianti.

Di qualsiasi primato elencato nel Ca-
pitolo 4 pud essere richiesto il ricono-
scimento come primato per motoalian-
ti purche sia provato che il motoalian-
te ha decollato con i propri mezzi, che
la sorgente motrice era ferma duran-
te la prestazione e che sono stati ri-
spettati i requisiti dei punti 6.5 e/o
6.6 applicabili al caso.

Trattandosi solo di un chiarimento, la
nuova dizione & entrata in vigore im-
mediatamente.

della CIVV del 29
deciso le modifiche
t0 anche deciso dj
dente punto 6.4 con

PERPLESSITA’

IN MERITO ALLE
RECENTI MODIFICHE
AL CODICE F.A.l

La nuova versione del p. 52.5 mi la-
scia perplesso e richiederebbe a mio
modo di vedere qualche spiegazione.
Conviene partire con un po' di storia.
Tutto era chiaro fino a quando si sono
introdotti la partenza e |'arrivo remoti.

A questo punto non si sono voluti con-
siderare validi ai fini delle insegne FAI
i triangoli con punto di partenza remo-
to non completati. Si & infatti inserita,
dopo il terzo capoverso del p. 5.3
(Riun. CIVV del 24-25 marzo 1983) la
seguente frase: -

«Questa regola non si applica ai trian-
goli definiti in 1.4.3, secondo capo-
Verson».

La decisione ha provocato giuste pro-
teste, in particolare da parte tedesca.
Di queste ho dato notizia nelle pagine
verdi di Volo a Vela n. 159. Trascrivo
qui di seguito la parte essenziale del
trafiletto:

«In particolare egli (Weinholtz) si chie-
de come si possa considerare di mi-
nore valore sportivo una prova p.es.
dei 500 km su un percorso prefissato,
se pure non ultimato, rispetto a quella,
valida ai fini dell'insegna, di una di-
stanza libera su linea retta, magari con
un forte vento a favore e conclusa con
il pilota che, dopo I'atterraggio com-
pletamente fuori dalla rotta prevista,
domanda ''Dove sono?"” al primo con-
tadino che gli si avvicina».

La recente modifica dice:
5.2.5 Eliminare la tabella.

Nuovo titolo: Requisiti per i voli di
distanza.

1 voli di distanza potranno essere ef-
fettuati intorno a un massimo di tre
punti di virata dichiarati preventiva-
mente di cui non sarad necessario pre-
fissare la sequenza. Tuttavia nessun

pun to potra essere aggirato pil di una
volta.

Ed ecco i miei dubbi e/o osservazioni:

1. Sembra pacifico che il volo pud ter-
minare in qualunque posto.

2. Sembra altrettanto chiaro che il vo-
lo pud consistere di quattro segmenti
intorno ai tre punti di virata comun-
que disposti.

3. La misura valida di un quarto seg-
mento concluso in qualsiasi posto &
quella della distanza tra I'ultimo pun-
to di virata e il punto di atterraggio.
4. Non & detto, ma mi sembra impli-
cito, che se anche si dichiarano tre
punti ma in effetti si vola una distan-
za libera di 500 km la prova & ugual-
mente valida.

5. Se le cose stanno cosi, il consegui- -

mento del diamante dei 500 km & enor-
memente facilitato. Si possono infatti
dichiarare come primo e terzo punto
di virata due hangar diversi di un ae-
roporto distante 125 km e percorrere
due andate e ritorno consecutive.

Non mi sembra infatti che ci sia una
distanza minima prescritta tra .du.e
punti di virata, né tra un punto di vi-
rata ed il punto di partenza, che natu-
ralmente pud coincidere con il punto
di arrivo.

O, meglio ancora, si potrebbe andare
a un punto di virata a 83 km dalla par-
tenza, quindi ad un qunto diametral-
mente opposto a 84 km dalla partenza,
tornare ad un punto di virata a pochi
metri dal primo (un altro hangar) e
atterrare al punto di partenza. Con cio
non ci si & mai allontanati piu di 84_km
da casa. E per i 300 km la massima
distanza da casa sarebbe di 50 km.

Pil o meno le stesse distanze massi-
me dal punto di partenza richiedereb-
be un volo che partisse dal baricen-
tro di un triangolo equilatero e ne per-
corresse il perimetro dopo aver aggi-
rato un vertice.

Ritengo che sarebbe opportuno cge
qualcuno chiarisse i dubbi in modo a
consentire di dare ai colleghi volove-
listi una interpretazione sicura delle
nuove norme.

MESSE DI PRIMATI
IN AUSTRALIA E
NEL SUD AFRICA

Condizioni ottime quest'anno nei érag
dizionali posti da primati sia In u
Africa che in Australia.

A Bitterwasser, in Namibia (ex Africa
del Sud Ovest), Inge Mueller, una te-
desca che da un po’ abita da quelle
parti, '8 dicembre u.s. ha .battut_o clon
un Ventus il primato mondiale di velo-
cita su triangolo dei 300 km alla n_1ec!1a
di 138,717 km/h. 1l giorno prima, Insie-
me con la figlia e volando su uno Janus
alla media di 123,334, ha tolto ad Adelg
Orsi il primato dei 300 per biposti
che resisteva dal 1974.

Il 10 dicembre il sudafricano Dunbar
volava con un Ventus il primo trian-
golo di 1000 km in quel paese, a_llun-
gando di oltre 130 km la parte _flnale
del volo per aggirare una zona di tem-
porali. 1l giorno successivo creg!eva di
aver battuto, con 161 km/h, il mon-
diale dei 300 di Grosse, ignorando che
lo stesso Grosse si era -mlgllorat‘o
due giorni prima ad Alice Springs in
Australia, con 162,19 km/h. Piu tard_l
lo stesso Grosse migliorava anche il
primato dei 750 km a 158,65 km/h.

Anche se il comunicato non lo dice
pensiamo che il tedesco abbia volato
col solito ASW 22.

Ancora in Australia, a Narromine, la



tedesca Christa Raeuscher stabiliva
con un LS 3 il primato di velocita sui
750 km alla media di 102,35 km/h.

Tornando a Bitterwasser, festa anche
per i motoalianti: 1'8 dicembre lo sviz-
zero Buenzli con un DG 400 batteva il
primato su triangolo di 500 km alla
media di 148,266 km/h ed il tedesco
Abhau quello dei 300 a 145 km/h con
un Nimbus M. Ma lo svizzero il 21 di-
cembre si prendeva anche questo se-
condo primato volando a 165,51 km/h
(superiore alla media del primato per
alianti, ma non valido a questi effetti).

A Bloomfontein, nella parte centrale
del Sud Africa, il tedesco Rueb por-
tava, con il Nimbus 3MR, il primato
dei 750 km a 142 km/h.

Lo svizzero Beat(-o Iui!) Buenzli rima-
neva in posta a Bitterwasser fino al
28 dicembre per ripetere il triangolo
dei 1000 di Dunbar a 139 km/h. Con le
tre prodezze di Beat la Svizzera figura
per la prima volta nell'albo dei prima-
ti mondiali.

Ed infine un po' di gloria anche per i
francesi: ai campionati sudafricani il
transalpino Castell su Nimbus 3 bat-
teva il primato dei 500 km a 161 km/h.
In tutto quindi 9 nuovi primati in me-
no di un mese: un primato anche que-
sto.

a cura di Smilian Cibic

Cosa scrivono?
Da Sailplane and Gliding

Dicembre ‘84 - Gennaio '85
In questo numero si parla di Rieti.

L'articolo & di Ted Lysakowsky che de-

scrive, in qualjta di «sondatore del ter-
reno» ai premondiali di quest'anno, il
territorio e le ottime condizioni tro-
vate. 1l parere & del tutto favorevole
anche se molti dei nostri monti hanno
cambiato il loro nome (Subassio, Ser-
rano, Sibelini ecc.!). Da ultimo non
manca |'elogio alla logistica con la de-
scrizione dei miglioramenti della se-
de aeroportuale rispetto agli Europei
del 1982.

Anche Brenning James menziona |'lta-
lia descrivendo le impressioni ripor-
tate volando ad Aosta (dove dice che
I'onda & in esclusiva) nell'articolo par-
la anche di uno stage in compagnia
dei soci del club di Oerlighausen te-
nutosi a Fuentemilanos in Spagna.

Gli articoli dedicati agli alianti in pro-
duzione lasciano. ampio spazio questo
mese al DG 400 e al suo motorino in-
corporato che permette, in assenza di
vento, un decollo in soli 90 metri e
un’ascesa di 586 piedi al minuto al
di sopra dei 300 metri. Le prestazioni
sono reputate migliori di quelle del
PIK 20.

Per il «fai da te» J. Beckett descrive
le peripezie durante un lustro al fine di
costruire nel tempo libero un Duster,

macchina di origine americana, mono- -

posto in legno con un'apertura alare
di 13 metri e con prestazioni interme-
die tra il K6 ed il K8; efficienza cir-
ca 27.

Altre macchine descritte sono I'E 14 e
I'SB 13 dell'Akaflieg delle quali abbia-
mo gia parlato nelle passate edizioni.
Rhoda Partridge da un quasi addio al
volo a vela da queste pagine nell'arti-
colo «fine di un amores. Rhoda per
anni ha intrattenuto i volovelisti d'ol-
tre manica con i resoconti umoristici
dei suoi exploit volovelistici, ma ora si
sente stanca per continuare e preferi-
sce una vita piu sedentaria. Di tutt'al-
tra opinione & invece Joseé¢ Moseley-
Williams, una arzilla vecchietta di 78
anni, brevettata solo 8 anni fa, che ha
vinto la «Legal and General Golden
Jear Competition» conquistando il ti-
tolo di pensionata piu attiva della Gran
Bretagna.

Non & mai troppo tardi, dunque!!!

Troviamo poi i risultati ed i resoconti
delle gare interne regionali: Northern
Regionals che, riportandoci ai bei voli
della scorsa estate, ci fanno sperare
che anche questo inverno finisca pre-
sto.

Vol a Voile

Luglio-Agosto '84

In «Esercizio sul tema del tempo che
passa» Vol a Voile disserta sull'RF 10,
motoaliante che si & venuto a modi-
ficare con il tempo e che da RF9 &
diventato |'attuale, passando attraver-
so un cambio di societd, di nome, di
progettista e di sede (da L'Avions
Fournier ora & L’Aerostructure con se-
de a Libourne). Le modifiche apporta-
te lo fanno competere strettamente
con il Grob G 109 ed il Taifun.

Ed anche su Vol a Voile non pudé man-
care l'articolone tutto dedicato al Di-
scus ed al suo costruttore. Pare pro-
prio che sia la migliore macchina crea-
ta per la Standard e con questo suo
ultimo parto Holighaus & presente ed
imperante in tutte tre le classi. Bel
colpo!!

Si parla poi dei campionati di Cahors
(11-21 luglio) nei quali hanno brillato
in St. Lopitaux su Pegase, Navas su
LS4 e Siaudeau su Pegase; per la
corsa: Gerbaud su ASW 20, Herse su
Ventus A e Fache su Ventus B.

Altra competizione importante, il cam-
pionato d'Europa di Vinon (29.6/9.7)

che come sappiamo & costato caro al

nostro Colombo.

Una gara, come dicono, con tanto di
cappello che ha messo a dura prova
i migliori piloti provenienti da 18 pae-
si, (vedi Blatter, Gantenbrink, Ren-

ner..) ma che ha anche dato grosse
soddisfazioni, soprattutto ai padroni di
casa che hanno primeggiato nelle 3
classi. La corsa ha visto infatti 1° De-
lylle, la libera 1° Lherm e la St. 1 Lo-
pitaux.

«Dedalo ed i suoi adepti» illustra i ca-
ratteri di un’associazione di amatori
di alianti d'epoca — la Dedalo appun-
to — che ha tenuto ad Angers la sua
ultima assemblea generale lo scorso
aprile, durante la quale sono stati mes-
si in mostra i piu bei «pezzi d'antiqua-
riato» del volo a vela.

Dedalo non possiede alianti, ma rag-
gruppa gli appassionati che ne posseg-
gono. Per chi ne vuol sapere di piu,
scrivere a: Dedale, Rames Moulis -
09200 Saint-Girons.

«Sulle tracce della navetta spaziale»
chiude questo numero parlandoci del-
'interesse della NASA per il volo a
vela d’altitudine.

Dice l'autore Philippe de Segovia che
la NASA, appunto, sebbene annoveri
velivoli fantastaci e importanti, ha ma-
nifestato il suo interesse per la prati-
ca del volo d'onda sutle Montagne Roc-
ciose. L'interesse non &€ a senso uni-
co, poiché per battere il record di Bi-
kles che resiste da pit di 20 anni, c'e
bisogno di un equipaggiamento pres-
surizzato molto costoso che solo Ia
NASA possiede e pud fornire. Fosse
vero che le navette spaziali del 2000
partiranno in volo d'onda?

Aviasport

Ottobre '84

«Safari record in Spagna» apre l'edi-
zione autunnale. Lo stage & lo stesso
di cui abbiamo brevemente accennato
in S.eG., cioé quello tenutosi a Fuente-
milanos, localita a circa 10 km da Se-
govia, organizzato dal club di Oerlin-
ghausen sotto la direzione australiana
di Ingo Renner. Safari fruttuoso per
l'autrice dell’articolo Georgette Litt,
volovelista belga, che si & assicurata
ben 5 record femminili. Il campo di

Fuentemilanos inizia ad essere ben’
conosciuto dai volovelisti europei; ot-
time le condizioni di veleggiamento,
possibilita di grandi temi, onda fino ai
6.000 metri, 3 piste di cui 2 in erba,
ampio parcheggio per alianti, collega-
menti con la citta, servizi sanitari im-
peccabili, prezzi modici e a pochi chi-
lometri Segovia stupenda cittad. Pro-
vare per credere!

Troviamo poi la classifica stilata da
Vuillemot riguardante i 100 migliori
piloti francesi. Tale elenco, come il
precedente, oltre a riportare il pun-
teggio di qualificazione, riporta anche
la percentuale di miglioramento o peg-
gioramento rispetto allo scorso anno.
Noticina di demerito: Vuillemot pone
se stesso cinquantunesimo con 1826,41



punti e con ben —9!! Primi risultano
Lhern (punti 2765,87 con +3) seguito
da Navas (p. 2735,80 con +1) e Lopi-
taux (p. 2607,80 con +4).

Tra i primi 20 della classifica compaio-
no i qualificati per i mondiali dell'85.

Ci trasferiamo in piena transeuropea
dove Michel Cong ci racconta cosa si-
gnifica far da squadra durante una
competizione del genere. Gia di pro-
vata esperienza, quest'anno ha avuto
pero la fortuna di accompagnare il vin-
citore D. Bourgein. Abbondanti le pe-
ripezie, perd eccellenti i risultati. Il
resoconto mostra tra le altre cose la
utilita della squadra a volte anche nel
prendere delle decisioni, e come anche

da terra si possa trepidare e vivere
un volo.

E per finire a Brienne. «| vecchi ronzi-
ni e gli altri», un campionato per chi
aspira a cose modeste, tanto per par-
tecipare in allegria.

Dal 15 al 24 agosto Brienne ha visto
disputarsi una piacevole gara con
Triangolini tranquilli (massimo 259
km). Esempio da copiare, in fondo non
~ tutti hanno la stoffa del campione, no?

a cura di Pat

GLI AUSTRALIANI
RIPRENDONO

A PROGETTARE E
COSTRUIRE ALIANTI
E MOTOALIANTI

U.n nuovo aliante, I'ESE5 Platypus (Or-
nitorinco), di Progettazione e costru-
Zlone nazionale, ha compiuto i primi
voli sull’aerodromo di Gawler agli ini-
zi dello scorso agosto. Si tratta di un
bl_posto affiancato realizzato in fibra
di vetro con linea pulita, ampio abita-
?:lglt?té area frontale relativamente ri-

1l nuovo velivolo ha suscitato commen-

ti positivi trg coloro che lo ha -
tuto provare, ed j volovelisti aL?srlcoraﬁ:-
ni, Soprattutto glj istruttori, sperano
che riesca a soddisfare, in modo pit
completo di quanto non siano in gra-
do fare gli alianti di produzione euro-
pea, le esigenze tipiche del continen-
te australe. Le condizionj
Australia infatti sono assai pili severe
di quanto non lo siano negli Stati Uniti
ed in Europa: le temperature’ sono
molto pill elevate, vi & il problema del-
la polvere, i campi di atterraggio pre-
sentano sovente terreni sconnessi...
si sente allora la necessita dj disporre
di un buon impianto di ventilazione e
di un carrello ad hoc...

Passando ai motoalianti, gli Australia-
ni propongono ora il Blue Wren (un
altro animale, lo scricciolo) che spe-
rano possa avere successo nella com-

Operative in’

petizione per il miglior progetto di
aliante bandita negli Stati Uniti dalla
Soaring Society of America.

(da «Australian Gliding» 9/84
«Aircrafts Australasia Complete
Aviation Magazine 10/84)

a cura di Roberta

VOLO A VELA
PER | GIOVANI
EUROPEI

La Sezione Giovani dell'’Aero Club del-
la Germania Federale organizza degli
stages per i giovani europei in eta dai
16 ai 25 anni.

Gli stages per giovani europei offrono
la possibilita d'imparare a pilotare
un aliante, di fare la conoscenza del
paese e della popolazione, di fare
escursioni e praticare altri sport.

Gli stages previsti per il 1985 sono i
seguenti:

S1 dal 23.04
S2 dal 28.05
dal 09.07
dal 30.07
dal 20.08 al 06.09
S6 dal 10.09 al 27.09

| prezzi, comprensivi di vitto, alloggio
e scuola di volo a vela sono:

— per lo stage S2 600 DM
— per gli altri stages 980 DM

Gli interessati possono scrivere a:
HAUS DER LUFTSPORTJUGEND E.V.
Fritz-Stamer-Haus

D - 6345 Eschenburg 4 - Hirzenhain
Germania Occ.

al 10.05
al 07.06
al 26.07
al 16.08

7nnw
a b w

VOLO A VELA
A VINON (FRANCIA)

Offritevi uno stage volovelistico nel
cielo della Provenzal

Dal lunedi al sabato mattina sarete se-
guiti da istruttori professionisti per i
corsi teorici e pratici; almeno cinque

ore di volo assicurate, su moderni
alianti.

Il prezzo & di 1.600 Fr.Fr., assicurazio-
ne compresa.

Possibilita di alloggio in camere a due

letti, pensione completa a 800 franchi
al giorno.

Gli stages saranno effettuati nel se-
guente periodo:
— dal 4al 9
— dal 18 al 23
— dal 6 al 11
— dal 20 al 25
— dal 3 al 8 giugno
— dal 17 al 22 giugno

Per informazioni e prenotazioni contat-
tare:

marzo
marzo
maggio -
maggio

ASSOCIATION AERONAUTIQUE
VERDON ALPILLES
Aérodrome, F - 83560
VINON-SUR-VERDON - Francia
Tel. 0033-92-788290

A 800 metri dall’ aeroporto .t(ovate
I'Hotel OLIVIER** nella tranquillita, con
giardino, TV e piscina.

Tel. 0033-92-788699.

CALENDARIO
COMPETIZIONI
FRANCESI

La Federazione francese comunlce;o;:
seguente calendario qelle magyd or-
competizioni alle qgah pqss_gno P
tecipare anche piloti stranieri:

Corsa Parigi-Mediterraneo,
dal 20 al 22 giugno

8° Transeuropea, .

dal 29 giugno al 15 luglio
Concorso Internaz. d'lssoudun,
dal 2 all'11 luglio

Concorso Internaz. di Bailleau,
dal 29 luglio al 9 agosto

Coppa del mondo di volo a vela

in montagna (Vinon),

22 luglio - 1° agosto. -
in merito a quest'ultima compitL'éjso o
I'’Associazione VERDON ALPI ~ono:
comunica che le classi previste g
Libera, Corsa, Standard € Biposto.
tassa d'iscrizione & fissata mhi 5 di
franchi e I'acconto per | rxmonl’lc i
1.000 franchi, la chiusura delle

zioni & fissata per il 15 magglo.”ec“a
Si raccomandano per una SIO vorra
iscrizione, in seguito alla qualere del-
inviato il Regolamento partico a

la competizione.

Segreteria e Direzione a:

83730 VINON SUR VERDON
Tel. 0033 -92/788290.

CONVEGNO GIURIDICO
A RIETI

; ati
Il Consiglio dell’Ordine degli A_V‘é%‘ito'
e dei Procuratori di Rieti ha m'onati
in concomitanza con | Campjuridi_
Mondiali a Rieti, un Convegno di Hzio-
co sul tema «il diritto della 'nav'lg ” to
ne aerea con particolare riferime
al volo a vela». . 03
Il Convegno avra luogo il 22feGu-
giugno ed interverranno il Pro 'esco
stavo Romanelli, il Prof. Frar}c 3l
Durante, il Prof. Michele Grigoli €
Dott. Santacroce.
Segretaria_del Convegno € la
M. Laura Petrongari.

Nel prossimo numero daremo piu amp{
dettagli in merito a questo interessan
te Convegno.

Dott.



ritorno
ad Asiago

L'automobile si arrampica lungo i tornanti della strada
che da Thiene porta all’Altopiano dei Sette Comuni ed io,
pur guidando, non riesco ad evitare di cercare qualche par-
ticolare di paesaggio che possa farmi riconoscere i luoghi
che osservo per quelli che, con occhi di adolescente, ave-
vo visto quaranta anni prima, durante altra salita.

Questa e quella salita hanno in comune lo scopo che le ha
generate... il volo a vela.

In quel lontano 1942, ancora quindicenne, senza avere pro-
vato il distacco dalla terra, insieme a tanti altri giovani,
ero trasportato dal traballante ed affaticato trenino «a
gremagliera» pieno zeppo di gioventl, zaini, buffetterie
ed armi.

Portavamo divise color del cielo e le nostre anime erano
candide come il bianco delle mostrine dei nostri baveri.

Tutti ci avvicinavamo all'Altopiano consci di avvicinarci
a cosa che aveva sapore di volo.

Per anni avevo letto del volo a vela ad Asiago.

Avevo visto fotografie di libratori ed alianti parcheggiati
su «quel campo» ed era nato in me il desiderio di essere
su quel prato e fra quelle ali.

Salivo all'Altopiano, fra scossoni e rumore di ferro roto-
lante ed urtato, con l'ansia ed il piacere di essere sul
punto di realizzare quel desiderio ed un primo passo sulla
strada del volo.

Fu un primo passo che non mi consenti di volare ma, al-
meno, mi permise di respirare aria di volo a vela e di to-
gliere notevoli arricciature... all'apparato digerente quasi
atrofizzato dalla ristretta alimentazione di guerra (ad Asia-
go mangiavamo tre volte al giorno mentre a casa si riu-
sciva a farlo una sola volta e scarsamente).

Risalgo all’Altopiano, provenendo come allora dalla asso-
lata Puglia, con il bagaglio di tanti anni di esperienza ac-
catastatami dall'inesorabile tempo trascorso, ma il mio
intimo rivive le stesse sensazioni di quel primo salire e
la vista della vecchia massicciata ferroviaria, ormai inu-
sata e priva dei binari, che per molti tratti & parallela
alla strada che percorro, mi impone il rispetto ed afflusso
dei ricordi.

Il «campo» sul quale domani volerd, mi torna alla mente
come era allorché, in quei due mesi del 1942, ebbi a
marciarlo in lungo ed in largo nello svolgimento di inter-
minabili esercitazioni militari, in attesa e sperando di po-
ter essere impiegati in una pratica pit vicina al volo.

Su quel «campo» ebbi il primo contatto con aerei ed alianti
e fra poco mi accogliera, uomo maturo, quale praticante e
trasmettitore dell'arte del volo.

Quel primo contatto non fu il volare, che tanto desideravo,
ma mi consenti, solamente, di manovrare i comandl del
«CAT 20» facendolo «beccheggiare» ed «inclinare»... pur
rimanendo inesorabilmente attaccato al suolo.

Di tanto ci dovevamo accontentare per una serie di Circo-
stanze che avevano impedito a me ed altri di intrapren-
dere una attivitd volativa.

Ci consolavamo utilizzando i momenti nei quali un SUf.ﬁ'
ciente venticello ci consentiva di mantenere il t:veleggla-
tore» prua al vento ed in condizione di equilibrio e rela-

tiva manovrabilita appoggiato, come se avesse uno sno-
do cardanico, sul punto baricentrale del pattino di atter-
raggio.

In quella condizione riuscivamo a simulare il volo e gli
effetti dei comandi... sognando!!!

Era poca cosa... ma anche qualche cosa piu del solo guar-
dare i possessori di «Attestato A e B» che, saltuariamen-
te, riuscivano ad effettuare qualche voletto «sull’Allievo
Cantu».

Domani mi troverd nel cielo di Asiago e guardando sotto
di me quel «campo» ritrovero e riannoderd il filo degli
eventi che si spezzd nel 1942 allorché quel quindicenne
dovette fare ritorno alla pianura, senza avere provato il
volo.

In pianura lo attendevano gli orrori della guerra, le gioie
e le preoccupazioni del vivere quotidiano, il trascorrere
degli anni... ma nulla che abbia potuto sopire il ricordo di
Asiago e la volonta di riprendere la continuazione di quel
filo che, sull’Altopiano dei Sette Comuni, era rimasto ad
aspettare presidiato dallo spirito di quella gioventu.

G.P.

VENDIAMO n. 2 LIBELLE ST. (H201)

Hanno 13 anni ed un totale di 2600 ore di volo,
entrambi equipaggiati con nuovi ganci per ver-
ricello ed uno & stato completamente riverni-
ciato. Entrambi per 145.000 Fr.Fr. o separata-
mente: |'uno a 70.000 Fr.Fr. e l'altro a 75.000
Fr.Fr.

Scrivere a: AS\V.V.

Aeroclub di I'Ouest de la France

6 bis Route Nationale

49240 AVRILLE (tel. 34.58.18)

VENDO ASTIR CS - I. HOWA, anno di costru-

zione 1976 - ore volate 290, completo stru-
menti e radio 720 canali, paracadute Securyti,
ossigeno ecc.

Contattare:
Walter Hofer - 39049 VIPITENO - BZ

VENDO M.100S a zero ore dopo la revisione
delle mille. Ottime condizioni.

Scrivere alla Rivista VOLO A VELA.

NOLEGGIO ALIANTE IN AUSTRALIA:
disponibile un DG 202/15 mt. con rimorchio
500 $ alla settimana, scrivere o contattare:
IAN DE FERRANTI - 1/190 Ocean St.

21021 NARRABIEEN - AUSTRALIA

tel. (61/2) 9139411 - telex: BUFER AA 24934
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GIANNI SANTINI
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16 Settembre 1984
A Pavullo il 22™ Raduno degli Aliantisti militari

Quando nell'ormai lontano 1927 |'allora Ten. Nannini fondo
a Pavullo la 1° Scuola litaliana di Volo a Vela non avrebbe
certo potuto immaginare che 57 anni dopo, su quelle stes-
se collinette, invece che con gli Zoeglin si sarebbe volato
con i deltaplani. Una cosa in comune: il desiderio del
volo, oggi come allora, allora come sempre.

[l 22° Raduno di noi Aliantisti & stato fatto proprio a Pa-
vullo per onorare tutte quelle persone che a centinaia
compirona i loro primi balzi verso il cielo e quelli che
con la loro opera silenziosa ne permetterono la riuscita.

La legge del tempo purtroppo assottiglia sempre piu quel-
la schiera di pionieri del volo a Vela. Molti di loro sono
gia partiti per l'ultimo volo. Siamo qui per ricordarli e
per festeggiare i rimasti. Fra questi il nostro Generale
Contoli, che in quei lontani anni fu qui come Istruttore,
il Mar. Callone Guido di Varese, il Mar. Battista Locatelli
di Bergamo, il Generale Pezzali (un ex Comandanie della
Scuola), il Mar. Angelo Broggini (86 anni) il pil anziano
istruttore di Volo a Vela italiano. Presente anche ['Ing.
Gober in rappresentanza del padre verricellista, gravemen-
te ammalato. Ha voluto registrare parola per parola tutto
il Raduno per lui. Nella mattinata & stato anche deposto
un mazzo di fiori sulla tomba di Luigi Teichfuss, la cui
opera umile e silenziosa nel campo delle riparazioni e
delle nuove costruzioni di alianti diede in quegii anni un
forte impulso allo sviluppo del Volo a Vela. Meriterebbe
un libro, quest'uomo progettista e costruttore dell'QOrione,
dello Sparviero, del Borea (quest'ultimo un biposto a po-
sti affiancati), e di tanti altri ancora! Qualche anno prima
dell'inizio della 2° Guerra Mondiale lo Sparviero pilotato
da Mantelli era diventato il simbolo della migliore acro-
bazia del mondo.

Per le nuove generazioni dei volovelisti potrebbs essere
interessante ricordare che, proprio nei pressi di Pavullo,
fu fatto quel primo veleggiamento di 12' in dinamica che
diede al Pilota Nannini il Brevetto «C» n. 1 d'ltalia.

Bisogna arrivare solo al 1934 per avere il primo vero volo
veleggiato sempre con Nannini di un'ora e trenta minuti
sul Costone di Vigna di Valle (fu allora il primato nazio-
nale di durata). Da allora sono trascorsi 50 anni. Fra gli
ex Aliantisti Militari abbiamo molti che qui transitarono
sia come Allievi che come Istruttori, oltre ai gia citati
uno dei piu celebri e conosciuti & certamente Plinio Ro-
vesti, il quale era considerato uno dei migliori istruttori.
Giunse a Pavullo circondato da un'aureola di bei voli fra
i quali l'ormai famoso lancio dei 9 alianti da Campo dei
Fiori, del quale se ne & festeggiato proprio quest'anno
il 50".

Era anche presente al Raduno la Medaglia d'Oro Luigi Gor-
rini, un pilota che durante la 2° Guerra Mondiale diede
prova di un coraggio al di sopra di ogni immaginazione,
di casa fra gli Aliantisti, tra i quali, afferma, ritrova lo
spirito che allora univa la gente dell'aria. L'umiltd di que-
sto Asso dell’Aviazione da Caccia fa onore a iutti gli lia-
liani & noi c¢i rammarichiamo di non sa-srgli dire mai ab-
hastanza quello che sentiamo per lui. Anshe dalle pagine
di Volo a Vela gli giunga un segno della nostra stima ed am-
mirazione uniti ad un affetto sincero!

In mattinata, dopo la S. Messa celebrata nell'Angar di Pa-
vullo abbiamo assistito ai lanci dei Paracadutisti di Mazza-
curati responsabile della Scuocla Nazionale, i quali hanno
raggiunto una perfezione che impressiona. Auguriamo a
tutti lore tantissimi altri lanci, nella gioia della Pace, per
la gioia dell'uomo nell’'azzurro del cielo.

Alcuni dei 1500 velivali (aerei e alianti) decollati dagli seroporti
inglesi per lo sbarco in Normandia.

Quando nei Raduni Aliantisti si da inizio al pranzo convi-
viale si entra in un'altra dimensione. Escono alla luce
nuovi episodi ed assoparando il gustosissimo ment emi-
liano tutti i ricordi prendono il sapore della leggenda. La
vita si ferma per un attimo. Una sosta sul fiume che ine-
sorabilmente continua.

Il nostro Comandante (86 anni) ci & parso pil brillante che
mai e cosi pure tutti i nostri ex Istruttori. Erano presenti:
Francesco Brera, Giovanni Corradi (uno dei pochi che vola
ancora), il Comandante Vico Rosaspina, Domenico Marson,
Guido Callone, Battista Locatelli, Bruno Besia, Luigi Caz-
zaniga e Nicold Spirito.

II Comandante Contoli ha concesso loro una Targa Spe-
ciale. Anche a Francesco Favini ne & stata concessa una
come «1° ltaliano a volare di notte, da solo, con aliante
da sbarco». Fra gli specialisti & stato premiato Nello Biac-
chi di Fidenza. Una speciale Targa & andata anche al Ge-

Il giorno del D, DAY:
Normandia.

Una delle prime ondste di alianti scesi in
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nerale Mauro Bocassini, ex Tenente Medico del nostro
Reparto.

Tra gli assenti giustificati Adriano Mantelli e Plinio Rovesti.
Al Campo dei Fiori c'era la commemorazione del 50° del
Lancio gid citato. Anche loro sono stati ricordati. Donato,
nel suo discorso, ha saputo poi donarci emozioni profon-
de. Ha una tale sensibilitd che la dignita dell’'uomo sulla
terra ne esce sempre vittoriosa.

Noi ci auguriamo di poterci rivedere per moltissimi anni
ancora. Un giorno nell'anno che non si dimentica.

mod. 260

Beta

Vce do 01 a 1000V
Vea da 25 a 1000 v
Acc da 50 uA a 5 A
Aca da250uaal10 A
ohm dalohm a10 M

PICCOLE DIMENSIONI

GRANDI PRESTAZIONI

-
Emilio Pastorelli o acs
=
| @
VENDO ASW 15 B "‘s
marche [-GLOO o
telefonare a Aliverti o
031/552108 (ab.) 031/277380 (uf.) n&:
VENDO ALIANTE ASW 19 B
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telefonare a Fausto Tonini 2
0461 /37862 - 30144 T—
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YENDO NIMBUS 2B
anno di cosiruzione: 197D
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) BUSTE:

Confezionate con ogni tipo di carta telata

per usi speciall - per campioni
senza valore - a sacco in carta.

* BUSTE TEXSO:

Rinforzate con fili di nylon e con polietilene.

® ETICHETTE:

Con carte autoadesive, metallizzate, cartoncini - con stampa a rilievo
tipografica, con laminati a caldo, flessografica rotativa.




Rieti, 10 agosto 1981.

Le gare sono terminate: mio marito & Campione d'ltalia
per la terza volta consecutiva, ed & anche arrivato primo
assoluto, battendo tutti gli stranieri. Sono molto orgoglio-
sa — il mio micione & proprio bravo — e nello stesso
tempo molto indaffarata, perché stiamo smontando la ten-
da e le cose da sistemare sono tante.

«Il pilota Perotti in direziones. La voce dell'altoparlante
arriva imprevista. Il Nino emerge da un groviglio di teli e
di tubi, e mi guarda preoccupato: «Vuoi vedere che ho
sbagliato qualche foto?». L'eterno incubo dei piloti du-
rante le gare di Volo a Vela.

Mentre lui galoppa a vedere cos'e capitato, seguito le
mie faccende piutftosto rattristata, e non sono tranquilla
finché non lo vedo ricomparire tutto contento: «Stella mia,
sai cosa volevano? Volevano avvisarmi che ho vinto un
viaggio in Madagascar!s. Madagascar? Cerco di radunare
i ricordi della scuola — in geografia non ero particolar-
mente brillante — mentre alcuni pensieri attraversano la
mia mente, finché diventa chiaro il pio importante: «Ri-
cordati bene che senza di me tu non ci vai». «Il biglietto
é per due persone, andata e ritorno, premio offerto dalla
Air Madascar, nella persona del Sig. Mario Giabbiani, per
il primo classificato nella classe con pili concorrenti» mi
spiega mio marito tutto d'un fiato.

Cosi va bene: di slancio lo abbraccio e gli stampo un
meritatissimo bacio.

Parigi, 29 maggio 1982.

E' passato tanto tempo, e cominciavo a temere che avrem-
mo rinunciato al nostro viaggio; ed invece, anche se
quasi non ci credo ancora, eccomi all'aeroporto di Orly,
seduta a bordo di un gigantesco Jumbo.

Scende la sera, quando l'aereo decolla; il volo & lungo e
tranquillo. Durante la notte attraversiamo tutta I'Africa, ed
alle prime luci dell’alba atterriamo a Nairobi, per una bre-
ve sosta. Siamo ripartiti da poco, quando mio marito mi
chiama: «Guarda, stiamo sorvolando il Kilimangiaro!». So-
no affascinata dallo spettacolo di questa immensa monta-
gna, con il cratere sulla vetta e la calotta di ghiaccio,
splendente sotto il sole dell’equatore.

Il cielo & sereno, l'aria limpida. Sotto di noi passano le
savane della Tanzania, la costa dell'Africa, il canale di
Mozambico con l'arcipelago delle isole Comore, ed infine
appare all'orizzonte una lunga striscia di terra rossastra:
il Madagascar. Ancora un'ora di volo, risalendo il corso
di un fiume dall'incredibile colore rosso — si chiama Bet-
siboka, ed & popolato di coccodrilli — ed infine atterria-
mo all'aeroporto di Antananarivo.

Antananarivo, 30 maggio 1982.

Il mattino del giorno successivo al nostro arrivo, mi sve-
glio piuttosto tardi — ero molto stanca per il viaggio —
con il sole gia alto nel cielo. Apro gli occhi, & vedo mio
marito affacciato alla finestra, immobile e come affasci-
nato.

«Cosa guardi con tanta attenzione, caro?» «Oh, ti sei sve-
gliata! Vieni a vedere, & stupendo!s». Corro alla finestra:
sotto di noi — siamo al settimo piano dell'hotel Hilton —
si stende la cittd, con le sue casette un poco esotiche,
i viali, il laghetto, pit lontano le risaie, e pill lontano an-
cora profili azzurri di catene montane. «Oh si, & proprio
un bel panoraman.

«Panorama? Ho forse parlato di panorama? Guarda il cie-

lo, guarda che cumuli, avranno la base oltre i 2000 metri,
e si stendono all'infinito, oltre quelle montagne laggit in

fondo, che sono a pit di 50 km, e |'aria & cosi limpida che
vedi le nubi anche piu lontano». «Nino!» — gli ho detto
mettendo i pugni sui fianchi — ricordati che siamo in va-
canza, che qui non ci sono alianti, e che tu mi porterai
a visitare questo paese senza pensare, almeno per questi
pochi giorni, ai cumuli, alle ascendenze ed alle gare di
volo a velal».

Ha finto di arrendersi, e si & allontanato dalla finestra.
Perd di nascosto ha scattato alcune fotografie di quel
cielo cosi bello, e mi ha poi confessato che & andato ad
informarsi, per sentire se nei dintorni esisteva qualche
possibilita di volare. Non esisteva, e cosi siamo andati a
spasso tranquilli, a vedere lo Zoma, il pittoresco mercato
all'aperto, e poi abbiamo fatto il giro del laghetto invaso
dai giacinti d'acqua, e abbiamo scalato i ripidi sentieri
che portano alla cittd alta, dove c'é il Palazzo della Re-
gina, con lunghe passeggiate fra una folla variopinta.

Devo dire che sono rimasta assai colpita dalla evidente
poverta di tante persone, anche se mio marito mi ha spie-
gato che & un fenomeno ricorrente in tutte le citta dei
paesi in via di sviluppo, perch‘? troppa gente lascia le
campagne € Si trasferisce in citta, senza un lavoro od una
casa dove abitare, con il solo bagaglio delle sue speranze.

Nei giorni successivi, abbiamo noleggiato una Renault R4,
e siamo andati a vedere |le montagne a sud, il massiccio
dell’Ankaratra, ed il giorno dopo abbiamo raggiunto il
lago di ltasy, viaggiando felici su strade deserte, anche
se piuttosto sconnesse, sotto un sole splendente nel cie-
lo azzurro popolato dai bellissimi cumuli che ho gia ri-
cordato prima, fra distese di colline aride e selvagge;
soltanto in fondo alle valli, dove c'é€ un poco di acqua,
si stendono piccoli campi coltivati (a riso quasi sempre,
tanto che sembra d'essere tornati a casa nostra, a Ver-
celli) con al centro i villaggi di casette costruite in terra
color ocra, e con il tetto spiovente di paglia.

Avremmo voluto andare a visitare anche le foreste plu-
viali verso est, ma il biglietto che abbiamo vinto compren-
de il volo fino a Nosy Be, l'isola di sogno, la perla del-
I'Oceano Indiano.

3 giugno 1982

Un Boeing 737 ci ha portato a Nosy Be, in due balzi di
un'ora ciascuno. Scesi dall'asreo, ci accoglie I'aria tie-
pida e profumata, ed una folla variopinta di isolani cu-
riosi. Un pullmino ci trasporta attraverso foreste e pian-
tagioni di canna da zucchero, fino alla nostra meta, il
Residence di Ambatoloaka.

Devo ammettere di aver provato un certo disorientamen-
to nel vedermi scaricare nel bel mezzo di un villaggio di
pescatori. Un villaggio come quelli che si vedono nelle
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illustrazioni dei libri di avventure, con le capanne di tron-
chi e di canne, ed il tetto di paglia, con le donne sedute
sulla porta, bambini nerissimi che giocano intorno, e sulla
spiaggia, orlata da un semicerchio di palme da cocco, uo-
mini muscolosi che tirano in secco le antiche canoe con
il bilanciere, scavate in un tronco d'albero come dieci-
mila anni or sono.

Mio marito dice che sono pescatori comoriani, cioé giunti
qui dalle isole Comore, e che la civilta |i ha solo sfiorati,
perche la loro vita e la loro economia sono ancora quelle
dei secoli passati.

Il ristorante del Residence & una rustica tettoia, e per
raggiungere il nostro bungalow dobbiamo camminare lungo
la spiaggia oppure attraversare il villaggio. Anche se dap-
principio sono piuttosto perplessa, mi ricrederd presto: la
spiaggia & bellissima, il mare di cristailo, il sole ed il
cielo splendono, le paime si incurvano sulla spiaggia do-
rata, ed il mio micione ha un aspetto incredibilmente di-
steso e felice. Persino il ristorante si rivela una gradita
sorpresa. «Nino, pensi che sia buono il granchio farcito?».
«Come posso saperlo, stella mia, proviamo ad ordinarlo».
«Senti, facciamo cosi: io ordino il granchio, tu una coto-

letta alla milanese, cosi se non mi piace, facciamo il
cambio».

il grgnghio farcito & squisito, e siccome lo stesso discor-
SO sl ripete ogni volta che andiamo a pranzo, riesco a gu-
stare un buon numero di prelibati piatti esotici, e mio
marito un egual numero di cotolette alla milanese.

6 giugno 1982.

Abbiamo conosciuto Matteo, fiorentino giramondo, che ci
propone una visita a Nasy Tanikely. E’ un'isoletta piccola
€ perduta In mezzo al mare, che raggiungiamo in due ore
di navigazione a bordo di un bellissimo veliero, condotto
d{a Antqmo padovano e Lorenza milanese, due italiani
glunti sin qui attraverso il Canale di Suez ed il Mar Rosso.

Vlflado che mio marito & conquistato dal fascino della nave
che solca le onde, un poco inclinata su un fianco, con le

grandi ve_ele_ gonfie di vento, e non si stanca di chiedere
informazioni al nocchiero.

«Ca'ra. — mi dice — quando non riuscird piu a passare
la visita medica, e dovrd smettere di volare, che ne diresti
se anche noi ci procurassimo un veliero come questo?».
Mi guar‘do _intorno — & tutto cosi bello — ma la mia ri-
sposta & di una praticita tutta femminile: «Nino, osserva
t‘nene,\noln c'e neanche la doccia a bordo, e poi la cucina
€ cosi piccola, e poi, come farej a procurarmi le erbe per

farti la tisana tutte le sere?». Mi guarda un poco deluso,
e non dice piu nulla.

L'isola di Tanikely ha una spiaggia di sabbia bianca, ed un
mare cosi limpido che la nave sembra sospesa nell'aria.

Nuotiamo nell’acqua tiepida, ammirando i coralli sul fondo
del mare, e gettando ogni tanto uno sguardo verso il
largo, per vedere se non compaia fra le onde la pinna
trlangolare. di uno squalo, anche se mi hanno assicurato
che non si avvicinano mai cosi tanto alla riva.

Raccolgo.bellissime conchiglie sulla spiaggia, e pranzia-
Mo con riso, manioca ed uno splendido pesce arcobaleno,
pescato sul momento. Torniamo che & il tramonto, con
gli stupendi colori di ogni sera, e con una sottile r’nalin-

?onia, perché la nostra vacanza sta ormaj volgendo alla
ine.

10 giugno 1982,

Ecqoci all'aeroporto, seduti sul Boeing 737 che ci ripor-
tera ad Antananarivo. «Nino, dici che riuscira a decollare
da questa pista cosi corta?». «Cara, vedi bene che lo fa
tutti i giorni». Una rapida corsa, e poi I'aereo alza il muso
e si stacca dal suolo. In guell'istante guardo sotto, e vedo
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che siamo gia sul mare: credo che quella pista sia proprio
la minima indispensabile.

Mentre stimo salendo con un'ampia virata, mio marito mi
chiama: «Guarda quell’isoletta, la riconosci?». Uno scoglio
circondato dal mare verde supo che diventa azzurro chia-
ro verso la riva, con un anello di sabbia bianca, un ciuffo
di palme ed una collinetta ricoperta da una minuscola fo-
resta. «E' l'isola di Tanikely». «Com'é piccola».

Su quella spiaggia, per un giorno abbiamo sognato di vi-
vere felici su un’isola deserta dei mari del Sud.

Rosalia Perotti

P.S. - Mio marito aveva promesso di scrivere un articolo
sul viaggio. A causa dei suoi impegni — il mio micione,
poverino, lavora cosi tanto — non & riuscito a farlo. Quindi
I'articolo I'ho scritto io, anche perché voglio ringraziare
dalle pagine della Rivista il signor Mario Giabbani, per la
sua gentilezza, e la Compagnia Air Madagascar per il bel-
lissimo premio, che ci ha permesso di visitare uno straor-
dinario, affascinante Paese.

A gquesto punto mi corre l'obbligo di precisare che
non per tutti i vincitori dei biglietti per un viaggio
in Madagascar le cose sono andate cosi lisce e
piacevolmente.

In qualche cassetto devo avere ancora quanto mi
scrisse il Leonardo in proposito.

E’ uno dei pochissimi scritti che — in tanti anni —
ho volutamente dimenticato, pensando al fatto che
qualcuno si era certamente prodigato per ottenere
quei biglietti premio.

Ho sbagliato?
LS

TTI - THERMALLING - TURN - INDICATOR

Il «<knowhow reso strumentale» di un pilota da pri-
mati per i futuri campioni! Lo sviluppo rivoluzionario
per i volovelisti moderni! Dal 2 al 20% piu veloci,
piu lontani, pit tempo per aria, e ancora con un volo
pit indipendente e sicuro con il «TTI»: uno strumen-
to elettronico che indica al pilota da quale parte del
suo aliante la termica & piu forte! incorruttibile ed
infaticabile, sempre, «TTl».

Dati tecnici: strumento circolare da 80 mm di dia-
metro, triplice indicazione (indicazione analogica, con
lampadine di segnalazione, acustica), quattro para-
metri regolabili con continuita.

Prezzo: contro assegno 1540 Fr.sv. franco Vaduz/Fl.
Consegna: 2-4 settimane.

Garanzia: 1 anno.

Distribuzione in Europa (informazioni, ordini):
FLUGIM-ESTABLISHMENT
Altenbachstr. 17, FL-9490 VADUZ

INDICATORE DI VIRATA IN TERMICA - TTI




Storia di orsi marsicani,
di alianti e di P. M.

||

||

Pronto, sono Eugenio.

Ciao caro, come stai?

Non bene, mi ha chiamato uno della Digos.

Forse & meglio che non ne parliamo al telefono. Vieni
qui.

Non c'é niente da nascondere. Sai quel corso di volo
a vela? Mi sono iscritto.

Bene. Cosa ha detto tua moglie?
Di questo € meglio non parlare al telefono.
Cosa voleva quello della Digos?

Dice che non mi possono dare il certificato penale.
Per via degli orsi.
Gli orsi?

Gli orsi marsicani. Qualche anno fa la rivista di cui
sono direttore usci con un articolo dove si diceva che
gli orsi prendevano il largo; che non stavano bene dove
dovevano stare. Che nel Parco Nazionale d'Abruzzo
erano disturbati.

Il direttore del parco se n'ebbe a male e denuncio I'ar-
ticolista e me per diffamazione a mezzo stampa. Sai
come sono gli ecologisti: pitt sensibili dei panda.
Non me ne avevi mai parlato.

Per forza! E' da prima che ci conoscessimo. Per un po’
ho atteso fiducioso qualcosa: una comunicazione, un
confronto, il processo. Poi me ne sono dimenticato.
Cosa dice il tuo penalista?

Non so. Quello si fa pagare a tempo: centocinquanta-

mila all’ora. Com’'é che bisogna avere la fedina penale
pulita per fare il volo a vela?

- E' che il Codice della Navigazione risale agli anni venti.

Poco dopo che D'Annunzio andd a bombardare Monte-
citorio armato di pitali. Da allora rilasciano brevetti
solo agli incensurati e agli integerrimi.

Cosa devo fare?

Vai dal P.M. e digli di archiviare il procedimento. Come
si chiama?

Dott. ...

Gesu! Bella gioia, sei fritto! Quando ti scade il passa-
porto?

Cosa c’entra il passaporto?

Se devi rinnovarlo hai bisogno dell'autorizzazione del
P.M.

Mi devo preoccupare?

Vedi tu. Un anno e mezzo fa un mitomane ha denun-
ciato un mio cliente per delitti tanto turpi quanto im-
maginari. La pratica & finita allo stesso magistrato.

Il quale?

Niente. Assolutamente Niente. Il nulla categorico. Ho
bussato, telefonato, scritto; gli ho teso agguati al bar.
Non sono neppure riuscito a fargli interrogare il clien-
te; dice sempre che provvedera. Intanto rimane il ca-
rico pendente. E non & un caso isolato. Sembra che
guando arrivano su quel tavolo i fascicoli assumano un
peso specifico incommensurabile. Impossibile muover-
li, financo aprirli.

Ma non hanno un termine entro cui procedere o archi-
viare?

Si, ma non c'é nessuno che glielo faccia rispettare.
Che si fa?

Non ho suggerimenti. Finché non hai il brevetto non
possiamo neanche imitare D'Annunzio e bombardare

il Tribunale. Vito Failla

| lavori della
Commissione di Specialita

In sostituzione dei verbali della Commissione
di specialita, non piu pervenutici

(per castigo?),

ai nostri lettori dedichiamo:

LA TERMICA

Ho sete di azzurro.

M'innalzo tirato dal fido aeroplano
fino allo sgancio.

Poi resto solo.

Cerco l'amica termica, senza la quale
il cielo mi respinge.

Eccola. La sento.

Avvolge l'aliante in un caldo abbraccio.
La stringo. Salgo.

Sempre pil in alto.

Ora posso sorseggiare il cielo.

Emilio Pastorelli
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BIPOSTO SCUOLA: Y T
Il Polacco SZD-50-3 PUCHACZ R 0 o /
nuovo aliante da addestramento | L

CARATTERISTICHE DI PROGETTO

Aliante con ala alta e coda a T - Ala in due sezioni, rastremata,
con dietro negativo, struttura a sandwich, di semplice assem-
blaggio, con un solo spinotto centrale, accoppiamento automa-
tico dei comandi, capottina in un pezzo unico con apertura la-
terale, sganciabile. Ampie possibilita di regolazione della peda-
liera anteriore (allievo)., ventilazione regolabile. Sedile poste-
riore (istruttore) regolabile., buona visibilita del cruscotto ante-
riore. Pesi di zavorra per piloti al di sotto del peso richiesto per
i voli da solista. Soddisfa i requisiti dell'OSTIV 76 ed & certifi-
cato in Polonia, RFG, Svezia ed Austria.

EQUIPAGGIAMENTO STANDARD

Il cruscotto (anteriore) dotato di anemometro, altimetro, vario-
metro ad energia totale, bussola, vibrosbandometro. Tutti gli
strumenti sono di produzione PZL. 2 ganci tipo SZD o TOST.
Cuscini. cassetta di pronto soccorso, copertura capottina in stof-
fa, utensili.

EQUIPAGGIAMENTO OPZIONALE

Secondo cruscotto. Ricetrasmittente RS 101-1. Impianto ossige-
no TA-03-A da 8 dm? di capacita (150 bar). Capottina volo cieco.
Anelli di aggancie automatico in entrambi i posti di pilotaggio.
Barra facilmente rimuovibile nell’abitacolo posteriore.

E' possibile installare altri tipi di equipaggiamento su richiesta
del cliente.

APPLICAZIONI

Addestramento primario (lancio con verricello o traino aereo),
compresi i voli da solista ed i voli di transizione per il pas-
saggio ai moderni monoposte. Addestramento avanzato ed in-
troduzione al volo di prestazione. Addestramento al volo acro-
batico ed al volo in nube. Voli di piacere.

VOLARE CON IL PUCHACZ

|| piacere per i! pilota comincia gia con la manovra a terra:
finalmente un aliante la cui coda non deve neppure essere toc-

cata; basta infatti sollevare un poco il musetto per sistemarlo
nella direzione desiderata.

Un equipaggio di 2 persone pud spostarlo a mano su pista in
cemento senza sforzo; dopo I'atterraggio quindi & agevole ri-
portarlo al punto di decollo anche senza trattore. Se perd, per
motivi diversi si ritenga utile fare uso del trattore, & possibile
fissare il cavo in modo da permettere il recupero =coda in avan-
ti», cosicche l'aliante & di nuovo immediatamente pronto per il
decollo, e non deve essere girato a terra.

Gli istruttori ne apprezzano la comoda accessibilita dell’abitaco-
lo, la capottina in un pezzo unico che permette loro di control-
larne il fp]occaggio. ed il sedile regolabile, che con poche opera-
zioni pUoO essere posizionato in modo da offrire la migliore visi-
bilita del cruscotto dell’allievo. 1l comfort dell'istrutiore & ga-
rantito.

Dopo aver agganciato il cavo, cominciamo a muoverci. Dopo una
breve corsa il ruotino si solleva e notiamo il leggero molleggia-
mento degli ammortizzatori del carrello. Nel lancio col verricello
osserviamo la notevole stabilita durante I'ascesa. La guota mi-
surata di sgancio & pari a circa 250 m, con cavo da 550 m e vento
calmo. Dopo una rapida ascesa |'aliante vola con velocita di di-
scesa assai contenuta e |'addestramento pud essers compiuto DATI TECNICI
senza fretta anche da campi molio piccoli.

Nel volo Iib_ero le prestazioni del PUCHACZ sono simili & quelle

dei moderni monoposto. Vale la pena di sottolineare che il PU- __ Altezza: 2,04 m

CHACZ presenta caratteristiche di stallo e vite estremamente — Superficie alare: 18,16 m

sicure, un eccezionale manovrabilita e qualita di volo assai pia- Allungamento: 15,3

cevoli in acrobazia. — 5 Su(;lga vuoto'.370l kg

Al termine di ogni volo il pilota apprezzera |'elevata efficienza PZSD massim-D di volo: 570 kg

IdEI d‘lt;ugtgt?rsllopra d S " e 1 | d — Velocita minima di discesa: 0,7 m/s a 78 km/h
vantag escritti, sia a terra che in volo, rendono pos- o At ; trollo: 60 km/h

sibile ridurre in modo notevole il numero dei voli necessari al- — Ve'qmtaswmmga i contro /

l'allievo pilota prima del decollo rispetto ai biposto utilizzati — V“?'_ 215 km/

sino ad ora. — Efficienza max: 30 a 96 km/h

— Apertura alare: 16,67 m
— Lunghezza: 8,32 m
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VOLOVELISTI!

Argomenti, problemi od iniziative di carattere volovelistico
possono essere segnalate direttamente alle redazioni di
Calcinate o di Como (c/o SCAVINO - Via Partigiani 30 -
22100 COMO) oppure alle redazioni periferiche che fanno
capo ai seguenti nominativi:

— PLINIO ROVESTI - Viale Matteucci 22 - 02100 RIETI
— SMILIAN CIBIC - Via Btg Framarin 38 - 36100 VICENZA
— MARIO FERRARI - Via Laurentina 563 - 00143 ROMA

— EMILIO TESSERA CHIESA - Via Puccini 25
10045 PIOSSASCO - TO

oppure ai nostri corrispondenti, dei quali riportiamo gli
indirizzi:
— ALZATE - Maestri Giancarlo
Via Adua 2 - 22046 MONGUZZO - CO
— AOSTA - Dondero Giovanni
fraz Rovie - 11100 ST. CHRISTOPHE - AO
— BOLZANO - Weber Giorgio
Via Tre Santi 27 - 39100 Bolzano

— CREMONA - Arcari Santino
Piazza |V Novembre 7 - 26100 CREMONA

— CUNEO-LEVALDIGI - Barosi Giuseppe
C.so 4 Novembre 12 - 12042 BRA - CN

— FERRARA - Fergnani Michele
Via Mascheraio 19 - 44100 Ferrara
— FOGGIA - Pecorella Gaetano
Via G. Calvanese 45 - 71100 FOGGIA
— FOLIGNO - Filippueci Alberto
Via Fonte del Campo 13 - 06034 FOLIGNO - PG
A.V.1.C. - Battaglini Pierluca
Via Tessino, 1 - 06034 FOLIGNO - PG
— GORIZIA - De Simone Laura
Via Pascoli 22 - 34170 GORIZIA
— PADOVA - Dal Bianco Mario
Via P.P. Vergerio 15 - 35100 PADOVA
— PALERMO - Ribolla Willy
Via Leonardo da Vinci 637 - 90135 PALERMO
— PRETURO - Marinucci Mario
Via XX Settembre 19 - 67100 L'AQUILA
— RIETI - Rovesti Plinio
Viale Matteucci 22 - 02100 RIETI
— SARDEGNA - Sanna Dino
c/o RAI-TV, V.le Bonaria 124 - 09100 CAGLIARI
— TBENTO - Marchi Umberto
Via Asiago 4 - 38050 VILLAZZANO - TN
— VALBREMBO - Capoferri Sergio
Via Pradello 2 - 24100 BERGAMO
Brugali Pino
Via Bernareggi 5 - 24100 BERGAMO
— VICENZA - Ellero Piergiorgio
Via Elmas 2 - 36100 VICENZA RETTORGOLE
— ASIAGO - Ass. Volovelistica Carlo Deslex
Franco Bissaro
Via Monte Mosciag 32 - 36012 ASIAGO - VI
— RIETI - Aeroclub Centrale di Volo a Vela
Plinio Rovesti
V.le Matteucci 22 - 02100 RIETI
Aeroclub della Sabina

Colombo Aldo
Via A.M. Ricci 123 - 02100 RIETI
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ettera aperta ai volovelisti italiani
utenti dellAe.C.C.V.V. d Rieti

|nnanzi tutto grazie ai presenti al Briefing di Bologna divenuto quest'anno, per la prima volta, anche sede per
|'Assemblea Generale. Se questa soluzione sara ritenuta corretta e valida verra ripetuta. Cercheremo solo di
gvere pit tempo per illustrare i problemi di questo patrimonio dei volovelisti italiani.

/n tempi rapidi ci avete permesso di approvare il bilancio di previsione per il 1985. Era indispensabile per pro-
cedere in armonia coi tempi tecnici voluti dallo Statuto dell’AeCl.

con l'approvazione del bilancio avete dato fiducia al nuovo consiglio direttivo accettandone le soluzioni pro-
spettate. Avete soprattutto riconosciuto la inderogabile necessita di colmare realisticamente lo scarto fra
costi reali e tariffe, pur rimanendo quest'ultime nell’area di prezzi sovvenzionati.

Chi & stato presente a Bologna s& pure che al recupero delle possibilita future di un corretto equilibrio eco-
nomico fra costi e ricavi ha contribuito efficacemente I'AeCl il quale, per bocca del suo Presidente Avv. Ba-
racca, ha confermato, per i bilanci futuri, la copertura di costo di una voce importante a bilancio, quello del-
'assicurazione corpo. Pure dal Presidente della Commissione di specialita & stato riconosciuto corretto I'im-
postazione data per il recupero di tutte le spese ed oneri che 'AeCCVV sosterra in conseguenza dello svol-
g,-mento dei mondiali. Senza questi due interventi ed in presenza della sopravvenienza passiva per gli anni
g3 ed 84 a carico del bilancio 1984 per «conguaglio assicurativo» e secondo la valutazione unanime del nuo-
vo consiglio, la gestione sarebbe risultato impossibile condurla avanti.

| Mondiali di Volo a Vela, per la prima volta in Italia, contribuiranno a propagandare il nostro sport nel no-
stro Paese. Ma anche molti stranieri saranno documentati circa i contenuti volovelistici del centro Italia,
oltre a quelli turistici e gastronomici. Tutti fattori di estremo interesse per la reputazione ed il futuro della
Rieti volovelistica degli anni prossimi. Ma |'organizzazione dei mondiali ha richiesto importanti investimenti
in strutture e materiale di volo. Il riscontro lo abbiamo gia avuto nel bilancio 1984 con un marcato aumento
dei costi di gestione. Ora il compito consiste nel riuscire a trovare — a questa nuova struttura — un equi-
Jibrio stabile fra costi e ricavi al fine di mantenere questo cospicuo patrimonio volovelistico vivo ed efficente
anche in carenza di contribuzioni sufficienti.

Solo a questa condizione sara possibile conservare al Volo a Vela italiano questo vero e proprio «gioiello»
di famiglia. Nei programmi, per la verita appena intravvisti, in prima posizione abbiamo individuato quello di
incrementare la «qualita» del servizio offerto. Per ottenere questo occorre un utilizzo del materiale e delle
strutture ampliato nel tempo e nello spazio, in altre parole allungandone il periodo di impiego ed allar-
gando la fascia degli utenti. Si pensa ai volovelisti a nord delle Alpi e ad una Rieti piu internazionale, pii
europea.

L'obbiettivo pud essere considerato possibile se saremo in grado di rispettarne le condizioni di attuazione.
Per raggiungere questo obbiettivo occorre il concreto contributo di tutti noi che ne siamo e ne saremo co-
munque sempre gli utenti privilegiati. Con queste idee il neo consiglio eletto sta procedendo concentrando
la propria attenzione ed il suo lavoro verso gli obbiettivi illustrati. A voi tutti gli auguri di una buona sta-
gione volovelistica 1985, dovrebbe essere una stagione d'annata, poiché gia di per sé & ricca di interessanti
novita e di avvenimenti.

Attilio Pronzati
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ADSTA

Consuntivo attivita di
volo a vela 1984

L'anno appena trascorso & stato parti-
colarmente importante per il nostro
club; ricorreva il 25° anniversario del-
la inaugurazione dell'aeroporto regio-
nale «C. GEX» che ha sempre ospitato
il nostro sodalizio, il quale ne aveva
promosso la creazione e ne ha poi
sempre curato la gestione.

La ricorrenza & stata celebrata con la
pubblicazione di un libro e con una
bella manifestazione, a cui hanno pre-
80 parte, insieme a molti aerei a mo-
tore ed alle sempre entusiasmanti
frecce tricolori, anche tre piloti acro-
batici di aliante; uno come solista su
Blgnik e gli altri due in coppia su due
ahganti speciali con i quali si sono
esibiti in numerose acrobazie in volo
speculare sia al traino che in planata.

Fatta questa doverosa premessa, pas-
SO a parlare dell’attivita di volo a vela:
INnanzitutto la scuola che, diretta dal
com.te Pavani ha brevettato 12 nuovi
pl|0tl' di aliante: Giorgio Carcereri,
I\/Igurizio Conta, Franco Dettoma, Cri-
st‘lna e Silvia Flesia, Mario Galletto,
Giuseppe Griffini, Claudio Personnet-
taz, Aldo Garzotto, Massimo Tono e

l'}struttore di volo a motore Marco
Tidu.

Le ore volate a vela nel 1984 sono
sta‘ge oltre 4300 di cui 1700 fatte dai
Soci d.el nostro club e 2600 daij piloti
gaham € soprattutto stranieri ospiti
el nostro campo per gli stages pri-
mave_rlll; Occorre notare che il nume-
ro di ore ha subito una flessione ri-
lspet’co agli anni precedenti, bencha
Ceibpléesgnzg siano _rimaste invariate;
o a8 Imputarsi unicamente alle

Izioni  non certo ottime della

Scorsa primavera,

Il consiglio di specialits

) pecialita ha stabilito
d.lﬁmantenere per I'anno 1985 le ta-
riite del 1984, che gid erano molto

vantaggiose.

Quota associativa L. 150.000 -
namento a 50 ore di volo sy i?;l’:t)?e
le macchine del club (obbligatorio)
L. 450.000 - Abbonamento a 10 ore di
volp (dopo le prime 50) L. 90.000 -
Traino aereo L. 2.000 ogni 100 metri
di quota.

Il costo forfettario per il consegui-
mento del brevetto di pilota d'aliante

e di L. 1.900.000 (1.600.000) per i
residenti in valle).

Queste tariffe si commentano, pen-
so, da sole e testimoniano |'impe-
gno del nostro club a mantenere i
costi alla portata di tutti; occorre a
guesto proposito sottolineare che da
noi, nonostante il notevole numero
di ore volate, i volovelisti che pos-
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siedono I'aliante sono soltanto due;
tutti gli altri volano con le macchine
del club, con le inevitabili limitazioni
che ci0 comporta.

Le macchine a disposizione dei soci
'sono: 2 Blanik, Astir, Twin Astir,
Janus, KAGBE, Libelle, Hornet e Mo-
squito, oltre ad uno splendido moto-
aliante Grob 109 appena acquistato
che ha acceso gli entusiasmi per la
nuova inedita forma di volo mai pri-
ma praticata da nessuno di noi; gli
istruttori avranno il loro da fare per
tutte le abilitazioni da far consegui-
re ai molti che ne hanno fatto richie-
sta; il costo dell'ora-volo & stato fis-
sato in L. 51.000.

Chiudo queste brevi note ricordando
che 10 soci hanno partecipato allo

stage di Rieti dal 17 al 23 giugno
scorso; le soddisfazioni (volovelisti-
che e... gastronomiche) sono state

come sempre amplissime e per que-
st'anno sono gia iscritti 13 soci.

G. Dondero
CALCINATE

Quell’incredibile
6 Gennaio 1985

Sogno o realta?

Il dubbio perdura, ma a dissiparlo c'é
il Bob e suo figlio Luca che con lo
Janus si sono esauriti i gradi Celsius
contenuti nei loro corpi, sondando il
bacino del Lucomagno.

Mai visto termiche di 2 m/s che al
Campo dei Fiori, nella prima settimana
di gennaio, spingevano gli alianti fino
a 1500 QFE, poi al Piambello fino ai
1700. Il Lema e tutto il crinale fino al
Ceneri a una quota di poco superiore
e poi, il pizzo di Claro a 5 m/s fino
a 2600!

Da non credere ai propri occhi... visi-
bilita perfetta, termiche tonde, rego-
lari, forti e ben organizzate. Facile se-
guire il crinale fra la valle del San
Bernardino e quella della Mesolcina...
con leggero vento da Ovest che di tan-
to in tanto faceva partire «fumate» di
neve dai crinali al traverso del passo
San Bernardino, 3000 QNE.

Per curiosita chiedo a Peschges la
temperatura: — 26 °C!

E per non far ghiacciare la capottina
debbo accettare un poco di ventilazio-
ne, rotta su Biasca, incrocio la Janus
dei Monti, e via per il crinale del Got-
tardo: portante ed anche qui con pun-
te a 5 m/s, ad Airolo il costone S/E
& interessante, il leggero vento che
sopra i 2500 soffia da Ovest crea sicu-
ramente degli interessanti fenomeni,
ma fatti rapidamente i 3000 via verso
casa perché il freddo dai talloni giunge
ai polpacci.

Lo spettacolo & superbo ma la ragione
prende il sopravvento, chiudo |'aera-
zione, quasi non respiro piu per non
ghiacciare la capottina, del resto re-
spirare non serve molto perché ho
I'impressione di essere ibernato.

Dopo tre ore di volo gli amici mi sve-
gliano. Sono a terra. Ho sognato?

VIPITENO

Vipiteno 1984

Dopo una lunga e piovosa primavera
che rendeva inagibile il campo, I'atti-
vita di volo & ripresa gli ultimi giorni
di aprile. | soliti voli locali di allena-
mento e poi, all'inizio di giugno, sono
stati tentati i primi voli per il conse-
guimento di insegne.

Il giorno 16, in una favolosa giornata,
venivano compiuti due triangoli pre-
fissati di 337 km sul percorso Vipiteno-
Lienz-Passo Resia-Vipiteno: due.«C»
oro con diamante per Kraus Martin su
SF 27 (lo Speedy Gonzales della si-
tuazione) e per Baldessari Mirko su
Phoebus C. Lo stesso mese i piloti
Platter Helmuth su Ka6 Cr e Gander
Josef su SF27 completavano con il
percorso Vipiteno-Dobbiaco-Vipiteno di
130 km, il conseguimento del «C»
argento.

Tali risultati, anche se modesti se con-
frontati con le superprestazioni di cui
si sente, sono per noi abbastanza Im-
portanti avendoci indicata la possibi-
lita di uscire dalla zona anche co.n‘de:
colli ritardati richiesti dalle cond.|ZIonl
di aggancio. Ci ha inoltre familiarizzato
con il magnifico percorso della Val Pu-
steria che consente di essere percor-
sa con la massima tranquillita.

Nel corso della stagione che si thu:
deva in ottobre con alcuni voli di
scarso interesse, sono stati effettuati
complessivamente 525 voli per un to-
tale di 540 ore circa.

Tale attivita rispecchia un andamento
annuale medio che riteniamo comunqueé
di poter sensibilmente elevare se le
condizioni primaverili del campo lo per-
metteranno.

Attualmente sono iscritti presso 18

scuola di Bolzano 3 allievi del nqstrO
Thomas, Leitner

gruppo: Heidegger 1T o
Martin e Stofner Willi; al mpmqnto i
corso & sospeso ma verra ripreso

quanto prima e noi tutti ci auguriamo
che con la loro presenza ed il loro
entusiasmo portino una ventata di nuo-
vo. A proposito deila sicurezza: in fi-
nale, anche se leggermente alti, NON
rischiare MAI un 360 gradi. | residui
di un Ka7, bruciati dal pilota che cl
ha provato, ne sono purtroppo triste
testimonianza.

M.B.
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RIASSUNTO DELL'ATTIVITA’' DI VOLO DELL’AeCCVV DURANTE L'ANNO 1984

GARE: Maggio-Giugno: VIII Gara di Pentecoste
Luglio: VII Coppa del Velino

Luglio-Agosto: XXIV Campionati Italiani
Standard, Libera, Biposti, Promozione.

STAGES: Sono stati effettuati n. 17 corsi di Performances con la
partecipazione di n. 158 piloti.

INSEGNE F.A.l.: Sono state effettuate n. 57 prove insegne F.All.
cosi suddivise:
— ARGENTO: n. 11 di Quota;

n. 10 di Durata;
n. 11 di Distanza di cui n. 13 insegne d'Argento

complete.
— ORO: n. 5 di Quota;

n. 5 di Distanza km 300 di cui n. 5 complete.
— DIAMANTE: n. 3 di Quota;

n. 6 di Distanza prefissata km 300;

n. 6 di Distanza libera km 500 di cui n. 3 Diamanti
completi.

CORSO ISTRUTTORI: Si & svolto il corso Istruttori di Volo a Vela
dal 20 maggio al 2 giugno con la pariecipazione
di n. 10 allievi piloti con esito positivo.

PILOTI NAZIONALI: Budini, Ziche, Maestri, Paolillo, Fianco, Meriziola, Sarti,
(che hanno collaborato Pramstraller, Piludu, Wielgus, Motta, Pasin, Marzotto,
con I'AeCCVV) Lanzi.

ATTIVITA' DI VOLO SVOLTA DALL'AeCCVV dal 1° gennaio al 31 dicembre 1984

Mese Alianti Traini Alianti di Campionati Traini di
del Centro del Centro altri Club Italiani '84 altri Club
GENNAIO 4.10° 0.37° 3.00'
FEBBRAIO 13.41° 1.59' 6.57
MARZO 25.30° 3.17 26.33'
APRILE 250.23° 17.43’ 78.06'
MAGGIO 581.18° 60.01° 65.18’
GIUGNO 944 .43’ 64.18’ 318.20'
LUGLIO 1003.09° 90.18’ 933.37° 1601.37" 50.25
AGOSTO 671.31° 71.43’ 10.02' 3364.65' 92.49'
SETTEMBRE 354.42' 21.32' 63.06'
OTTOBRE 27.59° 527 2.49’
NOVEMBRE ferie
DICEMBRE 32.21° 5.40° 6.06'
3909.27' 343.35’ 1513.54° 4966.46' 143.14’
— Ore di volo con mezzi del Centro: 4253.02
— Ore di volo con alianti di altri Club: 1513.54’
— Ore di volo con traini di altri Club: 143.14’
— Ore di volo svolte per i campionati ltaliani: 4966.46

Totale: 10876.56’

Finalmente!!

Salutiamo con soddisfazione la pub-
blicazione del «Manuale del voloveli-
sta» un nuovo, importante contributo
allo sviluppo della nostra attivita.

Ha colmato una grossa lacuna ed il
volo a vela italiano non pud non es-
sere riconoscente all'Autotore ed al-
I'Aero Ciub d’ltalia che ne ha curato
'edizione e la distribuzione ad un
prezzo veramente contenuto.

Il taglio del «manuale» & eminente-
mente didattico. Esso sviluppa in mo-
do preciso gli attuali programmi mi-
nisteriali per il conseguimento del
brevetto di pilota di aliante veleggia-
tore.

Pur essendo, esso, soprattutto uno
strumento a disposizione della Scuo-
la di pilotaggio, ci permettiamo di con-
sigliarne la lettura a tutti i volovelisti:
il consultarlo pud costituire un'ottima
occasione per rinfrescarsi la memoria
su alcuni concetti, magari un poco ar-
rugginiti, o per aggiornarci su qualche
nozione che, la costante e rapida evo-
luzione della nostra attivita, pud aver
reso superata.

Queste righe vogliono essere solo di
presentazione. Per una recensione ci
rivolgiamo a chi, certamente, attendeva
con impazienza una pubblicazione come
questa: ai Direttori delle Scuole di Volo
ai quali chiediamo di scriverci i loro
giudizi che ci piacerebbe poter pub-
blicare gia a partire dal prossimo nu-
mero.
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VENDIAMO:

— aliante Twin Astir

come nuovo, anno 1978, ore 216
aliante M.100S

fusoliera leggermente incidentata,
anno 1962, ore 430 d.u.r.

velivolo P.18, incidentato:
cellula: anno 1974, ore 158 d.u.r.

motore: Lycoming 0-320-A28, ore 502
da nuovo

Contattare: Aero Club «Provincia Grande»
Cuneo-Levaldigi, tel. 0172/374132

VENDESI ALIANTE L.S.3A

Anno 1981, ore volate 350, ottimo stato, nes-
sun incidente.

Completo di ossigeno, carrello 2 assi e co-
perture.

Stru_mentazione completa Winter e Zender,
Radio Dittel 720 c.

Consegna immediata: 36 milioni.

Eventualmente anche un terzo quota:
12 milioni,

Se richiesto: Paracadute Safety chute model
350, L. 1.600.000.

Contattare: Barberi Leone 06-5206025

VENDESI ALIANTE L.S. 3A - D.4297

completo di strumenti ossigeno e carrello
1. un anemometro Winter n.

. una bussola Shanz + antenna Dusf
. un variometro Winter n.

+ variometro Zander n.

un microfono per radio Dittel FSS 40
con PTT sulla barra

una radio tipo Dittel FSG 50 n.

una scatola contenitrice FSG 50
altoparlante

un altimetro Winter n.

un impianto ossigeno + maschera tipo
10. un cronometro marca

11. due batterie + contenitore

Accessori:

1. tubo e imbuto per caricamento acqua
2. ruotino pivottante per manovre a terra
3. foderine varie ali e coda

4. copricapottina

L. 36 milioni

(eventualmente anche un terzo quota)

rivolgersi a: BARBERI LEONE

Via Serlio, 25 - 00128 ROMA
Tel. 06/5206025

o w N

ATTENZIONE: tutti gli avvisi economici non
saranno piu ripetuti a partire dal prossimo nu-
mero del 1985. Chi desidera usufruire del ser-
vizio, che continua ad essere gratuito, d9vra
rinnovare l'invio degli avvisi alla Redazione
di Como.

ABBONAMENTI 1985!

* Invariate |e tariffe
associati) per chj
1985!

(45.000 ordinario, 35.000
paga entro il 31 gennaio

Preferibilmente versando I’ importo
C.C. Postale 16971210 intestato:

CENTRO STUDI VOLO A VELA ALPINO -
VARESE.

sul

A tutti coloro che avranno versato I'abbo-
namento entro il 31 gennaio verra inviata

I'agenda tascabile di +4
azLA

* Dal 1" febbraio 1985 le tariffe saranno le
seguenti (sempre per anno solare):
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ITALIA: — sostenitore L. 100.000
— ordinario L. 50.000
— associati L. 40.000
ESTERO: — ordinario £ 40
— via aerea $ 60

° A tutti coloro che si saranno preoccupatl
di raccogliere abbonamenti — rinnovi O
nuovi — ed effettuare il versamento entro
il 31 gennaio verra inviata una bella ed
interessante . . .

* Amici, aiutateci a crescere di numero ed
a migliorare la diffusione di VOLO A VELA!

* Infine, per coloro che non hanno ancora
provveduto al rinnovo dell’abbonamento
1984, I'invito a voler provvedere con cofr-
tese premura. Grazie.



VOLO A VELA

AL SERVIZIO

DElI VOLOVELISTI
CHE SEMPRE

PIU" NUMEROSI
SVOLGONO
ATTIVITA

PRESSO

L'’AERO CLUB
CENTRALE DI RIETI

Pubblichiamo e ripubblicheremo un elenco di indirizzi che possono tornare utili agli amici
volovelisti che sempre pii numerosi scendono a Rieti.

Questo elenco non ha la pretesa di essere completo, & stato unicamente fatto in base
ad almeno un'esperienza diretta nella quale non sono stati chiesti sconti ma siamo stati
accolti con simpatia.

! volovelisti sono invitati a segnalarci altri nominativi che a loro giudizio — e nostro —
possono essere compresi in guesto elenco.

A scanso di equivoci, precisiamo che nulla é dovuto per queste segnalazioni.

HOTEL VILLA TIZZI - RISTORANTE S?A“g‘,%i,““““ QUATTRO
Tel. 0746/688956

. Direz.: A. Colangeli
Poggio Bustone - RIETI Tel. 0746/43306-47705 - RIETI

HOTEL MIRANMONTI (da Checco) HOTEL BLU - 22 cat.

Piazza Oberdan 7 Via Salaria per I'’Aquila, 18
Tel. 0746/41333-43350 - RIETI Tel. 0746/43064 - RIETI
HOTEL SERENA RISTORANTE TEATRO FLAVIO

(da Adelmo)

Via Garibaldi 247
Tel. 0746/44392 - RIETI

Viale della Gioventu 17
Tel. 0746/45343 - RIETI

323




RISTORANTE CHECCO
AL CALICE D’ORO

Via Marchetti 10
Tel. 0746/44271 - RIETI

PASTICCERIA E GELATERIA
«S. HONORE’ »

Via Cintia 154
Tel. 0746/47723 - RIETI

RISTORANTE VOLO A VELA
Al vostro servizio sul campo di volo

RISTORANTE «DA MARIA »

Morro Reatino - RIETI
Tel. 0746/648074

TAPIS VOLANT
Tappeti orientali, cineserie,
oggettistica

P.za M. Vittori, 2 - Tel. 480168 - RIETI

BOUTIQUE DEL REGALO
GIOIELLERIA

Cesare Amici - Via Cintia 97
Tel. 0746/47713 - RIETI

GRASSI| SPORT
Piazza Vittorio Emanuele 13 - RIETI

PORCELLANE CRISTALLERIA
ARGENTERIA
De Angelis Elio

Via Velinia - RIETI

ACCONCIATORE PER UOMO
Bizzarri Domenico

Via Pennina 37-a - RIETI

«IDILLIO » - Barber Shop

Piazza Vittorio Emanuele 12 - RIETI

MUSICA - SPORT
Luciani Aimone

Via Cintia 83 - Tel. 45103 - RIETI

CARTOLIBRERIA SAPERE
Viale Maraini - RIETI

TORREFAZIONE OLIMPICA
Osvaldo Faraglia

Viale Matteucci 86-92 - RIETI

FARMACIA
COLANGELI

Via Pescheria 5 - Tel. 41368
RIETI

STAZIONE RIFORNIMENTO ESSO
Angelucci Nazzareno

Piazza XXIIl Settembre
Tel. 0746/43712 - RIETI

ELETTRAUTO RINALDI ANTONIO
Via Paolessi 50-52 - RIETI
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re cinquant’ anni
di volo a vela

A V. AL

Aeroelub Veolovelistico Alta Lombardia
VARESE - Calcinate del Pesce




Glasfaser Italiana s.r.l.

24030 VALBREMBO - BG - Via delle Ghiaie, 3 - telefono 035 612617

VENDITA ALIANTI E MOTOALIANTI:
GROB - SCHEMPP/HIRTH - CENTRAIR - SCHNEIDER - GLASER & DIRKS

STRUMENT! A CAPSULA : Winter e Bohli

BUSSOLE : Schanz, Bohli, Airpath

VARIOMETRI ELETTRICI : Westerboer, Cambridge, Zander, Peschges, llec,
Blumenauer, TTI Thermalling Turn Indicator

RADIO DI BORDO E PORTATILI : Becker AR 3201 B, Dittel G.m.b.H., Avionic Dittel,
Genave

BAROGRAFI meccanici Winter, elettrici Aerograf

FOTOTIME macchine fotografiche con dispositivo orario ed im-
pulso per barografo Aerograf

DRAGER

esclusiva impianti ossigeno per alianti ed aviazione
generale (nuovi impianti Oxiport)

STAZIONE DI SERVIZIO per grandi riparazioni e revisioni di tutti i modelli di

alianti ed inoltre velivoli Stinson, Robin, Socata,
Piper, Zlin ed altri

SERVIZIO STRUMENTI controlli periodici e messe a punto.

Calibratura barografi per insegne FAI

SERVIZIO RADIO installazioni e controlli al banco, riparazioni Becker,

Dittel, Genave

ESCLUSIVISTA PIRAZZOLI rimorchi a due assi omologati a norme europee. No-

stra cassonatura in vetroresina integrale anche in kit
di montaggio

FORNITO MAGAZZINO RICAMBI : strumenti e radio

TUTTO PER L'ALIANTE

Sull’aeroporto di Valbrembo, 5 Km. a Ovest Nord-Ovest di Bergamo, pista
020 -200, frequenza in uso 122,6 MHZ.




1a
spazzola

impianto e macchina
costruiti dalla Ditta
BIANCHI CASSEFORME
Parma

per la pulizia
dei casseri per travi
in CA. precompresso

per la pulizia delle
piste di getto solari in
cemento + polistiro lo

per la pulizia A€l
piani in refrattario dei
carrelli porta mattoni
dopo la dispilaturd

moderna ] italiana I
. . tecnospazzole
per i problemi 20033 CASALECCHIO di RENO (80

dell

edilizia moderna

tel O5T*57?2OI-?3
telex: 212841 SITECN—I



COVERLINE srl

Via Tagliamento, 17 - 22053 LECCO - Tel. 0341/499191

PRODUZIONE RIVESTIMENTI PLASTICI
PER EDILIZIA, IDROPITTURE,
TEMPERE, ASSORTIMENTO
ANTIRUGGINI, SMALTI, VERNICI
SPECIALI, ACCESSORI DELLE
MIGLIORI MARCHE




AIMMOX

il pannello elettrico

con I'anima in alluminio e il cervello elettronico

AIWENDITORI DI FIDUCIA ABRUZZO - MOLISE - Sambuceta - <
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fel 1010y 344 /7
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Tutti 1 pannelli Glamox

sono garantiti 5 anni, e
alcuni possono essere
montati su ruote. Consumo
medio L. 15 l'ora. | motivi che
inducono un buon tecnico a
scegliere Glamox sono molti, ma -
tre sono gli elementi fondamentali G
ed ineguagliabili: ‘

Rifietiore in allumimo
Glamox Favorisce la
fuoriuscita dell ana
calda convoghandola
verse Il basso

Ritlette 1 ragg intraross:
Procura una
inlercapedine con 1l
rnvesthimento esterna
evilando scollature alle
persone

Dittusore in glluminio
(brevetlato Glamox)
aumenta la superhcie d
contatio con | ana
Abbassa la lemperaltura
della resislenza per non
bruciare ossigeno

La torma del diftusore in
allumimio aumenta la
convenzione nalurale
dell ana lungendo anche
da wvolano termico
Resislenza corazzala
nel manganesio

Termoslalo elelironico con
economizzalore Glamox
Permelle un piu preciso
controllo della temperalura
mantenendo I'ambiente

a lemperatura costante

L economizzalore €
programmato con un circulo
integrato a eich dr lrenla
second, permeltendo un
nsparmio di energia elettnca
vanabile dal 10%: al’'g0°®
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publiemme/varese

coordinati per bagno

Accessori per bagno della collezione ILMA

Ecco quattro idee novita pratiche e funzionali.
Rinnovate il vostro bagno, fatelo ‘diverso, da come
lo avete sempre avuto. |

Se anche nelle piccole cose cercate estetica e
qualita, allora lasciatevi tentare dai coordinati

per bagno della ILMA Plastica e della ILMA Tappeti

nelle foto:
sgabello Rolle [ specchiera Selva | sedile Onde e tappeti mod. 570

II PLASTICA
IR
|

21026 OLTRONA DI GAVIRATE /VARESE




Lettere al”Direttore

Scatole e volovelisti

Egregio Direttore,

forse non c'era bisogno di scomodare il francese =J'en ai
assezn», il milanese & piu immediato e rende meglio l'idea
di quanto siano piene le scatole di molti volovelisti.

Sono stato a Rieti e non ho potuto partecipare a quello
che doveva essere il campionato Italiano di classe Stan-
dard e Libera e che in pratica €& risultata una stage Pre-
mondiale, per mancanza del numero minimo di concor-
renti italiani.

Premesso che il sottoscritto dispone con |'amico Pozzi
di un Cirrus Standard e che al Briefing di Bologna 1983
avevo con il medesimo prenotato, versando regolare ca-
parra, un LS4 regolarmente assegnatoci. Abbiamo per-
tanto inoltrato regolare domanda di iscrizione al Campio-
nato Italiano classe Standard indicando, come richiesto
sul modulo di iscrizione, tipo di Aliante LS 4, pregando il
ricevente la domanda stessa di inserire le relative marche
civili; abbiamo in seguito inviato lettera raccomandata e
un telegramma ma I'A.C.C.V.V. ci ha verbalmente risposto
che tutto dipendeva dalla Commissione. Ora viene spon-
taneo chiederci: perché la Commissione non si & degnata
di avvisarci per tempo, spiegando i motivi del diniego,
restituendoci la caparra e la quota di iscrizione? (La do-
manda di iscrizione era ovviamente subordinata all'asse-
gnazione.dell'aliante]. Ora a chi ci dobbiamo rivolgere?
Alla madistratura o al presidente Pertini? A quanto ci ri-
sulta l'unico che sia riuscito a far valere le proprie ra-
gioni & stato l'amico Paolillo al quale & stato regolarmente
assegnato un LS 4. | miei complimenti sono naturalmente
per I'amico Ugo.

Se questo & il modo migliore per mettere in pratica la
«Magna Carta» e quanto & stato detto e scritto in favore
del Volo a Vela, ritengo opportuno che sia da cambiare o
la «Magna Carta» o il modo di rispettarla a meno che
non esista un Don Rodrigo anche fra di noi.

Ti ringrazio caro Scavino e tieni duro, almeno tu.
Adalberto Riva

Esclusi i bisestili?

Gentile Direttore,

chi fti S_Cl‘iVe_ € uno dei pochi giovani volovelisti presenti
al briefing di Bologna.

Ho 22 anni, mi sono brevettato quest'anno a Rieti e sto

da poco cominciando a conoscere le inebrianti sensazioni
di questa attivita.

pel briefing ho apprezzato |'atmosfera di entusiasmo nel-
I'imminenza — se cosl si pud dire — di Rieti '85, questo
anche se 1 nodi giunti al pettine sono tanti, come del re-
to annunciato dalla tua rivista.

Ora, quanto ti dico pud sembrare un po’ frivolo, se com-
misurato alle vaste problematiche del nostro sport, ma
sono rimasto a dir poco deluso dalla posizione non molto
definita dell’Avv. Baracca — persona peraltro da me sti-
mata — IN merito ai contributi destinati o da destinarsi ai
giovani brevettati.

Egli infatti, sollecitato sull’argomento, ha annunciato alla
Assemblea (non senza un sospiro) che «saranno pagati i
contributi fino all'83 e poi verranno studiate nuove forme
di contribuzione per i brevettati a partire dal 1985», chiu-
dendo cosi l'argomento.

Non avendo affrontato il discorso relativo all'anno in cor-
so, e poiche nessuno dei veterani — presi da altri proble-
mi — aveva chiesto altrimenti, mi sono fatto coraggio, e
sono riuscito ad incrociare I'Avy. Baracca mentre lasciava
I'’Assemblea; cosi gli ho domandato se i contributi dell'85
sarebbero stati retroattivi all'84, o se almeno i contributi
dell'83 sarebbero stati estesi all'anno in corso; egli mi ha
risposto con un molto dubbiose =non lo so», e notando
la mia silenziosa contrarieta, si & accomiatato con que-
sta confortante frase: =...comunque non si preoccupi, lei
e fortunato, poiché pratica uno degli sport piu belli del
mondo».

Ora io ringrazio il Presidente Baracca per avermi sciolto
il dubbio che da tempo mi tormentava (se sia bello ©
meno lo sport del volo a vela), ma — scherzi a parte —
trovo profondamente ingiusto che per i giovani sotto i
26 anni brevettati nelle sessioni del 1984 (quanti saranno?
Una trentina?) non si riesca a trovare una soluzione per
incoraggiarli a proseguire |'attivitd volovelistica, anche se
ormai & pil una questione di principio che di reale sup-
porto economico.

Non mi vergogno a dire che ho fatto grossi sacrifici per
brevettarmi e tuttora ne faccio per continuare |'attivita di
volo (non sono un «figlio d'artes), ma a questo punto
sorge un interrogativo: ci si lamenta del fatto che a Rieti
quest'anno in due classi non si & raggiunto il numero mi-
nimo di concorrenti per |'assegnazione dei titoli, ma se'—
come qualcuno giustamente ha osservato — non si al-
larga la base, che sari del volo a vela jtaliano? A Bologna
non ho avuto modo di notare un'eta media (e lo dico con
sommo rispetto per i Maestri di questo sport) da studen-
te universitario.

Questo certamente indica che la maturita volovelistica si
raggiunge dopo molti anni di pratica, ma non significhera
anche che il numero di giovani in grado di avvicinarsi alla
piu affascinante delle attivita sia tristemente in calo?

Gradirei il conforto della tua opinione, ma prima di chiu-
dere ancora un «BRAVO» a Riccardo Brigliadori per il suo
appassionato intervento, rivolte anche in favore di nol
giovani, pieni di entusiasmo, ma in attesa di una mano da
parte di chi pud tendercela.

Riccardo Filippi

Il tempo delle mele

Caro Scavino,

mi preme, a livello personale, manifestarti le mie impres-
sioni ed il mio stato d'animo dopo il Briefing di Bologna.
Premetto che questa & stata la mia prima (e forse ultima)
partecipazione: ho voluto finalmente rendermi conto di
persona del perché e percome sia un'assemblea tanto PO-
CO seguita e cosi criticata dai volovelisti (che incon:
gruenzal). '
Ne ho tratto delle osservazioni un =ver-
gine» forse tlinteresseranno; éoﬁﬁ},c::fene;f:st%ae il mio
pensiero: forse sard up idealista; ma la vedo cosi:

Il Briefing Nazionale del volo a vela secondo me dovrebbe
essere il «Summit» o la «Convention» annuale di tutte
le forze ed idee volovelistiche nazionali: il luogo dove:
guardando al passato, si fa il punto al presente € Si Pro=
gramma il futuro; il luogo dove il volo a vela nazionale:
mediante l'apporto di idee della bhase, trae nuova linfa €
nuovo spunto per progredire e migliorare; il luogo ove Ve
gono discussi problemi a carattere comune: dove si stabill
sce e si fissa le varie responsabilita d'intervento per Pro-
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blemi specifici; il luogo dove si discute, apprezzando o
criticando, l'operato dei dirigenti; infine il luogo dove si
«decide» il volo a vela nazionale!

Non & cosi, purtroppo. che delusione! M'aspettavo, sin-
ceramente un qualcosa di tutto diverso: un ordine del
giorno dei lavori; una commissione pill preparata; uno svi-
sceramento dei problemi principali fino alla radice; un
risolvere e decidere qualcosa di concreto; invece cos'é
stato? Due ore a ringraziare Aero Club d’'ltalia, Civilavia,
Aeronautica, Enti Locali ece. ecc. per contributi (sempre
esigui), ad autodefinirsi OK ed autocompiacersi per aver
mosso una rete e due porte di calcio, ottenuto dei pre-
fabbricati, fatto costruire una nuova pista, tutto cid per
una gara (seppur importante, anche politicamente!) e per
un solo aeroporto (a servizio ed uso di pochi). Il resto
del tempo in beghe interne e personali tipo «perchg Tizio
in squadra al posto di Caio, e beghe «politiche» con voto
0 minacce di voto di mozioni pseudospontanee pronta-
mente interrotte dal pranzo «obliatore». Il tutto in 3 ore:

tre ore gi tristezza, di delusioni, di nulla, di vuoto! A chi
giova cio?

E i grandi problemi che stanno portando il volo a vela
alla_morte? Costi ora-volo, costi brevetto, costi alianti,
costi gare, burocratizzazione insulsa, incentivazione; basti
scorrere la Magna Charta per sapere cos'e che non fun-
Zlona o cosa manca al volo a vela italiano.

Ha} tutta I'aria di quella nave che affonda con i marinai che
gridano «alle scialuppe», ma comandante e passeggeri di
prima classe sono troppi impegnati in balli e ricevimenti!
S'econdo me si pecca di dilettantismo e disorganizzazione:
Ia’qtuale oOrganizzazione a livello di potere decisionale si
artlpqla Soprattutto sui lavori della Commissione di spe-
cialita: Se questa parla e discute e decide solo di gare,
d.l criteri selettivi, di mondiali, Pre-Mondiali, Europei, Na-
zionali qui e la, ecc., perché non esiste la volonta di im-
porre _I‘e ‘dlscussioni e le decisioni osservando che risulta
ben PIU interessante e vitale la problematica della scuola
In aviosuperficie, del verricello, delle scuole ed abilitazio-
El aldverr:cqllo, dell'abilitazione all'istruzione senza Il gra-
r;jc'iio tzlé%[_plu volte minacciata futura disposizione delle
S nor:goatorllamente con 720 ca.n-ali, dqlle radio imbar-
el Egrim ogate, dei contrlbutl-mc_entwo pro-brevetto,
b e dipbosto a ba_sso costo e di tutte le altre pro-
T Vitali}s%!e(l:he lmteressano e toccano giornalmen-
W Bepaiine volo a vela nazionale, ciog la base,
Probabilmente aj Si
a vela nazionale n
di pitt la preparaz
atienzione! (E' sta
i Mondiali di Rieti,
Trovarci presi alla

gno‘ri che manovrano e dirigono il volo
on interessa cid pit di tanto, ma ben
lone ai Mondiali in Australia (1) che
to cle;’gto» «Saranno solo 15 mesi dopo
Percio: prepariamoci in tempo, per non
Sprovvistals,

Se ¢’
e'a una cosa che, partendo da casa quella domenica

Tsﬁ‘g{lrz.ligfzrr?ﬂr?roposto di non sentire, cid era la parola
poies . cor:ne icevo: «non oseranno certo, presi e con-
o il sors?ran?o c_ign probleml_organizzativi di Rietil»
iy : presal Gia sj {_Jarla di Australia! Mi chiedo:
E’ proprio Necessario parteciparvi? Chi I'ha deciso? Non
¢ stata marl presa in considerazione l'opportunita di ri-
nunciare visto il gia dissanguato hilancio e le certo no-
tevoli spese di partecipazione? Mi sembra di ricordare che
tempo fa anche la squadra nazionale di Basket (!) abbia

rinunciato al relativo campionat i i
C | 0 mondiale. i -
nato il medico? gle- e Ma: ard]

E' mai stato precisato I'importo delle s i
di tutto il VaV italiano) della partecingisoene(cgnH%?:t':)ir"l'
E per i Mondiali in Rieti? Come si sarebbero potuti spen-
dere quei denari (che erano di tutti) e quali i benefici
per il VaV italiano? Che ritorno ha il VaV italiano dai
mondiali a Rieti? Certo, un ritorno «politico», d'immagine
pubblicitario, ma anche una megaflotta al Gentro Nazio-
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nale (a perenne uso dei romani) ed un potenziamento (7)
delle infrastrutture ad uso dei futuri stagisti. A proposito:
quanti sono stati nell'84? Hanno manifestato proposte?
Modifiche? Quali le reali cause e provvedimenti alla scar-
sa partecipazione ai Nazionali? Quanti sono i neobrevet-
tati? Quanti di loro abbandonano? Perché? Dove sono i dati
ed i consuntivi progressivi di crescita o regresso del mo-
vimento volovelistico nazionale? Dove si celano e chi
conosce i reali conti e bilanci del VaV nazionale? Sono
coperti da segreto? Quanti contributi pro-brevetto si sa-
rebbero erogati con la cifra corrispondente alla realizza-
zione della «megascalea pro minipiscina=? Perche i de-
nari di tutti per l'interesse di pochi? (sempre quelli).
Potrei continuare ma, a che serve? Mi chiedo: sono solo
io «vergine» o «<non integrato» che vedo e parlo di questi
problemi, disfunzioni ed aberrazioni? Perché nessuno, an-
che se sa, ne parla? Tutti zitti ad osservare la nave che
affonda, ed a vedere lo sport del cuore, uno sport pre-
zioso, che dovrebbe interessare masse (v. Germania) an-
dare alla deriva.

Problematica di base: perchg in ltalia il VaV sta diven-
tando sempre pil uno sport d'élite? Ecco un tema vivo per
una conferenza, o assemblea, o discussione. Quali i mali?
Quali i rimedi? Quale la sede adatta per cio?

Ma certo, c'e il Briefing! La sede piu opportuna dove an-
che i Club periferici possono manifestare i loro problemi
e necessita! Ed invece...

Il VaV non & solo agenismo. Chi difende i diritti e le aspi-
razioni dei piloti di VaV che non hanno velleita di gare?
(e sono i pid).

Forse penso che in cid vi sia qualche ragione «politica»
sulla quale a nulla vale indagare. Probabilmente a qual-
cuno fara comodo che le cose rimangano e «funzionino»
cosi.

lo sono giunto a queste conclusioni e probabilmentg, pri-
ma di me molti altri hanno capito tutto cio e, un po’ schi-
fati, hanno lasciato il volo a vela, che so, per il golf!
Certo & un po' un castello che crolla; & come avere un
intenso desiderio di mele ma, quelle a disposizione sono,
un po’, bacate!

Mi sono permesso questo sfogo e di cid ti prego di per-
donarmi: se I'ho fatto con te & perché so che condividi.
Gia 'aver detto certe cose mi fa pil Ieggerq, comungue,
non poco nauseato, non so ancora quanto resistero.

P.D.M.

Acqua Padre che il convento brucial

Anche se le vostre lettere sono significative di una
situazione di disagio e forse — malgrado le molte
parole dette e scritte — di una certa «incomunica-
bilita», non dovete lasciarvi andare al pessimismo.
Guai se ci dovessimo arrendere ai primi _qstacoli:
pitl si va avanti e pitt se ne incontra e piu se ne
supera, sia a terra che in volo.

Forse & anche per questo che & il pia bello del
mondo!

Cosi come & bello ricevere lettere dal vecchio {i\daf-
berto, dal giovane Riccardo e dal meticoloso Pietro,
perché — indipendentemente dall'eccessivo pessi-
mismo — vuol dire che qualcuno della «<base» si sta
muovendo e che gli incitamenti e gli inviti ad una

"maggior consapevolezza non cadono tutti nel vuoto.

Forza dunque, scrivete, scrivete, scrivete!
Neanche le vostre critiche cadranno tutte nel vuoto.

Ciao a tutti.
LS
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FSG 60M
Il ricetrasmettitore ideale

4 frequenze preselezionabili memorizzate in ag-
giunta ai 720 canali disponibili.

Grande potenza d'uscita 6...8 Watt in antenna.
Grande indicatore LCD funzionante da — 40 a + 71
gradi C.

L'indicatore di frequenza LCD lampeggia automati-
camente quando |la tensione di alimentazione
scende sotto gli 11 Volt.

Limitato consumo di corrente: ricezione 55 mA mini-
mo 140 mA massimo, tfrasmissione massimo 1,6 A.
Usa gli stessi accessori della FSG 18 e FSG 40S; con
modifica, FSG 15 FSG 16.

FSG 50

720 canali disponibili.
Grande potenza: oltre 5 Watt in antenna.

L'indicatore di frequenza LCD lampeggia automati-
camente quando la tensione di alimentazione
scende sotto gli 11 Volt.

Limitato consumo di corrente.

Usa gli stessi accessori della FSG-18 e FSG 40 S; con
modifica, FSG 15 FSG 16.

c=
FSG 4 /FSG 5
— FSG 4 : Ricetrasmettitore palmare 6 canali dei

720 preprogrammati, antenna flessibile.

— FSG 4/01 : Come FSG 4, ma con opposizione sideto-
ne per uso con cuffia microfono o casco.

— F8G 5 : 720 canali liberamente selezionabili, in-
dicatore di frequenza illuminato, anten-
na flessibile.

— FSG 5/01 : Come FSG 5, ma con opzione sidetone
per uso con cuffia microfono o casco.
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MayDay. Lo sci per chi stasempre moito in alto.

Solo i veri appassionati di sci-alpinismo pos-
SONO apprezzare questi nuovi sa Maxel.
| May Day sono infatti il risultato di un appro-
fondito studio tecnologico: una NUoVIssIMa
struttura a sandw:ch con anima portante 4
' Bl C2nali alveola-
e 1| Che assicura
7| massima sicu-
rezza con mi-
Nor peso.
Ne deriva una grande versatilita su tutte le

nevi e prestazioni sorprendenti come la capd-
cita di galeggiamento, la stabilita su ghiaccio
e la facilita di manovra.

Nuovi May Day Maxel, per chi pratica lo sci-
alpinismo e vuole il meglio in fatto di prestazion

e affidabilita. '
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