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IL CORSO = Continua regolarnente. Sempre assidua la purtecipaszione dei mo=
desimi Soci,mentre aleuni non ei sone fatti mal vedeve e qualche altro,dos=
po le prime lezlioni ha digertate. A quedti rimnnoviamc 1!importanza della -
partecipazlione al suddetto corso al fini delltmsmmissione ai corsi pratlci,

Sabatc 5 aprile,come .era stato precedentemente annuncieto,il sig.Galli -
Egidio,presidente del Centro Aerovmodellistico Milansse,sderendo al nostro
invito,ha tenuto una conversazione extra corsc sul volo a vela., Le sue.con=
versazionl si protrarranno per altre 3 o 4 lezioni, tratisénendo i Soci in-
amichevole ‘colloquio sulltesposizione delle norme pratiche di volo,- "
In queste lezioni,il sig.Galli ha esposto quele deve essere lo spiritc che
deve animare il glovane in questo bellissimo sport. Ha accennato allc .im=
pressioni che si provano nelle prime strisciatejha specificato quale deve :
ossere la poelzione del pilota e il funzionementé degli elementari’ comendi-
sottolineando con quanta doloezsa questi debbono essere adoperati per elis
ninare al massimo le scassature alllordine del gicrno. Il tutto.descritto
oon naturalezza e .chiarezza di intenti facende scorrere il tempo in una

Piacevole e gradita espogizione,

ATTIVITA'= E'stato ritirato il bloccs del matcre,al quaie & stata ripasata
ITavarla al cilindro con una nuove incomiciatura, I°stata acquistata una
nuova blellae con il relativo pistone da sostituire al precedente spaccato,
ou parere di teoeniel,per il miglior iunzionemento 8 quindi per la megglor
durata del motore,si & provveduto s puortare,alls solits Dit%s speciulizzas
ta,l7alberc motore per una rettifica al gomite ammecoatc, Sewd ritirate
nella prossima settimuna e si dard inizio af montaggle ¢l tutto 41 complessc
4nehe lo "Zoegling™on & stato dimenticato:s stato .posto in opera 1l segs .
glolino per il pilota ¢ si & deto inizio all'intelatura delle ali, g
Il lavoro non manca,mencano i "luvoratori" e si fa appells ai ¥oei di por-
tare reale aiuto alle necessith dell®A.V.M. '

Intzalcio al completamento del verriesllo & lleslgue dlsponidilitd 4i casgsa;
oocorre disyorre,per alocuni scquisti,di une dilserctu somma,cires 150,008
per il cavo,o0d altre L,25/3C.000 por lo gomme dells Jeoup. )

Non chiediamo pi} di quanto & stato gtabilito,ma invitiamo 1 Boei cho- sono
nella possibilité di anticipare le quete di partesipaziono,non senza 80 ke
Jecitare 1 soliti ritardateri alla oliminszicno delle quote arretrateibute
to andrd a vantaggio dol scei risolvendosi in un anticicato inizio doi

-tanto auspicati voli,

Vogliamo spersre in uns vostra comprensione al riguarde.

PUBBLICITA? )

Uercasl 4 gomme por jeep ccmplete di corchioni,anche, altri
' tipi da adeitare : ;

Vendesi motore Elia autcaccensione ettime stato [5,2000
Gedesl migliore offurente motore <lia
Uercausi attrezzi d'oeccasionc
Oercasi beneo falegname usato
Yendeel scl uomo completi di uttacchi’




CONRBILITA' = Ecco qui sotto-la situszione finanziurla al 3I marzo I947
_ SPESE DI AUMINISTRAZIONZ '
e ' ' USCITA

Quote d'isecrizione . In300,=|. Uancelleria L. 2I0,=-
~ | Stampati I060,=
Periodici e bibliotsca 994, =

3pese postali : I0,=

- *ram e viaggl \ - TTy=

Totale L.30C, = Totale L,  235I,=
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QUOTE PARTECIPAZIONA ALLE COSTRUZIONI

ENTRATA - L USCITA
Dai Soeci L. I9562,50 | Implanti e attrezzi I,  545,=
Iubrificanti ‘ 300, =
o Tela I7000,=
Totale fi 19562,50 - Totale I,  17845,=
SITUAZIONE CASSA AL 3I/3/47
ENTRATA | : | . USCITA
Dal conto precedente mese L, I6625,= | ®pese amministr. = k. 2§5I.=
Quote iscrizioni : 300,= | Costruzioni I =
Dai soei 19562, 50 . =
: In cassa 16291,50
Totale L, 36487,50¢ - Totale  h. 36487,50
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BIBLIOTECA = &1 & ottenuto in seguito ad accordi con lu verie redazioni
delle riviste aeronasutiche,vantaggi hegll acquisti d1 riviste,I Soci,pre=
ventivamente prenotatl,potranno ottencvre le sottonotate riviste gi relatis
vi prezzl: ,

L'Ala | o L.30 « anziché a I.40
Aviazione popolare . o %g " " 40
Corriere dell'aria vy L moI2
Alata 56 " " 6o
Rivista Aeronautica TA0 "’ " 50

ILa voce asronautica =20

NOTE TECNICHE

STUDI SULLA VITE = SOFFIERIE VERTICALI= LABORATORI AERODINAMICI
( continuazione) ‘
3° Ia "vite piatte" con predominanza dell'effetto di sutorotazione
It ancora,ecco una sfumeture fondamontalc. L& rotazione lenta delle. "all
rotantl " d'un autogiro ha per effetio una sostentazione utilizzabile, 1
allora avviene che la rotazione & "piutta",ciod in un piand pochissimo ins=
clinato sull'orizzontale. -




Ie foglie del tiglio,del faggio e sopratutto del sicomoro (attaccate alla
semenza di guesti alberi) cadono seguendo delle "viti" "a piatto” d'una ra=
ra perfewione. Bsse costituiscono ciagcurna un'ala rotente di cul una delle
rarti,apresantita dulla massa del seme,assioura un giramento su se stessa
talmente ben regolatoc che qmesta "vite" gauivale ad una caduta lents;in "
. paracaduve", Questa cadutu lenta permette alla semenza,spinta dal vento,dl
" percorrere 1l lungo spazio che assicura la sua diifusiore. 2d & questo preci:
' | samente il caso limite della vitej"la vite dl seconda spccie™,o0 Ela vite
" piattal, ' - , : : : ‘
fuendo la vite platta si & rikelats per mn concorso nefastod di elepcostanze
di volo,l'inerzia meccanica presiede padrons assoluta del fenomeno,riducen=
do il pilota allfimpotenza,.Cid nonostante si sono vigti del casi in cuil lo
Tettetto di peracadute'ha condotto lfaprarscechio fiug al suolo,senze danno
per i passeggeri, Il velivolu ha dungne approffittets,in questi casi ecoez=
zionall,delle leggi serodinamiche che la natura mette al gervizio di alcune .
tfoglie portatriel di semi, ‘ :

Il problema dei timoni nel velivolo messo in vite.= Autorotazlone e rovescia

mento,ecco dunque 1 due fattori concomitantl che determinano il fenomeno
.dells vite. Noi abbiamo ragionato partendo da una %virata" teorica,che ri=
‘sults da una burrasca o ds une false manovra del pilota ¢ dalle - due insieme,
D'eltra parte noi non adbbiammo sncors rarlato che delle ali & della loro ine
cidenza.Conviene pertanto esaminare liecfetto della vike sulle superfici di
comando:timone di profonditd e di direzione.

L' evidente che se i comendi reagiscono,il pilota pud rettificare il movi=
mento di bilancis come quello di rotazione. In volo picchiato senze rotazloc=
ne,cid che risulta,per esempio,da una semplice nperdita di velocita'",ltaero=
plano che cade si raddrizza sempre. Gli & sufficiente dilsporre-dl sltitudi=
ne, Nella cadute in vite,la stessa accelerazione vesticele pud fornire al
timuni una "componente™ di veloolta suffloiente alla restanrazione della 1o=
ro officienza. Ma.non si saprebbe rimetiersi a questo solo empirismo tsnto
che & messo in difetto quando la vite & "piatta". La vite ha rer effetto di
sconvolgore la Tigurs delle forze aerodinemiche applicsate in volo normale,
Inoltre,slla pesantezza doll'apparscchio s'agglingono,nella vite,delle fora

- ze centrifughe che 2i compongono con le -forze aerodinamiche. h'insieme PUd
trovarsi in equilibrio,ed sllora la virata sard "stabile”, Al oontrarlo,la
rotazione accelerata della vite mette in gloco dselle forze centrifughe orcs
scenti che possono rompere questo equilidrio. L'aumento delle ‘velocitd fud
avere .per effetto di ristabilire la reazione aeroéinamioca del timoni.

 Pud avvonire al contraric,che le superfici di comendo restino "molliv Bd &

_ rrecisaménte ci® ohe avviene nel caso della vite piatts,al punto ohe la po=
" suntezzae stessa pud,in questo caso,trovarsi messa fuorli 4l giouoile forze

. centrifughc spplicate .all'acroplanc tornando sullo stesso assicurano la stas

v bilizzazionc dell'sutorotazione dell'eppareechio senze che i timonl la pos=
» 8ano rompere. . . 7 P _ " "

~ Il problema,lo si vedo,non ¢ -semplice., 2sso fa intervenire oid che I mccca=

‘nici chismaeno im "momento di inerzia’ del velivolo,eciocé la ripartiziono dels
le masse che 10 compongono intorno al suo centro di gravitd.. :

Il montaggio dei modelli "in banderuola’ =Noi abblamo dungue considerato
Simuliancaments due SiBtumi a1 Torzo:lc forze. serodinamiche.e le forzc di
inerzia,in funzionc del tre¢ movimentl di rotazione che pud pronderec -teorie
camente un apparccchio liberamente abbandonato nello spazlo aereo o
L'acroplano possiede in effotti "tre assi" principali 4l rotazlaneiun asse
dimrollio" longitudinalejun asse di "becchegglo! trasversaloj;un asge dl
npotazione" verticale,l tre assi principsli passanc per il centro:di=grayl=
ta dell'apparecchio, ' : e L ETOE




