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POSTA AEREA

. E! caratﬁeris?ica di questo tipo Al coxrriere pnstale la cele-~
rita, La celeriltd richiede sovente delle precedenze, precedenszge
ghe cggono asgumere il forbte tono dell'’asgoluta", Al punto da
Tfar differire la pubblicaszione di un articolo di fondo.

Come in questo caso, '

. Niente quindl "fondo" perché per via normale ci & giunta la
olu bella "par avion® o casalinga "posta acrea" desiderabile:

1 aereo in essa sl condenga tutto 11 lunzo nostro annuale sfor-~
z0 per diventare sempre pin aerei, I mnon certo in senso retorico,
Al socl, la copia integrale della lettera:

CENTRO DI VOLO A VEIA
DELL'AERONAUTIGA MILITARE

Aeroporto Urbe, 131 21,/12/1954

Agsociaz, Volovelistica Milanese
Aero Club Milano -~ Via U,Foscolo, 3
MITLADNDO

Prot. n° 1828/07 14
Oggetio: Elogio,

Pra tutti 1 Gruppl consegnatari di Alianti
Canguro Aell'A,M., 1'A.V.M. & che ha sapwt "1 mi
EIIE T ok B guello che ha gaputo trarne il mi-
: E'" con gloia particolare che il Centro di
Vole a Vels @gll'ALM. esprime un caldo elcgio con 1'augurio di
e sempre pilu proficua attivitd tendente slle belle mete che
1l Volovelismo Ttaliano sta pergeguendo,

. il Comandante ~
(Maggiore Pilota A Wantelli)



METTT IL DISTINLIVO!

Che sia quello d@ell'A,V,M, o il "C" non ha importanza, ma abe-
bi cura di metterlo sempre all'occhiello della glacca: non per
sciocca vanitd, ma pérché il nostro Sport ha un estremo bisogno
di essere conosciuto; esgere in pochi sard forse pin bello e piu
eroico, ma & in fondo egoigtico e rende pilt prodblematice 1l no-
stro volare. E quel che piu sexve a farcl ccnogsceye € Proprio
quella "propaganda spicclola® che fa chi spiega al profanc cosa
gia e coga significhi "gquel coso 11 con su 1 piccioni", In fon-
do, & una forma di vani%é anche quella di dire: lo porte 1l di-
stintivo solg al campo, E quandc non & vanitd, pud dargi che sia
addirittura (Dio ce ne scampi!) rispetdto umanc,

NUOVI BREVETYI, ABILITAZIONI E PROVIE

-~ Durante il mege di Ottobre sono state effettuate le seguen-
ti prove di Brevetto "C":
4, Pergoliz i Giovanni - Istr, Ricottil (3 Ottobre 1954 )
, Andreoni Angelo - Istr. Ricotti (9 Ottobre 1954)
, Laudi Vittorio - Igtr., Galll (9 Cttobre 1954
7, Poz7oll Luciano — Vice-Istr, Blaseil (10 Ottobre_1954)
8, Graggl Jolanda -~ Istr, Brigliadori (14 Ottobre 1954
9, Gonalba Emillo - Vice-Istr., Del Pio (2% Ottobre 19555) |
10, Soldini Adolfo ~ Istr, Brigliadori (24 Ottobre 1954

- Durante il mesge di Ottobre la Direzione dell'Attivita Didat-
tica ha rilagciato le seguenti abilitazioni al pilotaggio de~
gli aeromobili gpeclficati:

0, Ponzic C.Emanuele - Cat.20 (9 Ottobre 19?4)
21, Tognazzli Dario -~ Cat,20 (10 Ottobre 1554
22, Ragini Cesare - Cat.,20 (1O Ottobre 1954)
2%, Soldini Adolfo —Canguro (23 Ottobre 1954 )

VITA DELL'ASSOCIAZIONE

-~ Il glorno di Capodanno & stato celebratc con la consueta riu-
nione velativa straordinaria gul campé di Bregso, Drano pre-
senti 19 soci; tutti hanno iniziato l'annc nel migliore dei
modi: in volo, Due simpatici Ffurbacchloni hamno apprefittato
dell'aria di festa per fare il ?assaggio sul "Pinocchio", Ne
hamo pagato il fio al bar dell'aeroporto a vell chiusi.....

~ Domenica 9 Gennaio alle ore 9,00 hammo avuto inigzic le lezio-
ni per il Corso Teorico 1955 presso 1'Istituto Tecnico "Carlo
Cattaneo", Hanno inaugurato il corso 1l'Ingegner Angselo Ambro-
8inl, Presidente dell'Aero Club ¥ilano e Socio Onorario della
nogtra Associagione, ed il Slgnor Vico Rosagpina, Direttore e
Istruttore della nostra Scuola di Volo a Vela,
Le lezioni si gvolgeranno ogni Domenica mattina dalle 9,00 al-
le 12,00 (entrata da Piazza Vebra, 9) fino al 6 Marzo prosgi-=
mo (giorro d4i esami), :
Tatruttori sono i Sisnori: Sergio Bergagna (Aerodinamica), Rag.
Riccardo Brigliadori (Storia del Volo a Vela), Ing. Edgardo
Ciani (Meteorologia) e Rag, Egidio Galli (Esercitazionl)

~ Un bel documentario di carattere didattico (durata 28') cura-
to dal soclo Emilio Gonalba e girato a Bresso, & stato prolet-
tato presso la sede gociale Martedl 11 Gennaico. Ie proiezioni
verranno rivetute durante le legioni del Corsc Teorico,
Al termine della “prima®" calorosl applausi hamo dato il giu=

ggo compenso al nostro glovane regista e produttore, Presentl:
27 soci,



NELIE FAMIGLIE DEI NOSZRI S0CIT

- B' gcomparso il giorno 13 Gennalo il Padre del nogtro soclo
6 amico Amilcare TPexna, Le condoglianze ai tutta l'Associazio-
ne alltamico ed alla Sua Famiglia silano di conforto alla Sua
dolorosa tristezza.

IE NOSTRE MACCHINE:; “IO SPILIOY

Era davvero ora di parlare un pogo della bella realizzazlone
Ciani + A.V.M, + Gonalba + un mucchio.dl tante altre faccende,
E siamo lieti che sia proprio 1l'Ingegner Cianl a scriverne,.

-~ 9To Spillo" incomincld a nascere circa un amo fa, nell'e-
state '5%: fu infatti a tale epcoca che 1l Grupne del Volovell-
sti ai Cantld, pit o meno capitanati da Ricottl, ebbero l'idea
di cogtruire un aliante di classe, In sezuito pol, sia perx le
difficolta incontrate a Cantd, sia per gli aiuvti dell'AeTo0
Glug_d‘Iﬁalia (che finanzid la cogtruzione) fu temminato pres-
so di noi.

Dal punto Al vigta generale "Lo Spillo" & Ffiglle del "Pi-
nocchic", di cui ripete l'architettura, con una serie di modi-
fiche tendenti ad cttenere buone carattexristiche a forti vele-
cita, senza perd perdercl broppe a velocita minori, A questo
scopo una delle modifiche 3 gtata quella di ridisegnare com-
pletamente 1'ala adottando un allungamento di 30, Salve erro-
+i nessun altro al monde ha ginecra costrulte un'ala 4di legno
a gbalzo con gquegto allungamsnto. _

Altre modi%iche hannc riguardato la fuscliera, sia quanto
o linea esterna che quanto alla struttura e al comandi, Anche
i1 piano di coda & stato ridisegnato: l'unica cosa rimasta in-
{ar ata rispetto al "Pinocchio® & la forma del piano vertica—

€.

I gati definitivi (in quanto durante la costruziocne ci sono
stati vari cambiamenti) sogo:

1

apertura alare mt

allungamento 30

superficie mqg 10,80

lunghezza mt 7,75

peso a vuoto kg 220 (con strumenti)

%eso totale max kg 215 )

i notevole e¢'® solo 1l peso a vuoto, che e risultato di
una quindicina di chili minore del previste: 1l risparmio &
avvenuto sull'ala e, dato che 1l longherone solo pesava i35
previsti chili, deveé egsere dovuto al fatto che i{ compengato
della ricopertura era pil leggero di guento sl scrive sul na-
nuali. Quegta almeno, non essendo avanzabi pezzl e non essendo~
si rotte le ali, & la miglior splegazlone.

Mi gtavo dimenticando di dire che i1 profili sono gli stessi
usati gul "Pinocchic®, N
"~ Quanto alle caratieristiche di vole, siamo encora nel mi-
sterieso, in quanto non sono state ancora ben nisurate, La mi-
nima, velocita di digcesa sembra gia abbastanza vicina al
centimetri al seccnde risultati dai calceli: per lo meno gl ha
la netta impressione che fra "Pinocchic®, "Lo Spillo! e "Can-
guro® ¢l siane differenze melto plcecele: gi ha la sclita im-
pressione “"di scendere mezzo metro¥,

Questa minima discesa si ha a velociti sugli G5 orari e a
tale veloocith si spirala anche a 15 secondi al giro: old si-
gnifica un raggie dil virata sui 60 metri, che non & pol molto
maggiore dl quello degli altri nostri aliantil, Sembra che ter—
micare non sia piu difiicile che con altre mdcchine: dico perd
“sembra® perché fincra “Lo Spillo" non avrd nemaeno 50 ore e
quindi 11 giudizic & defficile,
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La massima efficienza, che dovrebbe egsere intorno ai 90 o~
rari, dcve cssere probabillmente sopra ai 40: anche qui uso il
condizionale pecrché le prove sineora fatte sono tropne peche.
Quegte prove perd hanno tutte concordemente dato risultati che
gembranc perfino troppe buenl, Ritenere pero di esgere gopra
i 40 non e una paszzia, perché anche il calcele, fatte per si-
militudine con il "Pinocchice®, da' 36 come valore masslmo: ed
¢ evidente che la copertura totalmente in compensato conferisce
alla superficie una levigatezza molto maggiore., , B

L'atterraggio avviene a velocitd intorno ai 70 chilomebri
all'ora e, dopo il prime, non & gpaventevole, I diruttori fun-
zionano ve ramente bene, genza provocare vibrazicni o altro,
Molto probabilmente sarebbe hene avere degll ipersostentatori
per l'atterrazgio: certi atterraggl pero fanno anche pensare
che sia sufficlente "prendercil la mano® per posarsl anche in
piccoli campi,

Complesgivamente il sottoscritto ¢ agsal soddigsfatto, e ri-
tualmente egprime i suol ringraziamenti a tutti colore che in
un verge o nell'altre lo hanno aiuvtato a fare questa macchina,
Adesgo bisogna aggiungere alcune cosarelle (in Inghilterwa c'ée
stata una botta notevole) e poi si tenterh di misurare le ca-
ratterlgtiche un peo' meglio,

-

Edzardo Ciani

COLLABORAZTIONE DEI S§0CI

Abblamo sempre una buona riserva di materiale fornito dai no-~
gtri amici collaboratori. Malgrado la fretta di riguadagnare il
tempo perduto ed il degiderio, percid, di ridurre il numero delle
pagine (nessun medico c¢i ha prescritte 4i uscire con 1l pagine,
come ¢ avvenuto coil numeri 2 e 3), diamo ospitalita ad altri due
"pezzi®, Nati dal vivaio "didattico" del medesimo congervano al-
cune buone caratiteristiche che giugtamente g'adattano al pericdo
attuale 4l preparazicne teorica del nuwovi allievi: gli allievi
1954 parlano agli allievi 1955. Un colloguio che fa molto bene.

-~ Le prime guattro ore di "Piper",

Col nucvo sistema di gcucla a depple comando, ormai adotta-
Tto da quasi tutte le moderne scuole di vele a vela, le prime
quattro ore di velo a motore sone il prime gradino per arriva-
re al sospirato brevetto %M,

ALL'A V. W, queste quattro ore di volo sono sostenute dal
"Piper" che, libero dall'impegne 4i trainatore assunto dal
"Falrchild", svolagzza per il cielo di Bresso e dinterni com-
piendo le manovre pin ghallate che gli allievi sono orgogliosi
di fargli fare, :

Ta magslor parte degli allievi & dunque al prime contatto
con l'aria e,.... con L'istruttore., Agli istruttori poi, que-
sto sistema di scuola deve dare una grande soddisfazione in
quanto hanno il lore pollo a portata di mano e di voce e pos-
sono quirdi lavorarsego a dovere senza egsere wditi da orec~
chie indiscrete,

Quest'anno se ne sono viste delle belle anche con il Y"Pi-
per", non ultima la scagsatura per un "bum" un po' troppo
"bum®, Ma fra decolli a zig-zag e mentagne russe, le piu ca-
rine sl gono sentite a terra quando ognune cominciava a raccon—
tare un po' le preprie impressioni ed a rivelare gqualcuna del-
le dolei paroline che l'istruttore gli sussurrava all'orecchio
quando ~ ad cegemplio ~ la veloclta toccava e passava i 10C ben-
?hf evesse (diceva lui) la %eloche" in pancia; aveva perd no-
vavo sul cruscotto une sbranc strumento che segnava 2.200 o

,2.300: chissd coga volegse indicarel.....
_Megne ¢l nota quell'indignatissimo allievo che avendo con-
fidato a certi suol amici di seguire un corsc di vole a vela
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ed avendo descritio le meraviglie del veoln gilenzinsc su mac-—
chine dalle candide ali swmigurate, si troevd un giorno i sud-
detti amicl al campo, i gquali, con lore grave aisappunto, lo
videro salire su un aliante che aveva l'elica davanti e {cnsa
strana) nen gganciava il carrello quando si alzava; e pol, a
parte tutto, quando atierrava continuava a fare del salti Tan-
to viclenti che sl vedevano le persone a borxdo tutte shallob-
tate; quello che gedeva dietro poi doveva prendere 1 colp}
mageglori perché era tutto congestionate e lo gi vedeva agi-
tarsi e lo gi gentiva gridare ccsl da lontano!

Perd, fra spirali, atterraggi finti o verl e allievi che
all'vltime volo chiedevano ancora all'igtruttore di togliere
(luil!) 11 contatto, anche le prime quattro ore sconc finite,
Ne rimangono ancera sei, ma queste si fanne per fortuna su
un vero allante che non ha contagiri, contatti da dare e da
togliere ed altre diavelerie del genere,

Pmilio Gonalba

I1 primo traino sul "Canguro®,

Dopo quattro lunghi anni di paziente attega, dovuta escluy-
silvamente a motlvi di carattere tecnice (mancanza di fondil),
quegt'anno ho potuto finalmente iniziare il corse di pilotag-
gic per aliantl presso l'ormai famosa A,V.HM,

Con 1l'inizio di detto corse, dopo le prime quattro ore Ai
"Piper", indispensabili al prorano per caplre cesa voglia di-
re volare, ¢ arvivato il tanto desiderato giorno del passaggio
sul "Cangure"., Altra grande attesa novita, il traino aereo,
"Canguro” e traino: due cose tanto differentii Il primo si °
pud paragenare ad una celeste fanciullaa dolce e obbediente;

il gecondo ad un puledre selvaggilo e indomito, 0 lo si affron-
ta di petto o si rigehia di geccombere alla sua irrequietezza,

E' un sabato pomerigzio. Dopo un'attesa di varie ore, in cul
ho avuto moGo_di vedere numerosi traini e di sentirne i relati-
vi commenti, l'istruttore mi dice: "Adezso tocca a te prepara-—
tilt", A quegte parole, ho gentito come ge al posto ael10 stoma—
co mi avessero instaliato un asgcengore, Aiutato da un compagno
mi sono messe il paracadute e ho preso pasto nel "Canguro", men-
tre il "Fairchild"™, atterrato dope un ennesimo traino, si era
fermato davanti a noi., Prova dello sgancio cavo e agganciamen—
to effettivo, cenno all'omino dell'ala e poi un legzero strap—
po, quindi une pin forte, i1l cavo & teso, un sussulto....,: ci
muoviano! Dopo pochi gecondi il rullaggic diventa piu delce ed
infine ci stacchiamo, Sgancio 1l carrello e quindi una leggera
picchiata per permettere al trainatore di "venir su". A questo
punto ha inizlo il verc trainc aereo tanto atteso! Abituato al-
la lenta e graduale salita del "Piper®, vedermi a poche decine
di metri il "Fairchild" mettere il muso verso l'alto e sentire
1l "Canguro" come succhiato in su & un'impressione nuova, in-

.dimenticabile, |

Giro campo ed eveluzioni gotto traino, fattie naturalmente
dall'istruttore che nel frattempo si era trasformato in un ra-
diocrenista per gpiegarmi i segreti del traine corretto e per
farmi notare le stranezze che succedono in tale pericde 4l vo-
lo (per egemple, virata destra con piede sinistro).

91 continua a salire: 200, %00, 400 metri e il varilemetro
ogeilla fra 1 2 e 1 3 metri; velocita fra gli 80.e 1 90 orari
e 1 nexvi che finalmente comincianc a distendexrsi. Ruogoiuntl 1
450 metri di quote, ubbidisco all'ordine dell'angelo cugteode e
ggancio,

Dopo un periode @i transiziene durate pochi secondi nel qua—
le viene gmaltite l'eccesso di velocith, pasgsiamo al véle pla-
nato, A duesto punto ha inizio il vern vo 0, quello con la "V*
maiuvscola, in peche parcle, il vole in aliante,

Io avevo diverse ore di volo, fatte sopratutto come passeg-
gero gu aereplani da turismo come il ¥Pipexr" e il "Macchineo" e

¢
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mai piu pensavo che un medeste aeromobile di legno gprovvisto

di organi di propulsione peotesse Gaymi delle imnressioni nuo-

ve., Altre che impregsioni! Posso garantire che sonc stati gli

unici minuti durante i quali mi scne veramente accorbo di vo-

lare, 17 sembrava di avere persc tutta la mis, wzana perscnali-
ta e di non avere pit nulla in comune con le coge texrvene,

i scuote la vece dell'istruticre che mi preavvisa dell'e-
secuzicne di alcwni giri di gpirale che faremo sulla vertica—
le degli hangars dell'aeronorto, Iniziame a gpiralare a queta
400 e sopratuttc durante cueste eveluzioni il "Cangure" dino-
Stra veramente di essere quella macchina tanto decantatai Piu
lo si tratta delicatamente, piu da' seddigfaziecne; una volta
assunto 1l'assettc velutoe, 10 mantiene costante, gquasi senza bi-
sogne d'intervenire sui comandi. X »

Altra notevole caratseristica & il Ffischio continvate; a
velocitd ceostante equivale un fischio a'intensith e tonalivh
costanti, Quindéi eppare evidente che in alionte sl pogsa hen.
Gire di avere due anenomed i: guello effettive e uno wditivo,

Interrenpiamo la spirale a 250 metvi di aunta e iniziame il
circuito dlatterraggio; voltiame le spalle al cammo e andiamo
via cosl fino a che 1'Altimetro sezna 15C metri. Indi virata
di 180° e muse diritte in pista.

Ultina impregsione nuova: i Girussori, Come 1'istruttore 1i
ha azionati mi & venuto alla mente il film "Ali del future® ed
in particelare il battinente carattcristico delle velocits
transoniche, Sul "Cangurc® la velocith » wl,.... poce inferio-
re a quella del suonc ma, con i dlrutseri, l'inpressione del
batiinente & viva e reale.

Dolce richiamata pex l'atterzag:ic, ben divewsa da quella
che faceve con il "Pipex® e depe varie scesgse dovute sopratubt-
Yo alla pista non perfetitamente livellata, 1'I-CICI apnoggia
la sua ala a terra, preoato a ripartire con uvn altro allieve,

Ho gia effettuato altri traini e vi posse agsicurare - ora -
che il puledrec gelvaggic e indo~ite ha trovate nane per i suoi
genﬁ} e la celegte fanciulla un ccrbeggiatore che mai i arren—

eral

Flarco Giovanetti

NOTA

Cauge indipendenti dalla nestra volontd hanno fatte sl che il
n° 4 de "IL CUMULC-NEEBO® uscisge con ritardo, Pertante alcune
date centenute in questo nuaero gone in contraste -~ verché suc-
cessive - alla data di pubhlicazione dal 19 Novembre, 31 & prefe-
rito cogl fare onde lmpegnarci a riprendere il ritne normale &i
"stanpa® senza dover ricorrere al Sistema del dopni nuneri,

DA TENER PRESENTE

La respeonsabilita di quante pub®licato e non firmato & da attri-
buirsi al Direttore Staupa e Tropaganéa, nonché Direttore de "II
CUMULO-NEKBO¥, Signer Egléic Galli, Lo stesse che per reclami, ar-
ticoli, collaboraziene ed altre potrete Interpellare sia ner tele-
fone (597.351), sla di persena (Viale Beatrice ¢'Egte, %7), Tenende
naturalmente presente che lo stesso #CU. ULC-NEMRQ egce al primoe
d'ogni mese e che le grane pubbvlicabili & bene pervengano all'indi-
vidue citate almeno entro il giorne 25 del mege precedente,



SCHEMA DEL PROGRAM'A DAELLE IB7ICNI TACRICHT Psm T CORST DI V. V.

10) -

50) ~
60) -

LYALTANTE B I% “U% PARTT

Nomenclatura - llbratorl e veleggiatorl - costruzione,
montaggic, smontagzio e refola21one degli alianti,
Suvumenul gi boran —~ 1'anemometro — il VaTLOLetIO -

lo sbandenmetre - il v1raba - l'altimetre - la bussola -
principi di funzionamento - impiege al fini del gover-
no dell'aliante e della navigazicne,

Norme pratiche per il pllOGa”Tlﬂ dOUll alianti - volo
veleggiato e volo trainate - sistemi di traino e di
gsgancio -~ usgo del verricello - paracadute.

NCZICNI BLELNENTARI DI AERODINA®'TICA: .
Legszl della resgigtenza dell'aria in rapporto al suci
efletti sulle superfici principalil i, sui piani di coda,
gui vimoni di direzione e »rofendita - funz1on1 delle
varie parti delltaliante e degli orzaani d4i comando,
NOZICNI EISYENTART DI #®BITECRCICGIA:

a) - Generalit%' 1Tatmosfera ~ L'aria = b) - la tempe-
ratura = ¢) - ltumidita: uwmildite assoluta - aria sa-
tura - uniditd relativa ~ aria sopragsatura - d) -

la nebulogitd: foschia = nebbhia « nubl = classifica~
zione delle nubi — nmeotl verticall del vento nell'inter—
no e sotto 1 cumuli e cunulo nembi - e) - 11 potensziale
elettrico - f) = la pregsicne atmosferica - 03 -~ 11
vento: velccitd del vento - olassificazione ~ Pressio-
ne esevcibaua dal vente - misura del vento ~ 1 motl
dell'aria - brezze ~ lo correnti agecendenti - lore foxr-
mazicne e lero utilizzazicone per il veole a vela < le
cor rentl termiiche -~ 1e corventi anaglche -~ 11 fronve

ai cxrcnl azione aerea sugli a evoporuw e nelle 1oro
adiacenze di cui azli articeli - 7 — 1C8bis del
Regolamento stegso.

NOZIONT BLEVENTART DI DINTILLC AECNATIICC

Il perscnale aewonav1 ante - ﬂrevetcl e licengze,

IL, VOIO SENZA MOTCRE BD I SUCT SCO°T

Scientifici ~ studic del ovnf1l1 alari, delle foxme
aerodinamiche,

Meteorclogici - studic dei venti, delle ccrwenti
delle formagicni nuvelosge, delle’ perturbazicni at-
mns;evlche.

Adlegirativi - prepara510ne prelinminare al vele a
motore% allenamento all'impiege degli strumenti

di borde,

liilitari - trasporte truppe, rifornimenti,

Tegto

integrale del programma dlramate dal Ministero della

Difega -~ Aercnautica, Dirvezione Generale Aviazicne Clvile e
Traffico Aeree cul gi riferigcono le Commiggionl Esaminatrici
linigteriall per gll esami tecricl di Brevetto "CF,

Supplemento del n° 4 de "IL CUNULO-NEIBCY" in data l° Novembre

1554



"Bruno Cesgchina®
Via Ugo Foscole,

ASSOCIAZIONE VOLCVELISTICA MILANESE
dell'Aero Club iii
% ~ MILANC

STATISTICHE MENSILT ATIIVITA' DI VOIO

Inizio attivita: 11 Aprile

anne 1654

8 iy

Traini aexel alianti (Didattica)

Cat .20 I~CATT
A81ago 29 TI-AVIA
Aslage 2°¢ I-XINC
Canguro I-45CC
Canguro I-0ICI
Canguro I-ATCG
Pinocchic I-FPIFA
Splllo I-AVIIE

Totale mengile
Totale mesi precedenti
Totale progresgivo
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Traini aexel alianti (Sportiva)

Gat,20 1—CATT
A81aco 20  T-AVEA
Asiago 20 I-TIING
Canguro T-A%CC
Canguro I-CICI

Canzuro I-ATCG
Pinccchico I-FIT'A
Spillo I-AVLE

Totale mengile
Totale mesi precedentl
Totale progregsivoe
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Verricellate allanul (Didattica)

Cat.20 T=CGATT
A81a~o 2° I VEA
Asiagc 20 I-INC
Cangure T~AECC
Cangure I-CICI
Pinocchlo I-FIFA
Spillo I=-AVLE

Totale mensile

Totale mesgl precedenti

Tetale progregsive
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Vexrricellate alianti (Sportiva)

Cat.2C T~CATT
Asiago 20 T~AVIA
Agiago 2° I~7INC
Canguroe I-AECC

Canguro T<0ICI
Pincechio I-FPIFA
Spille T-AVEE

Totale mensile -
Totale mesl precedenti
Totale progregsivoe
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Lfraini aerel agxeplani

Piper Cub I~ "INV
FPairchild I-@7NI
Totale mensile
Totale nmesi precedenti
Totale progressivo

mese di Tuglio

ne traino velegg,. totale
32 2h. 58" 6h,08" 5h.06"
i An.i7! 7h,53'  12h.10°
76 72.15'  14h.01'  21h,16°
54 52h,27° 631,50 96“.17'
30  30h.42" 770.51'  117h.33"
2h, 33" 2h.0C" Ah, 3%

1lh.24 3h,21! n.45"

In.05" SREL n.18

Oh,55" 31,12 ih, 07

2h.56'  15u.34'  16h.30°

L on iz Oh.35¢

1h.34'  11lh.43'  13n.i7°

1h.01! Phodg! 3h° 50
11h.50'  42h.05" 5%h, 55"
53n.52t  113n.21'  157h.i%
35h,42"° 155h.26' 191h 08"
2 N n,02" 0n.02!
6 - Oho11" Oh.11"
3 - 0h,10° on,16!
1 - 0h.03! Oh.0%"
12 - Oh.26" on.26"
12 - Oh.26! 0h.26"
2 - Oh,09" 0h,Co*
6 - Oh. 24 Oh. 24
7 - n,52° 1h,52°
4 - ch.i4r Oh.i4¢
5 - 2UN.34'  247n.34"
25 - AN EL REL
o5 N 27h.1%'  27h.13"
1Ch,37¢

1Ch. 37!

486h,.27!

5Gh.04t
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Traini aerei aexoplani (Spertiva)
Piper Cub I-MNINF
Fairchild I-GENI

Totale mengile

Totale megi precedenti

Totale progressivo

1h,11°?
Ll6h.03"
l7h.16!
35h,08"
52h, 27!

— - ——— s e g T S g AP e W e e S et B S e et it e e B P e G e Pt e WD D e s A D T SR P M D (s S R B e s M G S s

Voli liberi aeroplani (Didatiica)
Piper Cub I-MINK
Pairchild I~GENI

Totale mensile

Totale mesi precedenti

Totale progressgive
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Voli liberi seronlani (Sportiva)
Piper Cub I~UINK
Fairchild I-GENI

Totale mengile '

Totale mesi precedenti

Tetale pregzresgivo

2h, 35"
6h, 48"
9h,27"
3Th,12!
46h,3%9"
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Attivita alianti
Didattica traini aerel
" ‘vervicellate
Spoxrtiva traini aerel
B veruicellate
Totale mengile
Totale mesi precedentvi
Totale progressivo

Attivita aercplani:
Didattica trainl aerel
i veli liberi
Spertiva “trainl aereil
W voli liveri
Totale mensile
Totvale megi precedenti
Totale pregressive

Attivita glcbale
idattica
Specrtiva
Totale mensile
Totale nesi precedentil
Tetale progressivoe

traino

velegg,

__totale

Th,15'
11h.50"
1¢h.05"'

56h.19"'
75h,24"

14h.01"
Oh.26"!
42h.05!
271,13
8%h,45'
177h,11!
260h,.56"

21h.,16!
Ch,26"
5%5h455%
27h, 135"
102h,50"!
2531.,30"
3%6h,20"

10h,.37"
1h,04!
17h.19?
9h,27"!
38h,27!
202h,02"
2401,29!

5°h,23!
107h, 54"
141h,17"
4%5n,32"
576h.4G"
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ASSCCIAZIONE VOICVELISTICA MIIANESE
Cegciiina® dell'Aero Club Hilano
Via Ugo Fescelo, 3 - MILANO

STATISTICHE HENSILI ATTIVITA' DI VCIOQ

o anno 1954 .
Inizic attivita: 11 Aprile ‘ mese di Agosto
no° txaino velegg, totale
Traini serei alianti (Didattica)
Cat,20 I~CATT - - - -
Asiago 2°¢ T-AVEA 1 0h.09 oh.07' - Oh.l6'!
Agiago 2° TISIINC - - - -
Canguro T-A%GCC 21 1,52 31,15 5h.07°
Canguro I-CICI 62 5h. 43! gh,24" 15h,07!
Pinocchio I-PFIFA - - ~ -
Spille I-AVE - - - -
Totale mengil: 84 Th, 44" 12h,46" 2Ch, 30"
Teotale mezi precedenti 430 %0h,421 77h.51"° 117h 337
Totale progressive 514 47h .26 9Ch,37"! 138h,.05%!
Traini aevel alianti (Sportiva)
Cat,20 I-CATT - - - -
Agiago 2° T-AVUA 21 2h,0%" 12h,44° 1éh.47'
Aglago 2° TI-MINC 7 0n,.35" 5h, 29" h,04"
Canguro I-A3CC 18 1lh,44." )l B 35h,14 "
Cangure I-CICI 2l Zh.16! 34h,13%¢ 37,29
Pinocchic I-FIFA 32 . 3h,44°! 26h.41" Zh,25"
9pillo - I-AVEE 3 Oh,08" Oh,l6" h,24!
Totale mensile 112 1lh.3%0! 1151,53" 127h,23"
Totale mesi precedenti 362 35h, 42" 155h,26" 161h,08!
Totale progressivo 474 47h,12! 271lh,19" 318h,31
Verricellate alianti (Didattica)
Czt .20 I-CATT - - - -
Asiage 20 I-AVIiA - - - -
Agiage 20 T-i.INC = = = -
Canguro T-AECC - - - -
Canguro I-CICI - - - -
Pinccchie I-FIFA - - = -
Spillce . T-AVIE - - - -
Totale mengile ' - - - =
Totale mesl precedenti 12 - Oh.26" Ol 26"
Totale progressivo 12 - Ch.26" 0h,26"
Verricellate alianti (Sportiva)
Cat.20 1-CATT - -~ - -
Agiago 2° TI-AVMA - - - -
Agiago 20 T-JIINC - - - -
Canguzro I-ABCC - - - -
Canguro I-CICI - - - -
Pinocchio I-PIFA - - - -
Spille I--AVIDS - - - -
Totale nensile -~ - - -
Tetale nesi precedenti 25 - 27h.13" 27h,1%!
Totale progregsivoe 25 - 27h,1%? 2Th, 1%}
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Traini aevel aercnlani (Didatitica)

Piper Cub I-NINE 1 Oh,11!
Fairchild I-GENI 83 1C0h,81!
Totale mensile 84 llh,02!
Totale mesi precedenti 430 59h.,04 !
Totale progressivo 514 70h.06"
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Traini aerei aercplani (Sportiva)

Piper Cub I~1INK 45 6h,18!?

Fairchild I-GENI g2 1%.:, 17!
Totale mensile 137 1oh,35!
Totale mesl precedenti 352 52h ., 27!
Totale pregressivo 45 72h,02!
Veoli liberi aeroplani (Didattica)

Piper Cub I-1INT 12 2h, 26"
Fairchild TI-GENI — -
Totale mengile 12 2h, 20"
Totale mesi precedenti 472 82h,19"
Totale provressivo 484 84hn .48

Voli liberi agronlani (Sportiva)
Piver Cup I-NINK A3 1l2h,22!
~ Pairchild TI-GENTI 31 6h,01"
Totale mengile 79 18h,.2%!
Totale mesi precedenti 278 46h,39"
Tctale progresgsive 357 65n,02"
RIBPILOGO
no trainoe velege, totale
Attivita alianti
Didattica traini aerei 84 Th,44"' 12h.46° 20h,30!
] i verricellate - - - ~
Specrtiva traini aereil 112 11h.30! 1l15h,5%! 127h,.2%!
) " vervicellate - - -
Totale mensile ‘ 196 19h,14 " 1281 391 147,53
Totale mesi precedenti 829 75h,24 ¢ 260h. 56! 3%56h, 20!
Totale progressivo 1025 94h,%8" 389h,35" 484n,1%!
Attivita aeroplani ‘
Didattica Ttraini aerei 84 11h,02?
J voli liberi 12 _ 2%.29'
Soovtlva trainl aerel 137 1gh,35¢
voli liveri 76 18h.23%!
Totale Lensile 312 - 51h,20!
Totale mesi precedenti 1539 24.0h,29"!
Totale progressive 1851 201h, 58'
Attivita globale
Didattica 130 %40.01!
Sportiva 328 . 1l65h,21"
Totale mensile 508 159h, 2?
Totale mesi precedenti 2%68 57éh 49
Totale progressgivo 2876 7760, 11‘
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