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Nuove norme sugli istruttori

Nel lontanissimo 1999 sono iniziati i primi contatti della Federazione Volo a
Vela con I'ENAC per riformare la normativa che disciplina il conseguimen-
to della qualifica di istruttore. Questa riforma é sin da allora una delle prio-
rita perseguite dalla FIVV, allo scopo di agevolare il reperimento di nuovi
istruttori indispensabili per la crescita del volo a vela italiano. In particola-
re, senza nuovi istruttori e quasi impensabile la nascita di nuovi campi di
volo in aree geografiche lontane da club gia esistenti.

Il nodo principale da sciogliere era I'anomalia, esclusivamente italiana tra

i Paesi volovelisticamente avanzati, di richiedere che per l'attivita didattica
con aerotraino l'istruttore possieda la licenza di volo a motore FPL. Nelle
intenzioni del legislatore il possesso di tale licenza, con la possibilita quin-
di di fare anche il trainatore oltre che l'istruttore, garantirebbe una maggiore
sicurezza delle operazioni. .
Riteniamo che la maggiore qualificazione comporti certamente una piu
ampia cultura aeronautica, che puo essere un elemento molto positivo. T”t'_
tavia siamo convinti che sia meglio non porre limitazioni a tutti, in virtd di
una non dimostrata maggiore sicurezza: le operazioni didattiche che si svol-
gono in tutta Europa dimostrano chiaramente che la sicurezza delle.scu0-

le, degli allievi, e dei piloti brevettati non ha alcuna correlazione con il pos-
sesso del PPL da parte dell’istruttore. _
Nel corso di otto anni, e con un‘accelerazione negli u
e incontri sono stati frequenti; abbiamo sottoposto damenti... Del-
ta revisione, poi letto le controproposte e suggerito emenad itare 1in-
I’a\(anzamento di tali colloqui non era possibile dare notizia, pﬁrjlgente ha
quinamento del rapporto diretto. Il lavoro e stato lungo, ma 1in ultazio-

portato a un primo frutto: sul sito dell’ENAC é apparsa, per 18 conz..c =, |
ne delle parti interessate, la bozza di riforma che elimina dai requis! ; ,"Dlink ‘
candidati istruttori il possesso del PPL (potete leggere ['intera bozza o
WWW.enac-italia.ft/ConsuItazioneNormativa/Hegolamentoistruttori o
te.pdf). Verra invece richiesta dimostrazione di competenza nel veleggid

mento e nel volo di distanza.

Tutto cid, lo sottolineiamo con chiarezza, riguarda la
ne di nuovi istruttori, mentre per quelli gia attivi cam
sul rinnovo della qualifica, con alcune semplificazioni. Le
ra in fase di approvazione a seguito dei commenti racc
consultazione, redatti tra I’altro anche dalla Commission

Itimi due, consultazioni i
bozze per una comple- .

selezione e formazio-
piano solo le norme
norme sono anco-
olti nel periodo di
e Istruttori e dal

Consiglio FIVV. E insomma presto per cantar vittoria. Ma abbiamo fiducia
che l'iter si possa concludere rapidamente.

Un lavoro di otto anni non ancora terminato: questa e la durata degli impe-
gni che vengono chiesti al volo a vela italiano per ottenere delle modifiche
abbastanza semplici alle norme vigenti.
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i LE TARIFFE PER

{ DALLITALIA

i « Abbonamento annuale, 6 numeri della rivista Euro
i » Abbonamento annuale promozionale ]]I'IlTIa volta”

i 6 numeri della rivista Euro
¢ Abbonamento annuale “sostenitore”, 6 numeri della rivista Euro
i ® Abbonamento annuale “benemerito”, 6 numeri della rivista Euro
: * Numeri arretrati Euro
DALLESTERD

: ® Abbonamento annuale, 6 numeri della rivista Euro

Modalita di versamento:

i ® con bollettino postale sul CCP N° 16971210, intestato al CSVVA, Aeraporto P. Contri - Lungalago Calcinate, 45 - 21100 Varese, indicando sul

retro la causale e l'indirizzo per la spedizione;

40,00
25,00

85,00
250,00
8,00

50,00

® con honifico bancario alle coordinate ABI 05048, CAB 50180, CIN S, c/c 589272 intestato a CSVVA, indicando la causale e I'indirizzo per la
i spedizione, e dandone camunicazione agli indirizzi sotto riportati;
i ® con assegno non trasferibile intestato al CSVVA, in busta chiusa con allegate | istruzioni per la spedizione.

Per |nfurmazmm relatwe all invio r.-IeIIe cople :!ella rivista {assnclazmnt rinnovi, arretratl) tellfax 0332 STDDZS E-rnall cswa@uuloavela it

Ai sensi dell'art. 13 del D. Lgs 198/2003 |I "Centro StuleoIo aVeIa AIpmo”TltoIare delTrattamento dei dat| infarma |
i lettori che i dati da loro forniti con la richiesta di abbonamento verranno inseriti in un database e utilizzati unica- |
. mente per dare esecuzione al suddetto ordine. |l conferimento dei dati & necessario per dare esecuzione al suddet- |
"to ordine ed i dati forniti dai lettori verranno trattati anche mediante |'ausilio di strumenti informatici unicamente dal |
' Titolare del trattamento e dai suoi incaricati. In ogni momento il lettore potra esercitare gratuitamente i diritti previ- -
! sti dall’art. 7 del D.Lgs. 196/03, chiedendo la conferma dell'esistenza dei dati che lo riguardano, nonché |'aggiorna- |

mento e la cancellazione per violazione di legge dei medesimi dati, od opporsi al loro trattamento scrivenda al Tito-

lare del trattamento dei dati: Centro Studi Volo a Vela Alpine - Lungelago Caleinate del Pesce (VA) -
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SICOBLOC
SICOBLOC & un semilavorato in PVC o in resina SURLYN. curatterizzato da colori perlaced, iridescenti ¢ da una sorprendente
profondita di disegno. Questi effetti cromatici sono il risultato di una colorazione in massa. nonché di processi di fabbricazione
esclusivi, ]
La cangiante tridimensionaliti che si evidenzia nei fogli SICOBLOC ¢ davyero magica! Persino in un fogho dallo spessore dj
0.2 millimetri & possibile ammirare 1"effetto “porfondita™ che rende unico SICOBL.OC. ) ) )
SICOBLOC & disponibile in fogli flessibili, rigidi, telati in diversi spessori ¢ in una affascinante gamma di decori. colori ed effeq.
SICOBLOC & facilmente lavorabile e trova impiego in moltissimi settori merceologici.

MAZZUCCHELLI 1849 S.p.A. o
Fondata nel 1849 MAZZUCCHELLI & leader mondiale nella produzione di lustre ¢ semilavorati plastici come la celluloide ¢
Pacetato di cellulosa. Grazie a processi esclusivi che fondono I"antica cultura artigianale con la pit sofisticata tecnologia,
MAZZUCCHELLI 1849 & in grado di offrire semilavorati dai colori. decori ed effetti inimitabili

L
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AMazzucchell
=

Via S. e P. Mazzucchelli, 7 - 21043 Castiglione Olona (Varese) Italy
Tel. (0331) 82.61.11 - Fax (0331)82.62.13 - Telex 330609 SICI
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Dimissioni

Cari lettori,

vi scrivo per informarvi che nello scorso
mese ho rassegnato le mie dimissioni da con-
sigliere FIVV e presidente della Commissione
Sportiva.

La scelta & stata travagliata e sofferta, ma
molteplici motivi di esasperazione mi hanno
condotto all’inevitabilitd della decisione. Per
circa 5 anni ho cercato di lavorare nell’ambito
prettamente sportivo della nostra attivita met-
tendo tutta I’energia, la passione e il cuore che
avevo per la crescita del nostro sport, per una
sua gestione pit chiara con ruoli definiti.

Non & mia intenzione elencare le cose fat-
te, fare un bilancio di cido che & stato giusto e
cio che forse non era da fare, ma soltanto dir-
vi che tutta questa dedizione mi ha letteral-
mente consumato!

Non lascio perché in contrasto con I'attuale
direttivo FIVV, non lascio perché non mi inte-
ressa piu, lascio semplicemente perché per
lavorare con questo impegno servono energie
che non ho piu... Serve tanta forza per discu-
tere, a volte litigare con veri amici o presunti
tali per mantenere la “barra dritta” senza guar-
dare in faccia a nessuno.

Mantengo da ora solo il mio incarico di rap-
presentante del volo a vela presso la Com-
missione Centrale Sport Aeronautici dell’AeCl
(CCSA), solo ed esclusivamente perché la mia
sostituzione € complicata dal punto di vista
procedurale (nuove elezioni ecc.).

Con molti di voi ci rivedremo sui campi di
volo, sempre e solo per confrontarci... in volo!

Lorenzo Monti

un volovelista

Caro Lorenzo,

a questo tuo messaggio, apparso prima in
Mailing List, sono giunte tante risposte che
esprimevano gratitudine, comprensione €
incoraggiamento. La Rivista Volo a Vela e la
FIVV si uniscono come gia sai a queste voci.

A titolo rappresentativo di tutte, riportiamo
solo la risposta di Giorgio Galetto, campione
del mondo 1999.

5

...& con grande dispiacere che leggo la tua
decisione di lasciare la commissione sportiva.
A te va tutta la mia stima per |'impegno pro-
fuso e l'operato di questi anni. Spero che in
futuro, dopo esserti ricaricato, tu possa ritor-

nare.
Giorgio Galetto

|
|
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Testo e foto
Aldo Cernezzil
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Riunioni tematiche, esposizioni, incontri

Alianti a disposizione del pubblico
Il futuro della FIVV tracciato
in una lunga discussione

e ]

era una volta la Fiera
hiennale di Valbrembo.
C'é sempre stato 'an-
nuale Briefing Due Torri. con sede
per decenni a Bologna, poi a Fer-
rara in aeroporto e grazie anche
ai locali messi a disposizione dai
militari, poi lo scorso anno ad Affi
(VR), per la prima volta lontano
da un aeroporto. Ora i due eventi
sono rindti insieme, con rinnova-
La energia.

Lannuale appuntamento del Con-
gresso risponde alla necessita di
un‘occasione d'incontro per dis-
cutere i prohlemi e le tematiche
del volo a vela italiano. In due
giorni, e possihile Ltrovare il tem-
po per riunire la Squadra Nazio-
nale al completo (¢'& da organiz-
zare le trasferle per la partecipa-
zione alle gare internazionali), la
Commissione Isltruttori, e allre
commissioni operative della FIVV.

L.e assemblee della FIVY ¢ del-
I'Aero Club Centrale di Rieti, sono
slate perd organizzate in altre
date precedenti, scorporandole
dal Congresso Nazionale.

Per molti ¢ anche importante
sfruttare questa occasione per il
semplice convivio, ricordando Lra
amici i momenti pit piacevoli del-
sognando
avvicina il

la stagione passala. ¢
nuovi voli mentre Si
letargo invernale.

LAEROVILLAGGIO

Presso l'aeroporto di Voghera
Rivanazzano (PV) ¢ stalo realiz-
zalo rapidamente un polo acro-
nautico importante, incentralo

anche sui servizi a favore del VDS,

Oltre a molte aziende di ambito
tecnico, ¢i sono nuovi, hellissimi
locali con ristorante, sale per
riunioni € congressi. e un lumino-
40 ¢ simpatico bar.

Poichdé 1o sforzo organizzalivo ¢
pesante, la FINVV ha accolto la pro-
posta di collaborazione della Kilo-
YankeePapa e della DSX. che han-
no quindi organizzato 'evento
presso la sede di Voghera, assu-
mendosene Lutli gli oneri. In con-
segeuenza di cio, Noperazione e
rimasta a costo zero per la FIVY
¢ perivolovelisti, ma ha richiesto
alle aziende importatrici di met-
Lere mano al portafoglio ¢ pagare
per poler esporre la propria mer-
ce. Nonostante questo, e il meri-
Lo va certamente agli organizza-
Lori Lucas Marchesini e Riceardo
Di Bartolomeo. la presenza di
alianti, di abbigliamento e dij
accessori teenici era davvero inte-
ressante. B oquindi felicemente
rinala la fiera che una volla si
leneva a Valbrembo!

\ Lanti piloli ¢ sembrata imperdi-
bile 'occasione di poter provare in
volo le ultime novita del mercato:
citiamo per esempio il Ventus
20xa di 18 metri con (usoliera
stretla da gara, I'LS-10s1 con
molore di sostentamento, I'ASG-
29, il silent Targa. I'ASK-2 10§
biposto a decollo autonomo con
molore Wankel. 11 cielo si ¢ aper-
to nei pomeriggi di sabato e
domenica, dando spazio a molli
voli di prova e permeltendo di sta-
re al parchegeio ammirando alcu-
ni tra i migliori alianti di questo
periodo,

La sala riunioni principale ¢ olli-



|
geue Rosa si atterranno al fine di }
T atot] garantirsi la possibilita di essere I
Riccardo selezionati: eventuali reclami
Di|Bartolomeo sportivi in  competizione si |
(a sinistra) dovranno idealmente concludere
e Lucas con l'acceltazione del giudizio
Marchesini espresso dalle commissioni della
FIVV, rinunciando ad aprire ricor-
| si presso altre istituzioni sportive
Gli stand o dello Stato.
degli espositori
CUtnircgneisl  Squadra per Rieti:
luminosa hall Team Captain: Marina Vigorito
GO L) Assistenza a terra: Giorgio Mar-
chisio
Classe Standard: Giorgio Galetto e
Corrado Costa. Riserva: Edoardo
Tarchini ‘
Classe Club: Vittorio Pinni e Vit-
torio Squarciafico. Riserva: Ange- ‘
lo Grilti 1
Classe PW5: Luciano Avanzini e ‘
Luca Urbani. Riserva: Claudio
Testa

ma per conferenze ¢ discussioni
Daotata di un buon impianto audio.
peccava solo per il minuscolo
=enermo di proiczione, valido per
chi sedeva nelle prime lile. Vi si
=ono alternali tanti conferenzieri,
guelli del sabalo convocali dagli
;rﬂanixzalnri, quelli della dome-
a invitati dalla IV,
i‘a presenza di piloli ¢ dei loro
famigliari ¢ slala considerevole,
aell’ordine del cenlinaio di visita-

Squadra per Liisse:
Team Captain: Gianni Spreafico '

tori. Voghera si trova infatti nel Assistenza a terra: Luciano Avan- |
mezzo di un‘area geogralica dosve zini (se non concorrera nella 18
il volo a vela ¢ praticato con una metri)

certa diffusione, ¢ i club lombar-
di. veneli, emiliani e piemonlesi
vantano un numero considercevole
di soci.

Classe 15 metri: Stefano Ghiorzo ¢ |
Thomas Gostner. Nessuna riserva
Classe [8 metri: Luciano Avanzi-
ni e Riceardo Brigliadori. Riserva: |
Luca Montli ‘
Classe Libera: Giorgio Ballarati e
Danilo Trovd., Nessuna riserva 1

SQUADRA NAZIONALE
(:Jaudio Testa, da poco nominato
guovo Commissario Teenico delle
gguadre Nazionali, ha condotlo
pannuale riunione dei Piloti della
posa Nazionale a seguilo della
quale sono state definite le squa-
dre che parteciperanno ai Mon-
diali di Volo a Vela di Rieli ¢ di
f.iisse (Germania).
e formazioni possono conside-
rarsi definitive anche se ci sard la
pr,-.nssihililii di lfare cambiamenti
entro il prossimo Gennaio 2008,
rermine di iscrizione per entram-
pe le compelizioni. Congralula-
zioni a tutti i piloti selezionati ¢
ringraziamenti a coloro che si
nno residisponibili ad accompa-
gnare le squadre. 11 CT allende
altre candidature a collaborare
ron la squadra per le Lraslerte,
| nno anche state tracciate le pri-
me linee di un “codice di compor-
l cgmento” al quale i piloti della

Per collaborare alle trasferte,
mettersi in contatto
con Claudio Testa:
Commissario Tecnico
per la Squadra Nazionale
diVolo aVela
Tel: +39.3356.27101 {
e-mail: flyercloud@email.it
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VOLO A VELA IN ROSA

Alla riunione delle donne volove-

liste, organizzata da DMargot

Acquaderni sotto il nome "Volo a

Vela in Rosa”, erano presenti set-

te pilote tra cui Isabel. pilota ven-

tiduenne arrivata da Aosta. Si ¢
fatto un riassunto delle iniziative
svolte durante il 2007: impegno

da parte di molte nel cercare di

effettuare voli d'Insegna, e pro-

mozione in Categoria Nazionale i

Paola Lanzieri di Padova. Queslo

risultato @ importante, se si pen-

sa che da anni soltanto Margot e

Paola Susta erano presenli in

Categoria Nazionale.

Sij @ parlato degli sforzi che si

stanno facendo per cercare di

otlenere i Campionati Mondiali

Femminili a Rieti., dove Franca

Vorano e Marina Vigorito dovreb-

bero essere 1 direttori di gara.

Nonostante i numeri sempre

ristretti, Margot ritiene che I'ini-

ziativa possa via via prendere for-
ma e svilupparsi. Tutte le pilote
interessate sono caldamente invi-
tale ad aggiungersi al gruppo.
chiamando Margol al numero

335.7265330.

Si e poi stilato un programma per

il 2008:

e O ¢ 10 febbraio: giornate sulla
meteorologia a Calcinate con il
maggiore Guido Guidi;

e (al 28 al 30 Marzo: incontro
volovelistico a Calcinate;

o fine maggio: partecipazione alla
Coppa Citta di Ferrara:

e dal 27 Giugno al 2 Luglio: sta-

ge a [oligno con Paola Susla;

evenfuale partecipazione alla
gara nazionale femminile tede-

sca e/o alla Flatland Cup a

Szeged (Ungheria);

s per ogni pilota raggiungimento
dell'lnsegna pil prossima non
ancora raggiunta,

COMMISSIONE
ISTRUTTORI

Giorgio Galetto ha condollo 1g
riunione annuale degli [struttori,
che si occupa anche di normative
(didallica, abilitazioni, licenze
cec.). Le due ore a disposizione
della Commissione si sono anco-
ra una volta rivelale insullicienti
a lratlare tutti o gli argomenti
all’ordine del giorno, quindi segui-
rd a hreve unda nuova riunione
temaltica. In futuro, la Commis-
sione Istrullori si riunird disgiun-
tamente dal Congresso Nazionale,
in modo da poter dedicare un’in-
tera giornala ai tanti argomenti da
approfondire.

Giorgio Galelto ha relazionato sul-
I'andamento degli stage. realizza-
Li con il supporto cconomico del-
la FIVV, nei quali ha volato con
tanti istruttori per standardizzare
le procedure didatliche. Si sono
svolli a Belluno ¢ a Rieti con olli-
mi risullali di partecipazionce. In

lulure si auspica di poter realiz-
ZaTC uno stage per laffinamento
alla manovra  della vite che
potrebbe venire allidato a Luca
Sartori, preferibilmente su ASh-
21 muoditicalo con le zavorre in
coda certificate, Aosla si ¢ propo-
sta come sede dello stage.

Sul tema delle normative. sono
stati affrontati i due nodi che sono
OgL sollo Fattenzione di tultti.

Il primo ¢ quello delle abilitazio-
ni al TVIG, essenzialmente bloc-
cate dalle nuove circolari ENAC
che fanno riferimento alle norme
IKAS A, ma con la piccola apertura
verso gliistrultori. i quali potreb-
bero estendere il proprio rating
diventando di fatto istruttori di
PPLosu TAIG, con un corso inte-
grativo di sole 20 ore.

Il sccondo ¢ quello dei nuovi requi-
siti per i candidati istrattori di volo
in aliante, che nella bozza fatta cir-
colare da ENAC per il commento
delle parti inleressale prevedono
abolizione dell’obbligo di posses-
so del PPL per latlivitd didattica
anche con lraino aerco. 1l parere
degli istrattori presenti in com-

a YoLo A VELa
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Sissipne ¢ diviso grosso modo a
Tetd tra favorevoli ¢ contrari. \a
Zotato che il Consizlio della IV,
==imato dalla volontda di scmplili-
“are le procedure, ¢ approfittando
Z=llestesa esperienza di tatti 2li
=i stati europei, ritiene Faboli-
Zone dell’'obbligo del PP’ un
Shiettivo primario.

=& istruttori hanno assunto 'in-
carico di redigere una
=rticolata di riflorma. basata sul
Santenimento della possibilitd i
“onseguire
Toloaliante per i piloth daliante,
4 modificare la scheda 247 ¢ di
2ccogliere positivamente laper-
tara all'istruzione su TNIG ai tind
gel PPL; essi sono Alessandro
Eruttini, Damino Ceriani. Giorgio
Galetlo, Paola Susta,
Tumiatli e Dicgo Volpi.
La FIVV ha fallo dono agli istrut-
tarl della commissione. da un
znno, di una serie di tute i volo
specialistiche, ma purtrappo guie-
sle non Sono ancora stale consce-
znate dal produttore.

snche alla luce dei numerosi inei-
denti, Giorgio Galelto ritiene ¢he
sia arrivato il momento di chicde-
re una maggiore preparazione ai
nuovi candidatli istrutiori. per
esempio elevando il numero mini-
mo di ore di volo compiute in
comando, ¢ una magLiore respon-
=abilith nella pianificazione dei
primi voli di distanza dei neobre-
vettati. Galetlo ha inoltre collo
I'occasione per ringraziarve il Pre-

proposia

I"abilitazione ol

Iansta

sidente od ihconsizlio FIVNY per il
supportao cconomico accordatogli
delle iniziative di stan-
dardizzazione

a4 lanaore

LE PREMIAZIONI

Come ogni anno, sono stati distri-
bhuitt i premi e i trolei relativi alle
competizioni del 20070l Campio-
nato laliano di Distanza CID, e il
Campionato Italiano di Record-
men CIR, che non verra ripetuto
nel prossimo anno o causa della
scarsa parlecipazione, I
calo che guesta nuova formuala di
sara non sia stata del tutto com-

un pec-

presa dai volovelisti italiani.

La cerimonia si ¢ svolla con rapi-
ditd e in alleeria, arazie a Marina
Vigdorito, o Francesca Resioeoal
presidente FINY Andreea Tomasi.

LE TEMATICHE

Luca Sartori ha raccolto le quole
di rinnovo “Iat-
Lore dedicata all’appro-
fondimento dell’inffuenza dell uo-
mo sulla sicurezza del volo, ¢ alla
divulgazione di un'adeguata cul-
Lura ¢ i una preparazione alla
vite accidentale. Nerranno eflet-
tuali nuovi stage didattici, ¢ si
attende Finstallazione del Kit di
Zavorre suoun secondo ASK-21.

all'associazione
[ omo™,

Lucas Marchesini ha raccontato il
huon successo dell’iniziativa "mini-
corsa” realizzata a seguito dell A-
vielxpo. A grandi linee, si tratta di
un approccio innovativo ai voli d'i-

niziazione nato in Nuova Zelanda e
fortemente rilancialo da quesla
rivista: anziché “servire” singoli
voli di prova con un istrattore o un
socio affidabile, al ragionevole
costo di 90 Euro viene offerto un
breve corso introdullivo con alcu-
ne ore di lezione teorica e due voli
islruzionali con sgancio a 750
melri. LAVM ha cosi raceolto 10
nuovi allievi, ¢ non si pud dire
quanti altri piloti dopo aver parte-
cipato siano andati ad iscriversi
presso altre scuole, 0 abbiano in
animo di farlo presto. In sostanza,
il candidato ha il tempo e il modo
di scoprire in sé una vocazione al
pilotaggio, consegue un semplice
ma prezioso “certificato”, ed € pil
facilmente poriato a proseguire l'i-
ter didattico.

Anche la rivista Volo a Vela ritie-
ne che guesta linea di condotla
sia consigliabile a tutli i club che
veramente vogliano fare propa-
ganda al nostro sport allargando
la base dei partecipanti.
Massimo Bolto ha mosirato molti
tracciati logger di voli interessan-
li con parlenza dalla zona di
Voghera. Le potenzialitd sportive
di quesla arca sono notevoli.

Bonvicini ¢ Gianaroli hanno trac-
cialo la storia dell attivita volove-
listica a Pavullo, una culla del
volo italiana, recentemente pilan-
ciata. Laeropurto ¢ stalo ristrutl-

2 sat - st 1 i i
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turato completamente con la pista
in asfalto e facendo spazio alle
iniziative di soccorso e protezione
civile. Per difendere I'aeroporlo,
ci hanno detto gli amministratori.
& necessario essere pronti ad agi-
re anche in sede legale con deci-
ne e decine di provvedimenti. La
scuola opera anche con il verri-
cello ed & in grado dj rilasciare le
necessarie abilitazioni, sia per il
pilota che per il verricellista.

Yuri Prodorutti, oltre che bravo
volovelista, & proprietario di un
apparecchio VDS EuroFox adatto
al traino di alianti. Immatricolato
in Austria, e rispondente alle nor-
me tedesche sul traino aereo,
altraverso una lettera di accetta-
zione (seppure un po’ generica)
della compagnia assicuratrice, &
in grado di trainare alianti regi-
strati in Germania o Austria sen-
za problemi. tino a un peso max.
di 450 kg e con ratei di salita sod-
disfacenti. Il costo di un traino
medio scende considerevolmente.
Ha ricevulo molte domande, che
dimostrano I'esistenza di forti
perplessita sugli aspetti di legali-
L& e sulle conseguenze assicurati-
ve. Prodorullti ha chiarito gran
parte dei dubbi, legati all'innega-
bile vuoto legislativo.

Potete leggere il risultato dei test

Angelo Montalti
ha chiarito.

fa situazione
sulle normative
vigenti (scuola,
motoalianti),

e ha fatto

un consuntivo
delle azioni
\svolte dalla FIVV,
\nel/settore ‘

pratici in altre pagine di questa
rivista.

Roberto Romano e Alessandro
Bruttini hanno rapidamente trac-
ciato il programma delle attivita
del Centreale nel prossimo 2008.
incentrale come sempre sugli sta-
oe di perfezionamento e sulle gare
estive. Ollimo il consuntivo spor-
tivo ¢ organizzalivo del premon-
diale Sabina Glide svollosi nel
2007.

Flavio Formosa ha presentato il
suo libro “PPit lontano. pia veloce
— Invilo al volo di distanza in
aliante”™. Si tralta di un’interes-
sante raccolta analitica e organi-
ca di articoli ¢ considerazioni.
mirate al pilota neobrevettato che
intende approceiare con una cor-
retla preparazione il volo di
distanza.

Marco Vladiskovie della DSX (stru-
mentazione per alianti e veicoli)
ha esposto con chiarezza aleuni
concelti base sul GPS. Olwe a
spicgare come funziona il sislema
¢ quali sona le prospettive future.
la sua accuralezza ¢ affidabilita.
ha ricordato le linee base per
garantire le migliori condizioni di
ricezione del segnale. In estrema
sintesi; il cavo che collega an-
tenna al ricevitore deve essere
corlo, © non recare pieghe o stroz-
zature (atlenzione alle fasceltatu-
re strette): Fantenna deve stare ad
almeno 30 cm da fonti di onde
elettromagnetiche,  quali  per
esempio  'antennina VHE  del
Flarm: due antenne GPS devono
distare tra loro pit di 3 em; una
hase metallica orizzontale sotto
'antenna permetle la migliore
ricezione grazie al piano di massa:
sopra all’antenna non devono Lro-
varsi ogeelli in carbonio o metal-
lo: T'estrema vicinanza di ogeelli
metallici pud oscurare la ricezio-
ne da una parte del cielo.

Riccardo Di Bartolomeo ha pre-
senlato con orgoglio ed entusia-
smo la nascita del Corfinio Gliding
Club. hasato su un'aviosuperficie
che sitrova nei pressi di Sulmona
¢ che offre grandi polenzialitd
volovelistiche.




Angelo Montalti ha descritto nel
dettaglio la situazione normatisva
e gli sviluppi sulla questione del-
le abilitazioni al motoaliante
{TAIG), il cui conscezuimento non
& piit 0ggi possibile per i titolari
iella licenza di pilota daliante

pietro a questa realld stanno e
norme curopee JAR, e la peculin-
rita italiana di richiedere Fabili-
tazione per il tipo "motoaliante”
per poter condurre non solo i TG
(rnotoalianti Luristici con motore
fisso), ma anche gli SLG-55G
(alianli con molori su pilone
ceetrattile). Si pud tuttavia notare
che il type-rating motoaliante pud
AnCora essere conseguilo presso
gna scuola dotata di un S1LG bipo-
<to a disciplinare didalttico. anche
z¢ lale opportunith non ¢ al
momento disponibile in [talia.
afontalti e Litto il consiglio IV
granno operando da oltre olto
annl in rapporto con HNAG, al
fine dichiarire e semplificare Lul-
to il comparto.

dalle
osservazioni dei presenti, ¢ stata

l.a vicenda, come emerso
allrontata con la massima compe-

lenza e preparazione da \ngelo.

lanciato un
volare  su

Walter Vergani ha
incoraggiamenta
alianti di vecchia generazione,
hasso carico alare.
rispondenti - alla delinizione di
classe Club, I3 possibile divertivsi
maolto, spendendo pochissimo, ¢

con SPESKO

codendo di buone prestazioni. 1l
ridotto alare  potrebbe
anche comportare minori conse-
auenze ¢ [isiche in un
eventuale impatto.

carico

lesioni

do Cernezzi, direttore di guesta
rivista, ha mostrato loto ¢ desceri-
zioni di alcune nuove tendenze e
novita teeniche: il cosiddetto de-
turbolatore messo alla prova in
\merica, che sembra permelttere
miglioramenti di efficienza di ollre
il 10 percento: le molorizzazioni
con turbina a kerosene: qualche

Marina Vigorito
(a sinistra)

e Francesca
Resi durante
| le. premiazioni
del CiD e CIR
2007

promeltente affinamento aerodi-
namico; le disavventure finanzia-
re di vari costruttori; una nuova
moto prodolta in Svizzera, con
arrozzeria chiusa derivata dal-
I'abitacolo di un ASH-25.

Leonardo Brigliadori ha parlato
con passione e competenza dei
compiti di un allenatore (0 coach
per dirla in inglese). figura sempre
pill importante per raggiungere
['eccellenza anche nel nostro spork.
Ha fatto I'esempio di piloti non
particolarmente dotati di un talen-
to naturale, ma che oggi fanno par-
te dei perenni “favoriti” a seguito di
un approfondito lavoro psicologico
ad opera del loro coach. Nella sud
esposizione ¢ stato affiancato dal-
I'esperto di psicologia dello sporl
Simone Sistici.

LASSEMBLEA

Da qualche tempo. in particolare
sulla mailing list Internet (alla
quale ci si pud iscrivere atiraver-
so il sito della rivista www.voloa-
vela.il) e in discussioni tra singo-
li. era emersa una forte tendenza
a criticare I'operato recente della
FIVV. Gli organizzatori. sotto la
spinta delle crescenti polemiche,
hanno indetto un'assemblea di
discussione aperta a tutti, sul
tema degli auspicabili indirizzi €
impegni che si vorrebbe venisse-
ro assunti dalla FIVV.

1l Consiglio e il Presidente FIVV. in
scadenza naturale di mandato
entro il Marzo del 2009, l1annq
ribadito la gia espressa volonta (l}
rassegnare le proprie dimissioni
con sei mesi d’anticipo. al termi- ,
ne della stagione sportiva 2008, |
per molivi di opportunitd gestio-
nale a favore dei nuovi eletti.

A moderare la discussione € sta- ‘
to chiamato Luciano Avanzini. chtf ,
attualmente ricopre la carica di
rappresentante di specialila pres-
s0 I'AeCl. Gli interventi sono sta-
ti limitati in durata, e si & fatto in
modo di evitare il dibatlito imme-
diato, facendo iscrivere i singoli &
prendere la parola a turno.
Senza dubbio & corretto quanto
detto da Avanzini a consuntivo:
erano anni che non si vedeva una
parlecipazione cosi numerosa ¢
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con cosi lanti interventi, senza
polemica, con il solo obictlivo di
portare suggerimenti ¢ idee. Le
lamentele principali espresse da
chi ha chiesto la parola hanno
riguardato temi noti: la burocrazia
sempre invasiva, i cosli connessi
alla pratica del noslro sporl, i
rapporti con I'AeCl, lo Statuto del-
la FIVV e dell’'AeCl, il cosiddetto
“centro federale” che non esiste
ma il cui spirilo polrebbe essere
incarnalo dall’AeCCVV.

Al Consiglio FIVV & stalo chieslo
di comunicare costantemente con
la base, altraverso notiziari sulla
mailing list, o la pubblicazione di
una newsletter; qualcuno vorreb-
he anche la parlecipazione della
base alle decisioni di indirizzo,
scendendo nel dettaglio delle deli-
herazioni, attraverso la frequente
convacazione dell’assemblea. Dal
canto loro, alcuni consiglieri FIVV
hanno espresso la difficoltad nel
reperire le risorse umane in gra-
do di svolgere un grosso lavoro di
comunicazione, che non ¢ produl-
tivo di risultati se non dell'even-
tuale allargamento del consenso.
L.a tanto altesa rinascita del sito
Internet, ora atlivo sul dominio
www.fivv.org permettera di realiz-
zare con una certa facilita la sug-
gerita operazione di raccolta di
tutta la documentazione che puo
avere utilita per i volovelisti e per
i club. Occorre solo l'aiuto di tut-
li per arricchire I'archivio: senza
collaborazione non possiamo arri-
vare a molti risultati.

§j & anche proposto di lare dei
censimenti (di volontari. di nume-
ro di soci, numero di mezzi, allie-
vi, ore volate) per saggiare la
gituazione reale del volo a vela
italiano, e per cercdre nuove
risorse umane disponihili a colla-
borare. [Jesperienza FIVV & tulta-
via che la base e i club non
rispondoeno alle richieste scritte di
dali, o ai queslionari.
Fortunatamente, l'ex consigliere
FIVYV Andrea Ferrero ha preso la
parola per proporre che... chi ha
una bhuona idea. in mancanza di
altei disposli a realizzarla, senla il
dovere morale i candidarsi per-
sonalmente a seguire lale progel-
Lo. 5i tralla di una manilestazione

di buon senso elementare. ¢he
pero non trova facilmente riscontro
nella realla. Peccato che allo stes-
so Ferrero sia stato letteralmente
soltratto il microfono da un altro
pilota. nel momento in cui stava
periniziare ad esporre 'avventura
dei World Air Games che siter-
ranno nel 20090 a Torino. Per rag-
giunti limiti d'orario IFerrero ha
quindi dovulo rinunciare a parlare.
Qualcuno ha chiesto una maggiore
collaborazione con le altre federa-
zioni sportive aeronauliche, per
far fronle comune nei confronti
dell'AeCl e ristabilire frequenti col-
loqui con le altre I'SA, creando una
commissione apposila.

Si ¢ discusso di vari punti dello
statulto in vigore, indicandoli qua-
li problemi per lo sviluppo della
FIVV e del volo a vela, ma &i ¢ fat-
Lo fatica a riconoscere che tale
statuto e parte integrante dello
statuto di un ente pubhlico {(I'Ae-
CI) e come tale soggelto a un lun-
ghissimo iter di approvazione
minisleriale.

I stato domandato alla FIVV di
accogliere anche i soci singoli.
che non trovano ascollo alla pro-
pria volontd di affiliazione da par-
le del elub di appartenenza. Esi-
slono chiari molivi statutari che
impediscono di farlo: tultavia una
sola delle altre 1°SA ha scelto di
creare un apposito Glub affiliato
che potrebbe, questo si. racco-
alicre le quote sociali di voloveli-
st sparsi qua e 1a sul territorio e
privi di un club cui fare riferi-
mento. La reale rappresentalivith
di un tale sodalizio “fittizio™ ¢ Lut-
la da dimostrare, come
andrebbe scongiurato un eventua-
le impallo negalivo sull'afliliazio-
ne di aleuni club. La FIVV tuttavia
non esclude di poter intraprende-
re anche questa strada.

Si ¢ chiesto di fare un'ulteriaore
raccolla dali presso i club per
analizzare e dilTerenli lipologie
{fquando presenti) delle attivitd
didattiche di "secondo periodo”™, al
fine di impostare in luturo una
scuola di perfezionamento nazio-
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Hale .
le, Magari 4 Ricti. Nessuno ha
;'fj[a[”'
"l','rall.

gia,

forse per la stanchezza
» Che una tale scuola esiste
(}m_r‘: ril.lln. nell ACCOV il quale
didaty, ‘.S(.‘t'(lﬂf.lll il |)Il'fl,‘_',l'[lllllll.|
Si o f-U del suo capo istruttore,
Proposto, ad apera dei rap-
PreSentanti el Comprensorio
Volovelisticy Alpi Orientali. di
Preéndere , madello tale consorzio
feando angi rageruppamenti di
r!?h Organizzali in "macroregio-
ol allo scopo di meglio gestire e
FIS0rse  digponibili. | n'iniziatisa
AUESLa che dovrebhe. secondo nol,
Nascere g livello locale ¢ non dal-
la FIVV gie8¢a. @ stata infalti
annunciata |a prossima nascila
del Comprensorio Volovelistico
\PPenninjeq,
MOt hanng chiesto che 1o FIVA
offra ai propri soci un meceanismao
che renda “conveniente™ affiliarsi
alla federazione, per esempio con
SCONL 0 convenzioni per la coper-
Hra assicurativa, o altre iniziative
di pari Portata. Ad oggi, il broker
d'assicurazione Gianni Pavesi gid
offre un significativo sconto per
WL T soci FIVV, ma tale iniziativa
ponviene considerata dallo slesso
consiglio al pari di una “conven-
#i0ne” unica nazionale.
Purtroppo dobbiamo notare che,
per nessuna di queste iniziative,
si € fatto avanti alcun volontario
che accetti di assumere un inea-
rico operativo.
50M0 state fatte varie domande
sull'ammontare  effettivo  delle
risorse finanziarie disponibili alla
FIVV. 11 tema sembra quindi ave-
re notevole rilievo. Unma piccola

delegazione di un club non lede-
rato ha portato una proposta di
utilizzo di una gran parte dei fon-
di solto il controllo della FIVY a
lavore della creazione di una
scuola basica itinerante, che ope-
Fiocon mezzb ¢ verricelli a basso
costo,

L risposte sono stale necessa-
riamenlte arlticolate: le uniche
crtrate divetle della FIVY sono
costituite dai versamenti ricevuli
dai club per le quote di altiliazio-
ne (20 Furo per pilota), per un
totale ipotizzabile di 18.000 Euro
sulla base di eirca 900 piloti
iseritti negli elencni. La FIVVY
esercita inoltre attivita di indiriz-
zoosui finanziamenti dell’ AeCl. 1a
cui fonte a sua volta © il CONI e
che dese essere ulilizzato nel
rispetto di legei nazionali piullo-
stee stringenti: il primo impegno
della PINY ¢ di Tar allocare al volo
a vela il maggiore finanziamento
possibile prelevandolo dal totale a
disposizione dell’ AeCl, ¢id in evi-
dente concorrenza con le altre
federazioni: il secondo impegio @
quello di indirizzarve il monlante
disponibile per il volo a vela (cir-
ca 80.000 Buro/anno negli ultimi
lempi) verso iniziative adeguate.
\llualmente. meta di tale importo
viene speso per la copertura diret-
La. ma parziale, delle spese sosle-
nule dagli atleti selezionali che
rappresentano I'litalia nei campio-
nali internazionali: ¢ infalli impor-
tante per il CONI e per I'AeCl il
conscguimento di risullati agoni-
stich, pena la riduzione dei linan-
ziamenti CONIL La restante metd

viene distribuita dall’AeCl a vari
club locali. su indicazione FIVV. a
fronte di atlivitd genericamente
definite di “alta preslazione spor-
tiva™. In questa categoria, da que-
st'anno, ricadono peraltro anche i
non irrilevanti costi dell'altivita di
slage a lavore dei giovanissimi
piloti. che I'AeCl ha espressamen-
te imposto all’AcGOVV.,

\ conclusione. tali risorse sono
apparsc esigue ai pitt, e ingenti a
wna minoranza dei presenti.

Il Consiglio FIVV ha lenuto a sot-
tolineare che anche una futura
rinnovata gestione della federa-
zione dovrd non perdere di vista
I'orizzonte lemporale col quale si
alfrontano i problemi dei volo a
vela in ltalia e in Europa: le azio-
ni devono svilupparsi nell’arco di
cinque 0 anche dieci anni. e solo
molto raramente gli storzi di rap-
presentativita vengono pl't‘[]li{ll‘i
dal successo in tempi rapidi. Gio
comporta un grosso impegno e
soprattutto tanta caparbieta e
pazienza. ®

—
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Grande risultato "™ Esistono varie modalita di abbonamen
della nazionale
ai Mondiali di Svezia

W, \ La presenza della FIVV'
lla prima edizione . )
R i Aviasxna con bollettino postale sul CCP N° 16971210, intestato a

CSVVA, Aeroporto Calcinate del Pesce - 21100 Varese,
indicando sul retro la causale e I'indirizzo per la spedizione;

¢ |rﬁ " b |
-“An_nuario Generale 2005 ‘ — . o .,1...#

con bonifico bancario alle
. coordinate ABI 05048, CAB
' 50180, CIN'S, c/c 589272
! intestato a CSVVA,

Le tariffe 2007:

fibbonamento ] s e | indicando la causale e
E@nnuaﬂ (6 numeri) " Emozioni dal Grana | | V'indirizzo per la spedizione
Euro 40,00 Prix 2008 11 (¢ gradito un cenno di
_ o _ Insubria Air Show  Ii§) riscontro alla redazione);

Abbonamento sostenitore i i e |

i " Intervista: T 8 Tﬁ
annuale (b numeri) Sebastian Kawa |
Euro 85,00 J e s

| con assegno non trasferibile

,’ intestato a CSVVA, in busta
chiusa con adllegate le

| istruzioni per la spedizione.

Abbonamento benemerito
annuale (b numeri]
Eure 250,00

Abbonamento dall’estero
(sped. internazionale)
Euro 50,00

fﬁ OFFERTA PROMOZIONALE valida per nuovi abbonati,
j Abbonamento annuale (6 numeri)
Euro 25,00

all

- Perinfo ‘i

= _~|[

IuHIH* C ”l’i}




11 Mondiale
Femminile

A Romorantin, nella pianura francese.

~7» uando a mezzanolte del
."_:[ J 31 dicembre 2006 ho
e = brindato all'anno nuovo
che arrivava. un pensicro ¢ anda-
tg al mio mondiale di Romoran-
tin... Ho pensato, chissa se il 2007
mi riserverda una hella sorpresa?
{n effelli una sorpresa, grossa, ¢
grrivatd... ma non cra csaltamen-
e quella che o pensavo: beh, al
termine di quest'anno diventero. ..
N ONNA!

{1 matrimonio di Camilla ha un pao’
gconvollo i miei programmi. ma,
ggualmente ho cercato di prepa-
rarmi con grande scrieta anche se
ilur[rer[JU non ho polulo parteci-
pare @ Nessuna gara per mancan-

Forza ragazze!

Za di tempo ¢ certamenle questo
non e stato un bene. Ritengo infat-
Li che Pessere allenati al pressing
psicologico ¢ alla latica lisica di
unda gara impegnativa come un
campionato mondiale. siano latlo-
ri estremamente importanti.

LISCRIZIONE

LU T Tuglio sono cominciali 1 Quar-
Li Campionati del Mondo Femmini-
li in Francia. a Romorantin.,
Cingquantadue le iscritte ma diver-
st sono state le delezioni dell’ulti-
mo momento. Al primo decollo era-
vamao 11in ¢lasse 15 m: 13 in clas-
se Standard ¢ 20 in classe Club,
Dodici Te nazioni rappresentate:

Margot 57:
Margherita
Acquaderni

17 Luglio,

5° giorno

di gara.
Finalmente

il cielo che
piace a me!

Bei cumuli

con base fino

a 1.350 m, salite
da 1,5/2 m/s

Romor;ﬁ/ti)n 200
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Meteo
sfavorevole

e lunghe attese
per i decolli

“Casa Italia”
il nostro gazebo

Sfilando nelle
vie delfa citta
con Gillian
Spreckley

In fuoricampo,
come tutte,

al secondo
giorno. Ero in
compagnia

di Katrin Senne

1 6 VoLo a VELa
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Russia, Polonia. Svizzera, Italia,
Ungheria, Francia, Gran Bretagna,
Germania, Ucraina, Danimarca,
Lalvia e Liluania. Sono infatti man-
cale le 2 pilole austlraliane. la
giapponese, l'argenting ¢ la suda-
fricana (impegnata a Riceti) tutle
presenti a Klix nel 2005. Peccato!
Si & trattato quindi pit di un cam-
pionato europeo che di un maon-
diale.

A dire il vero l'idea di volare a
Romorantin mi aveva messo, all’i-
nizio, un po’ in crisi. Lincidente di
Giulia Incisa mi ha parecchio tur-
bata e il pensiero di decollare pro-
prio dall'aeroporto dal quale lei ¢ra
partita, non mi piaceva tanto...
Perd poi ho pensalto che sarebbe
stato piu giusto riportare i colori
azzurri proprio 14 e magari corona-
re un sogno che era anche il suo...

LAPERTURA

[limpressione arrivando all’aero-
porto di Romorantin non ¢ stata
certamente di areivare in un luogo
dove si stesse organizzando un
campionato del mondo. Tulto era
molto tranquillo e mi permetto di
dire, anche parecchio sotlolono.
Sono arrivala una settimana prima
dell'inizio della gara ma purtroppo
sono riuscita a fare solltanto un
volo di prova a causa delle catlive
condizioni meteo.

L.a cerimonia di apertura che ha
visto tutte le squadre sfilare per le
strade della bella cittadina i

Romorantin, ¢ stala anch'essa dis-
turbata dal maltempo.

LA CRONACA

11 Tuglio la gara prende il
via: sollanto la prima classe vie-
ne lanciata, la Club., Annullata la
gara per e altre due classi e gara
non valida per la classe Club.

12 Luglie. 1° giorne di gara,
Tema ad aree assegnate AAT con
durata minima :30. Distanza da
percorrere: da 151 a 276 km.

La meteo non ¢ gran che, la gior-
nata si presenta molto debole e
una coperiura arriva prima del
previsto: rientrano soltanto 2 pilo-
Le della classe 15 m con una media
di 60 km/h percorrendo 162 km. 1o
percorro 136 km e sono costrella
ad altlerrare "au vache” nel vero
senso della parola. La zona a nord
del campo di Romorantin non ¢
fantaslica per atlerrare, campi pic-
coli e quasi tulli recintati. La
copertura che ¢ avanzata non mi
consentiva di spingermi pilt avan-
ti. Come allerro. mi 8i avvicina un
signore genlilissimo che mi avver-
te che in quel campo nel giro di cir-
ca 30 minuti sarebbero arrivate a
pascolare le muceche. Mi precipito
dalla contadina che riesce a ler-
mare le 70 vacche gia in proces-
sione per il campo! Nonostante lul-
Lo, I'inizio non ¢ poi stato cosi dis-
astroso come temevo: -H16 punti
contro i 563 delle prime.



Nelle altre classi soltanto una
meta delle concorrenti

flentrare.

riesce a

13 Luglio, 2° giorno di
Tema racing task: 4G1.3 km
Termica blu, plafond tra i 1.300 ¢
1800 e buoni valori previsti ma
aaime, la previsione si rivela asso-
lstamente sbagliata. Voliamo ver-
=0 sud e, oltrepassato acroporto
£l Issoudun verso sud. comincia-
ma a sorvolare una zona il cui ler-
reno e di circa 500 m di quota con
plalond 900-1.000 ... Ci spostiamo
da un campo atterrabile all’altro.
Le termiche sono debolissime ¢ 1o
siress ¢ veramente tanto, perchde
I campi sono pochi ¢ tulti molto
piccoli.

Atterro al secondo pilone assicme
a Katrin Senne con la quale ho
volato tulto il tempo. ¢ nello stes-
so campo (fortunatamente gran-
dissimo) atterreranno anche le due
pilote francesi. La previsione si ¢
rivelata assolutamente shaglialaa.
infatli nessuno ¢ rientrato. Vi clas-
sifico terza con 182 km (volatli in
5 orel), contro i 189 km percorsi
dalla vincitrice della prova, Sono
contenla, anche se il recupero ¢
abbaslanza lungo. siamo infatti
atterrate nel punto pit lontano dal
campo, Il morale ¢ alto ¢ mi sento
hene. Lopportunita di volare assic-
me alle pilote tedesche mi rinfran-
cd parecchio.

2arad

14 Luglio. 3° giorno di gara.
Tema AAT con durata minima di 2
ore. Distanza da percorrere: da
149 km a 284 km.

Ancora lermica blu ¢ mollo debo-
le. Cerco di stare assicme alle altre
md mi accorgo che scaricando un
po’ di acqua, I'aliante non sale pit
come prima... Perdo Kalrin ¢
rimango un po’ indietro ma sem-
pre In compagnia. Incrocio Kalrin
mentre vado al primo cerchio. (lei
¢ gia di ritorno) mi precede infatli
di circa 10 km. I'acciamo la lermi-
ca assieme, arrivo a plafond, appe-
na slioro il cerchio, Worno alla ter-
mica lasciata. Sono con altri 2
allanli che si fermano a girare in
uno 0,1-0.2. Guardo avanti ¢ vedo
circa d km pit a nord, subito dopo
il hosco, un enorme roccolo con

.

Fuoricampo
con la squadra
tedesca e Lucy

(lei se n'é gia
andata)

alianti sgranati a tulle le quote che
salgono abbastanza bene. Ve ne

Lavorando
sulle aree

non voglio atterrare! Sono sempre
pitt bassa... ultimo giro, apro il
carrello e tocco lerra. No, non mi
€ piaciuto. Volevo a tutti i costi
restare per aria; pud diventare
pericoloso.

1 due alianti che erano con me arri-
vano bassi sopra il mio campo,
avranno avuto 150 metri. Girano,
non salgono ma certamente hanno
uno 0. Dopo 5 minuti la termica
riparte. Che nervoso!

Soltanto 7 pilote rientrano, 5 del-
le quali della mia classe... che
batosta! Precipito dalla 4 alla 10
posizione, Difficile non deprimer-

Si...

15 Luglio, 4° giorno di gara.
Tema AAT con durata minima di
[:45. Distanza da percorrere: da
122 a4 215 km.

Altra giornata all'insegna della sta-
bilitd: dopo aver tagliato il tra-
guardo di partenza quasi tutta la
15 m sta per riatterrare... Ci
vogliono circa 45 minuti per riusci-
re a ripartire. Volo di grandissimo
stress, sempre in roccolo, conclu-
so ad una velocith degna di nota:
132 km a 51,1 di media. Le Fran-

proibite sono alcuni anche pia bassi di me

che salgono non tanto. ma meglio

di quanto non stia facendo io. Deci-

do di spostarmi sotto di loro. Arri-

Vo poco sotto a circa 500 m ma...

come arrivo il roccolo si disfa. .. Mi

sposto sul campo giallo. sul laghet-

0. sul silos, sul paesino... La zona

¢ ben alterrabile. enormi campi.

Giro in uno zerino ma non tiene...

allargo, stringo. niente da fare....

No,... Non ci voglio credere... No...
Germania,
Italia,
Inghilterra:
concorrenti
nei cieli,
amiche
a terra

Vowo a VELA 1]
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cesi che hanno vinto, hanno vola-
to @ 60 km/h. A pochi km dal
secondo cerchio, tremenda scari-
¢a di adrenalina a causa di uno
sfioro in roccolo: mi ci & voluto del
bello e del buono per frenare il tre-
more delle gambe e le lacrime di
spavento. Gianni Spreafico, il mio
team captain da terra mi consola
€ mi rassicura. Ho proprio pensa-
to che I'aliante mi arrivasse addos-
so. E andata bene... Dopo quel
roccolo ho volato sola, sone rien-
trala ma molto scarica... Lo spa-
venlo ¢ stato grandissimo.

Mi classifico sesta a 120 punti
dalle francesi che vincono la pro-
va. Kalrin Senne per via di un
"bug” nel suo palmare, perde la
seconda partenza e cosi le resta
valido il primo taglio di traguardo
fatto 45 minuti prima... e scivola
in terza posizione, ovviamente
molto delusa.

Alla sera Baba-Jaga! Serata della
danza delle streghe... con diverse
nuove streghe “iniziate” attorno al
fuoco. Solito rituale sempre diver-
tente e un bel brindisi con le tede-
sche che hanno assistito alla mia
mancata collisione.

16 Luglio, no task

Finalmente arriva un fronte! Spe-
riamo che la massa d’aria cambi!
Al briefing mi viene data I'oppor-
tunita di presentare il libro che ha
pubblicato il Centro Studi Volo a
Vela Alpino: "History of Internatio-
nal Gliding Contests, European and
World Championships for Women."
E la storia delle gare internazio-
nali femminili dalla loro nascita,
per opera di Gill Van den Broeck,
pilota helga che ha assistito a tut-
le le competizioni. Gill aveva pre-
parato una conferenza ed un testo
scritto in tedesco per uno dei mee-
Ling delle pilote tedesche, e lo ave-
va poj riproposto in inglese duran-
te i campionati del mondo di Klix
nel 2005,

Assieme ad Angelica Machinek,
bravissima pilota tedesca decedu-
ta un anno fa in un incidente con
un ultraleggero, avevamo insistito
perché Gill traducesse il teslo
tedesco in inglese, e ne creasse un
vero e proprio libro. Lei ha accet-
Ltato di tradurre ma ha lasciato a

VoLo a VELA
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Vera
Shishlakova
{RUS)

in atterraggio
sull’'LS-1d

noi il compito di creare il lihro.
Cosi lo scorso inverno ho dedicato
un po’ del mio tempo alla scella
delle immagini fornitemi da Gill ¢
alla impaginazione. Il CSVVA ha
dacceltato di sponsorizzarne la pub-
blicazione, anche in vista del Tatto
che fu proprio Adele Orsi a volere
il Centro Studi, che aveva come
scopo la divulgazione del volo a
vela e che ¢ luttora edilore della
noslra rivista.

17 Luglio. 5° giorno di gara.
Tema racing lask di 378,44 km.

Finalmente il cielo che piace a me!
Bei cumuli con base fino a 1.350
m, salite da 1.5/2 m. Mi sento final-
mente a mio agio... Katrin mi chie-
de di volare assieme a lei ¢ aspel-
tiamo una buona mezz'ora a taglia-
re il traguardo. Fortuna vuole che

Il logo

della squadra
femminile
britannica

siamo a plalond nel momento
migliore della giornata ¢ partiamo
al paloppo. Mi diverto veramente,
mi pare di essere in giro nei miei
cieli con i mici amici e conduco.
assieme a Katrin, una magnifica
para. Soltanto negli ultimi km
un'ultima termica non centrala
subito, div a Katrin un po’ di van-
Laggio (3 minuli). Atterro conten-
La. ho la sensazione di aver volato
bene ma soprattutto di essermi
linalmente divertita tanto. Ho vola-
Lo a 93.8. la media pit alta da me
raggiunta in tullo il campionalo, E
ancora meglio, sono seconda con
978 punli ¢ comineio a risalire un
pochino la classilica generale: dal-
la decima alla settima posizione.
La gara ¢ ancora aperta.

Katrin al termine del volo ¢ felj-
cissima, mi ringrazia e riconquista
la prima posizione in classifica.
Per lei questa giornata e stata fon-
damentale.

18 Luglio. 6° giorno di gara.
Tema AAT con durala minima di 3
ore. Distanza da 255 km a 478 km.
i nuovo una bella giornata, anche
8¢ sembra che arrivi una copertu-
ra nel pomeriggio. Condizioni buo-
ne perla prima parte del volo ma,
ahime, la copertura arriva prima
del previsto e proprio sull'ultimo
lalo che prevede la planata linale
sulla foresta (circa 40 kmj). Di nuo-
vo lotla per la sopravvivenza...
voliamo lino a una trentina di km
dal campo. e poi siamo costrette
ad atterrare nell'ultimo campo

L aaa



possibile prima della foresta. Sia-
mo in quattro: Katrin ¢ \nja. le dae
pilote tedesche,
inglese e io.
Limpressione ¢ ancora quella di
avere volalo bene. In elfetti sono
ancord seconda con 993 punlti. La
rimonta in classifica
sono quinta... il podio ¢ ancora
raggiungibile se le cose dovessero
procedere bene. Nessuna pilota
rientrd in campo

Lucy, la pilota

proscgue. .

19 Luglio, 7° zgiorno di sara.
Tema racing task di 193.2 k.
Sono previsti temporali ¢ cosi o
decolli sono previsti presto. La
giornata si presenta piacevole ma
commello un paio di errori che mi
costano diversi minuti...
comincio anche ad accusare un po’
di stanchezza fisica. Perdo un po’
di punticini preziosi ¢ retrocedo di
2 posizioni ma a pochi punti da chi
mi precede. Intanto in campo alcu-
ne persone vengono colpite da un
virus intestinale. ..

IForse

20 Luglio, 8° giorno di gara.
Tema racing task di 198.1 km.

Pi nuovo una giornata divertente
anche se siamo ancora una volta
frenate da una copertura che ci
copre lullimo lato, il solito. con il
finale sulla foresta. 1l fattore for-
Lund, @ mio avviso pia che il fatto-
re competenza, aiuta le Irancesi a
fare una grande prova. Abbiamo
[ercorso la stessa strada ma loro
hanno preso un +3 laddove noi ¢i
siamo dovute accontentare di valo-

ri ben pit bassi. vicini al metro.
IFaceio una scelta di prudenza e
aspetto di avere una quota che mi
permetta almeno di arcivare ad un
campo atterrabile. Col senno di poi
ce avred potuta egualmente fare
senza bultare via quei 15 minuti. ..
Sono  comungue  contenta della
scelta tatta, la rifarei. I cosi nulla
di nuovo: sono sempre settima ma
a soli 22 punti dalla sesta.

Lucy, la pilota inglese. non decol-
la perché stortunatamente ¢ colpi-
Lir dal virus ¢ non riesce neppure a
reepersi in picdi. Che pececato...

21 Luglio. 9° ¢ ullimo giorno
di gara. Tema AAT con durata
minima di 2:30. Distanza da 160
km a 321 km.

Al mattino il cielo sembra non pro-
mettere nulla di buoono ma il
meleoman ¢ ottimista. lo mi senlo
veramente stanca lisicamente, ma
molto desiderosa di combattere
I'ultima battaglia. €'¢ diversa ten-

Margot in stile
Baba-Jaga,

in braccio

al figlio
Stefano

La tradizionale
serata
Baba-Jaga,
con tutte

le pilote
vestite

da streghe

Falo e scope
volanti

sione fra le pilote di tutte le clas-
si, perché a parte il primo posto, il
podio non & affatto delinito. La par-
tenza viene ritardata e il nervosi-
smo sale. Lucy si sente meglio ma
decide solo all'ultimo di decollare.
Sono tranquilla. Decolliamo ma
non riesco ad agganciare bene,
impiego veramente tanto tempo
per raggiungere la base per pote-
re partire. Le pilote tedesche par-
tono prima di me per un volo tatti-
co sulle francesi. Sono tranquilla,
il cielo mi piace. Taglio il traguar-
do di partenza e volo verso il pri-
mo pilone bella determinata. Va
tutto bene. Improvvisamente dopo
aver bevito un po’ di acqua comin-
cio a non sentirmi bene... vomi-
to... comincio a deconcentrarmi,
perdo un po’ di quota e fatico a
riconquistare la base. 8o di dover
stare alta perché negli strati bassi
il vento & abbastanza teso ¢ rom-
pe tutte le termiche.

Riesco a rifare gquota ma il fisico
non mi assiste, ricomincio a non

VoLo a VELA
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Il podio

della Club:

1. Gill Spreckley
(UK),

2. Kathrin
Woetzel (D),

3. Christine
Grote (D)

Il podio

della Standard:
1. Sarah Kelman
(UK),

2. Jana
Veprekova (CZE),
3. Joanna
Biedermann (PL)

Il podio
della 15 metri:
1. Kathrin Senne

sentirmi bene e poi sempre peggio
fino a quando, nei pressi di
Orleans, comincio a vedere stelli-

(D), ne... non sono pit in grado di con-

2. Anja  Ccenlrarmi... Sono preoccupata
Kohlrausch (D), berché il vento & teso e io mi sen-
3. Anne Lo veramente male... la testa mi

gira e vedo ancora stelline... ho la
nelta sensazione di essere vicina
allo svenimento. L'unica cosa che
desidero & toccare terra. Scelgo un
campo conlrovento. Apro i dirutto-
ri e atterro.

Ce I'ho Tatla! Sono a terra, apro la
capollina e non mi muovo. Mi sen-
to veramenle male ma apprezzo di
essere a Lerra. Malelico virus...
Riesco a scendere dall’aliante e a

Ducarouge (F)

VoLo a VELA
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sdraiarmi per terra. Cerco la forza
di telefonare alla mia squadra che
rimane senza parole ma immedia-
tamente si preoccupa della mia
salute. Capisco la grande delusio-
ne.

Guardo il magnifico cielo costella-

to di cumuli ¢ penso alla mia
gara... Che peccato, dopo lantla
fatica... conquisto 146 punti nel-

la prova e perdo due posizioni: Ler-
mino... NON.. A, nessuna posizio-
ne poteva essere pio adatta a me
quest’anno!

CONCLUSIONI

Kalrin Senne vince la 15 m, segui-
ta dalla sua compagna di squadra
Anja Kohlrausch e dalla francese
Anne Ducarouge. Linglese Gillian
Spreckley si aggiudica il titolo in
classe Club, seguita dalle pilote

tedesche Kathrin Woetzel e Chri-
stine Grote, e ancora Tl'inglese
Sarah kelman vinee la classe Stan-
dard, sceuila dalla ceca Jana
Veprekova e dalla polacca Joanna
Bicdermann

tulto sommato di poter
essere soddisfatta (sono per natu-
ra otllimista). Ora sono proprio
consapevole di potere raggiungere
il podio ¢ ho assolutamente inten-
zione di riprovarci. So di dovere
lavorare parccchio perché certla-
mente ho commesso diversi erro-
ri. primo Ira i quali I'essere arri-
vata un po’ Llroppo stanca alla gara,
ma questo ¢ stato inevitabile que-
st'anno. Tlo avulo qualche proble-
ma col bilanciamento dell’aliante:
non avevo mai avulo occasione di
riscontrare la differenza di centra-
tura con lo scarico parziale, e in
questd gara ¢ stalo quasi sempre
indispensabile scaricare acqua in
diversi momenti del volo.

La squadra a lerra, composta da
Gianni Spreafico in qualita di team
captain, mia sorella Sofia e mio
figlio Stefano, mi ha assistita sem-
pre nel migliore dei modi. Purtrop-
po so di aver deluso Gianni pia di
una volla, ma... il volo a vela ¢ fat-
LO COSI.

Giulia ha sempre accompagnato i
mici pensieri ¢ i miei voli.

Penso al fuluro ¢ spero proprio di
non essere pit sola. Paola Lanzie-
ri ¢ slala quest’anno promossa in

Penso

calegoria nazionale ¢ ¢i sono
diverse  altre  promesse. Forza

ragazze ! |




Campionali Femminilia Romorantin (FRANCIA)
15 M1 CLASS: OVERALL RESULTS AFTER JOURNEE 9
Place N°C Pilots Name Club-Pays Glider Hcap Total
I SF Kathrin Senne Germany Ventus2a 114 6085
Z HP Anja Kohlrausch Germany Ventus2a 114 5837
13 cC Anne Ducarouge France ASW27 114 5833
|4 2L Marilyne AbadieBérard France LAK17/15m 114 5785
5. 73 Valentina Toporova Ukraine Ventus2b 114 5622
| 6. AX Jana Treslova CzechReépublic Ventus2ax 114 5278 I
7. LK Lenka Kuthanova CzechRepublic LAK17/15m 114 5257 I
8. 68 Lucy Withall GreatBritain ASW27 114 4706
g 57 Margherita Acquaderni Italy Ventus2ax 114 4702
10. Z22 Nina Shalneva Russia LS6 112 4125
11. VP Anna Michalak Poland ASW27 114 4042
| z
CLUB CLASS: OVERALL RESULTS AFTER JOURNEE 9
! Place N°C Pilots Name Club-Pays Glider Hcap Total
1. 1T Gill Spreckley Great Britain LS 1f 101 5310
2 BW3 Kathrin Woetzel Germany Std.Libelle WL 99 5121
3. 1M Christine Grote Germany Std.Libelle WL 99 5027 |
4, RZ Rose Johnson Great Britain ASW19 Club WL 102 4871
5. FRX Elizabeth Sparrow Great Britain Pegase 104 4788 '
6. CN Edita Skalskiene Lithuania Std.Jantar3 101 4693
7. DI Dana Novakova Czech Republic Std.Cirrus 99 4642
8. BC Agnete Olesen Denmark Std.Libelle WL 99 4456
9. Su Pavlina Horackova Czech Republic Std.Jantar2 101 4328
10. F05 Céline Montario France ASW19 Club 101 4323
11. V9 Vera Shishlakova Russia LS 1d 98 4316
12. FO7 Monique Morin-Raynaud France ASW19 Club 101 4062
13. XC Hana Vokrinkova Czech Republic Std.Cirrus 99 4006
14. VS Swaantje Geyer Germany LS 1f 101 3936
15. B Dalia Vainiene Lithuania Std.Jantar3 101 3747
16. X1 Halina Rynkiewicz Poland Std.Jantar3 101 3732
17. AA Agnieszka Lenartowicz Poland Std.Jantar3 101 3484
18. GA Tamara Sviridova Russia Std.Cirrus 99 3395
19. ZND Marina Kalaeva Russia Std.Jantar3WL 102 3378
20. CX Veronika Mullerova Czech Republic ~ Std.Cirrus 99 2798
STANDARD CLASS: OVERALL RESULTS AFTER JOURNEE 9
Place NeC Pilots Name Club-Pays Glider Hcap Total
Place NeC Pilots Name Club-Pays Glider Hcap Total ‘
1. 51 Sarah Kelman Great Britain ASW28 108 6046
2. JB Jana Veprekova Czech Republic LS 8b 108 5519
3! LOT Joanna Biedermann Paoland LS8 108 5431
4, 301 Kay Draper Great Britain LS 8 108 5195
5. GX Eva Cerna Czech Republic Discus 2a 108 5129
6. PW Gundula Goeke Germany LS8 108 5059
7. KS Sue Kusshach Germany LS 8a 108 4978
8. FJ Susanne Schoedel Germany LS8 108 4948
9. 55 Eva Poujardieu France LS8 108 4643
10. 9C Christine Burki Switzerland LS8 108 4518
11. PV Magali De Cachard France LAK 19/15m 108 4165 I
12. EH Larisa Khamitova Russia Discus 108 4060 |
13. SK Krystyna Marszalek Poland LS 8 108 3890 :
|
VoLo A VELA !
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I1 Club
Dédale

Tanta attivita di volo,

Vincenzo
Pedrielli

e un patrimonio storico importante

L'SZD-9
Bocian |

{in polacco,
“Airone”),

in produzione

per oltre |
vent‘anni ‘
dal 1952 |

Una vista | Club Dédale & stato fondato in Francia nel 1978
d’insieme
e dettagli

dell’abitacolo
e del pannello S0N0: "La ricerca, l'acquisizione ¢ la salvaguardia di

da un gruppo di appassionati di volo a vela storico
e conta oggi 85 iscritti. Gli obiettivi del Club Dédale

strumenti Alianti d'Epoca, (il cui prototipo abbia volato oltre 30
anni fa), la loro ricostruzione totale o parziale non-
ché la messa in volo degli stessi alianti”.

In pratica potremmo dire che il Club Dédale & la ver-
sione Francese del Vintage Glider Club. Ogni anno
organizzano dei raduni nazionali e partecipano a
quelli organizzati dal VGC ed altri Club Europei. Per

esempio nel 2006 hanno organizzato tre raduni
nazionali in tre diverse localila, sono stati presenti al
raduno internazionale del VGC ad Angouléme ed han-
no partecipato con un paio di alianti al 4° Raduno L.
Teichfuss di Pavullo.

In Lotale le ore di volo effettuate con i loro alianti d'e-

poca sono stale nel 2006 ben 910 e si prevede nel

2 YoLo A VELA
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Due alianti al parcheggio:
il Ka-8 e il Javelot

osto Ka-7 Rhoenadler nato nel 1957

Lo Schieicher
Ka-2
Rhoenschwalbe.
Nel riquadro,
eccolo subito
dopo
I'atterraggio




Pulizie prima
della pioggia,

dopo i voli

Ancora I’M-200 del gruppo di Jean Marat e I'M-200
di Didier Pataille, Presidente del Club Dedale



Il VMAZ00 “Milan” N° 28 di Jacques Boulanger,
con un dettaglio della capottina e del muso.

Si tratta di una copia del Weihe prodotta

in Francia dalla Victor Minie Aero

FLANEUR ANCIEN
FAUCONNET
LRt

Il carrello che trasporta il Fauconnet A-60 di Pascal Lyautey

VoLo a VeLA
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Due viste
del WA-22
Super
Javelot,
costruito
dalla ditta
francese
Wassmer

Vincenzo
Pedrielli
pronto

a partire

per un volo
sul Ka-7
dello svizzero
Picoche

WoLo A VELA
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corrente anno di superare il migliaio di ore di volo. La
loro (Tolta comprende 55 alianli monoposto pari al
10%, di tulti gli alianti monoposto della Federazione
I'rancese I'I'VV ¢ ben 125 alianli biposto, pari al 19
% dei biposto della stessa lfederazione. Tutti gli alian-
Ll sono in legno o tubi ¢ tela. Un numero veramente
elevato, secondo soltanto alla Germania e certamen-
te che non ha nulla a che vedere con gli alianti d'epo-
ca che siamo riusciti a salvare noi in ltalia.

Una "Liettre d'Information™ viene redatta trimestral-
mente ed inviala agli iscritli: il club & presente su

Internel al site www. dedale-planeur.org/

IL RADUNO DEL PRIMO MAGGIO
Come Lttt gli anni il Club Dédale organizza il primo
raduno nazionale dell’anno a cavallo del 1° Maggio:

ogni edizione si svolge in una localita diversa, ovvia-




mente ospiti di un club volovelistico Francese ade-
rente al club stesso.

Quest'anno si ¢ svolto a Montlucon-Guerré, nel cen-
tro della Francia, dal 28 Aprile al 5 Maggio e sono
stato invitalo a prendervi parte direttamente da
Didier Pataille, I'attuale presidente del Club Dédale.
Per non sobbarcarmi in auto da solo un migliaio di
chilometri (solo andata), ho preso un Lreno fino a

Chambery e da li ho proseguito in auto con l'amico

Lo smontaggio i‘"
del Ka-4 [IF}

a termine

del raduno

Il “Milan”
N° 28

di Jacque
Boulanger
durante
un volo

Didier
Fulchiron
decolla

al verricello

col suo
Schleicher
Ka-4
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Un biposto
M-200,
progetto

di Morelli
costruito

su licenza,
in volo sulla
campagna
francese

VOLo A VeLa
Numero 304

Peter Urscheler che si stava portando a rimorchio il

suo Fauconnet.

Il raduno & stato ben organizzalo ed ha raccolto pilo-
ti ed appassionati di volo a vela storico da ogni parle
della Francia. Una bellissima occasione per trovarsi
tutti insieme e [ar volare guelle macchine tenute in
perfetto ordine di volo.

Il tempo & stato abbastanza clemente durante quasi
tutta la manifestazione cosicché i 16 alianti parteci-

panti hanno potuto fare del voli interessanti.

PARTECIPANTI

Hanno partecipato al raduno un K-2, un K-4 "Rhoen-
lerche”, un K-6, un K-Ted un K-8. Costruiti in Francia
dalla Carmam di Moulin, due M-200 “"Phoen” ed un
M-100 “Mesange”. Sempre di costruzione Franeese

da parte della ditta Wassmer erano presenti due WA-
22 ed un Bijave. Cerano anche due A-60 "Faucon-
net”™, un bellissimo “Milan™, versione Francese del
Tedesco Weihe, un Edelweiss e un Boceian.

Si @ volalo sia con 1raino sia con verricello e non ¢
stalo registrato neppure il minimo incidente o fuori
campo. Il volo piil lungo ¢ stalo realizzalo da Patrick
Renaudin con un volo di 5 ore ¢ 40 minuti con il suo
aliante Hdelweiss.

Nei primi 3 giorni della manilestazione, ciog dal 28 al
30 Aprile. sono stati effettuati 51 voli per un totale di
circa 60 ore di volo.

Per movimentare le serate ¢ rimanere in buona com-
pagnia, ogni gruppo proveniente da una specifica
regione Francese aveva portato con sé alcune spe-

cialiltd gastronomiche locali, cosi da permettere a tut-



O
==

“Tounpon-

ti i presenti di assaggiare Lanti prodolli lipici regio-
nali. Una vera rassegna enogastronomica dove non
polevano mancare i vini pitt rinomati della Francia, i

formaggi ed i salumi pit noti delle regioni Francesi.

ASSEVMBLEA E PROGRAMMI

A meta della manifestazione il Club Dédale ha Lenu-
to la propria Assemblca Generale dove fra l'altro
sono stati annunciati i prossimi raduni: per I'anno

prossimo a Issoire, per il 2009 ad Amiens in occa-

sione del Centenario del Club e nel 2010 a Rennes.
Devo dire che ho partecipato alla loro Assemblea con
un po” di tristezza, o meglio con un po’ d'invidia, per-
ché purtroppo da noi in llalia non si & sviluppato un
simile interesse per salvaguardare la storia del volo a
vela. recuperare quei pochi cimeli rimasti e soprat-
tutto conlinuare a farli volare.

Anche se non m'illudo. spero sempre in un risveglio
dell'interesse per la nostra storia volovelistica, che &

pit vasta di quanto si pensi. |

B N s P

Un altro
esemplare

di Wassmer
Super-Javelot,
appartenente
a Yves Saudit

Lo stesso
aliante,
smontato

sul carrello,
si prepara
per il viaggio
di rientro
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Vendita
e installazione strumenti

Controllo al banco di strumenti
pneumatici e giroscopici

Calibrazione e certificazione barografi e logger

Vendita e assistenza strumenti

Manutenzione e riparazione di alianti,
motoalianti e velivoli @ motore

Impianto ossigeno EDs. {80

grande autonomia con basso pesg
e piccolo ingombro




Vendita
e assistenza
motori Limbach
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Rimorchi

per trasporto alianti
LASFASER  wahor?
_SM e la qualita al prezzo pid basso!

|l A N A

Vendita, @
installazione
ed assistenza

www.glasfaser.it - Tel. 035 52.80.11

gsppresentanza italiana di:
‘chempp-Hirth Flugzeugbau GmbH
rob-Werke




Prove di traino
con ultraleggero

Rilevamenti con vari alianti monoposto e un EuroFox.
In ricordo di Rino Rinaldi

Maria Grazia Vescogni
Luca Catellani

Ciao Rino,

oggi io e Luca abbiamo organizzato un incontro che penso L
rendera felice; ti abbiamo portato un po’ di alianli ¢ un trai-
no ultraleggero.

Allineati insieme al Pirat infalli oggi. 23 settembre, ¢i sono
un LS3, un LS6, un LSY e un Discus.

Sono arrivati nel carrello ¢ su questo campo, abituale dimo-

| ra degli ultraleggeri, oggi c'eé quella dinamicila, quella voglia Lesinag, aprono i carrelli, impostano le rolaie per la discesa,
di fare, quell'allegria e quella curiosita che @ tipica del volo- fanno uscire le fusoliere, montano, strofinano, puliscono e
velista. lucidano quelle lunghe ali che brillano al sole splendente sul
Mentre lo, in hangar, gposto gli ultraleggeri e faccio scende- campao.
re il Pirat dal suo verricello dove sta sospeso, gli amici alian- La giornala ¢ piacevole, nonostante siamo gia a settembre
tisti, con i grembiuloni colorati ben in vista, tipo malga altoa- avanzalo: il sole ¢ caldo. il cielo ¢ azzurro e i monti sono puli-
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li: solo una leggera foschia che perd non toglie nulla all’at-
mosfera di questa prova.

Non & la giornata piu adatta al volo a vela, mancano lotal-
mente i cumuli, ma proprio per questo la sitluazione meteo-
rologica ¢ assolutamente favorevole alle prove di traino
ultraleggero che vogliamo lare: nella giornala non sono pre-
visti fenomeni meteorologici significativi e la temperatura,
pressione ed inlensita del vento rimarranno pressoché
costanti nell’arco Llemporale di sviluppo delle prove. Una
giornala cosl tranquilla ¢ quello che ¢i vuole per fare le pro-
ve di lraino e quindi pubblicizzare e convincere gli incredu-
li ed i prevenuti.

ARRIVA ILTRAINATORE

Eceolo! Sla arrivando. sento la chiamala radio. ¢ in finale per
36. & un Burofox proveniente da Arezzo pilotato dall'amico
volovelista Yuri.

Con atlerraggio pulito, I'Eurefox si ferma verso la leslala
nord, cosa che permelle
a Yuri di controllare, in
contropista, lo stato del
campo. La pista di Sas-
suolo & perfetla: cirea
1000 metri di lunghezza,
in erba ben drenata da un
goltofondo ghiaioso, sul-
la riva destra del Secchia,
con lestate libere da
entrambi le parti, ai pic-
di dell’Appennino che si
stacca ai margini della

citta di Sassuolo. Qui

I’Appennino 8i apre in
tante piccole colline che
pian piano salgono per
arrivare, in direzione
sud-est a Pavullo e al
Cimone, in direzione sud-
ovest alla pietra di
Bismantova e ai monti del
reggiano e, costeggiando.
in vista della pianura, il
primo  crinale  Verso
ovest, alla pista di Rub-
biano.

I Eurofox parcheggia a
lato della torre ed io.
mentre i due piloli si dirigono verso il gruppo dei volovelisti.
immediatamente mi avvicino al mezzo, puntando alla coda.
Ecco il gancio Tost ben ancorato alla struttura metallica,
motore da 100 GV, elica tripala a passo variabile: tutto come
deve essere. Rivedo il CT: stessa elica, coda affusolata e rin-
forzata per poter reggere allo sforzo del traino; guanti bei voli
finiti in uno stupido pomeriggio in Valsugana!

Ma oggi ricomincera, spero, qualcosa: il traino & marcato OE
(registrazione in Austria, N.d.R.), i mezzi sono tutti D (Ger-
mania) e l'assicurazione AXA. a rispetto delle norme euro-
pee, copre anche il traino alianti.

Noi italiani siamo proprio coceiuti: primi nella storia e nella
fantasia, arriviamo sempre in ritardo quando si parla di nor-
me. regole e leggi. Eppure qualcosa si sta muovendo, qual-
cosa, anche nel Bel Paese che vola, sta cambiando.

Che cosa & oggi un ultraleggero? Questi mezzi, che cosi anco-
ra si fanno chiamare, sono macchine sempre pin evolute che

nulla hanno da invidiare ai fratelli maggiori dell’aviazione
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LEuroFox in breve

LEuroFox & prodotto a Nitra, nella Rep. Slovacca, dalla AeroPro. Riportiamo qui le informazioni rinvenute sul sito
del costruttore. E una caratteristica interessante il sistema di ripiegamento delle ali, che consente a una perso-
na, da sola, di ridurre in dieci minuti 'ingombro in larghezza a soli 2,40 metri: facile quindi rimessarlo in spazi
modestissimi.
Il mezzo pud venire consegnato con la certificazione UL, con peso massimo al decollo di 472,56 kg se dotato di
paracadute balistico, di 450 kg in mancanza di esso. Normalmente, tale immatricolazione si accompagna all'uti-
lizzo di motari e strumentazione non certificati. In alternativa, 'EuroFox puo essere immatricolato come Experi-
mental secondo le norme LSA americane, con peso massimo di 560 kg, ma in tal caso il motore deve essere la
versione certificata 912A. . " <

. . . . . Dimensioni e pesi
La versione UL con dotazioni per il traino comprende il Rotax S

912ULS da 100 cavalli con frizione, |'elica regolabile KA-2/3, la l
pompa elettrica con manometro carburante, gli specchi retro- hosiurasiane 3,200 (2,38 muican all ADIEGRtS) I
visori e il gancio di traino, al prezzo base di 61.806,22 Eura IVA Superficie alare 11,6 m? I
inclusa, per un peso a vuoto di 287 kg. Lunghezza 6,40 m !
http://www.aeropro.sk/ Altezza 2,28 m :
Larghezza abitacolo 1,12 m i

MTOW 4725 kg 1

Peso a vuoto 289 kg !

Carico utile 1875 kg :

Capacita serbatoio 56 L {80 L opzionale) ]

Velocita stallo 65 km/h ]

Velocita max con flap 106 km/h 1

Velocita di manovra Va 160 km/h :

VNE 180 km/h 1

Rateo salita (a 472,5 kg) 6 m/s 1

Autonomia (80 L) 800km |

Consumo (motore 80 HP) 13 L/h a 160 km/h :

|

RISULTATI DELLE PROVE DI TRAINO ALIANTE MONOPOSTO EFFETTUATE CON VDS EUROFOX,

MOTORIZZATO ROTAX 100 CV, ELICATRIPALA KASPAR A PASSO VARIABILE E CARRELLOTRICICLQ

Aliante | Orario Distanza in m Tempo di Salita Mediometro Vento-QFL 360 Dati Aria
Decollo Distacco Quota 15 m Quola Sgancio |m/s| 9 Kis °C mb w

Piral 11:58 200 600 3 - 600 m (3.3) 310 02 22 1013 41
Discus | 12:10 300 330 412" -536m 2.1 290 03 22 1013 39
LS8 12:19 300 550 3 -500m (2.8) 320 02 23 1013 39
LS3 12:28 200 600 4'52"-627 m 2.1 320 03 22 1013 34
LS6 12:42 300 200 330" =335 m 25 360 02 22 1013 a8
Pirat 14:59 200 600 4 =700 m (2.9) — — 25 1013 30
1.6 15:12 300 650 454" -729 m 2.5 050 04 25 1013 30
LS3 15:23 300 600 53'298" - 630 m 1.9 052 04 25 1013 I
158 15:38 300 550 5 - 700 m (2.3) 010 03 25 112 3l
Discus

7avorrato | 16:10 350 750 524" -603m 1.9 0140 01 20 1012 29
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f; media che perfezionera le regole del VDS ed

“pesante”. Ben venga quesla calegoria inter-

awicinera un po’ le diverse discipline del
volo.

Troppi incidenti nel volo, troppi piloli sac-
cenli e presuntuosi! Il volo & modestia, il volo
¢ rispetto dell’ambiente. del mezzo, di te
stesso e degli altri. Poi ci sono gli imprevi-
sti, il caso, la distrazione, l'ignoranza.
Bene, oggi torneremo a volare con un traino
ultraleggero: il mezzo ¢ in ordine, il traina-
tore & anche un esperto pilota di aliante, gli
aliantisti ben allenali da un’estate di voli alle
spalle; possiamo prepararci per il briefing
prevolo mirato a chiarvire rotte, circuiti di
traffico, modalita di separazione tra il resto

del traffico e questi acromobili coinvolli nel-

la sperimentazione, comunicazioni radio e

Agente esclusivo
Top Performance Glider

LAK17 —15/18 m corsa

== ( :
LAK19 - 15/18 m standard

LAK20 — 20/23/26 m biposto classe libera
tutti disponibili in versione turbo

rimorchi
strumenti e computer di volo
teli da esterno

]

distributore ICOM
servizi riparazione e noleggio alianti

www.peterpansri.com

Tel 347-4750566
Tel 347-2304000
Tel 335-1486017
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rilievi metrici e poi dare il via alle nostre prove di Lraino

ultraleggero.

I DECOLLI

Solo io ho esperienza di traino VDS, per gli altri si tratta del-
la prima esperienza in assoluto ed il clima ¢ un misto di
grande attesa, interesse, speranze ed anche un po’ di appren-
sione!

Verso le 11,45 cominciamo ad allineare: il Piral decolla per
primo intorno a mezzogiorno. Sono abituata a decollare con
I'ala & terra. ma Yuri ha preferito fare il primo decollo con
I'ala alzata: il Pirat corre diritto e velocemente si alza da ter-
ra permettendo anche al traino di staccare.

Ogni 100 metri scandisco la quota in modo che Luca possa
annotare i dati di salita; il traino sale mantenendosi sempre.
come da accordi, in efficienza sulla pista: in pochi minuti
raggiungo i 600 m e sgancio. Uno dopo I'altro gli alianti decol-
lano mantenendo per ultimo I'LS6 con il suo carico pill pesan-
te: I'Eurafox e certificato fino a 450 kg e queslo equipaggio
si avvicina ai 390 kg.

Nessun problema; nel giro di poco siamo Lulli a terra e pron-
ti per il secondo giro di prove: ¢ necessario perd un pieno di
carburante e di gnocchetti al pomodoro.

Gli aliantisti sono increduli. non si nota quasi la differenza
con il traino AG. Le <alite sono buone, i tempi di traino bre-
vio il pilota trainatore ollimo, i prezzi favelosi: 15 euro a 400
metri e 1 euro in pit ogni 100 metri aggiuntivi!

Di nuove in linea alle 14,300 Questa volta parto con l'ala a
lerra . dopo un buon colpo di picde. eccomi allineata e si
ricomincia a salire; ecco le prime ascendenze, il variometro
questa volta seena anche 3 o <48 m/s: si prospetta anche un
po”di volo veleggiato!

Mentre salgo sedo i preparativi a terra: Paolo sta riempien-
do le ali del Discus ¢ poi allineerd.

10O Titri di acqua non creano alcun problema, il trainatore
accelera deciso. il Discus seeue con le ali ben allineate e nel
breve ¢ sollevato da terra.

La sequenza dei voll sio ¢ interrolla intorno alle 16.30.

VALUTAZIONE DEI RISULTATI

Durante e prove non si ¢ registrato alcun inconvenientle o
conflitto di tralfico: gli ultraleggeristi presenti sul campo,
inclusa attivitd della locale scuola VDS, hanno dimostrato
arande professionalitd ¢ capacita di inlegrazione con il sus-
seguirsi dei decolli ¢ degli atterragai degli aliantisti e del

lraino, a riprova, sce qualcuno avesse ancora dei dubbi, che

GLASFASER Italiana S.p.A

DA OLTRE 30 ANNI AL SERVIZIO DEL VOLO \ VELA.

s

\

Centro autorizzato per la calibrazione di barografi e logger,
indispensabile per 'omologazione dei record.

24030 VALBREMBO (BG) - Via delle Ghiaie, 3
Telefono 035.528011 - Fax 035.528310 - e-mail: info@glasfaser.it

g
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si possono condividere, senza barriere. lo stesso spazio ed
anche porzioni ristrette di cielo senza infastidirei I'un altro.
In chiusura delle attivita, tulli i presenti hanno espresso grarn-
de soddisfazione per 'andamento della giornata e per i risul-
Lati ottenuli. in particolare. in relazione ai valori medi di sali-
ta, alla conseguente durata dei traini ed al loro costo.

Gli spazi di decollo sono risultali particolarmente conlenuti
cosi come le distanze per il superamento dell’ostacolo stan-
dard di 15 m.

Anche il decollo del Discus zavorrato con 100 litei di acqua
¢ stato sicuro e privo di sorprese, con valori non significati-
vamente discosti dal corrispondente traino scarico.

Grazie anche alla lunghezza della pista (1.000 m in erba).
sono state ampiamente soddislatte tutte le esigenze di sicu-
rezza.

La pista in uso cra stata prevenlivamente preparata con ade-
guato distanziamenlo dei cinesini di delimitazione per con-
sentire un pitt agevole disimpegno da parte degli alianti e con
un‘opportuna marcalura delle distanze per agevolare la misu-

ra degli spazi di decollo e di superamento ostacolo.

CONCLUSIONE

A seguire riportiamo la tabella con i dati rilevali durante

I TALI.

Velegqiatore VDS
a (_ZEL(.M_ qutonomo
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questa prova: nella compilazione i numeri arrotondati alla
cifra intera o Lra parentesi sono riferili ai mezzi privi di log-
ger, i dati aria sono stati rilevati con uno strumento di misu-
ra integrato installato stabilmente sul campo di Sassuolo
(Wind Data Pilot), le distanze di superamento ostacolo sono
state talora falsate da decolli tenuli forzosamente piatti a
causa del non affiatamento tra i piloli.

La misura delle salite ¢ stata effettuata in taluni casi
mediante comunicazioni radio ed orologio, in allri tramite i
logger installati sugli alianti e ricalcolali tramite il softwa-
re SeeYou.

Speriamo di organizzare una seconda giornala di prove con
altri tipi di traini ultraleggeri per meta novembre prossimo,
nebbia permettendo anche presso l'aeroclub di Ferrara per

poler provare anche il traino di alianti biposto.

Ringraziamo I'Aeroclub N.P.C. Sassuolo per l'ospitalita e le
strutture che ci ha messo a disposizione per poter svolgere

in condizioni controllate, questo ciclo di prove.

Un ringraziamento anche all'amico Yuri che, con grande
disponibilitd e professionalita, ¢l ha trainalo con il suo

Eurofox. m
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Van den Broeck

Edizione in lingua inglese a cura
del CSVVA
184 pagine illustrate

|
! Gill
|

Dopo una prima stesura in tede-
sco, e grazie all'iniziativa di Mar-
\ gherita Acquaderni, il libretto Gill

Van den Broeck sulla storia dei
campionati femminili di volo a
vela, ¢ finalmente diventato una
bella pubblicazione in lingua
. inglese che lascerd una traccia
" indelebile sui 35 anni di competi-
! zioni “in rosa”. In questa veste ric-
I chissima di illustrazioni a colori,

pubblicata dal CSVYA di Varese, si
lrovano racconti vivissimi che
ricalcano gl avvenimentio delle
gare femminili. tracciando un qua-
dro di grande interesse per tolli,
anche per i colleghi mascehi.
[yautrice ha infatti la capacita di
esprimersi in assoluta indipen-
denza, non risparmiando le erili-
che dove necessario, per esempio
quando deve soltolineare le mian-
chevolezze di certi comitati nrga-
nizzatori. Una lettura indispensa-
bile per chiunque voglia cimentar-
si nel ruolo di steward o di orga-
nizzatore i competizioni. Tantis-
simi sono gli spunti utili perimpa-
rare dagli errori del passato.

Ma il suo Lesto comunica anche il
arande. instancabile enlusiasmo
che ha permesso di far erescere le
gare femminili lino  all’attuale
livello di Campionati Mondiali pic-
namente riconosciuli dalla AL
attraversando qualche ostilitd ¢
manifestazioni di ingiustificabile
disinteresse.

In 35 anni di feste delle Baba-
Jaga, di descrizioni dei campi di
gara e delle attrattive turistiche
circostanti, di classifliche. di reso-
conti sui risultati di giornata,
impariamo a scoprire personaggi
femminili di grandissimo rilicvo
come le polacche Pelagia Majew-
ska (alla gquale ¢ intitolata una
medaglia della FAI) ¢ Ada Dan-
kowska. l'ungherese Maria Bolla,
la belga Geogeo Lilt, e poi Gisela
Weinreich. Ann Welch, Adele Orsi,

Potete richiedere una copia al Centro Studi del
Vela Alpino, a fronte di un versamento di 15 E
rimborso delle spese di stampa e postali, tramit
fico bancario alle coordinate ABI 05048, CAB 501

. chiara descrizione della causale e l'indirizzo pe

| dizione.

| CSVVA c/o aeroporto P. Contri , '
Lungolago di Calcinate, 45 - 21100 Varese - Italia 1

Angelika  Machinek, Valentina
Toporova, ¢ tante tante altre pro-
tagoniste, Come per esempio la
bravi Bozena Demcezenko che ha
perso una medaglia d'Oro per una
macchina fotografica che non era
stata caricata di pellicola.

Manca del tutlo un testo dai con-
tenuti paragonabili e che tracei la
sloria dei campionati maschili con
allrettanta efficacia e capacita di
coglicre gli elementi essenziali tra
i tanli ricordi. 35 anni di parteci-
pazione alle gare femminili come
pilota. caposquadra, steward,
membro e presidente della giuria
internazionale sono un patrimonio
di informazioni ed esperienze che
questo libro permette di valorizza-
re ¢ preservare.

Gill Van den Broeck-Gebhard &
una delle persone piu conosciute
c¢d influenti all'interno della comu- i
nita volovelistica in generale, ed
ovviamente in quella dei campio-
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n_ali femminili. Ha ricoperto tan-
tssimi ruoti, partendo da pilota
della squadra nazionale belga, ¢
Successivamente come aposqua-
dra, organizzatrice e membro del-
le giurie sportive. Ha conseguito
la licenza nel 1954, dedicandosi
Poi anche all'acrobazia e al conse-
guimento di nuovi record. Fino al
1994 ha conquistato primati di
durata, di quota, e di velocita su
triangoli di 100 ¢ di 300 km. Ha
Organizzato ¢ diretto personal-
mente ben trenta edizioni della
g4ara inlernazionale delle Arden-
ne, cinque delle quali valide come
Ccampionato nazionale belga, ¢ ha
servito il locale club per ollre 36
anni in qualita di scgretaria.

Nel 1984 le e slatlo conferilo dalla
FAlL in diploma Paul Tissandier, e
nel 2005 ha ricevulo dall'Aero
(“Iuh di Germania il riconoscimen-

“Strega d'Oro”.

LAMBADA
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warld Women Gliding Championship 2003

Iriava, Crech repuSic 17 - 3L May 2093
Club - Overall results after Day 9

& CN Pilat Country Glider Total points
i Christine Grote c=°-u 34 6271
1 ur Kathrin Watzel 6162
1 3T Mana Vokrinkava 5953
1 V3 Swaantje Geyer 5781
§ BI Hellna Rynklewlcx PCL 5592
5 78 Ehizabeth Sparraw GF 81T, 5489

0lga Svadnova 5292
8 WG Kay Melanle Draper 5159
9 Bl Anna Michalak 4505
1205 Tamara Sviridava 4705
1101 Marina Kalaeva 4624
120! Dana Novakova 4375
11R  Edita Skalskicne 3307
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Otto Lilienthal

IL VOLO DEGLI UCCELLI
COME BASE DELL’ARTE DEL VOLO

Tradotto ¢ esmmentuto da Carlo Zarzoli

O | DT TRCSRT L B .
i 2oy 8 by sckwwer Sewikad
. frit i

Oltre duemila voli e migliaia di nsservazionl e rilevamentl eaiplrici permisere
a Otto Lillenthal, Ingegnere e costruttore di macehine a Berlino, df compilare
queste studio che si rilevi presto la svolta definitiva della teoria ¢ dells teenica
del valo, In particalare per Ia formulasione del requisito fondamentale per
il valn: il rupporta tra il valore della portanza ¢ quello della reslsienea,
Compilata nel 1889 con siuto del fratelle Gusiay, quesio ceceslonule
tocumento scicntifico viene pubblicato per la prima volta In ltallano.

ISBN 8R-87621-63-2
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Questo libro mi ha cominosso, ¢
lo consiglio a tulli. La traduzione
di Carlo Zorzoli lrasmelte tullo
I'entusiasmo ¢ lo stupore per il
volo ¢he animava OUo Lilienthal,
¢ la sua ferma convinzione che
allraverso un analisi razionale
del volo degli vecelll valeva la
pena di investire tempo nella
ricerca per giungere al volo uma-
no. Come dice il tradultore nella
Prefazione “ogni volla c¢he con il
mio aeroplano solleverd il mio
peso da terra, ogni volla che,
veleggiando con il mio aliante,
registrerd un gioioso guadagno di
quota eseguendo strette spirali,
avrd nel cuore una pio completa
consapevolezza di quanto studio,
guanta passione, quanto sacrifi-
cio sia costato il mio volo™,

E Lilienthal vold. tanto ¢ frequen-
temente: oltre 2.000 voli in pochi
anni, fino a quello purtroppo fala-
le in cui 'autorita di controllo con-
cessa dagli spostamenti del peso
(le gambe, in particolare) si rivelo
insufficiente a riprendere I'asselto
di equilibrio. Duemila voli in cui
Lilienthal capi il grandissimo
potenziale sportivo del volo uma-
no. Vari prototipi di libratori furo-
no realizzati dalla sua officina, ¢
almeno uno di essi giunse alla
produzione in piccola serie. men-
lre concessionari di vendita in
varie nazioni procedevano a dimao-
strazioni di gquesto nuove sport,

| fratelli Wright Tecero proprie le
SCOperte g2enerosamente messe o

i

disposizione del mondo scientifica
da Otlo Lilienthal, e ne fecero men-
zione con gratitudine pochi anni
dopo il primo volo a motore, devol-
vendo alla vedova del genio tede-
sco un assegno di 1.000 dollari.
e citazioni dalla saggezza popo-
lare. dagli pseudo-studi di qualche
scienziato, dalle dichiarazioni del-
le socield |cientiliche contempo-
rance. dimostrano quante difficol-
ta abbiano dovulo essere sciolte o
superate dai fatti. Mentre il mon-
do scientifico aceademico ipotiz-
zava che gli uccelli potesserg
sostenersi "grazie all’aria caldg
contenula nelle loro ossa cave”, o
mentre sipensava che una cieg-
gna dovesse sviluppare una poten-
#a di almeno 2 HP per volare, que-
slo meticoloso ¢ acuto osservarg.
re aveva capito il principio delly
portanza ¢ della resistenza, aveyvy
compreso il comportamento delle
superlici curve rispetto alle sem-
plici lastre piane, lo scorrere g
“linee fuide” e silenziose opposto
alla formazione di rumorosi VOrtj-
ci che riducono l'efficienza, iy
portanza del baricentro, la funzjq.
ne delle penne,

Citando questa volta lo stesgg
autore nella sua Introduziope
“Liosservazione della natura tiene
coslantemente viva la convinzione
che il volo non pud essere, e non
sara, negato all'uomo persempre.
Chi ha avulo ['opportunitd di
osservare i grandi uceelli, che si
muovono nell'aria con lente battu-
Le d'ali ¢ spesso soltanto con e ali
Lese ma immobili; di stodiare




—

loro voli da vicino: di apprezzare
la bellezza e la precisione dei loro
movimenti; di ammirare 'eflicien-
za ¢ la sicurezza dei loro organi di
volo; e chi @ in grado di dedurre.
dalla maesta di questi movimenti,
gquanto sia moderato lo sforza | .. ]
non pud credere che sia molle lon-
tano il lempo in cui |...| rompere-
mo l'incantesimo che finora ci ha
impedito di liberare i piedi dalla
madre terra in un volo libero”.

LLa Contessa Maria Fede Caproni
di Taliedo ha promosso la pubbli-
cazione di questa prima versione
italiana, dopo oltre un secolo. dj
uno dei tesli pin significativi e
importanti della storia del volo, e
o ha dedicalo alla memoria di
Gianni Gaproni, che rimase folgo-
ralo dalla passione per il volg
vedendo un veleggialore proprio di
Lilienthal al Deulches Muscum dj
Monaco, e a un grande eroe dej
giorni nostri, Angelo D'Arrigo, che
ha volato con semplici ali fin sulg
velta dell’Aconcagua.

La Contessa
Maria Fede
Caproni

ha dedicato
questo libro
di Otto
Lilienthal

alla memoria
di due pionieri
del volo: a
Gianni Caproni
e ad Angelo
D’Arrigo
(fotografie in
questa pagina),
eroe moderno
scomparso

un anno fa

Voro A VELA
numero 304




mises g. caproni
ge | £+ "
o 1 \ =
Carlo anzol: i )

/ITA DA AVIATOREL,_

.Iré‘/"

K LoGisma

A PIT o

Di Carlo Zorzoli

174 pagine illustrate in bianco e
nero

Euro 15,50

Pubblicato da

LoGisma editore

via Zufolana, 4

50039 Vicchio (Fl)

tel. 055.8497054 - www.logisma.it
In collaborazione con il Museo
Aeronautico “Gianni Caproni” di
Trento - www.museocaproni.it

Carlo Zorzoli ha volato su un
impressionante numero i acro-
plani, alianti ed elicotteri. Per la
precisione. il suo libretto di valo
conta ben 188 apparccechi diversi.
Fd ¢ proprio rileggendo il libretto
di volo che questo sltraordinario
pilota militare, civile, collaudatore
¢ anche traduttore dei librei di
Richard Bach e di Lilienthal, ha
redatio un lihro di racconti, lace-
zie e aneddoli aviatori ricco di
lensione e di spirito.

Quando se ne aprono le prime

pagine. non si riesce pit a smette-

re. Tra le avventure di una carrie-
a iniziata nel 1950 ¢ non ancora

finita (oggi lautore a 77 anni d'€-
ti ¢ collaudatore per la Aero-
Dream di Voghera), ci si appﬁssm‘
na alla lettura, all)handunandDSi
senza controindicazioni alla tenta@-
zione di leggere i capitoli in ording
Sparso.

Ci sono gravi inconvenienti, picco-
le disavventure, atterraggi d'emer-
genza nella savana congolese.
incidenti in doppio comando. il
ripasso di procedure d'eiezione---
anche un brindisi con la benzina.
I5 le storie parallele di tanti mac-
siri, allievi ¢ amici. Dal Mustang
all’aliante Velino, dai bhusiness-jet
al CAT-20 portato ai raduni volo-
velisticl vintage, dal Macchino al
NDC-8, ogui aereo ¢ legato a qual-
cosa di speciale che vale la pena
di essere raccontalo.

Come dice Tautore, avendone
combinate di tultii colori un'auto-
biografia sarebbe iputile, e
soprattutto “lunga come la fame™.
1a allora scelto di scrivere solo le
avventure pit strane, o piu pecu-
liarmente didattiche (ad esempio.
la descrizione spielata degli inci-
denti di volo, nella speranza che
sia utile a qualcuno), o semplice-
mente divertenti. =

Ozzano nell Emilia, 4 settembre 1994,

La contessa Maria Fede Caproni, Carlo Zorzoli e, di spalle, Gerolamo Gavazzi.

—
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Photo Gallery

™

Ecco una NUOVA RUBRICA PER | NOSTRI LETTORL: la gal-
leria delle vostre foto piil belle. Inviateci una o piti immagi-
ni in formato JPG o equivalente. In alternativa, inviate una
stampa su carta fotografica. Le dimensioni devono essere

adeguate alla stampa tipografica (almeno 1,5 milioni di { - P
pixel). Sequenze e scatti singoli sono ugualmente graditi. R ~ ¥y g

La redazione scegliera quelle piu adatte e le pubblichera. = g 5 “ s ey ‘
Non dimenticate di fornirci qualche dettaglio utile alla ste- 3 il

sura di una didascalia.
e-mail: cernauta@gmail.com

posta: Rivista Volo a Vela, presso Aeroporto, lungolago
di Calcinate 45, 21100 Varese
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Paul MacCready

=
1925-2007 |
Doing more, with less =
| o L
— . con eccellenti risultati. Ha fatto 3
S ' ) qualche esperienza nell’aviazione -
[ di marina, per poi tornare allo stu- -
dio, laureandosi in fisica a Yale nel |
1947. Durante gquesto periodo =
acquista un semplice aeroplano =
monoposto, il Buhl “Bull Pup” con

motore Szekely SR-3, da soli 45
cavalli, col quale affronta i trasferi-
menti dal Connecticut a Chicago.
’aereo & tanto sottopotenziato da
indurre il pilota a cercare termiche ‘

e correnti per migliorare le presta-

zioni.

Acquista poi anche un aliante
Pratt-Read dismesso quale residua- |
to bellico. Iniziano cosi le sue visite
a Elmira (NY), che era la culla del
volo a vela americano, & |'amicizia
con Parker Leonard {uno dei pro-
gettisti dell’aliante PR, e padre di

Judy che diverra sua moglie).

Dal 1947 si dedica alle compe-
tizioni volovelistiche, con un alian-
te “Screaming Wiener’ seguito da
un ben piu performante Orlik col
quale vince per due volte il titolo
nazionale. Partecipa a campionati

‘ e N g ¢ internazionali giungendo secondo
- - ' e a Orebro (Svezia 1950), sesto a
Madrid (Spagna 1952), quarto a Buxton
(UK, 1954) e conquistando il titolo di Campione del Mon-
do a St.Yan (Francia, 1956). E stato il primo statunitense

tmmagine dall’archivio del National Soaring Museum

Paul B. MacCready &€ morto nel sonno, all’eta di ottantu- a portare in patria una Medaglia d'Oro nel volo a vela.

no anni dopo una breve malattia. Era nato a New Haven, | suoi studi proseguono presso il California Institute
in Connecticut, in una famiglia di medici. || suo interes- ofTechnology di Pasadena. Compie alcuni voli d'onda che
se per il volo si & sviluppato a partire dalla passione per costituiscono il tessuto della sua tesi di dottorato “Ricer-
lo studio degli insetti, e lo ha portato a costruire nel cor- ca sulla turbolenza atmosferica” pubblicata nel 1952. Nei
so della sua vita ogni tipo di macchina volante, inven- primi anni Settanta si dedica anche al volo libero, come
tandone di nuove. progettista e realizzatore di un deltaplano sul quale vola-

Prima della Seconda Guerra Maondiale ha partecipa- no i suoi due figli.
to a competizioni aeromodellistiche, ancora adolescente, Linteresse per il clima e |'atmosfera si erano gia
VoLo A VELA 4?
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dimostrati nel dopoguerra, quando aveva fondato la

1971, con finanziamenti ricevuti da un’azienda del cemen-
to. La AV inizia dedicandosi al radar acustico (Sodar), e al
progetto e realizzazione di strumenti di analisi dei bassi
strati dell’atmosfera; non trascurando altre aree quali le
turbolenze di scia lasciate dai grossi aeroplani e gli studi
di qualita dell’aria sulle autostrade.

Cio che lo ha reso ben noto al pubblico generale &
stata |la realizzazione del Gossamer Condor, il primo suc-

cesso nel volo muscolare umana. Come ha sempre rife-

ricerca di un forte allungamento e della massima legge-

muscolare attraverso il canale della Manica, sul Gossa-
mer Albatross.

Il Gossamer Penguin era invece un aeroplano con
motare elettrico alimentato da celle fotovaltaiche, spon-
sorizzato dalla DuPont. Lo sviluppo successivo, il Solar
Challenger, vola con la sola energia solare da Parigi a
Manston RAF Base (UK) ai comandi di Stephen Ptacek. La
struttura pesava meno di 50 kg, ed era in grado di porta-
re il pilota piu altri 50 kg di pannelli solari e motore.

iG] Meteorology Research Inc. con contratti di consulenza rezza, il suo successo fu anche dovuto alla semplicita del- 1

— sulle modificazioni del clima. Tra |'altro, | suoi servizi la realizzazione, facile da modificare e riparare nel corso :

) furono richiesti anche dal Presidente Eisenhower. Mol- delle prevedibili frequenti “scassate” della fase speri- \

S ta attenzione era incentrata sulla “semina” delle nubi mentale. | suoi concorrenti, che battevano strade tecno-

= per controllare le precipitazioni. Uno dei collaboratori logicamente piu complesse, si trovavano invece ad

!,w della prima azienda di MacCready era il Dott. Harner Sel- affrontare fermi operativi che duravano per vari mesi. |

fE vidge, un meteorologo ben noto ai volovelisti america- Il pilota del Condor, nel 1976, era Bryan Allen, che
ni anche per essere stato presidente della federazione riusci a compiere il volo a "otto” intorno a due piloni |
nazionale SSA. distanti 900 metri I'uno dall’altro. Tre anni piu tardi, il team |

= Ceduta la MRI, MacCready crea la AeroVironment nel di MacCready conquista il premio per il primo volo ‘

e

rito lui stesso, fu un debito a dargli I'impulso di conqgui- Il governo si interessa a questa tecnologia, e Mac-

stare il premio Kremer di 100.000 Dollari. A parte "ovvia Cready ottiene la commissione per realizzare I'Helios, un

eosneooaoonnaonaaonoaoucoeoeouooooqoeoououoaecoaﬂamoﬂoﬂﬁﬂﬂﬂeunDOEBouunﬂ.ugg.o...
® oo an

Quando Paul MacCready mi onoro della sua
| presenza a casa mia con suo figlio circa 8 anni fa,
e prima ancora sul campo di Cividale del Friuli per
i il progetto Silent, fui colpito dalla sua estrema
modestia e serenita. Ora apprendo che e morto
dolcemente cosi come ha vissuto, lavorando sol-
tanto sulle cose e per il progresso senza mai esse-

re invischiato in rancori di nessun tipo. Il suo mot-

to “fare di pit, con meno” e veramente la sintesi
della sua vita. Aggiungerei softanto’.. senza schiac-
ciare i piedi a nessuno?”

Con infinita tristezza ma anche con somma
ammirazione,

Leonardo Brigliadori

Paul MacCready era un ottimo oratore in congressi e

seminari. Un esempio del suo spirito e della sua intel-

ligenza si pud trovare in questo filmato della durata di
21 minuti:

http:/www.ted.com/tallkks/view/id/176
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aeromobile senza pilota da ben 75 metri d'apertura dota-
to di 14 eliche, che ha volato fino alla quota record di
29,5623 metril In grado di restare in volo anche per sei
mesi senza interruzioni, il progetto Helios apre la strada
a interessanti alternative per tecnologie di comunicazio-
ne e sorveglianza senza 'uso di satelliti orbitali.

Di qualche altro ambito di ricerca MacCready non
parlava volentieri, anche se non erano coperte da segre-
to di stato. Credeva molto, invece, nello sviluppo dell’auto
elettrica, a batterie. Con la sua consulenza, la General
Motors realizza prima il prototipo Impact, poi mette sul
mercate la EV-1 con una formula di leasing senza riscat-
to, che pur avendo avuto un po’ di successo era arrivata
troppo presto e creo un huco finanziario per la GM. | cir-
ca 1.000 esemplari circolanti furono ritirati qualche anno
dopo dalla stessa GM a fine leasing.

Sarebbe ingiusto non citare anche lo Pterodactyl, un
modello volante ad ali battenti, radiocomandato, che
ricreava il volo degli Pterosauri del Cretaceo. Estrema-
mente realistico, era la stella del documentario Imax “On
the wing” realizzato dallo Smithsonian Institute.

A questo punto MacCready credeva ormai nella

o0o®
19 009 C 9000000000 C0000000000000000000000000C000000000000000000000000C0B80000080008006008

necessita di fare un uso cosciente delle fonti energetiche,
e nei sui seminari non mancava di incitare alla ricerca di
tecnologie a bassissimo impatto ambientale.

Per i volovelisti, MacCready & anche notissimo per I'a-
nello che abbiamo ribattezzato con il suo nome, un sem-
plice strumento che indica la migliore velocita di planata
in rapporto alle condizioni. La teoria dietro a questo anel-
lo, detta Speed-to-Fly, si impose anche a seguito dei suc-
cessi agonistici raccolti dall'ideatore dell‘anello, che fu tra
i primi ad applicarla e alla quale portd grande contributo.

Sono tantissime e di rilievo le onorificenze che ha
ricevuto. La rivista Time lo ha citato tra le 100 personali-
ta pit influenti del XX secolo. Eccone solo alcune altre:
= US Soaring Hall of Fame, 1954;
¢ Diploma Paul Tissandier, 1977;
¢Trofeo Collier, 1979;

* Medaglia d'Oro FAl, 1979;

eTarga OSTIV con Premio Klemperer, 1981;

* Premio Lindbergh Award, 1982;

* Medaglia Guggenheim, 1987;

* Premio Prince Alvaro de Orléans-Borbon FAI, 2001.
Dal sito Ostiv, a cura di Bernald Smith
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In Guardia!

Contro lo stallo e Ia vite
Un riflesso vitale

Roger Biagi (1928-2007)

J F autorotazione, lo stallo asimmetrico, o la vite stabiliz- In effetti, o indispensahile che un allievo dopo le prime

zata sono nomi diversi per una situazione divolo che fa dimostrazioni condotte dallistruttore, porti lui stesso i
parte della formazione di base. Si inizia sul piano leorico maezzo ai grandi angoli d'attacco provocando lo stallo dirit-
approfondendolo il piit possibile, e si prosegue in volo, con Lo, lo stallo invirata con partenza in aulorotazione. ed effer-
un aliante o un aereo adatlo e certificato per tale ulilizzo. tul le manoyree di recupero con arreslo su una prua predefi-

L'autore Roger Biagi, recentemente scomparso

VoLo A VELA
numero 304

nita: barra avanti (di poco o
di tanto) per ritornare a pic-
coli angoli d'attacco e in
pusiZzione neutra per gli alet-
toni. ¢ piede contrario alis
rolazione pep riprendere 2
controllo normale ge) volo
Nella scuola dj [)l.‘l'rt‘?ﬁiun“g-
mento acrobatico, PEr esen.-
pio a Sl Yan ai vecchi tempi
del biplano Stampe, si scey,.
deva in dettagli approfondiy;
quali 'uso di un po’ dj barra
indietro per aumentare l‘pnj‘.
cacia del timone pelle pri-
missime  fasi dj recupe po
secondo le specificity de
singoli mezzi,

I esperienza ha dimostrga;
inveee che nei clup e nss;\:.
ciazioni volovelistici e cose
prendono una piega differen-
te. Uin pilota esperto che vola
da parecchi anni su macep;.
ne di buone o ale prestazio-
ni. mai. Poco adatte ad esple-
rare l'autorolazione cop fin
didattici. rischia di veges
shiadire il ricordo della seqg.
la, ¢ di ridurre |a necessaria
vigilanza e la qualitd del syo
“riflesso vitale”. Un giorno, je
circostanze di volo potrebbe-
ro metterlo in difficoltd.

L n"autlorolazione nelle ultime
Last prima  dell'attervagaie



pud essere molto difficile da correggere, soprattutto se il
finale ¢ corlo (e basso). Nel corso di un fuoricampo poi, pra-
ticamente impossibile.

Il problema dei piloti d’aliante in effetti non ¢ tanto quello di
saper recuperare il controllo dopo I'entrata in vile. visto che
I'avvicinamento comporta di solite la virata finale a circa 30
melri di quota nell'influenza delle turbolenze create dalla
vicinanza del suolo e quindi con pochissimo margine di recu-
pero. Il problema ¢ sopratlutlo di prevenire I'insorgenza del-
la vite. Per questo ritengo indispensabile mantenere viva
I'attenzione su questo problema, utilizzando tutti i mezzi del
club. siano essi adatli alla vile o no, prendendo allo senza
indugio del creseente problema legato al volo di montagna.
Propongo di introdurre la nozione di “messa in guardia”.

STALLO, AUTOROTAZIONE, IN GUARDIA
Gli stalli simmeltrico. asimmetrico ¢ la seguente aulorota-
zione sono parte della didaltica di base. I biposto moderni
non sono perd molto adatti ad eseguire questi esercizi, se
non quando vengono modilicati allo scopo. Alcuni monopo-
sto. al contrario, stallano “bene”. cioe in maniera secca €
decisa.

Gli esercizi eseguili prima dell’esame. 0 :
di qualche stage, non vengono poi ripetuti mai piil.
mo perd nulau‘é che accadono ancora molti incidenli a cau-
q finale. e in montagna nel volo in

al limite nel corso
Dobbia-

sa dello stallo in viral
prossimita del pendio.
Nel primo caso. I'errore di pilolaggio ¢ evidente: e
angolo d'allacco Lroppo clevato. veloeita troppo bassa. o
eccesso d'inclinazione a seeuito di un avvicinamento sha-
glialo.

Nel secondo caso invece. come riferito d :
soprawvissuli a tali situazioni, lo stallo pud Sup[:agglunge;re
anche inuna fase di volo corretlo. senzd errore di p,_lolag,gzlo.
a causa delle condizioni di volo. In entrambi i LHHI Cm.“ul,]-‘
que. 1o stallo e I'autorolazione possono essere f‘d‘l"{lll )pu
mancanza dello spazio gulficiente alla manovra di Ittlf.;)]( rfo.
11 pilota che pure abbia conquistato una buona 6513_91_151}53
nel corso degli anni deve quindi essere ancora sensibilizza-

a Lulti quanli sono

to al problema dello stallo, ripetendo I'allenamento ricevulo
durante il corso basico.

A queslo scopo propongo di completare 1'esercizio di stallo,

seguito o meno da autorotazione, con I'esercizio di “In Guar-
dial!”.

CORREZIONE IMMEDIATA

Quando un pilota, per esempio in virala finale o in pendio, si
trova (o crede di trovarsi) in prossimita dello stallo, la "Mes-
sa in Guardia” consisle nel correggere 'angolo d'attacco,
con un'azione piccola ma immediata, dando barra legger-
menle avanti per impedire lo stallo. Tale manovra. eseguila
in questo modo, & molto efficace ma non comporta né signi-
ficative perdite di quota né aumenti di velocita degni di nota.
Le necessita di introdurre la Messa in Guardia & stata nota-
ta durante i corsi basici svolti in monlagna.

La montagna quasi sempre comporia una brezza debole o
moderala, inferiore a 30 km/h, che in corrispondenza d'irre-
golarita del profilo orografico o di falsipiani, genera delle
lurbolenze legate a microrotori. Queste possono rendere dif-
ficile il controllo dell'aliante, e talvolta scatenare stalli bru-
tali. non strellamente legati alle caratteristiche dell’aliante
stesso. 1l pilola, trovandosi in queste improvvise turbolenze.
deve reagire senza alcun indugio applicando la “Messa in
Guardia” (barra leggermente avanli), iniziando gia la suc-
cessiva manaovra di allontanamento dal costone (impostare
una virata con piede e barra).

Sc la microturbolenza & polente, la manovra deve essere
anticipata. 1l pit delle volte, con normali livelli di turbolen-
za. l'alianle polra invece proseguire il suo volo senza cam-
biamenti significativi di velocita e traiettoria.

In entrambi i casi. il rischio di stallo & annullato.

Questo esercizio pud essere praticato in sicurezza a una
quola sufliciente, sia in pianura sia in montagna, con qua-
lunque tipo d'aliante. A seguito di un briefing specifico “stal-
lo, vite, in guardia”, I'esercizio pud essere ripelulo spesso.
mantenendo vivo nei piloti il “RIFLESSO VITALE DI MESSA
IN GUARDIA™. m

Rivista di meteorologia. clima ¢ ghiacciai.
Organo ufficiale di informazione della Socicta Mceteorologica It

Esce in 4 numeri allanno. Abbonamento: Euro 36,00

Alluvione di 5arno, maggio 1998
Nevi preaipine e padane
Concorso fotografico 1999

Il gelicidio

L'anemometro sonico

PER I SOCI FIVV PREZZO SPECIALE DI EURO 31,00
Visita www.nimbus.it: previsioni del tempo, link a siti metcorc
articoli, tutti i numeri di Nimbus pubblicati, ed il Meteo Shop, {
vetrina della meteorologia che presenta il nuovo poster |
“‘Atlante delle nubi”. |

Per informazioni:

SOCIETA METEOROLOGICA ITALIANA

Via G. Re 86 - 10146 Torino

Tel. O1 /797620 - Fax 01 1/7504478, e-mail info@nimbus.it
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GIUNTI IDRODINAMICI
K - TRANSFLUID
A riempimento costante.

Per motori elettrici ed endotermici.
Potenze fino a 2300 kW.

GIUNTI IDRODINAMICI
KX - TRANSFLUID

A riempimento coslanle. )
Funzionamento ad acqua e ad olio.
Potenze fino a 1000 kW.

PRESE DI FORZA CON
GIUNTO IDRODINAMICO
KFBD - TRANSFLUID

A riempimento costante.
Potenza trasmissibile fino a 500 kW.

GIUNTI IDRODINAMICI
SKF - TRANSFLUID

A nempimento costante per motori

endotermici.

Montaggio diretto su volani predisposti.

GIUNTI IDRODINAMICI
KSL - TRANSFLUID

A riempimento variabile per
variazione di velogita

con regolazione eleftronica.
Potenze fino a 3300 kW.

GIUNTI IDRODINAMICI
KPTB - TRANSFLUID

(per motori eletirici)

A riempimento variabile per avviamento
graduale e variazione di velocita.
Potenze fino a 1700 kW.

GIUNTI ELASTICI
STEELFLEX - FALK

Oltre a compensare gli errori di allineamento
assorbono anche urli e vibrazioni.
Per coppie fino a 900000 Nm.

GIUNTI ELASTICI
MULTICROSS - REICH

Ad elevata elasficita torsionale.
Per coppie fino a 54000 Nm.

GIUNTI IDRODINAMICI
KPTO - TRANSFLUID

(per motort endotermici)

A riempimento variabile per avviamento
graduale disinnesto carico.
Potenze finc a 1700 kW.

GIUNTI ELASTICI
RILLO - REICH

Ad elevata elasticita torsionale.
Per coppie fino a 14500 Nm.

E A CEPP|
TRANSFLUID

Per coppie fino a 18000 Nm. i

FRENI A DISCO l‘l

GIUNTI OSC
S PE ILLANTI!

TRANSFLUID

Per coppie fing a 5000000 Nm.



ZEDIFORZA A
ANDO IDRAULICO
TRANSFLUID

g 80 2 800 kW.

ZMISSIONI
SDINAMICHE
JSFLUID

-« 2 comando idraulico

-5 2 Una o pil marce.
2 fino a 75 kW.

1TI ELASTICI
7EICH

+z44mento vibraziani torsionall
"~ fino 2 40000 Nm.

yLUJD srl. - Via V. Monti,

FRIZIONI A COMANDO
PNEUMATICO
TPO - TRANSFLUID

X &
5y -
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ACCOPPIATORE MULTIPLO

MPD - TRANSFLUID

a 1100 kw

Potenze fing

LIMITATORI DI COPPIA
A COMANDO PNEUMATICO
NEXEN

Per coppie tino a 3600 Nm.

IRANSHIUID

trasmissioni industriali

FRIZIONI A COMANDO
IDRAULICO
SH/SHC - TRANSFLUID

Inserzione soito carnco.

Per coppie da 120 a 2500 Nm.

ACCOPPIATORI
ELASTICI
RBD - TRANSFLUID

Par I'accoppiamento di motori endotermici

& pompe, compressori, generatori.
Per coppie fing a 16000 Nm.

FRIZIONI E FRENI

A COMANDO PNEUMATICO

NEXEN

Per coppie fino a 34000 Nm (a dischi).
Per coppie fino a 37000 Nm (a denti).

FRENI DI SICUREZZA
AD APERTURA IDRAULICA
SL - TRANSFLUID

Per coppie fino a 8000 Nm.

GIUNTI ELASTICI
PER CARDANO
VSK-REICH

Per coppie fino a 16000 Nm.

COLLETTORI ROTANTI
FILTON
Per acqua, vapore, aria, olio,

liquidi refrigeranti e
olio diatermico.



Il redditometro
e i piloti
di Aero Club

Dr. Paolo Cervi - Commercialista
Presidente Aero Club Volovelistico Toscano

COS’E IL REDDITOMETRO

Il redditometro, istituito nel 1993, ¢ il procedimento altra-

verso il quale 'Amministrazione finanziaria presume il red-

dito complessivo del contribuente persona fisica, in funzio-

ne della capacita di spesa manifestala dallo stesso.

La determinazione della capacila contributiva di un soggcl-

to, basata sulle spese da lui sestenute, si ¢ rivelata una

metodologia efficace ed affidabile, soprattutto per quanlto

riguarda le persone fisiche (visto il collegamentlo lincare

presente tra le spese sostenute e il reddito del soggetlo).

Il redditometro, quale strumento di accertamento sintelico

del reddito, pud essere utilizzalo soltanlo in presenza di

determinate condizioni:

* quando il reddito accertabile si discosti per pit del 25%
dal reddito dichiarato:

* quando questi scostamenti si verifichino per pio di due
periodi di imposta.

IL PROCEDIMENTO

La ricostruzione del reddito si articola in diverse fasi:

* rilevazione del reddito imponibile dichiaralo dal contri-

huente;

individuazione dei beni indici della capacita di spesa:

¢ verifica dei beni che sono effettivamente a disposizione
del contribuente;

* calcolo del reddito sintetico sulla hase dei coeflicienti
dati e delle disponihilitd precedentemente verificale:

= confronto tra il reddito sintetico ed il reddilo dichiaralo:

 effeltuazione di eventuali notifiche o di ulteriori accerta-
menti.

NOVITA 2007

Con la circolare 49/ del 9/8/2007 (*1) il Ministero delle
Finanze ha impartito una direttiva agli uffici affinché venga
assicurata un‘inlensa azione di controllo nei confronti di
quei soggelli la cui “effetliva capacita contributliva collega-
ta a rilevanli manifestazioni i spesa & in stridente contra-
sto con i redditi dichiarati”.

VoLo A VELA
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In particolare la circolare contiene anche istruzioni opepgy;.
ve ai fini della selezione dei contribuenti da sollopoyppe -
controllo sulla base delle segnalazioni elaborate a “\'t‘llo
centrale, che tengono conlo dei “soggetti ad elevato rischia
di evasione per avere acquistalo autovetture di ele\-m&_
polenza ¢ costo cd effettuate investimenti palr[moma!.
incocrenti con ke proprie posizioni reddituali.

Premesso che gl ulficl possono effettuare il controllg su
gualsiasi soggetla, vediamo chi sono i soggelli a magaij .,
rischio di verifica in quanto ingeriti in liste selettive:

Lista selettiva AU contiene le persone lisiche che, sul.
hase dei dali forniti dalla Direzione Generale della Mooy,
gazione, risullano aver immatricolato nell’anno 2003 any.
vetture di polenza fiscale nguale o superiore a 21 CV e Der
le quali 11 “reddito complessivo nello convenzlonale” peg.
periodi dlimposta 2002 ¢ 2003 ¢ risullalo non coerente e,
almeno un gquarto con il reddito imponibile dichiarato pey ;
medesimi periodi dimposta;

Lista seleltiva "I contiene le persone lisiche che hannoe
dichiarate per il periodo diimposta 2002 e 2003 imponibili




incongruenti rispetto alla consistenza degli esborsi (com-
pravendite ¢ conferimenti di somme di denaro, ecc.) risul-
tanti dagli atti stipulati e registrati negli anni dal 2003 al

2007 (fino al 31 marzo 2007).

COME FUNZIONA IL REDDITOMETRO

Gli indici di capacitd conlributiva sono slati notevolmente
aumentati allo scopo di contrastare I'evasione fiscale ed

aumentare la base imponibile di lassazione.

Gli indicatori attualmente utilizzati sono i seguenti:
s aeromobili:

* navi ¢ imbarcazioni da diporlo:

* auloveicoli;

e altri mezzi di trasporto a molore;

e roulotle;

e residenze principali ¢ secondarie;

* collaboratori familiari (coll. badanti, ecc.);

* cavalli da corsa:

e assicurazioni di ogni Ltipo (escluse quelle relative all'uti-
lizzo dei veicoli a molore, sulla vita e quelle contro gli

infortuni ¢ le malattie).

Lattivita di controllo prevede che I'Ufficio invii ai contri-
buenti interessati un questionario in maniera tale da recu-
perare tulte le informazioni necessarie che non possono
essere desunte dalla dichiarazione dei redditi. L'Ammini-
strazione finanziaria, ollre agli indicatori espressamente
previsti dalla disposizione di legge, pud utilizzarne allri che.
a4 seconda dei casi, possono rivelarsi utili nel caso del cal-
colo della capacila contribuliva di un determinato soggeltlo.
Ognuno di questi elementi indicatori deve essere diviso in

classi sulla base di diversi elementi (in base ai metri quadri
per quanto riguarda le abitazioni, o alla cilindrata per gli
automezzi per esempio); infine, per ciascuna classe, deve
essere individualo un importo che rappresenti la percentua-
le di disponibilita del bene, lenendo conto del fatto che in
alcuni casi, per esempio condivisione di uno stesso bene
con un'altra persona o disponibilita dello stesso per una
parte dell’anno, la disponibilita del bene risulta proporzio-
nalmente ridotta.
Al lini della quantificazione sintetica del reddito, inoltre, gli
aeromobili, le navi e le imbarcazioni da diporto, gli auto-
mezzi, le roulotte, le residenze, non possono far parte degli
indici ulilizzali per il calcolo del redditometro nel caso in cui
questi siano:
¢ relativi esclusivamente ad attivita di impresa;
e relativi all’esercizio di arti e professioni:
» deslinatli ad uno specifico uso il quale deve essere com-
provalo da idonea documentazione.
Limporlo cosi ottenuto dev'essere moltiplicato per un coef-
ficienle presuntivo della propensione media al consumao.
I valori reddituali, atiribuiti a ciascun bene a disposizione.
vanno sommatli mediante un metodo detto “stratificazione
attenuata” in base al quale il valore pill elevato sara consi-
derato per intero, del secondo si prendera il 60%, del terzo
il 509, del quarto il 40% e i successivi saranno considerati
solo per il 20 % del loro valore.
Per questo motivo & di fatto impossibile determinare esatta-
mente quanto incidono le ore di volo ai fini del redditomelro
in quanto dipende essenzialmente dall'incidenza degli altri
indicatori, ma diamo uno sguardo comunque ai coeflicienti
utilizzati:

Aeromobile* Importo Coefficiente
1.1 Aerei da turismo:
fino a 100 HP euro 206,66 x ora di volo 8
da 101 a 150 HP euro 222,84 8
da 151 a 200 HP euro 272,85 8
da 201 a 250 HP euro 300,79 8
da 251 a 300 HP eura 338,30 8
da 301 a 450 HP euro 404,49 9
da 451 a 600 HP euro 553,78 9
1.2 Elicotteri da turismo:
fino a 150 HP eura 311,82 x ora di valo
da 151 a 300 HP euro 426,55 9
1.3 Alianti e motoalianti euro 80,90 x ora divolo 7
1.4 Ultraleggeri e deltaplani a motore:
fino a 50 HP euro 36,77 x ara di volo 7
da51a 100 HP euro 51,48 7
superiore a 100 HP euro 73,54 7

* Per gli aerei e gli elicotteri da turismo appartenenti ad aeroclub il costo orario & ridotto del 30%
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Ipotizziamo ad esempio un soggetto che abbia i scguenti indi-
catori di capacita contributiva:

Abitazione principale di mq 150 situata in Centro Italia:
Autoveicolo a benzina anno immatricolazione 2006 di 23 CV
(circa 2.500 cc):

12 ore di volo / anno su aeromobile di Aeroclub di 160 hp.

I calcolo del reddito sintelico sarehbe il seguente:
Quota reddito

Nr Descrizione del bene Valore %

1 Auto BenzinaCV23anno 06 32.584 100 32.584

2  Aereo HP 160 Ore 12 Club 19.043 60 11.426

3 Res. Princ. Proprieta 16.043 50 8.022
TOSCANA mqg 150

Tot. Reddito Reddito Sintetico Red. Accertabile

52.032 52.032 39.024

Ovvero il reddito sintetico da redditometro sarebbe pari a
Euro 52.032 ma lo strumento potrebbe essere applicato solo
se il reddito dichiarato dal contribuente fosse inferiore a Euro
39.024 .,

[polizziamo invece la situazione di un pilota di aliante che
possegga un aliante proprio non in esercenza ad un club con
il quale vola 50 ore in un anno oltre alla solita abitazione e
autoveicolo:

Nr Descrizione del bene Valore % Quota reddito
1  AutoBenzina CV23anno 06 32.584 100 32.584

2 Aliante Ore 50 29.407 60 17.644

3 Res. Princ. Proprieta 16.043 50 8.022

TOSCANA mg 150

Tot. Reddito
52.250

Reddito Sintetico
52.250

Red. Accertabile
43.688

GIUSTIFICAZIONE DEL CONTRIBUENTE

Il contribuente ha il diritto di provare che I'eventuale mag-
gior reddito determinabile sintelicamente trova giustifica-
zione in tutto o in parte nel possesso di redditli esenti 0 sog-
getti a ritenuta alla fonte a titolo d’'imposta (vincite, rendite
da titoli di stato, ecc. ) o imposta sostitutiva, o ancora che
parte del reddito determinato sinteticamente possa essere
frutto di disinvestimenti patrimoniali o percezione di inden-
nizzi che in maniera del tutto legittima non hanno concorso
alla formazione del reddito in sede di dichiarazione.

Si tratta di una prova che pud essere richiesta sia in fase
istruttoria, mediante un questionario chiamato verbale di
colloguio, sia con I'invito di comparizione previsto ai fini
dell’accertamento.

Per esempio, se il reddito dichiarato dal contribuente appa-
risse ingiustificato sulla base delle sue disponibilita, questi
potrebbe altresi giustificarsi indicando nei questionario che
non sostiene interamente le spese connesse alla disponibi-
lita del bene, ma che le stesse sono sostenute sia mediante
il suo reddito che con il reddito degli aitri componenti del

VoLo A VELA
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nucleo familiare:; a tal fine ¢ sufficiente che nel questionario
indichi la percentuale di spesa elfettivamente sostenuta per
la disponibilita del bene ¢ il codice fiscale del soggetto che
contribuisce a sostenere le spese connesse alla disponibili-
ta dei beni posseduti o utilizzati.

Nel caso in cui queste spese risultino sostenute da piu sog-
getti, il contribuente dovred indicare la persona che ne
sostiene la quota pia alta. A mio avviso per quanto riguarda
in particolare le ore di volo riterrei utile indicare come per-
centuale il rapporto 1/ n. soci (piloti e allievi) dell’Aeroclub
facendosi fare una dichiarazione in tal senso da parte del
presidente pro-tempore dell’Aero Club ed indicare come
altro soggetto che ne sostiene le spese PAero Club stesso ed
il relativo codice fiscale.

Riassumendo si puo notare che il Redditometro & uno stru-
mento sicuramente “efficace”™,. ma che, per come @ conge-
gnalo, non ¢'¢ nessun motivo di preoccupazione per i piloti
di aviazione generale di Aero Club in quanto sicuramente
sono piu significativi tutti gli altri indicatori ed in particola-
re le auto di grossa cilindrata e le residenze secondarie (che
rilevano anche come investimento patrimoniale).
Attenzione poi perché Paccertamento sintetico del reddita
non pud essere automatico in quanto FAgenzia delle Entrg-
te ¢ obbligata ad instaurare un contraddittorio prima di
emetlere qualsiasi atto impositivo.

Sperando di aver contribuito a “rassicurare” gli animi deglj

) =
amici che condividono fa mia passione per il volo resto
posizione per ulteriori chiarimenti,

a dis-

Sarcbbe poi opportuno che 'Aero Club d'ltalia e le Federa.
zioni Sportive si impegnassero nelle sedi competenti g sot-
tolineare che gli Aero Club hanno istituzionalmente un com-
pito divulgativo della cultura aeronautica ¢ che perlanto
soci-piloti che utilizzano gli acromobili degli aeroclub molla
spesso dividono le spese relative all'utilizzo dei velivolj con
gli amici che portano in volo ¢ pertanto ¢ alquanto inoppor-
tuno che le ore volate con acromobili in esercenza agli aepg-
club costituiscano “una manifestazione di spesa Pile\"illll(‘
ai fini del redditometro: in particolare segnale che la Fidu-
zione del 30% al costo orario per gli aa/mm appartene
agli aeroclub ¢ inadeguata a rappresentare I'effettivg Costa
orario sostenuto dai soci di aeroclub e quindi le ore-val,
effettuate all'interno degli Aero Club non dovrebberg rilevy.
re affatto ai fini del cd. Redditometro o almeno che g P
centuale di riduzione del costo ora volo fosse aumentaty ben
oltre il 50%. =

nti

Riferimento:

Tabella A

Provvedimento del 14 febbraio 2007 Agenzia delle Entrate
Gazzella Ufficiale del 2 marzo 2007, n. 51
http://www.agenziacntrate.ivilwwem/resources/file/eb9dc 103
953ae0a/Provvedimento%2014-02-2007.pdf

(*1)
http://www.agenziacntrate.itv/ilwwem/resources/file/eb9-49d-4
4eda2f10/Circ_49E.pdf




Calendario delle gare italiane 2008

A cura della Commissione Sportiva FIVV

Sede Denominazione Classi Date di svolgimento
Varese C.l. Distanza 1° Marzo - 15 Settembre
Torino Trofeo Citta di Torino Standard, 15M, Libera 28-30 Marzo, e 4-6 Aprile

Alzate Trofeo Colli Briantei Club, Nazionali 18-20 e 24-26 Aprile

e Promozione

Valbrembo Campionati Italiani Standard e 156M (27)28 Aprile - 4 Maggio

Nazionali e Promozione 30 Magg. - 2 Giu., e 7-8 Giugno
30 Magg. - 2 Giu., e 7-8 Giugno
30 Magg. - 2 Giu., e 7-8 Giugno

Ferrara Coppa citta di Ferrara
|V Trofeo Vintage
V Trofeo Biposto in pianura

Coppa Alianti Motorizzati (regolamento speciale) 30 Magg. - 2 Giu., e 7-8 Giugno
Ferrara Campionati Italiani 18M e Libera 31 Maggio - 8 Giugno
Corfinio 3° Trofeo dei Parchi Unica piloti Nazionali 12-19 Luglio
Rieti Campionati Mondiali Standard, Club 3-20 Luglio
e World Class
Liisse (D) Campionati Mondiali 15M, 18M e Libera 1-16 Agosto
Rieti Campionato Italiano Biposto 20M 4-13 Agosto

Coppa Int. del Mediterraneo Libera, 18metri, 15metri,  4-13 Agosto
Standard e Club

Rieti Campionato Italiano Promozione 16-23 Agosto
Campionato Italiano Club 16-23 Agosto
Coppa Citta di Rieti Unica piloti Nazionali 16-23 Agosto

Note _ . o
. Le premiazioni sisvolgeranno alla sera dell’ultimo giorno in calendario, al fine di permettere la rea-

lizzazione del maggior-numero di.prove di gara. _ _ _ _

Le gare per la categoria PrOmOZIQUe_SOQO precluse ad alianti con fattore di handicap superiore a
1.20; classifiche e temi sono specifici e riservati alla categoria Promozione. B ’

/_\.:1 campionato Italiano Classe Club le due categorie Nazionali e Promozione sono unificate. L'ac-
cesso & consentito solo ad alianti di vecchia generazione, come da specifica tabella pubblicata sul

o fivv.it.

S'tr le gare reatine, & obbligatoria |a presenza al briefing d'apertura. Tale briefing si svolge sempre
. Pel 50rso della giornata precedente al primo giorno di gara indicato in calendario.
ne

RISTORANTE
SPECIALITA' TOSCANE

) _AVOLO &

VARESE - via Lungolago , 45
#0332 -310170 - Fax 320487

|
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L'accesso alla rubrica degli annunci & gratuito per tutti i soci.
Fateci sapere quando l'inserzione non serve piu.

Dettate il vostro testo a: Aldo CernezziTel. 02.48003325 aldo@voloavela.it

Dimona H-36 motoaliante biposto
con marche tedesche, anno 1982,
rifatto con motore Limbach L2000
nuovo con solo 460 ore, transponder
ModeC, radio e strumenti standard,
cuffie nuove. Euro 45.000 non tratta-
bili, o quota del 40% a Euro 18.000.
+ 051.576581 Paolo ore ufficio

¥ 348-35.10.163 Sandro

& sandrob@ polistudio.it

-
N. 2 roulotte in campeggio a Rieti,
una con tettoia in lamiera 6x6 metri
e pavimento, un’altra con tettoia
coibentata 6x5 m e pavimento. Euro
2500 tratt cad.
¥ 329.3941059 Aldo Colombo

P

Ka-6 CR D-5060, restaurato e river-
niciato nel 2002, perfette condizioni,
strumentazione standard, carrello
chiuso con telone nuovo. Visibile a
Boscomantico (Verona).
=+ 0376.370429 ore pasti.

-
Barra per traino aliante originale
Anschau tenuta benissimo.

¥ +39.337.662223

® ermanno.ronchetti @tiscali.it

~
Morane-Saulnier MS-893A traino
in ottime condizioni, 1969, ore totali
3125, ore motore 1479 (600 da pros-
sima revisione), ore elica 588, CN
scadenza 06/2008. Gancio traino,
radio King KX-155TS0, GPS Garmin
100, doppio altimetro m e ft. Basato
presso I'AVS a Boscomantico Verona.
Richiesta 19.000 Euro tratt.
& guidofly @alice.it
+ 349.7762450; 336.5370556

| VoLo A VELA
numero 304

DG 300, anno 1991, meno di 200 ore
di volo, mai incidentato, come nuo-
vo. Capottina azzurrata, ELT, FLARM,
CN in corso di wvalidita, carrello
Comet in ottimo stato, visibile a Val-
brembo.

¥ 348.5221020
cortina@raffaellocortina.it

Pl
Cerco rimorchio chiuso sezione
tonda adattabile per contenere un
Silent, utilizzabile su strada
3 333.2740920 Emanuele

5
Ventus 2cx 18 metri, ottobre 2004.
Carrello Cobra con fodere in cotone
per protezione aliante. Strumenta-
zione: Easy, Flarm, Elt, ossigeno.
Rivestimento interno con finitura in
pelle. Aliante visibile all’aeroclub di
Valbrembo. Link foto da scaricare
http://fcoverd.net/ftp/aliante/IMG_0001.
JPG

2 039.512487 (ore ufficio)

% 335.5660391 Angelo Verderia

Fodere Jaxida per Discus-B con
winglets usate una sola stagione,
quindi praticamente nuove.

Cell. +39.337.662223
ermanno.ronchetti@tiscali.it

-
llec SB8 perfettamente funzionante
completo di strumento indicatore
analogico. Fare un'offerta.
¥ +39.337.662223
* ermanno.ronchetti@tiscali.it

ASW28-18E con tip da 15 e da 18
metri, motore “Turbo” di sostenta-

mento, verniciatura acrilica, capotti-
na azzurrata, predisposto per ossi-
geno da 3 litri, sonda TE ILEC, pan-
nelli soalri su coperchi motore, pre-
sa d'aria aggiuntiva, serbatoi benzi-
na ausiliari, kueller e barra traino.
Colori anticollisione. Eventualmente
anche con carrello Cobra e strumen-
tazione completa.

Mauro Brunazzo

3 +39.335.209223

= mikebravo@alice.it

Dimona H36 motoaliante turistico
biposto, 1986 in ottime condizioni,
motore Limbach 80 HP, TTSN 3570,
490 ore disponibili, Transponder
ModeC, radio Becker 2009\25, GPS
LX500, sistema ripiegamento ali.

+ 045 6766376 ore ufficio

Hornet H-206 D-7330, 1100 gre
totali, appena riverniciato poliureta-
nica, mai incidentato, sempre tenu-
to in uso privato, carrello monoas-
se chiuso e riverniciato, strumenti
standard, Radio, computer Cam-
bridge. Visibile a Trento.

% 338 3502362 Claudio

o clautac@tin.it

-~

Discus HB-3098 anno 1990, visihile
a Calcinate, carrello Cobra, ottime
condizioni, pronto gara. Pilotabile
anche con licenza italiana, vendesi
interamente 0 quota 2/3.

% 335 6444421 (Dario Crespi)

e dario_crespi@libero.it

-

Ventus 2b anno 1995, gre volate ca.
800, decolli ca. 190, perfette condi-




zioni, LX5000 FAI, radio Becker AR
4201, ELT, panello strumenti solleva-
bile, capottina azzurrata, seconda
batteria in coda, serbatoio acqua in
coda, vari accessori; carrello chiuso
due assi. Glasfaser Italiana. 60.000
Euro. Alois Baumgartner, Bolzano.
- 335 8067327

alois.baumgartner @autoindustriale.com

-

Ventus 2C 18/15m anno 1997, pron-
to al volo, batteria in coda, ruotino di
coda, Peschges VP6 Competition,
Logger VP8, Becker, pannello solare,
paracadute, barra di traino, carrello
Cobra 2 assi. Visibile a Calcinate (VA).
Euro 75.000.

- 335 380201 {Maurizio Secomandi)
= secomandimaurizio@tin.it

ASW-19 I-ALIA 1.500 ore, LX 5000
v.11, carrello Pirazzoli chiuso 2 assi
omologato, Ossigeno elettronico MH
gDS-1, logger Colibri, ELT, radio,
paracadute seminuovo, ruota alare,
kueller, copertine in tessuto.
20.000 Euro non trattabili.

3 339 7090230

& gicerves@libero.it

GROB G-109 B motoaliante turisti-
co biposto, marche | KEOG, in per-
fetto ordine. Strumentazione com-
pleta Radio Becker, VOR, ADF, Trans-
ponder, GPS a colori Bendix. Com-
pleto di carrello per il trasporto.
= 339 8897119
= sergio.candini@libero.it

-

Semiali da intelare e piani di coda
di aliante Bergfalke IV danneggiato
in decollo. Fusoliera molto danneg-
giata.

% 0584 99397 ore serali (Paolo)

=
M100 S I-CIRO, 1.000 ore totali di
volo e riportato a zero ore nel 1995,
in ottimo stato, prezzo richiesto Euro
3.500 compreso carrello per il tra-
sporto.

¥ 329 3624334 (Gianluca De Angelis)

-
ASK 16 motoaliante, anno 1974,
motore Limbach L1700EB1 72 HP
3600 rpm, appena revisionato a 0
ore, strumentazione standard per
motore e volo veleggiato, radio Bec-
ker AR-3201, elica Hoffmann revi-
sionata a 0 ore, condizioni generali

ottime. Visibile presso AVRO Rivoli di
Osoppo (UD).
=+ 349 6387168
= f rizzani@libero.it
Nimbus 4DM D - KBWL, mai inci-
dentato, motore circa 70 ore, Cam-
bridge S-Nav + GPS, 2 vario Bohli, 2
virosbandometri, Radio Becker, Ossi-
geno EDS, 2 paracadute. Visibile
presso ACAQ Varese.
% 335 8457473 o 02 29004912
(Franco Zuliani)
¥ 02 26411073 (Walter Vergani)
Fax 02 26412894

rd
Filser LX4000, Computer Vario
GPS, aggiornato ultima release, GPS
12 canali, Logger 20 ore, un display
vario a lancetta con possibilita di
aggiungerne altri due (netto e totale).
2 335 5473852
= franco.ricciardi @fortech.it

-

Strumenti:

- Aerograf 6000/12000 m, completo
Fototime Il;

- Barografo Winter 8000;

- Bussola Schanz;

- Zander SR 820 D.

+ 035 251392 (Mario Balzer)

= mbalze@tin.it

La mia vita col Mustang

La mia vita in Aeronautica Militare

di Guido Enrico Bergomi

| libri di G. E. Bergomi sono in vendita nelle migliori librerie
aeronautiche al prezzo speciale di Euro 15,00 cadauno.
I due volumi contengono tanti emozionanti ricordi
e una grande quantita di belle foto, comprese quelle di tutti
i velivoli pilotati dall’Autore (tra gli altri 'MB-308, I'AT-6,
il G-59, il mitico P-51 Mustang, e il jet DH- |0l Vampire),
raccontando con semplicita fatti belli e meno belli
degli Anni '50.

QUIDD ENRICO BERGOM! D/ENRICO BERGOMI

Y 0

| Lamia vita Ny & |
.~ AERONAUTIC A |
MILITARE

LABRERIA ALL'ORDLOGIO

IL PIACERE
DEL VOLO DI DISTANZA

di Paolo Miticocchio

Richiedetelo all’autore:
Via Alessandro Volta 54, 20052 Monza (Ml)
Tel/Fax 039 386404
e-mail miticocchio@tiscalinet.it

|L PIACERE DEL

VQLo E!..D;STANZA

e




Erancesco/Cassinelli

>
ia MANUALE DI
R COMUNICAZIONI

La radiotelefonia per aeromobili
in lingua italiana spiegata
in un manuale completo
di audiocassetta
con gli esempi pratici.

Adottato dalla scuola dell’A.C.A.O.
al quale si puo richiedere
tramite telefono o fax 0332.310073,

oppure con e-mail acao@acao.it

Euro 15,00

La pit completa
ed aggiornata rassegna
degli argomenti teorici
come guida
al conseguimento della

LICENZA DI PILOTA
DI ALIANTE

Richiedetelo alla

Casa Editrice YEANT
Via G. Castelnuovo, 35 - Roma
Telefono 06.5599675

o presso il vostro Club

Euro 23,24
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FEDERAZIONE ITALIANA VOLO A VELA
Df SICUREZZA DEL VOLO

Inverno 2007/2008

“La sicurezza del volo non sta nel saper cosa fare per trarsi d'impaccio nelle situazioni difficili, bensi nel saper cosa
fare perché in certe situazioni non ci si debba trovare mai”

Sergio Colacevich

e s

In guesto numero:
¢ 30 di noi... }
N Che fatica!

N CRM in pillole

R Torniamo a Scuola i
£

o

+

Rovesciare la prospettiva
Campo... di battaglia
Debriefing ‘

30 di noi...

.. avranno un incidente nel 2008: chi?

Qualcuno di noi potrebbe avere un incicente al prossi-
mo volo, inutile nasconderselo, perché questo & quanto

dicono le statisgche. Solo dopo il volo sapremo ci e
|come potremmyo dirio prima? ~r

| Se ogni volta che ci prepariamo a decollare teniamo W

"presente guesto concetto, stiamo compiendo il primo

| passo per combattere I'eccesso di confidenza che tende
|ad impadronirsi di noi dopo una lunga serie di decolli,

| voli ed atterraggi senza il minimo problema.

Gia, perché gli incidenti continuaneo ad accadere, e le
tipologie si ripetono: atterraggio duro, imbardata in de-
' collo, atterraggio senza carrello, urto con il costone, ur-
to con cavi o alberi in finale, decollo con comandi non

| connessi, apertura accidentale dei diruttori in traing,
atterraggio fuori pista, collisione in voleo sfiorata, perdita
di controllo al traino, decollo con dolly di coda non ri-
mosso, atterraggio fuori campo ritardato oltre misura,
capottina non chiusa, oggetto libero in cabina.
Niente di nuovo, salvo che tutti guesti eventi si sono
verificati negli ultimi dedici mesi, e hanno comportato

' perdita di vite umane e cansiderevoli danni materiali.

| Naturalmente nessuno vuol avere un incidente di pro-
posito, ma se tutto questo continua ad accadere & se-
gno che un denominatore comune ci deve essere.
Considerata la grande varieta di esperienza dei piloti
coinvolti, & realmente possibile che sia I'eccesso di con-
‘fi_denza il principale responsabile.
Cosa possiamo dunque dedurne? Cerchiamo il modo di
combattere questa pericolosa sindrome, ed eviteremo
|di entrare nel novero dei trenta o pit piloti che avranno
| un incidente nel corso del prossimo anno.

[== =

“Non fa male chiedere consiglio... pud far|
- male non chiederlo.”

Che faticé!

Probabilmente il sintomo pill importante della fatica e la J
sensazione di indifferenza, I'accettare standard inferiori

di prestazione. 1l pilota non si accorge di essere affati-
cato, e lascia che i suoi limiti di tolleranza si abbassino,
rendendo pit probabili errori e distrazioni.
‘Sfortunatamente, abbiamo una scarsa memoria a lungo W
termine degli effetti della fatica: in altre parole, non sia-
ma in grado di apprezzare quanto incapacitati siame »
guando siamo affaticati. Esattamente come accade per

il dolore: sappiamo che fa male, ma dopo I'evento non
ricordiamo pil quanto.

Alcuni sintomi di affaticamento tipici del pilota sono: |

o aumento dei tempi di reazione: la risposta ad una ||
situazione anomag richiede piu tempo del nor- gn||
ARl _,%‘, = -~ 2

L ------T

. attenzione canalizzata: il pilota tende a concen-

trarsi su un solo compito o problema alla volta, e
perde la visione globale della situazione

* fissazione: lo sguardo e/o il pensiero si fissano su
un singolo strumento o un singolo parametro di |
volo, e tutto il resto, inclusa l'osservazione ester-
na, viene tralasciato

° giudizio e capacita decisionale alterati: la perce- ||
zione del rischio viene ridotta, il pilota prende de- |
cisioni affrettate senza accorgersene, o commette 1\
errori assurdi in rapporto alle proprie capacita

lo pilotaggio approssimativo: le abilita motorie sono |
ridotte, il pilotaggio di base diventa grossolano e
soprattutto richiede pill attenzione di quanto sia
normale, perché gli automatismi acquisiti col
tempo vanno perduti

s percezione visiva ridotta: mettere a fuoco oggetti
a distanze diverse richiede tempo e concentrazio-
ne superiori al normale

° atteggiamento rinunciatario: come abbiamo gia
detto, il pilota si accontenta di prestazioni sca-
denti, e accetta inconsapevolmente standard infe-
riori @ quanto puo realmente esprimere

wwees = =

La fatica & dungque, come l'ipossia, un nemico subdolo ;
che per essere combattuto deve necessariamente esse- ||
re conosciuto a fondo.
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CRM in piflole

L’errore umano (parte prima)

Una definizione comunemente adottata di “errore” &; “quando una sequenza pianificata di attivita mentali o fisiche
non raggiunge i risultati attesi, senza che cid sia attribuibile al caso.”

Da cid discende che I'errore si possa considerare una falla in una serie a volte molto complessa di attivita e sistemi,
la guale pud, quando viene attivata, originare I'incidente.

Tuttavia, il termine “errore del pilota”, con il guale spesso si liquida I'analisi di un incidente di volo, non & il pit delle
volte corretto, in quanto nen fa che indicare quale sia stato I'anello della catena che ha ceduto, ma non dice nulla su
cid che stava a monte di esso. Questo concetto viene ben illustrato dal Prof. 1. Reason(*) con il suo famoso “modello
 delle fette di Emmental”;

erron errori "latenti”
commessi VIR

sistemi

) di difesa
errore finale

Nel disegno, ciascuna fetta rappresenta un sistema dj difesa, vale a dire un elemento che dovrebbe prevenire il veri-
ficarsi di inconvenienti e incidenti. Ad esempio, la prima fetta a destra potrebbe essere il progetto dell’aeromobile
con le sue caratteristiche di sicurezza, la successiva la situazione meteo al momento del volo, e cosi via, fino a ter-
.jnare la catena con l'operatogge! pilota. Come si vede, in ciascung di questi elementi sono presenti delle insidie,

a8 < Reason chiama “errori !atg”, sotto forma di buchi che poss lasciar passare lo svilupparsi (@ situazione
!tfca (la freccia). Nella grande maggioranza dei casi essa viene fermata da uno di questi s‘istemi di difesa (ad e-
sempio, un difetto progettuale dell'aeroplano che genera una situazione difficile, risolta pero grazie all‘abilita del pi-
lota, o non palesatasi per le favorevoli condizioni meteo). Quando pero avviene che tutte le fette presentano un foro
allineato con le altre, ecco che pud verificarsi 'incidente, che verra poi attribuito all’ultimo in ordine di tempo di que-
sti fori, I'errore finale commesso dal pilota.
Va da sé che una prima misura preventiva contro I'errore & il perfezionamento dei sistemi di difesa: aeroplani piu
sicuri, piloti pill preparati, procedure pill curate, e quant’altro si pud immaginare in materia.

(*) per chi volesse approfondire: J. Reason, "Human Error”, edizioni Cambridge University Press — www.cambridge.org

In questo spazio esamineremo ogni volta uno dei concetti su cui si fonda lo studio della CRM, negli aspetti che pit interessano il
pilota di Volo a Vela.

Torniamo a Scuola

In questo spazio ripasserema ogni volta un argomento del corso di pilotaggio di base, tanto per rinfrescare la memoria.
Al termine, un piccolo quiz del quale troverete la soluzione sul prossimo numero.

Soiuzione del quiz sul numero precedente:
La manovra corretta di uscita dalla spirale picchiata, in due fasi, &:

[1] diminuire Iinclinazione con l'uso coordinato di alettoni e timone, rilasciando gradualmente la pressione all'indietro sulla barra
[2] richiamare smaltendo la velocita in eccesso

Avevate indovinato? E adesso, l'argomentoc del giorno:

Il self-briefing d'emergenza

Lo scopo del self-briefing & guello di predisporsi ad affrontare una interruzione prematura del traino, nel caso si verificasse. Il pilota
che si appresta a decollare dovrebbe prima di tutto conoscere 'ubicazione dei campi da utilizzare in caso di emergenza con impos-
sibilita di atterrare in pista. Le due cose che devono essere stabilite nel self-briefing, che & opportuno mantenere il pill conciso pos-
sibile, sono:

... sapreste indicarle da voi? (la soluzione sul prossimo numero)

eSS e ey e i e S b g bW ¥ 2 L Sy — =5 == R T R T e e .
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Rovesciare la prospettiva

Eric Newsome, SAC Safety Committee Chairman

| I piloti che hanno incidenti possiedono la caratteristica comune di avere una scarsissima immaginazione. Dico questo |
perché leggendo decine di resoconti di incidenti di volo, a vela e a motore, la piatta monotonia non & mai scossa da
una scintilla di originalita. La crescente sofisticazione di aeroplani e strumenti non ha in alcun modo intaccato la
compaosizione dell'impasto di incidenti di cui leggiame oggi: i fratelli Wright avrebbero potuto schiantarsi con la no-
stra stessa efficacia, e nella magqgior parte dei casi per gfi stessi motivi. Non impariamo mai niente. ‘
L
|Uno dei nostri principali problemi sembra essere quello che guardiamo agli incidenti sempre con la prospettiva sba- |
gliata, a ritroso nel tempo, dopo che I'incidente & gia avvenuto. Siamo grandi investigatori, e confermiamo con mo-
notona regolarita che la causa di un dato incidente va cercata tra una manciata di fattori ben conosciuti. E sempre |
|stato cosi e continuera ad esserlo, a meno che non facciamo gualcosa per spezzare questa catena, ‘

Siamo tutti capaci di metterci in situazioni che non ci attendiamo o non capiamo: possediamo infatti tutti 'umana
‘dote della memoria corta. Ignoranza e memoria corta insieme sono probabilmente le cause di fondo della grandissi-
ma maggioranza degli incidenti in aliante, e se questo & vero stiamo parlando di cause che possono essere rimosse ||
‘prfma che l'incidente avvenga. L'antidoto all'ignoranza pud senz’altro essere I'educazione, un costante e persistente

sforzo di diffondere le informazioni mancanti. L'antidoto alla memoria corta possono essere i richiami, costanti e per-
sistenti. |

Abbiamo tuttavia delle serie difficolta con gli aggettivi “costante e persistente”, e tendiamo a non preoccuparci di |

pr;vedere in anticipo finché possiamo evitare di farlo. Per sviluppare un programma sicurezza razionale ed evitare di ||

scivolare nell’assuefazione, forse potremmo richiedere ad ogni club di eleggere un addetto sicurezza ogni anno, che
I

debba presentare all'inizio del mandato un programma d’azione per migliorare la sicurezza delle operazioni nella st
‘gione incipiente, asta- |

Conoscendo le cause pit comuni degli incidenti,

le condizioni locali di particolare rischi ' i i
club dovrebbe essere possibile tracciare uno sch D B evandT il

| : ema di prevenzione che individuj | ' i i i
o e e:  pos 1CC 5 reve ui le aree di potenziale pericol -
‘ ne di gravita, identifichi le possibili contromisure, e delinei il metodo con cui comunicare tﬁtto questopai son:{i:l Ig gsr

se‘nziale che l'addetto sicurezza svolga s i i i i
il BT e ciascung » gggi;tggto.lelcruslct}) fil cofordmatore, e che que operazione coinvolga quan’
Ma soprattutto, & essenziale avere un piano d'azione pe .'étgbﬁfféagzﬁeol}?ttfvp o resioni - veles sl Sloures S0
se di incidente, e persistere. Occorre anche saper guardare ava t'e TS o ol e L o
|b| i nte, : ; ( per g . nti, e giocare d ar?trcapo individuando | possibili pro-
emi futuri generati dall’evoluzione delle condizioni operative del club, dal cambiamento della massa sociale e altro
|DEI‘ Preparare contromisure adeguate prima di essere sopraffatti dagli eventi. ’

' Potrei sbagliarmi, ma mi sembra che I'addetto sicurezza all’interno dei club sia sconosciute alla maggior parte dei
‘SOCi, abbia una grande facilitd a confondersi con lo scenario, e si attivi solo a cose fatte, quando qualcosa & andato
storto. Egli dovrebbe invece essere il socio pill conosciuto, sempre in vista e attivo nella promozione di un program-
|ma sicurezza che riduca la probabilita che accada qualcosa di spiacevole di cui doversi occupare a posteriori.

*k Kk X

Nell'estate del 2007 la Federazione Italiana Volo a Vela ha introdotto a tutti i club uno schema di autovalutazione, o

self-audit, del proprio livello di attenzione alla sicurezza nello svoigimento delle operazioni quotidiane di volo.

I dati raccolti con la collaborazione di tutti serviranno alla Commissione Sicurezza per elaborare, tra I'altro, un pro-

gramma a livello nazionale da suggerire a tutti i club federati per aiutare a mantenere elevata ['attenzione alla sicu- ||

rezza in ogni momento operativo, integrando cosi l'attivita divulgativa ed educativa iniziata con la pubblicazione, tre |

anni or sono, di questo bollettino. i
|
|
|
|

A dispetto del famoso assunto che l'esperienza e fa miglior maestra, per un pilota essa é in ||

realta la peggiore: é troppo costosa. Per questo non mi vergogno dfi rubare quella degli al- |

| tri, Ogni volta che leggo di un incidente, mi chiedo: “anch’io volo in modo da rischiare gue- ‘
sto?”, e se la risposta é affermativa, faccio di tutto per cambiare le mie abitudini™

|

l
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C. anpeo... di batiaglia

Un campo di volo & un grande spazio aperto, che perd presenta elevati rischi specifici, in particolar modo per chi non & abituato a
frequentarlo. Alcuni club di volo a vela poi, condividono |la base con un considerevole numero di altre attivita, come volo a motore,
elicotteri, paracadutisti, aesromodellisti, per cui I'aercporto pud diventare veramente molto trafficato.

Ecco alcune considerazieoni di sicurezza che riguardano le operazioni a terra, basate, ancora una volta, sull'esperienza di tanti inci-
denti realmente accaduti:

la circolazione delle auto private, se permessa, deve svolgersi su percorsi ben precisi, evitando le zone interessate dai traffi-
ci in decollo, atterraggio o rullaggio

se & assolutamente necessario attraversare una pista, fatelo quanto pit possibile vicino ad una estremita, e mai prima di
aver controllato visivamente che non vi siano atterraggi in corso, da entrambe le direzioni

se ci si trova sulla pista con l'auto e ¢ si accorge di un aliante o aeroplano in atterraggio, meglio fermarsi per dare al pilota

il tempo di manovrare per evitarvi

muovendosi a piedi sul campo & necessario tenere gli occhi ancor pil aperti, perché gli alianti sono silenziosi & hanno un

profilo sottile, per cui seno difficili da notare quando atterrano. Anche 1 veliveli trainatori, con il lungo cavo provvisto di anelli
d'acciaio che si portano dietro, vanno tenuti a debita distanza

non passare mai davanti ad un aeroplano con I'elica in movimento, né ad un aliante con il cave agganciato e teso, anche se
il decollo non sembra imminente

avvicinatevi ad un aercplano in mote solo da dietro I'ala, e solo se siete certi che il pilota vi abbia visti
non maneggiate senza motivo i cavi del verricello, anche se apparentemente inattivi

non sostate inutilmente nei dintorni del verricello quando & in servizio: cavi o parti di essi possono atterrare ovunque (il ver-
ricellista ha una gabbia protettiva proprio per questo)

assicuratevi che bambini e animali stianc alla larga da aree pericolose, non perdeteli mai di vista nemmeno per un momento
non fumate nelle vicinanze di aeroplani e alianti, in presenza di erba secca, nell’hangar e nella zona rifornimento

durante le operazioni di riggrnimento di carburante osservate scrupclosamente tutte le prescrizioni di sicurezza (cavo di
messa a terra, estintore prigeto, ecc.) . o

(i
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;La grand;s' maégioranzjq degli incidenti in aliante si pud attribuire alla pid inaccettabile

delle cause—errore del pilota. Ripetutamente, i piloti si mettono in situazioni che richiedono
fortuna, oltre all’abilita, per uscirne. Possono anche avere l'abilita necessaria, ma la fortuna

non dipende sicuramente da loro.”

(Eric Newsome)

Debriefing:

Il pilota dell’ASK-21, solo a bordo, entra in sottovento a circa 300m df_ guota su_/ campo, dopo cir_ca quindici minuti di vo{o dallo
| sgancio passati tentando di trovare un‘ascendenza C;fle p_ermettesse di proseguire in volo veleggiato. Poco prima della virata basg,'
' a mena di 200m di quota, egli avverte un accenno di salita, abbastanza deciso da convincerlo a tentare di spiralarvi. Dopo due giri
in cui riesce a malapena @ mantenere la quota, nel corso del terzo la flebile ascendenza lascia il posto ad una robusta discendenza,
mentre il vento di circa 10kts faceva scarrocciare laliante allontanandoio dal campo. Nonostante un affrettato tentativo di chiudere
il circuito, !'aliante non riesce a ragglungere la pista e atterra pesantemente nel campo ad essa contiguo, subendo seri danni ad
| tna semiala e rompenda il tronce di coda della fusoliera.

L'ennesimo esempio della pericolosita di interrompere un circuito d'atterraggio pianificato per inseguire la vana speranza di riag-
ganciare una termica e proseguire il volo. Oltre ai rischi insiti nello spiralare a bassa quota, il pilota in questione era tanto preoccu-
pato di cercare di salire da trascurare di osservare il campo, senza accorgersi dello scarroccio che lo stava allontanandoe da esso.
Quando le cose si sono messe al peggio, egli & rimasto senza un piano, & non ha saputo far altro che tentare una planata persa in
partenza, con le conseguenze che abbiamo visto.
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