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OTTIMA NAZIONALE

La quantitd della flotta volovelistica nazio-
nale fluttua da anni attorno ai cinquanta
pezzi. Non & ancora enirafo in linea qualche
prototipo o appena cancellata dalla lisla
degli aggravati qualche macchina convale-
scente di gravi malanni che, sinistra come la
folgore, arziva la segnalazione di una nuova
scassatura. Non si & ancora asciugato Il'in-
chiostro del segno -+ che, a cuor dolente.
bisogna mettersi a far l'inesorabile sottra-
zione: quando va bene, é soltanto una lunga
invalidita temporanea.

Ma cidé che rinsalda la fede dei volovelisti
e che conforta chi accanto ad essi lavora é
la straordinaria — ci sia concessa — messe
di risultati che ogni anno le gare nazionali
consentono di cogliere.

Non & giusto non tenere in parallelo entita
della flotta e risultati, Questi trovano migliore,
anzi, esaita considerazione proprio nel rai-
fronto. E non gia per facile consolazione, ma
perché chi agisce e conquista in povertd di
mezzi merita non solo mezzi maggiori ma
anzitutlo stima e ammirazione.

Non ci dispiace, pertanto, che tale stima
da oggi, 1958, dopo la partecipazione ed il
sacrificio degli ospiti, ci venga anche dal-
I'estero.

E' stato scritto che i nostri chilometri val-
gono pitt di quelli polacchi o francesi: ci
associamo poiché il paragone é di grande
valore tecnico-morale. Tanto grande da per-
metfere una conclusione. Gli uomini ci sono:
non in folta schiera malauguratamente, ma
¢i sono. Se essi rappresentano l'umano pro-
dotto di una scuola sana e seria, l'avvenire
e le fortune piti grandi del volovelismo ita-
liano sono ancora nella scuola e nei suoi
capisaldi: capacita degli istruttori, uniformita
nei programmi e disciplina ad ogni costo.

La natura orografica del Paese, inolire,
rende dura la preparazione dei piloti: grande
vantaggio: esattamente lo stesso che ha per-
messo al giovane Leonardo Brigliadori, uscito
senza ripetizioni all’'estero da quella scuola
jtaliana che ci auguriamo prosegua nella sua
missione col rispetto dei principi che abbiamo
fissato, di diventare campione italiano a poco
pia di vent'anni. Questo pilota, del quale
conosciamo ed apprezziamo le doti di mo-
destia e di disciplina, non mancherd di dare
alire soddisfazioni: come & certo avvenga per
chi. nel mondo del dilettantismo sportivo, viva
attivamente dopo aver assimilato fotalmente
cié che i canoni didattici prescrivono.

A conferma della serietd richiesta per acco-
starsi alle discipline aviatorie.

La Redazione
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RIETI

1959 ——

LA BATTAGLIA DEGLI ICONOGLASTI:

Maralona, Canne, Lepanto, La Marna, Stalin-

grado. Le svolle decisive nella storia della
umanitd portano tutte il nome del leatro di
una battaglia. Se un giorno si fara la storia del
volo a vela italiano, Rieli rimarra legata. col
millesimo del '59. ad una batlaglia avenle
lutti gli aspetti e le conseguenze di una rivo-
luzicne,

Schieramento forze all’ora Zero,

Uomini: i due primi « C» d'oro italiani; il
campione difensore del titolg e detentore del
pin prestigioso record nazionale; cinque o sei
istruttori in attivitd; due piloti stranieri. uno
dei quali di statura fuori classe, [ totale una
dozzina di « qualificati » per la vittoria. su 25
concorrenti,

Macchine: due Bréguet (90] e 905). due
Bonavenlura, uno Skylark. I'Eolo, lo Spil]o
ed un M 100, a dominare una torma di Paszero
e di Cangure con tre Urendo in quarantena dj
osservazione.

Ciak! Azione!

Rullo di tamburi, salve di moschelteria dai
lre ranghi. polverone: alla ba-jo-net-ta! Sf-
lano le barbe di Goodhart e dj Ferrari, bru-
ciacchiate dal fuoco di mille bautaglie, sfila
Mantelli, il « grognard » della Beresina, sfi-
lano gli stivaloni da Feldwebel del Briglia
senior, shla Paristocratico Pronzati sull’aristo-
craticissimo Eolo, sfila il frigio Marsat, rin-
calzato dal valoroso Le Luc che ne raccogliera
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di ENRICO VENTURI

il [ucile, sfilano altri prodi. Carrellata in coda:
Giancarlo Silva e Leonardo Brigliadori. i due
tamburini, vanne all’allacco lanciandosi noc-
cioli di ciliege. .

Alto terzo, scena tre. ll generale i\'anni-nl
appunta enormi medaglie sui petti del Briglia-
dori, cui il sole in quota e la barba di sel
giorni hanno allenuato ma non cancellato
I'aspetto virgineo di primo della classe, e del
Silva, presentatosi alla premiazione in dimen-
sioni quasi pit grandi del nalurale.

Dissolvenza: sfilano le barbe di Goodhart
e di Ferrari; il grognard della Beresina; gll
stivaloni del Riccardo; I'Eolo di Pronzali:
sfilano Marsat zoppicante e Le Lue imbron-
ciato; sfilano tutti gl aliri « poilus », mentre
1 volli sharazzini del Leonardo e del Ciauuarl}l
si_inquadrano in primo piano. Sul fondo il
tricolore sventola, la Patria turrila, in. pelli-
natura un po’ démodée sorride benedicendo.
Sfumate, lontano, le ombre di Garibaldi, di
Mazzini, del Conte Camillo Benso di Cavour
e del Re Galantuomo. Inquadratura di incu-
dini. cornucopie, aratri, vanghe. in,granagg'.‘i_-
Cartiglio: « i contraffattori saranno perseguill
a norma di legge ». Luce,

La Giuseppa fa sfollare gentilmente il lo-
cale; laltoparlanle gracchia: «il capitano
Venturi in Direzione! ». L'ing. Chella si avvia
cogitahondo verso la palazzina. nel cerlo pre-
sagio dell’ennesimo reclamo.




dei mondiali 1960.

L

E siamo alle porte

Ma qui stiamo passando a meditare sulle
conclusioni prima ancora di aver narrato le
fasi della battaglia. Vediamo di cavarcela ra-
pidamente, lasciando che i protagonisti rac-
contino poi in altra parle ed in prima persona
i dettagli delle loro gesta (*).

Sabato 18 luglic. - Lo storiografo arriva in
600 da Milano. Ha mangiato tagliatelle a Bo-
logna, preso un caffé a Riccione e fatlo pipi
a Nocera Umbra. Scusale i dettagli di cronaca
ma credo bene che uno storiografo valga una
Callas. Ore 9 primo briefing personale del
gen. Nannini allo storiogralo. sull’organizza-
zione e funzionamento servizi stampa. Poi
giornata libera per tutti.

Domenica 19 luglio. - Ore 17 sgombro dei
vialetti per libero accesso macchine varie. re-
canli Autorita assortite. Discorsi delle mede-
sime, promesse, impegni. rivista apparecchi e

foto. Tramonto.
| CONCORRENTI 1
num. pilota aliante
iseriz. ‘
1 Vitelli CV.V. 8 [.VELL. !
2 Morelli A, M. 100 LLoTt
3 Piludu « Canguro»  [-AECU
q Ferrari %« Skylark » [-CARA
5 Mantelli-Pad,  « Cangure » VV.5
6  Silva « Canguro » I-AEIG
7  Pronzati « Eolo » I-BIGI |
8 Fanoli « Canguro» [-AECM
9  Marsat Br. 901 F-ZWVV !
10 Tomasina « Urendo » 1-AVMI
11 Longaretti « Passero » I.FOLB
12 Zoli «Urendo»  I-RAIA |
13 Vella « Passero » I-FOLE
14 Grassi Jol. « Passero» I.FOLC
15  Rasini « Spillo » T-AVME
16  Mantica-Mart CV.v.8 I-MCPV
. 17 -——~—
' 18  Morelli P.  «Passero»  I-FOLM
19 Brigliadori L., « Urendo » T-AVMH
{ 20 Campari-Ang, « Canguro»  T-AECD
' 21  Brigliadori R. « Canguro» [-AECC
22  Vergani « Canguro» [-AECO
23 Goodhart Br. 905 F-CCIE
24 Monguidi « Canguro» I-ADRE
‘ t 25  Cattaneo « Canguro»  [-AETF .
20 —— !
| } -27  Fongoli « Passero » 1.FOL.D i

Lunedi 20 luglio. - Briefing alle 10. Venti
da 1° quadrante, cumulastri e cielo quasi se-
reno. Annuncio 1" prova. Tema:

VELOCITA® RIETI-NOCERA UMBRA F
RITORNO, km 152.

Goodhart vince a mani levate, unico a dop-
piare il pilone. Tre ore andata (contro vento)
e un’ora ritorno. Arrivo sparato. Dato che la
prova ¢ stata compiuta da un solo concorrente,
viene trasformata in distanza libera e porta
alla classifica di cui alla tabella 1. Dopo Good-
hart il migliore & stato Piludu. atterrato a
brevissima distanza da Nocera. Un po’ pil in
dietro Ferrari e poi altri sei (Morelli, Catta-
neo. Campari, Zoli, Silva e Pronzati) planati
sul campo di Foligno.

CLASSIFICA DELLA 1" PROVA

Velocitd andata e ritorno trasformata
in distanza su rotta prefissata

km percorsi puntl
1 Goodhart 152 1000
2 Piludu 72 474
3 Ferrari 62 408
4 Morelli Piero 58 382
5 Campari 58 382
6 Cattaneo 58 382
7 Zoli 58 382
8 Silva 58 382
9 Longaretti 44 289
10 Fongoli 27 0
11 Mantica 22 0
12 Morelli Alberto 16 0
13 Grassi Jolanda 8 0
14 Tomasina 8 0
15 Brigliadori L. § 0
16 Vergani i 0
17 Pronzati g
18 Fanoli 0
19 Mantelli 0
20 Vella 0
21 Monguidi 0
22 Vitelli
23 Brigliadori R. g
24 Marsat o

25 Rasini

Martedi 21 luglio. - Meticolo_s:l preparativi
del Fauvette di Goodhart, seguiti con sospet-
{osa meraviglia dagli altri concorrenti slregs.ni
dal sortilegio della fatata barba di rame. Brie-

(*) Le interviste ai vincitori delle prove, verranno pubblicate nei prossimi numert.




Tony Goodhart con la sua « fatata barba di rame =.

fing alle 11, Venti sempre dal sellentrione.
Si decolla per la seconda prova:

DISTANZA LIBERA

Rotte unanimi per Sud, a favore di vento.
con scroscio di temporali lungo la strada. Vin-
ce Mario Cattaneo con 273 km, atterrato sulla
direttrice di Potenza, seguito da Brigliadori
Leonardo che comincia ad emergere dal buco
della prima prova e da Silva che passa al 3°
posto in classifica. I primi cinque, vedi tabella,
hanno superalo i 200 km. L’incanlesimo di
Goodhart & rotto, anche se conserva il primo
posto; & giunto 8° con 192 km ed ha scassalo
un’ala atterrando. Scassato anche il Passero
di Fongoli, mentre Vella, traslorma il suo in
cigno ed approda, novello Lohengrin. sulle
rive di un laghetto.

Mercoledi 22 luglio. - Giornata di ricuperi.
Goodhart arriva e prosegue per Aix en Pro-
vence, con carrello ed équipe. impegnalo in
una romantica e disperata randonnée. Vuole
ottenere il cambio dell’ala e rientrare in tem-
po per proseguire le prove.

Il pomeriggio segna burrascosi scambi di
vedute fra i giornalisti locali e lo storiografo,
provvisoriamente addelto ai servizi slampa, e
nuovi briefing personali del gen. Nannini sul-
Iargomento. Covano nell’ombra ;i problemi
dell’'impiego in condominio dei telefoni e della
Giuseppa, fra Dirvezione Gara, Commissione
sportiva e Servizi Stampa.

Sono cominciati anche i guai per Chetta,

4

investito dal primo reclamo. E° il buon Pron-
zali che si & visto neutralizzare il piccolo gruz-
zolo di punli della prima gara, per essere stato
costretto da circostanze di vera forza mag-
giore ad efletluare il ricupero via aerea. Cuore
o regolamento di gara? La C.S. decide per il
regolamerito.

CLASSIFICA DELLA 2" PROVA

Distanza libera

k. percorst punti
1 Cattaneo M. 273 1000
2 Brigliadori L. 213 780
3 Silva G. 212 717
4 Mantelli A, 200 766
5 Fanoli E. 209 766
6 Vergani W, 194 711
7 Brigliadori R, 193 707
8 Goodhart T. 192 703
9 Zoli A. 183 670
10 Mantica U. 183 183
11 Marelli A. 172 630
12 Pronzati A. 146 535
13 Piludu F, 146 535
14 Vitelli R. 146 535
15 Marsat P. 137 502
16 Rasini C, 130 476
17 Longarelti P. 119 436
18 Tomasina T, 112 410
19 Monguidi C. 101 370
20 Grassi J. 94 344
21 Fongeli G. an 330
22 Ferrari G.A. 85 311
23 Morelli P. 45 311
24 Campari L, 7T 282
25 Vella E. 30 0

inviato dal DFS per rileva-

menti meteo durante la gara,

L'equipe del « Kranik I »



Classifica generale dopo la 2' prova
1 Goodhart T, punti 1703
2 Cattaneo M. » 1382
3 Silva G. > 1139
4 Zoli A. 1052
5 Piludu F. » 1009
6 Brigliadori [.. » 780
7 Fanoli E, o 766
7 Mantelli A, 766
9 Longaretti P. 125
100 Ferrari G.A. ) 719
11 Vergani W, » 711
| 12 Brigliaderi R. - 707
13 Morelli P. ¥ 693
14 Mantica U. » 670
15 Campari L, » 664
16 Morelli A. » 630
17 Pronzati A, b2 535
17 Vitelli R, W 535
19 Marsat P, ¥ 502
20 Rasini (0, » 476
21 Tomasina I, 110
22 Monguidi €. » 370
23 Grassi ). o3 344
24 Fongoli (. 330
J 25 Vella E. » —

Glovedi 23 luglio. - Sono ultimali i rientri.
Manca solo Goodhart, ancora in corsa a man-
giare miglia come Phileas Phogg. Briefing alle
10, Decisione lerza prova. lema:

VELOCITA® RIETI-CAPUA. km 183.

Venti ancora da selientrione. Partenza alle
12, La meta viene raggiunta soltanto da Leo-
nardo Brigliaderi e la gara & ancora una volta
trasformata in prova di distanza. Silva non
individua T'aeroporto ed atterra ad appena 5
chilometri dal traguarde finale. Terzo & IFer-
rari con 170 km. Per gli altri vedi tabella. In
classifica conduce Catlaneo, seguilo da Silva,
da Piludu e da Leonardo Brigliadori. T qual-
lro giovani in lesla.

Venerdi 24 luglio. - Giornala di ricuperi.
Rienlra anche Goodhart dalla sua « sleeveless
errand ». Ha una fiammante nuova ala rossa

Dall'alto:

I CVV 8 del Centro di Volo a Vela di Rieti pilotato da
Vitelli,

L'Eolo di Pronzati

L'Urendo di Zoli

Lo Skylark di Ferrari, recente acquisto dell’Aero Club
di Modena.




ed il Fauvette sembra un Arlecchino. Seconda
erana per la C.S. A termini di regolamento il
Fauvette non pud essere riammesso in gara.
Ancora una volta il regolamento prevale sul

CLASSIFICA DELLA 3" PROVA
Velocitd sul percorso Rieti-Capua
trasformata in distanza su rotta prefissata

km percorsi punti
1 Brigliadori i. 183 1000
2 Silva G. 178 973
3 Ferrari G.A, 170 929
4 Vergani W. 165 902
5 Piludu F. 159 869
6 Vitelli R, 159 869
7 Fanoli E. 154 842
8 Campari L. 148 809
9 Cattaneo M, 146 798
10 Mantelli A. 146 798
11 Morelli P. 141 770
12 Pronzati A. 127 69:1
13 Mantica U. 118 645
14 Morelli A. 83 154
15 Grassi J. 78 426
16 Zoli A. 76 415
17 Longaretti P. 62 339
18 Rasini C, 61 333
19 Brigliadori R. 61 333
20 Tomasina F, 10 0
21 Marzat P. 10 0
22 Monguidi C. 0 0
‘ —_—
| Classifica generale dopo la 3" prova
; 1 Cattaneo M. punti 2180
i 2 Silva G. P2 2132
! 3 Piludu F. » 1878
| 4 Brigliadori L. > 1780
5 Goodhart T. » 1703
6 Ferrari G.A. » 1648 i
7 Vergani W. » 1613 |
8 Fanoli E. » 1608 |
9  Mantell] A. » 1564 |
10 Campari L. » 1473 |
11 Zoli A. > 1464 |
2 Morelli P. » 1463
13 Vitelli R. > 1404
14 Mantica U. » 1315 ’
15 Pronzati A. » 1229 |
, 16 Morelli A, » 1084 ‘
17 Longaretti P. » 1064 ;
‘ 18 Brigliadori R. » 1040 |
" 19 Rasini C. > 809
20 Grassi . » 770
21 Marsat P. > 502
. 22 Tomasina F. » 410 \
‘ 23 Monguidi C.* » 370
* Ritirato H

cuore. Generosa insurrezione di Lutti i concor-
renli i quali. sobillati dallo storiografo. sotlo-
scrivono unanimi una nobile petizione in fa-
vore del collega straniero. sed frustra. Non
prevalebunt! Goodhart accetla tuttavia di pro-
seguire fuori gara, ma come vedremo, la mon-
tagna sara per lui ancora pitt spietata del
Chetta.

Sabato 25 luglio. - Condizioni meteo sfavo-
revoli per fronle freddo in arrivo. Sfavorevole
anche il Codice della Strada ai ricuperi dome-
nicali. Quindi riposo. Rasatura di barbe arre-
trate. pediluvi ¢ svaghi vari con ripresa tele-
visiva,

Domenica 26 luglio. - Venli ancora da sel-
tentrione, Decise parlenze quarla prova:
Tema:

DISTANZA SU ASSE RIETI-POTENZA

Roccolo di alianti sul cumulo gigante dei
laghetli e sgocciolio di fughe in cadenza. Mar-
sal. febbricilante per una infezione. cede il
Bréguet al suo capo équipe Le Luc, che parle
fuori gara. Lo Spillo di Rasini si incaponisce
come un mulo e ripiomba per tre volte alla
stalla.

La gara conta due vincitori ex-aequo: Leo-
nardo Brigliadori e I'equipaggio Mantica-Mar-
lini, con allerraggio sullo stesso prato a SiC'l:
gnano in Campania. Con i 271 km odierni
Mantica ha battuto il record nazionale di di-
stanza in biposto. Terzo questa volta ¢ Fer-
rari che. con 262 km. sla autorevolmente 11
montando in classifica dalla 10" posizione
dopo la 2" giornata. Continuera la marcia
sgranocchiando un posto ad ogni gara ma non
fara pid in tempo ad attaccare i primi due.
Piero Morelli sta facendo miracoli con il su0
Passero, mentre la rivelazione Piludu continua
le sue oltime prestazioni. Seguono Mantelli-
Padova e Silva. tutti con pit di 200 km.

La gara odierna ha baltuto il record degli
scassi. Goodhart (km 172) e Le Luc (km 174)
danneggiano abbastanza seriamente i loro
Bréguel e spariscono definitivamente dalla
scena della competizione. La montagna ¢ slata
inesorahile con gli stranieri. Anche Fanoli
riduce in pezzi il suo Canguro e passa alla
squadra ricuperi.

In testa alla classifica Silva, Piludu e Bri-
gliadori, Catlaneo ha perso quola e non rien-
irera pia nel gruppo.




CLASSIFICA DELLA 4"

asse Rieti-Potenza

Distanza su

PROVA

ke percorst pisitl

1 Brigliadori 1. 2i1 1000
1 Mantica-Martini 271 1000
3 Ferrari G.A. 262 067
4 Alorelli P, 257 048
5 Piludu F. 253 933
6 Mantelli-Padova 209 i
7 Silva G, 205 a6
8 Vergani W. 17% 653
9 Cattanea A, 155 72
10 Morelli A, 147 42
Il Tomasina I, 109 102
12 Campari-Angiolini 99 365
13 Grassi . 99 365
14 Brigliadori R. T4 273
15 Longaretti 1, T3 269
16 Pronzati A, 58 214
17 Vitelli R. 19 0
18 Fanoli E. 34 0
19 Zoli AL 26 0
20 Rasini (. 0 0
21 Goodhart T, 172 0
22 Le Lue. T 174 0

Classifica generale dopo la 4" prova

1 Silva G. punti  2HHA
2 Piludu F, 2811
3 Brigliadori 1. B 2780
4 Cattaneo DM, 3 2752
5 Ferrari G.A. 2615
6 Morelli P, 2411
7 Mantelli-Padova 2335
8 Mantica-Martini 2315
9 Vergani W, » 2266
10 Campari-Angiolini 1834
| 11 Goodhart T.* 1703
12 Morelli ¢ s 1626
| 13 Fanoli L. 1608
14 Zoli A, 1467
| 15 Pronzati A, » 1443
16 Vitelli R. » 1404
[ 17 Longaretti P. » 1333
18 Brigliadori R. » 1313
19 Grassi J. » 1135
20 Tomasina 7 W 812
21 Rasini C. » 809
22 Marsat P.* 3 502
25 Monguidi C.* » 370
24 Fongoli G.* » 330
25 Vella E. * » —

* Ritirato

Lunedi 27 luglio. - Solita giernala di ricu-

pe

di commenti e di minuscole beghe.

Dall’alto: Lo Skylark HI a traino.
Lo Spillo di Rasini sta atterrando.
Il Breguét 905 Fauvette di Tony Goodhart in volo,
Lo stesso si prepara per la seconda prova. ‘




Martedi 28 luglio. - Briefiing alle 11. Condi-
zioni meleo favorevoli ad un cambio di menu.
Viene quindi decisa una prova di

VELOCITA™ SU TRIANGOLO. km 102.370

Parlenza e arrivo a Rieli. con piloni a Pie-
dipaterno e Sangemini. Le condizioni meteo.
in. progressivo miglioramento nelle prime ore
pomeridiane, stanano gli alianti dalla Kappa
sui costoni del Terminillo e consentono 1'av-
vio sulla rotta, Mantelli, in coppia con Padova,
si fa luce sul lotto dei concorrenti e vince.
inseguito a poco piti di 3" da Brigliadori Leo-
na.rd_o. Terzo Pronzati che fornisce la prova
migliore del sup ciclo, nella para [orse pin
adatta_al suo mezzo ed al suo temperamenlo.
Ferrari a] 40 Posto scavalea in classifica Cat-
laneo che, avendo forse voluto correre Lroppo.
&1 € arenalo nelle secche delle Marmore. Silva.,
gtunlo 5% & ancora primo in classifica ma
quesla volla anzichg i gregario Piludu ha alle
zzit](]}e clllmll.eongrdu. Su 19 partitj il circuito &
e~ g doposounaa gl;t:z Slﬁiﬂc;gn;o:reptl. Lc:n-ga_
strelto ad atterrare g 2 k?n dal 133181.11& Tella.

al traguardo, Jella,

CLA ’
SSIFICA DELLA 5" PROVA

o Velocity sul Percorse triangolare

Rlen-Piedipalernn-Sangemini-Rieli di Km. 102,370
tempao

impiegato

Mantelli-Padova 1h53°57

Brizliadori L.,
Pronzati A,

Ferrari G.A,

velocita  punti
km/ora
53,902
157175 52,366 ]ggg
;;tgggll 51,678 o7)
Mo

Vitelli R, 2h10’53‘-"6.' i’gﬂéﬁ 33(;
Silva G. M0 46875  gpu
Campari-Anginl. 20140676 45,799 HFSEI;
Morelli A. 201972979 44 030 B65
9 Vergani W, 202372972 42 849 !;4:{]
10 Marelli PP, 2830°3076 40,800 821
11 Brigliadori R, 29366”39306  s0q
12 Mantica-Martini 2142796 37.891 781

S AN B U

13 Piludu I, 2n49°3178  36,2: 758
14 Zoli A, 30725 32773 11
15 Lengaretti P, - — 206
16 Cattanen M. — — 179
17 Grassi . — — 0
18 Tomasina ¥, — = 0
19 Rasini (., - = 0

Classifica generale dopec la 5" prova

I Silva G, punti - 3792
2 Brigliadori [.. - 3760
3 Piludu F. - 3569
b Ferrari G.AL s 3564
5 Mantelli-Padova s 3335
6 Morelli P. 3232
7 Vergani W, » 3115
8 Mantica-Marting - 3096
9 Cattaneo M. o 2031
10 Campari-Angioling w2727
11 Morelli A 2 2491
12 Pronzati A. ¢ 2413
13 Vitelli R. » 2308
14 Zoli A, : 2178
15  Brigliadori R. » 2113
16 Goodhart T.7 » 1703
17 Fanoli E, » 1608
18 Longaretti P. s 1539
19 Grassi J, w1135
20 Tomasina I, > 812
| 21 Rasini . ~ Hou
22 Marsat P.* » 502
23 Monguidi 370
24 Fongoli G.* 330
25 Vella E. * —

* Ritirdato

Mercoledi 29 luglio. - Ricuperi. Fronte fred-
do in arvive. Riposo. 117 giunte Lepanse dalla
Francia e compie dei « vols d'essai» sull'l-
rendo, sullo Spillo, sull'M 100 e sull Lola.

Giovedi 30. - Giornala di osservazione e di
atlesa. Si spia la possibilila di efTeltuare la
gara speciale di velocila su Larelo. per il lvo-

Walter Georgii segue attentamenie la descrizione di una
prova di Tony Goodhart,




loli. cioé i tre lamburini, Ferrari e Mantelli,
addossali entro lo scarto di circa 450 punti.
Venti da settentrione, rotte ancora una volta
a sud. Si ripete I'exploit della 4" gara con
atterraggio di conserva del Leonardo e della
coppia Mantica-Martini. primi ex-aequo. Pla-
nata a Venosa di Puglia 297 km, sulla soglia
dei fatidici 300. 11 record distanza biposto ¢
nuovamente battuto dagli stessi detentori. Ter-
20 & Silva con km 271, quarto lo stupefacente
Passero del Piero Morelli con km 252. Se-
guono altri sei concorrenti con oltre 200 km. \
Leonardo Brigliadori passa al 1" posto e con- I
quista il Litolo di campione d’ltalia, seguito da
Silva a soli 56 punti. Ferrari ha rosicchiato
ancora un posto ma ha dovulo arrestarsi alla
terza posizione. Piludu ha fatto largo a Fer- ;
rari ma si & arrestato al quarto posto.
Per le rimanenti posizioni, vedi classifica. i

CLASSIFICA DELLA 6" PROVA i
Distanza libera -;

km percorsi punti

1 Brigliadori L. 207 1000

1 Mantica-Martini 297 1000

3 Silva G. 27 912

4 Morelli P. 252 848

5 Vergani W. 20 - 842

Lepans si accinge a provare I'Urendo, Q Eplrr?n. (P_-,_;\. EZI:{Z 53,;

- . . . { Hu a =

Sotto. L'equipe del Breguét 901. 4 Vitelli R 220 741

. 9 Brigliadori R. 214 721

feo « Vireo Lauretana ». Prova presligiosa 10 Cattaneo M. 210 707

anche per il simbolico Lraguardo e per la con- 11 Pronzati A. 177 596

seeuenle risonanza nel campo propaganda. 12 Grassi J. 166 539

1osialli Padove 99
L‘c‘.rmrdi: 31 Iug[ir).. - Le uotizieidi Loreto }i ;1;;;:1161:;:1{1)?\1 Bg “54-11 i
parlano di una ecatombe di galletti arrosto e 15 Morelli A 89 300 |
di fiumi di vino. a concreto sostegno delie 16 Tomasina F. 0 0 I
accoglienze ai valorosi piloli i quali ecc. ece. 17 Campari-Angiolini 0 0 '1
ma galletti e vino sono posli spielatamente 18 Rasini G 0 a |
sopra venlo e quindi pralicamenle irraggiun- 19 Zoli A. 0 0 |
2 |

gibili. Ira la vaga speranza di poler andare
domani a Lorelo e la certezza di far svolgere
oggi la gara risolutiva, viene deciso per la

La battaglia di Rieti ¢ finita e la cronaca |
lorna al punto di partenza e cioé alle conclu-
sioni. Affrontiamole per gradi, partendo dalle

seconda soluzione ed alle 12 | piloti prendono
il via per la 6" prova di

DISTANZA LIBERA

La gara ha covato in una « ambiance sur-
voltée » seriverd Lepanse su Aviasport, « Et
pour cause » spieghera poi lo sloriogralo a
completamento del « compte-rendu ». )
Tutti sanno che questa prova sard la deci-
siva e vi sono lroppi conli ancora aperti. 5 pi-

rispecc

considerazioni di carattere pit generale,

Queste prove hanno detto molto ed in so-
stanza molte cose huone.

Dichiariamo subito che la classifica generale
hia onestamente il valore dei risultati e
che nessuno ha rubato la propria posizione.
Il neo-campione, su sei gare ne ha vinte tre
(due ex-aequo) ed & giunto secondo in due.
simontando d’autoritd dallo zero della prima
prova. Silva non ha avuto viltorie assolute ma

D




ha raccolto i frutti di un rendimento regolar-
mente elevato. E’ comunque giunto lre volte
piazzato. Lo stesso valga, sia pure in tono un
poco minare, per Piludu, il solo che "tallons
Goodhart nella prima gara. Perrari si- & hal-
luto da suo pari ed il suo sforzo di rimonta é
stato sorprendente per regolaritd. Ferrari ¢
stato forse handicappato da Ire circostanze:
non comp]elo affiatamento col nuovo mezzo.
timore di scassi e, probabilmente. eccessivo
affidamento sul crollo alla distanza dei siovani
guastatori, Mantica & stato un po’ discontinuo.
alternando ottime giornate con preslazioni
modeste, ma ha saputo cogliere due nelte vit-
torie ex-aequo con risultati nolevoli. Pietro
Morelli con il suo Passero ha fatio miracol;.
tenendosi addosso aj primissimi con preve
spettacolari rispelto al mezzo. Vergani ha na-
Vigato accortamente in acque non i.mppo Dnro-
fonde ed ha mantenuto un buon rendimento
%)stante. E la rassegna potrebbe continuszre.
Buosiats Fanihes pocmes Jes e forse
ssere fisica-
mente in gara ma in posizione )rc?" am .I'(fq
di fuori gara. Lo spirito d l[] i
non tollera ‘Pul'tro H¢]3 meo o ‘ji frolmpfelmone
locita in trianoro]omljl' : e Nells e
1l ruggito de] ﬁeone  comundue falto sentire
1.11 premgturamente troncato confronto con
rghl stranieri ha comunque permesso d; ritenere
anche i compeisiont reaimente batters
fine. La vittoria di Good Regnative Gltrg con-
ittoria di Goodhart nella prim
nata.aveva mozzato il fialo e fatto int ravy
un livello di classt? irraggiungibile ma g se-
conda corsa mostrd che anche lui poteva t
fvarsi nelle secche prima dei nostr; E (-1'el;]0(;
osse partito ben caricat P
avra ]inﬂuito la Caute]e:D(l]eSlt];][?l =dUﬂ e
al precedenie
scassp ma (-rec_i? u.fhe 1 nostri « iconoclasti »
non avranno piu bimori reverenziali se g in-
contreranno altrove.

a gior-
vedere

I francesi praticamente non song emersi,
Marsat si ammalé dopo la seconda prova ma
anche il prima serie Le Lure non ha compiutg
prodigi nella sua unica gara di rimpiazzo,

Tutto sommato sarebbe bene, penso io, im-
porre un ricollaudo di tanti « C» d’oro e di
diamante sullo scorbulico proflo degli Appen-
nini. Mica per altro ma per rimisurare Luit
sullo stesso metro,

Esaminando ora il quadro delle prove, pos-
slamo vedere che il lato positive fondamentale

10

di questa famosa baltaglia & costituilo dall’aver
essa messo in rilievo. anzi dall’aver <« rive-
lalo ». almeno cinque o sei nomi di giovani
piloti pienamenle capaci non solo di ballersi
con i pin famosi e ormai quasi slorici assi
nazionali ma. « le cas échéanl », di rappresen-
tare anche il nostro volo a vela in competi-
zioni glraniere.

CLASSIFICA FINALE 1
1 BRIGLTADORI 1. punti 4760
2 Silva . » 4704
3 Ferrari G.A. » 4396
4 Piludu I'. » 4316
i 5 Mantica-Martini » 1096
' 6 Morelli P. » 4080
7 Vergani W. » 3057
5 Manltelli-Padova » 3857
9  Cattaneo M. » 3638
10 Vitelli R. » 3049
11 Pronzali A. » 3009
12 Brigliadori R, » 2834
13 Morelli A, » 2791
14 Campari-Angiolini » 2727
15 Zoli A, » 2178
16 Longaretli P. » 1950
17 Goodhart T, * » 1703
18 Grassi J. » 1694
19 Fanoli E. ¥ » 1608
20 Tomasina I, » 812
21 Rasini C. » 809
22 Margat P ¥ » 502
23 Monguidi C.* » 370
24 Fongoli G. ™ » 330

| * Ritirato |

Vi sara chiaro ora l'atiribulo di «icono-
clasti » nel sotlotitolo di queste cronache. Chia-
mateli anche. se volete. « giovani turchi ». 1l
fatto & che per la prima volla nella storia del
nostro volo a vela un manipolo di giovani ha
osato allaccare d’impelo e senza complessi il
gruppo dei valorosissimi assi anziani. senza
nemmeno celebrita straniere, I
queslo & consolanle.

Le vitlorie del Leonardo e del Silva e gli
oltimi piazzamenti non lolgono niente a Man-
telli, né a TFerrari, né a Brigliadori ainé
i quali restano quello che sono col lore meda-
gliere di vittorie. Dicono solo a lore ed a noi

rispellare

iy



Leonardo Brigliaderi decolia per la terza prova.

che da ogei il volo a vela ilaliano pud conlare
su di un nuove pollone di energie. Il che ¢
vitale per le sorli di ogni sporl.

Da questo a dire. come un malcauto troppo
[retlolosamente aflermo. che i campionati ave-
vano « fornito preziose indicazioni per i mon-
diali » perd c¢i corre. Lo sloriografo preciso
infalti che, invece. questa piccala riveluzione
avrebbe creato un sacco di problemi spinosi.
I ben lo capi chi senli I'osservazione da posi-
zioni di dirigenza.

E problemi sono. Sino da ieri la menle sa-
rebbe corsa aulomalicamente ai « big three » :
Mantelli. Ferrari e Riccardo Brigliadori. Ma
oggi? Leonardo e Silva hanno guadagnato i
galloni della designazione e =ono apparsi an-
che spiritualmente lemprali al controllo dell’ec-
cilante clima di gara; ma pei? [l problema
macchine complica la questione.

I Canguro hanno ancora retlo bene il con-
fronto ma non credo si possano di nuovo pre-
sentare a dei mondiali. Eppure un pilota come
Mauntelli vi ha passalo sopra la sua vila e non
s0 se polrebbe rapidamente farsi la stessa
mano con un’altra macchina. In caso di desi-
gnazione bisognerebbe pensare ad un Bona-
ventura, il parente pin prossimo del Canguro.

Il Bonavenlura dovra senz’altro andare ai
mondiali comunque, perché & una delle nostre
migliori macchine. Anche 'Eolo non dovreb-
be mancare. perché lo stesso Lepanse lo ha
giudicato addirittura un fuori classe. Ma il
pilota? Pronzali non & apparso nelle migliori
condizioni di forma e non potra forse scaval-
care altri che hanno falto meglio di Ini. D'altra
parte & il solo che abhia volato a lungo con

quella macchina cogliendovi aleuni notevoli
successi, E allora?

Per Leonardo il caso & risolto. Ha I'Urendo.
¢i si & afliatalo, gli ha reso e si vogliono bene.
L'Urendo. con lanti dilettacci. sale benino.
fila discretamente. atterra dovunque ed & di
diflicile scasso. Su prove ripelule di vario Lipo
pud reggere onorevolmente in tulli i casi e [are
la barba ai Bréguet. C'¢ infine Ferrari con lo
Skylark. Titoli ne hanno ambedue a iosa, ma
polrd spiacere il presentarsi a dei mondiali
con una macchina non nostrana. Volendo co-
munque slringere la rosa. dobbiamo scegliere
nel breve giro dei seguenti accoppiamenti:
Brigliadori-Urendo; Silva-Bonaventura; Man-
telli-Bonaventura: Ferrari-Skylark; Pronzati-
Eolo.

Sotto a chi tocca. a cavare le castagne da
braci piutlosto scottanti,

Lo storiogralo chiude con due parole sulla
organizzazione. Benissimo la ricettivitd ed i
servizi generali. Ottimo il servizio di traino e
di linea e quindi la Direzione di Gara. I ser-
vizi meleo appoggiali a due cannoni come
Georgij e Rovesli sono slali spesso traditi dai
notiziari generali in rilarda sugli eventi. La
Commissione Sportiva ha dovuto affrontare
situazioni spinose e lo ha falto con imparziale
ed intransigente rigorismo. Augurabile che
un’altra volta tutli i suoi membri siano mag-
giorenni e magarj maturi, e cid per varie
considerazioni, Mal si addice 1'adolescenza.
anche se zelante e volenterosa, a compili da
Ulissidi. 11 Servizie Stampa e Propaganda.
malgrado i ripetuti scambi di « briefing » per-
sonali col sempre ovunque Generale Nannini.
non ha avute i risultati tolali auspicati ma ha
segnato comunque un progresso sullo scorso
anno.

11 prossimo anno ed a tutli gli effelli occor-
reranno almeno due uffici in pit. due linee
telefoniche indipendenti ed una dattilograla
per ogni servizio. Questo l?ndispeugbile_

Un ringraziamento al Generale Nannini a
nome di tutti i volovelisti, per la passione con
cui ha animato e diretto il convegno. ed una
preghiera |Jersnnﬂle a nome dello storiografo:
quella cioé di trasformare la sua reggenza
dal tipo di sovranild assoluta a quello di pre-
sidenza costituzionale.

Spero non se ne avrd a male, perché mal-
grado qualche arrabbiatura in sede di briefing
personale, so che mi stima e mi vuole bene.

Enrico VENTURI
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Inchiesta al Nord :

Dal “Castellio del Falchi™ partono gli alianti

In queste pagine Evangelisti continua
la serie di articoli sulle sue interviste
nelle Germania Occidentale presentan-
doci la fabbrica di alianti « Burgfalke ».

Burglengenfeld in Baviera si trova un’im-

portante ditta costruttrice di alianti il cui
suggeslivo nome « Burgfalke » (castello o roc-
ca dei falchi) & ormai nota a tutti coloro che si
interessano di volo a vela. Questa ditta & nata
nel 1951 per iniziativa dell’'Ing. Joachim Dah-
men. limitandosi all’inizio a riparare alianli e
velivoli da turismo. In seguito acquisté la li-
cenza di fabbricazione di alcuni tipi di alianti
della ditta Scheibe di Dachau e precisamente:
Spatz. Bergfalke, Specht e Zugvogel. Tutti i
tipi di alianti qui prodolli sono quindi di pro-
gettazione post-bellica e sono tutti costruiti
con l'ormai classica fusoliera in traliccio di
tubi di acciaio saldati elettricamente.

di GIORGIO EVANGELISTI

La Burgfalke Ilugzeugbau produce da sé
anche le capottine e tutti gli accessori, nonche
carrelli per il trasporto. sia del tipo standard
con cui consegna gli alianti agli acquirenti,
sia di tipo speciale su misura richieslo da
clienti con particolari esigenze. La consegna
degli alianti avviene normalmente entro un
periodo che varia dalle quattro alle otto set-
timane dopo l'ordinazione; € quindi assai ra-
pida, cosa questa da non dimenticare, in spe-
cial modo per noi italiani che purtroppo or-
mai siamo abituati ad immaginare un aliante
come una cosa irraggiungibile che si deve al-
tendere mesi e mesi per possedere. Ogni alian-
te venduto viene consegnato al cliente stivalo
nel proprio carrello, che ¢ compreso nel co-
sto dell’aliante, ed anche questa penso debba
essere una notizia che inleressera molti lettori.

Nel 1952 la « Burgfalke » progello e costrui
il suo primo vero prototipo, il «Vogt Lo 100»,
a cui segui un secondo. il « Vogt Lo 150 »,
coslruito I'anno seguente. Di questi due alianti

TABELLA COMPARATIVA DELLE CARATTERISTICHE GENERALI
DEL « VOGT LO 100 e 150 »

Descrizione
Apertura alare
Lunghezza
Altezza totale
Carico alare
Velocita massima teorica
Velocita minima
Peso a vuoto
Carico utile
Peso totale di volo ammissibile
Minima velocita verticale
Efficienza massima
Velocita ideale di volo

Vogt .o 100 Vogt Lo 150
10 m. 15 m
0.166 m, 0.166 m
1.595 m. 1.595 m.
22,17 Kg/mq 27 Ke/mq
360 Km/h | 360 Km/h
48 Km/h 15 Km/h
140 Kg 192 Kg
100 Ke | 100 Kg
245 Ke 300 Ke
0.78 m/sec. 0.68 m/sec.
28 30
35 Km/h 100 Km/h




che ora la dilta coslruisce in serie, vale la
pena di parlare un po’. perché ritengo non
siano molte nali nel nostro Paese.

Il « Vogl Lo 100 » (Zwergreiher = airone
nano) ¢ un aliante di proporzioni modeste che
possiede nolevoli qualila di volo ed appartiene
alla categoria delle pin interessanti coslruzioni
moderne. ' una macchina molto robusta ed
¢ slala costrnila in modo tale da censentire
qualsiasi acrobazia; infalli il « Vogt Lo 100 »
¢ il primo aliante completamente acrobatico
coslruito in Germania nel dopoguerra.

Esternamente si nola la [orma un po’ lozza
della sua prua. conseguenza delle piccole di-
mensioni della macchina che, per I'economica
coslruzione e per le ottime doti di volo me-
rilta di maggiormenle conosciuta e
dilfusa,

essere

Il « Vogl Lo 150 » & un’ulleriore versione
del « Vogl Lo 100 ». nolevolmente migliorata
e studiala apposilamenle per permetiere la
partecipazione a gare, Anch’esso monoposlo
dillerisce dal precedente per Papertura alare
nolevolmente aumentala, mentre la fusoliera &

T GHLPIANES

ALEMANIA

Carrello tipo « Standard » prodotto dalla Burgfalke.

n vola di. collauda ad Ulmich presse

di volo a vela.
one monoposto.

Sopra: Un Bergfalke i
il Centro di ricerche d
Sotto: « Specht » verst

del primo

a. La costruzione :
l acchina ter-

jmasta la stess
B inleressanle M

; ipo di questa sall ; -
In'mfﬂalll't fin';[- del 1953, Lialiante fu poi por
mino allé

taln presso il gruppe di nr-err'hem?;[.ltlll_:e“l;zl
il volo a vela di Munich per le pr rimamhe:

[ risultati di volo :moslraronovutl e
vole miglioramento rispetto al «Vogt Lo AU0»:

1 i i re si ri-
Paumento di D melr dell’apertura ala .e s
veld subile come un’ottima soluzione, aumen

e ]

==
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Ui[a/ta/ la rivista mensile delle attivita aeronautiche

SETTIMANA ALATA - 1 notizario settimanale pitt economico e completo
MONDO ALATO - - rassegna annuale delle costruzioni aeronautiche

“ G. STIFANI - EDITORE - Via Cosimo del Fante, 14 -~ MILANO (323) -~
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Sopra: « Vogi Lo 100 ». Sotto: « Spatz ».

tando notevolmente le prestazioni dell’aliante
soprattullo  per quanlo riguarda velocila e
stabilita. La mela era di coslruire un aliante
monoposto. economico e di grandi prestazioni,
da lanciare in grande serie sul mercalo tedesco.
ma ]_nerscmalmeme ritengo non si sia raggiunla
in pieno. almeno per quanto riguarda la gran-
de diffusione. perché i tedeschi giustamente
continuano a preferire i Kranich. Zugvogel,
Spatz. Berglalke ecc.

Inolire la Germania € lalmenle ricea di nuo.
vi protolipi di grandi doti che difflicilmente
] J,)_ubhlit;o si lossilizza su un delerminato tipo
di aliante: si verifica un po’ cio che da noi
accade nel campo automobhilistico ove ogni an-
na escono nuovi modelli pit belli e di migliori
prestazioni. Perlanio penso che Ia_Burgfalke.
pur avendo creato due ottimi alianti che_ vende
ed anche esporla con successo. non abbia rag-
giunto la mela prelissa. mela che. per altro,
ritengo difficilmente raggiungihile per chiun-
que sul mercato ledesco.

Grorc1o EVANGELISTI
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CAMPIONATI

francese

Le garve nazionali Trancesi si song
@ Saint Yan, Ouo
3 luglio.
franecesi su « Bré-

5-'.\'(Jl[r_‘ on bhas
prove, dal 22 giugno al
affrontate da 22
et 901 s, da 2 inglesi, 1 belga e 1
italiano (Umberto Mantica i Ni-
lano st « CVY B Bonavenlura »),
Prime prove. 22 singno, corsa
S, Yan-Moulins-5. Yan, km 114,
(nazionale) in 2h
Inee

vinta da Labar
100237 e da
in 21107197,

(ospite  inglese)

Secondua prova. 23 siungno, corsa
st cirenito triangolare S, Yan-Roan-
ne-La Palisse-S, Yan, kmi 116, vinta

da Barbera (naz.) in 1Th3045",

NAZIONALLI

Terza prove, 24 gingno, distanza
lilera, vinta da Labar
km 223,

(naz.) con

Quarte prova. 25 siugno, distanza
su rotta prefissata dalla divezione di
sarg S, Yan-Lille, vinta du Labar
(naz) con km 312,

Quimta prova. 27 giugno, corsa
S. Yan-Lons le Saunier, km 115,
vinta da Trubert (naz.) in 1h267557,

Sesta prove. 29 giugno, distanza
su rotte prefissate dalla direzione di
aara S, Yan-Villefranche sur Sadne-
Autun, vinta da Weiss (naz.) con
km 230,

Settima prova. 1" lugliy, come la
precedente ma sui vertiei S, Yan-

Saint Auban-Avignon, vinta da La-
cheny (naz) con km 434.

]

Ottava prove. 3 luglio, come le
due precedenti ma sui vertici S.
Yan-Tssoire-Villelranche sur Saine-
S. Yan. Si noti che la prova, pur es-
sendo su rotte prehssate, siriferisce
ad un percorso triangolare, Vinei-
tore il nazionale
km 148,

La classifica generale finale inter-
nazionale {(quella nazionale presen-
ta lievi differenze in posti di classi-
fica ed in punteggio) € la seguente:
1o Labar, punti 5662 . 20 Lacheny.
5633 - 3" Trubert, 5438 - 4° Weiss,
5327 - 5" Marchand, 5249 - 6" Bar-
hera, 5175 - 7 Biagi, 4798 - 8
Landi, 4656 - 9* Goodhart (Inghil-
terral, 4633 - 10" Lepanse. 4357 -
11* Lartigue, 3821 - 12" signorina

Lacheny con

MOKA MATHARI.... caffé senza pani !!

Torrefazione
e Direzione :

Via Pirenze, 44
SESTD S. GIOVANNI
Telefono 248.776

*

Succursale

con degustazione:
Via Dants, 163

SESTO §. GIOVANNI

Telefone 247-6520
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Abadie, 3798 - 13" Xhaet (Belgio).
3677 - 14" Combettes, 3392 . 15"
Ince (Inghilterra), 3331 16" si-
gnorina Dupuy de Mery, 3302 . 17”
Le Lue, 3276 - 182 Fabhro, 3229 -
19v Perrier, 2953 - 26" Sarrau, 2911
- 21° signora Choisnet-Gohard, 2768
- 220 Gasnier, 2503 . 23¢ Gaville,
2444 _ 24" Fonteilles, 2413 . 25" [)e-
leporte, 2328 - 26" Mantica (ltalia),
1164,

austriaco

Zell am See, il noto centro vole-
velistico alpino, ha ospitato i con-
correnti - partecipanti al  concorso
nazionale austriaco, La classifica fi-
nale ha allineato nelle piazze d'ono-
re i seguenti piloti: 10 Laszlo Kal-
mar  (d'origine uncherese), punti
61757 . 2" Hans Resch (Austrial,
6159.1 . 3" Adam Witek (Polonia.
campione mondiale della  ¢lasse
standard), 59625 . 4" Fritz (Au-
stria), 5659 . 5 Frowein (Germania

ocel, 54122,

polacco

A Leszno, 38 concorrenti si sono

rac ali per i i
adunati per j| campionato annuale,

Vineitore, con 9008 punti. Popiel se.
vuito da Picezewski ¢ Kirakovski.
1l primo degli ospiti stranieri ¢ I'an-
striaco Fritz con 8081 punti al nong
posto, Il campione del mondo 1958
per la classe standard, Witek, =i ¢
piazzato quinto,

jugoslavo

A Vrsae (80 chilometri NNE i
Belgrado) si sono svolti, dal 17 al
12 Juglio, gli VIII Campionati Na-
zionali di Volo a Vela durante i
quali sono stati percorsi complessi-
vamente hen 19.724 chilometri in
517 ore di volo, Vincitore Bozidar
Komae con 3996 punti, seguito dal
polacco Wodzinski (5404, da Joze
Mrak  (5245), da  Emil  Korsic
(51300, dal campione
nscente Vasilije Stepanovie (4958)

Zvo-

nazionale
¢ dall'ex-campione mondiale
nimir Rain,

tedesco

Nella classe libera il campione
mondiale 1958 Haase, su «<HKS 3 »,
ha riconfermato la sua superiorita
vincendo con 3579 punti. Seguono:
Kunz (3180 ¢ Spinig (3141). Nella

classe <tandard ha vinto Huth, su
« Ka 6 - con 1056 punti, sezuito da
Botteher (39500 ¢ da Plaree (3425),

cecoslovacco

Classifica della
I Tadeas Walla, penti 19375«
Milan Svoboda, 4836 . 3" Josef
Havranek, 1768, Alianti impiegati
Clazsifhca della

classe <tandard:
oo

del tipo « Sohaj ».
classe  libera: 17 Rudoll Mestan
(su « VT-100 Demant ), punti 6066
- 2 Viadislav Zejda (« L-21 Spar-
tak »), 5850 . 3" Vaelav Marecek
(« VT-100 Demant »), 5834 _ 4" Gu-
stav Vrbacky (« VT-100 Demant »),
5454 . 5" Jaroslav Kumpost (« L-21
Spartak »), 5094,

Punteggio eccezionale

Philip Wills, su « Skylark 3=, ha
vinto il campionato nazisnale olan-
dese con 7706 punti. Massimo teo-
ricamente disponibile: 8000 punti.

Insegne inglesi

A fne Juglio, 15 <« C doroy ¢
791 « . Jdargento »,

SAILPLANE and GLIDING

ORGANO UFFICIALE DELLA BRITISH GLIDING ASSOCIATION

:8& Qéuiséa del Dagcwe@iséi 9ngf_7a5£

Edita da The British Gliding Association, 19 Park Lane, London, W.1.

LA RIVISTA DEL PILOTA

AVIASPORT

Organo Tecnico dell’Aviazione Sportiva e Privata
Aviazione leggera - Volo a vela

71, Boulevard Roger - Salengro - LIVRY - GARGAN (8.-&-0)




Primati francesi migliorati

[ francesi proscguono senza sosle
nell'azione  tendente
limiti di ogzni primate, Nel breve
volzere di due giorni, due nazionali

ad elevare i

sono stati migliorati, Sono:

— primato Trancese di veloeita su
cirenitn triansolare di km 100 per
hiposti: Jacky Lacheny e Grimaud
su & Bréguet 9045, km/h 76, La
Ferté Alais-Puiseaux-Moret-La Fer-
té Alais. 13 luglio 1959,

— primatn francese di meta pre-
salia e ritorno per bipesti: Claude
Gavillet e  Persh  su @ CNLT 5,
km 336, Le Plessis Belleville-Se-
dun-Le Plessis Belleville, 14 luglio
19549,

fis

Coppa Luigi Bréguet

della

considerabile

La situazione numerica
competizione, ormai
come coperta dal miglior successo,
po— u tutto '8 luglio — notevole:
213 partecipanti,

I pitt noti velovelisti fgurano ai
segitenti postl (fra parentesi il po-
sto acenpato nella elassifica del me-
o e di seguito i punteg-

ce i ziug
#io attuale: tale punteggio non ¢
soinmaltoria  dei chilometri
percorsid: 1" Labar (1" 44130,
a0 Fonteilles (4" - 3703), 4" Biagi
(15* - 3686), 5" Barbera (27"

3050), 9* Le Lue (19" - 2422) 10"

che la

Marsatr (18" - 2190), 13" Francine
Abadie (6" 2047), 20" Rousselet

(10™ - 1729, 22" Landi (12" . 1537),

Dieci diamantit

1l eampione svizzero Hans Niet-
lispach ha un primate assai raro ed
Ha infatti
riera: un voln

vompiuto nella
meta libera

ambite.,
sl
altre 1 500 chilometri, tre guadagni
di quota superiori a 5000 metri e
ben sei vali meta prefissata oltre |

300 ehilometri.
Annvual best flights

A mezza estate, i migliori voli
dei volovelisti inglesi sono:
— quota assoluta, Wills su « Sky-

lavk 32, 20000 f1,

— guadagno di quota. Wills su
« Skylark 3 », 18000 {t.

— meta libera, N. Goodhart su
% Skylark 3 », 360 miles,

— meta prefissata, N. Goodhart
su « Skylark 3 . 360 miles.
no, Dea-

— mela prefissata e rik
ne-Drummond su -« Olympia 419 %,
168 miles,

— velocita su triangolo km 100,
L. Weleh su € TA23, 30,1 m.ph.

— idem, km 300, Deane-Drum-
mond su « QOlympia 4193, 34.5 m.p.h.

Tutte le precedenti misure si rife-
riscono ad alianti monoposti men-
tre per i biposti & segnalata sol-
lanto la meta |m=ﬁ£:i~?utu e ritorno
di Kahn e Gallie su « TA4Z» con
132 miglia,

A Locarno
sensazionali voli a vela

Domenica 19 aprile sull’Aeropor-
to cantonale i Locarnoe le condi-

L'ingegner Egon

Scheibe, titola-
re della ditta Schei-
be di

struttore dei famosi

Dacau, co-

Spatz, Bergfalke,

Specht e Zuvogel.

zioni meteorologiche erano partico-
larmente favorevali per il volo ve-
suigto e numerosi piloti ne ap-
prafittarono  per compiere arditi
voli in quota, (averiti da violente
raffiche ascendenti di una [lorza
talvolta superiore ai 78 metri al

legai

secando.

Notevoli furono in particolare i
voli compiuti coll’aliante biposto
dai piloti accoppiati Birrer-Stalder.
Marazza-Bernasconi ¢ Monzeglio-
Bacchetta,

Aleri valorosi amanti del volo si-
lenzioso, per insulficienza di alianti,
a un dato momento del pomeriggio
misero in azione anche gli aero-
plani, speenendo il motore a 200-
300 metri i quota, per continuare
I'ascesa in volo veleggiato con e
lica in eroce, In tal modo il pilota
Jetzer con lallieve Quadroni, a
hordo del pesante ¢« Super Cruiser ».
ha tenuto I'aria senza motore per 2
ove ¢ 300 minuti,
2000 mentre il

salendo sino a

metri., pilota

Manger con Pallievo pilota Alter-




matt saliva a bordo del Macchi 308,
senza motore, sino a 2400 metri,
tenendo laria per 85 minuti,

In totale mella giornata si regi-
strarono 19 voli a vela, raggiungen-
do la quota massima di 2950 metri
e tenendo Varia per 12 ore e 6

minuti. (da Aero Revue)

Dalla Germania

La nuova misura del primato na.

zionale di meta prefissata & di
km 525. Pilota: Hans Werner
Grasse, Percorso: Liibeck-Heidel-
herg.

Primati svizzeri

Alla fine della primavera heura-
no migliorati i seguenti primati na-
zionali:

— meta prefissata hiposti km 226
(precedente 211,8 del 1949), piloti
Hermann e Korrodi:

— imeta prefissaty e ritorng liipo-
sti km 261 (prec. 220 del 1950),
piloti Schaerli e Hodel portato, nel
corso della stessa giornata, a chi-
lometri 280 da Huber e Liischer;

— meta prefissata monoposti fem-
minile km 318 (prec. 148,5 del
1952), pilata Iréne Miiller:

— meta prefissata e ritorno mo-
noposti km 318 (prec. 298 del
1947), pilota Neukom superato, nel-

la stessa giornata, con km 334 da
van Woornveld e portato, dopo 15
giorni, a km 334 da Diinner.

I migliori elvetici 1959

La complessa orografia della vi-
cina Confederazione non impedisce
la realizzazione di voli assai interes-
santi. 1l quadro non ¢ gnecora com-
pleto poiché interessa la parte del-
Fapnata fing a luglip compreso ma
se lo si raffronta al precedente pro-
spetto si pud avere chiara idea del-
la dinamica attivita volovelistica dei
nostri vicini.

— puadagno di quota: 5318 metri
di Manfred Pelzer;

— meta libera: km 488 di Nik-
laus Dubs:

— meta prefissata: 489 Ji Hans
Nietlispach (& doveroso segnalare,
a maggior risalto, anche i chilome-
tragei seguenti in graduatoria: 456
_ 437 . 4325 . 398, i effettuati
tra il 30-5 ed il 12-6 ¢ finiti con
atterraggio in territorio [rancese):

— mety prefissaty ¢ ritorno: km
334 di Jirg van Woornveld:

— distanza in circuito triangela-
re: km 161 di Kurt Ryser.

Flotta civile

La Iotta italiana, al 30 aprile, al-
lineava 878 aeromohili, di eui: 471
di propricth d'amministrazieni sta-
tali. 155 di Aere Clubs, 104 di pri-
vati, 65 di societd di lavoro aereo,

45 dell’« Alitalia» e 38 di
ciazioni ¢ di costruttor,

Q880

Incidenti volovelistici

L'esame delle statistiche inglesi
rignardanti ¢li incidenti di vele a
vela 1958 consente
utili Ecco i dati:
numero Lotale degli incidenti cone-
T4 - mortali. 2 . numero
dei voli per incidente, 1348 - inci-
denti al decolle, 10 - in volo, 6 -
in avvicinamento, 21 - in atterrag-
sio, 24 . piloli interessati ai sinistri

nel corso del

considerazioni.

seiuti,

eon mena di cinque ore di volo, 8§ -
con oltre cinque di volo, 38 - con
insegna d'oro, 12 .
istruttori in servizio, 7 - alianti di
alte caratteristiche, 36 - di allena-
mento, 10 - biposti scuola, 13 - li-
hratori monoposti. 15.

alessa

d'argento e

I commenti, i [onte in-
glese, Tanno rvilevare che i sinistri
in avvicinamento sonn unitariamen-
te i pit costosi e si verificano con
mageior frequenza quande il pilota
vuole  allurigere 11 volo  Uirando.
naturalmente..) col sicuro risultato
della classicn perdite, Lo maggior
parte di costorn sono piloti aventi
una preparaziene compresa tra le
cingue ore di volo ed almeno una
prova di insegna.

Generalimente sono meno  impli-
cati in incidenti i piloti con meno
di cinque ore di volo e quelli con
almeno l'insezna d'argento,

Un altra specchio statistico  di-
mostra che dal 1949 il costo uni-
tario  dei sinistri rientranti nella

Pubblicazioni :

INTERAVIA

Edizioni Aeronautiche Internazionali, Ginevra

Sede per |'[talia: Via Latina, 43 - Roma (471)

— Annuario Inlernazionale dell’Aeronaulica
— Rivista mensile dell’Aeronautica Mondiale

— Quotidiani di informazione aeronaulica:
« Courrier Aerien », « Air Leller » e « Inleravia Lufipost »

— « Aerodinamica ». opera del Profl. Teodoro Von Karman

is



categoria «in avvicinamento» & an-
dato aumentando di anno in anno
e cosi pure il loro numero.

La conclusione del commentatore
& rigida: bisogna riprendere fre-
quentemente a doppio comando i
solisti nel periodo delicato che va
dalla fine delle prime cinque ore
di volo al superamento della prima
prova di insegna, E' il periodo du-
rante i quale ognuno crede di
aver inventato il pilotaggio e di non
avere pie niente da imparare,

Primati mondiali

In Polenia seno stati battuti due
primati mondiali, Quello di meta
prefissata e ritorno monoposti con
524 chilometri ad opera di Henryk
Zydorezak sul percorso Krotozyn-
Varsavia, subite portato a 536 chi-
lometri da Ludwik Misiek da Pasen
a Olsztyn, e quello di velocita in
circuito triangolare di 300 chilo-
metri femminile di Danuta Zachara
alla media oraria di 80.5,

Dalla sezione ” Club News”
(Da Searing - Genn.-Febbr. 1959

Narra alcuni casi della vita volo-
velistica di Wally Wiberg, istrut-
tore di volo a vela. Ecco il caso pin
curioso ed interessante.

L'episodio avvenne nel 1946 pres-
so Torrey Pines, California,

Wally Wiberz e Bob Fronius sta-
vana volando su di un aliante del
tipe L-K (Laister-Kaufman). Ad un
certo punto erano nei pastieci ed
atterrarane piutlosto  bruscamente
sul pendio. Ray Parker li sorvelo
con un trainatore del 1.i|1c| St(—'m'nmn,
li individud, e ritorno indietro ad
un aeroporto a 10 miglia da i per
prendere un carrello ed andarli a
ricuperare. Nel [rattempo si alzo
un ventn piuttesto sostenuto e
Wally e Bob decisero di tentare di
lo L-K. Wally
prese posto nel sedile anteriore e
Fronius spinse per circa duecento

lanciare a mano

piedi finché laliante non si staced.
Wally latico un poco a raggiungere
una huona velocitd, ma poi riusel a

salire riuscendo a raggiungere la

miglior queta della ziprnata, men-

tre Fronius scendeva a piedi verso
I'aeroporto di Torrey Pines distante
un paio di migli:l_ Ne| frattempo
Parker aveva riunito una squadra
ed il carrello e, conoscendo bene la
zona, pensava di poter rovare l'a-
liante con facilita, Fronius e Wi-
berg avevano gid messo via 'aliante
per la notte, che Parker stava an-
cora accendendo cerini in cerca di
loro.

La morte di Wolf Hirth

11 notissimn pioniere e volovelista
tedeseco Woll Hirth ¢ morto il 25
luglio 1959 alletd di 59 anni. A
ticonoscimento di una carriera atti-
vissima e densa di episodi di valore
internazionale. la FLAT lo aveva
recentemente insignito  dell’ambita
medaglia Lilienthal. La Redazione
si rende interprete dei sentimenti
di cordoglio ¢ di ammirata rigpetto
dei volovelisti italiani.

Corsi di :

Corsi di:

Aero Club Milano

pilotaggio 1° grado (L. 110.000)
navigazione 2° grado
radio navigazione
volo notturno

volo strumentale

volo acrobatico

aeromodellismo

Scuola di Volo

Agli allievi provenientt dai corsi MO. VE. TRA. dell’A. V. M. si pratica
lo sconto di Lic¢. 50.000.

A brevetto conseguito, premi dell’ Aero Club d’ltalia di Liz. 60.000 per
mrnorennt e di Li¢ 40.000 per maggiorennit.
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hi. renendo da Piuzza del
Duomo, dopo una diecina di
; chilometri tra grattacieli ed opifi-
| ci. dovesse dare una definizione
dell’ Aeroporto di Bresso, non po-
§ trebbe che chiamarlo ” ?

Y cimitero ™,
cosi in rovina e dimenticato com’é.

Certo 1 nostri poveri sforzi per
durgli vita possono anche far ri-
dere. ma noi non voliumo a Bresso
solo  per toglierci un  gusto
qliesto potremmo farlo ovunque —;
€ un'esigenza, una convinzione pro-
Jonda quella che ci spinge ua lot-
tare per conserrvarlo,

Non sognamo aiuti che non rver-
; ranno. ne soprattutto pensiamo che
| [ onmilions sostituire certi
) valori: quelly che faremo — e che
abbiamo gia fatto — sara frutto
‘ di sacrificio personale. di spirito

possano

di donazione e sopratiutto di pas-
stone, K continueremo «a lottare —

disperatamente — contro i decreti
di dismissione che vogliono rovi-
nare cio che nemmeno la guerra

wrera finito di distruggere.
Non siamo quattro pazzi. ma uno

dei pite forti aero club d'lalia
ed il pin Jorte che pratica il rolo
a vela.

La testa di ponte” di Bresso
ruol essere un richiamo interno ed
esterno: per tutti noi. che roglia-
sempre  all’altezza  dei

HiO  eSSere
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TESTA DI

ORGANO
UFFICIALE

A.V.M.

AEROCLUR
VOLOVELISTICO
MILANESE

Agosto 1959

PONTE
ESSO

nostri compiti ¢ restare nella lega-
lita; per gli altri, che sappiano che
non possiamo pit essere ignorati.
senza per questo dover portare |
nostri alianti in Piazza del Duomo
o davanti al Palazzo del Governo.

Del resto. che noi si rvoli fuori
legge (posto che una Legge i sia.
il che & almeno discutibile) appare
ovvio, e sono nostri complici il
Signor Generale, che ¢i sopporta e
appena puo ci dé una mano, il
Direttore dell’ Aeroporto che, fidan-
dosi di noi, ¢i stima e.. giuridi-
camente ci ignora chiudendo non
un occhio ma due, ¢ tutta Paltra
brava Gente che ¢i aiuta e con noi
lotta contro la comune indifferenza.

Questo stato di cose deve finire.
perché la “testa di ponte”. presto
o tardi, dovra rivestirsi d;
reste legule ¢ cio avverra, ne
sicuri. nella misura in cu;
stro. Paese la politica
si sara fatta strada
presto quunto  pig
weritarlo.

una
stamo
nel no-
aeronautica
e tanto pii
avremo  saputo

Non ignoriamo il peso della no-
stra responsabilite: sappiamo  che
certe volte nella vita, anche nelle
comunita. determinate situazioni o
si affrontano o si soccombe, E DI
SOCCOMBERE NON  ABBIAMO
ALCUNA INTENZIONE,.

L’ASSENMBLEA
GENERALE
DE! SOCI

[ 25 gingno, presso la sede di

via Ugo Foszcolo, si ¢ svolta la
Assemblea  dei Seci. In apertura

di seduta il Presidente Rasini, con-
<tatata la regolaritd dell’Assemblea,
' econcesso la parola al notaio
I aimigiano il quale, con pubblice
atto, ha fatto constatare la volontd
dei Soci presenti di volersi costi-
tuire formalmente con atto pubbli-
al i
le pratiche gitt in corso avanti le

Autoritd, volte ad ot-

poter  regolarizzare

o fine
competenti
tenere Lo personaliti giuridica del
nestro Successivamente
IAvy. Giorgio Vago & stato desi-
Presidenza

Acroclub,

gnato ad assumere la ‘
dell’ Assemblea e Pictro Longaretti
a funzere da Segretario, 1 Consic
glieri Vergani W, ¢ Tomasina han-
no quindi presentato all’Assemblea
le risultanze dell'esercizio 1958 ed
il bilancio preventive per il 1959
Alla discussione che ne ¢ seguita
hanno partecipato i Soci: Venllf-
ri, Brigliadori R., Galli ed altri,
cui hanno replicato gli stessi rela-
tori ed il Presidente Rasini. Una
Galli, e
cirea

mozione presentata  da

condiviza poi da Tomasina, !
la « creazione di un fondo rischi
per le persone che hanno operato
ed operano per lattivitd di volo ed
il conseguente aggiornamento delle
risultanze del bilancio preventivo®
viene accolta dall’Assemblea. Sia il
Bilancio  consuntive  che  quello
preventive sono  stati approvati 81.‘
Punanimitd, L'Avv. Vago — termi-
nati i lavori — ha dichiarato sciol-
ta I"Assemblea alle ore 1 e 15 mi-

nuti del giorno 20,



Segue: ‘11 Cumulonemhbo ,

LEONARDD  BRIGLIADDRI GAMPIONE [TALIAND

La vittoria é state conquistata con Paliante Urendo I-AVIH

progettato dall’Ing. Ciani ¢ costruito dalla nostra §.8.V.V.

Leonardo ha vinte. — Con l'auto-
rita del
avvedutamente
namento. La viltoria, costruita con

Campione, compensando

spinta» e ragio-
bella fino all’'ultima
drammatica giornata, gli & spettata
senza discussione. Ed ¢ slata deter-
minante di aria nuova nei quadei
dellMagonismo nostrano,

progressione

Leonardo Brigliadori, anni venti,
¢ dungque Campione Italiano, Nella
sua vittoria identifichiamo la giu-
nostra decen-
con lui tutti nei

sla ricompensa alla

nale passione:
ahhiamo vinto!

Ad altri la eritica e le conside-
razioni sul Campionato. A noi basta
manifestare, senza clamore, la no-
stra protonda soddisfazione ed ac-
comunare nel plauso Ciani e Go-
nalba, c¢he all'Urendo
hanno vendute pure 'anima, e gli
altri Piloti e gli
delle squadre, che

vittorioso

preziost
genero-
samente garegeiato, La vittoria di
Leorardo  rappresenta  wnche un
putite i purtenze: andiano avanti!

uomini
hanno

La nastra partecipazione: alianti,
piloti ¢ sguadre.

Urendo A 1-AVMH (n. 19): Bri-
gliadori Leonardo. Bianchi Luigi,
Diesing Joachim.

Canguro I-AECC (n, 21): Briglia-
dori Riceardo. Dainelli Rine.
Spillo FTAVME (n. 15): Rasini Ce-
sere. Rasini Giovanni, Piantanida

Romen.

Urendo B T-AYML (n, 10): Toma- “ 4

sing France. Serrantini Giancar-
lo, Tomagina Elisa, Morselli Re-
nato.

Urendo ¢ I-RAIA (del Centro):
Zoli Angelo. Colombo Aldo,

Canguro  1-AECQ  (del  Centro):
Vergani Walter. Tinazzi Nello.
Passero  1-FOLB  (del Centro):

Longaretti Pietra.
Passero 1-FOLC  (del Centro):

Grassi Jolanda.

Assistenza tecnica e logistica: Go-
nulba Felice. Giannotta Bruno,
Billi Piero, Cartonicchi Lina.

Trainatori (e, occorrendo, autisti):

Sprizzano gioia Leonardo Briglia-
dori e Felice Gonalba. Si sonc bat-
tuti entrambi, in modo diverso, ma
cuore. La

con uno stesse grande

loro stretta di mano sancisce la vit-

toria. |

Messina Antenio, Addario Erce-
le, Uberti Renato.

Ufheig Stampa e Propaganda: Ven.
turi Enrico,

#*FE

Il Ciani Edgardo, coniugato con
prole (3), & nato a Firenze nel 1922,
Ha sezuito i corsi del Politeenico

21




di Milano cvonseguendo, nel 1945,
la laurea in Ingegnerin Meccanica.
Ha fatto parte, durante questi an-
ni, del Centro di Volo a Vela dello

stessp Politecnico, E' socio (eme-
rito)  dell A VAL dalllanno 1949,
Pilota daliante dal 1950 ¢ «C»

d'argento dal 1954. Ha collaborato
alla realizzazione del ¢ Pinocchio »
(Mondiali 1952 in Spagna) e pro-
gettato, in ordine di tempo, lo
« Spilla » EC-37/53 (Mondiali 1954
in Inghilterra), '« Urendo» FEC-
38/56  A-B-C  (Campione Tialiano
1959) e T« Urihél» EC- 39/59. il
nuove aliante «standard », deriva-
zione dell'Urendo, con lussliera in
legno a sezione ovoidale ¢ piani di
coda a farfalla, Ma non 1
se le indiscrezion;
i "‘”'_ité & gia pronta il trittico di
un 17 metri, hiposto da scunla ¢
""!P”amﬁﬂm. Il Ciani lo potete am-
mirare nella fotogralia, “incastrato

nella fusoliera dell'Urendg B. Non
maorde, :

a smette:
corrispondono

“‘ilislrend‘o A Fappresentato

lco, & il 'rototipo,  Altre
VEISIONi sonn state
SEVY, 4 Linate:
C (LAVMM, LAV

do,

nel
due
realizzate dalla
B (LLAVMI) o
ML), Sull'Uren-
che ha totalizzato pin di 590
ore, hanno volate oltre 50
di diversa levatura, dj
appena hrevettati, E un aliante
che ha dato seddisfazioni ¢ alire
ne dard. Malgrado! -

piloti,
cui molti

ALIANTE BIPOSTO
URENDO EC 38/56

Scala approssimativa 1:150

"
T
|

Caratteristiche generali:

Apertura alare m 15
Lunghezza m 6,92
Superficie alare mq 13,8
Allungamento 16,2
Corda media m 0,92
Superficie impennaggio

orizzontale me 1,63
Superficie impennaggio

verticale mg 1,13
Superficie di un alettone mg 0,735
Superficie totale dirutteri mag 1,04
Peso a vupto kg. 235
Carico utile massimo kg. 200
Peso tatale monepesto kg, 335

CE L'"HA FATTA

Ogni anno, da tantj anni, il buon
Tessadro rinnovav.

1 a can COmmoven.-
te tenacia, il

suo  grande sogng
azzurro. Il 16 agosto Zoli ha tra.

sformato il sogno in realti: e Tes.

sadro ha veleggiato da solo nel cielo
di Bresso, diventando Pilota. Poi &
l:l?.r_’vl‘l"lZan tranquillo ai suei campi:
¢ felice. Congratulazioni! A Tessa-
dro e al sug Istruttore,

Istruttore e al-
lievo: Le racco-
mandazioni pri-
ma del decollo.

Peso totale biposto kg, 435
Carica alare monoposio  kg/mq 24,2
Carico alare biposto kg/mg 31.5
Minima discesa mon. m"” 087
Velocita orizz. corr. km/h 68
Miriima discesa biposto  m" 0,98
Velocita orizz. corr. km/h 80
Efficienza 25
Velocita corr. mon. km/h 86
Velocits corr. biposto  km/h 98
Velocith  massima  in
affondata con dirut-
km/h 160

tori aperti
Le misure delle caratteristiche di im-
plege sono state effeftuate in volo.

Vogliamo ricordare anche I'ing.
Ciampolini (Istruttore Zoli) che Il}l
compiuto Ja prova di Brevelto, il
28 gingne, con un perfetto rientro
al campo malgrado Pimperversare
del temporale. E pure il noestro
Castiglioni, ottimo conduttore del-
PATM, che ha coranato la sua per
severanza, il 18 giugno, condueends
il Canguro. fra termiche e nuvole.
per oltre cinque ore di veleggia:
mento. Prova valida per Tinsegnd
dargento,

TROFEO B. B. — Il Consiglio Dir
rettiva  ha approvato ['istituzion®
di un Trofeo permanente nnnuall‘_
denominato  « B.B. » Gara di
veloeitd per alianti sul percorso
Bresso-Riella. Prima di
Regolamenta ¢ 'orzanizzazione r|£’!-
la gara si attende ['adesione ulfi-
ciale dell’Aeroclub di Biella.

avviare !




*

Lo STUCCHI maledetto, zilto, zitto,
va in Francia, in quel di LA FER-
TE ALAIS. e realizza, su aliante
N, 2000, tre notevoli distanze: ['I1/8
a Romilly, km 105: il 17/8 a Poi-

tiers, km 262 (miglior distanza
della giornata: Lambert km 125,

Henry km 2200: il 23/8 a Beaulon
(Allier) km 235, ed ¢ ancora il
migliore (Delaporte km 104, Aba-
die-Beauville km 172).

1 grosso PASCULLI lo segue ma
non va daccordo con le termiche
locali: perd si mette in tasca la
distanza « C » d'argento, Bravissimi!

*

PLINIO ROVESTI ¢ stato promosso

al grado di Capitano. Al caro
Plinio le nostre pit vive lelici-
tazioni,

LINO DEL PIO, scomparsa da

qualche tempo per vagioni di lau-

rea, ¢ rientrato in Tamigzlia, con
nostra grande  soddisfazione, Ben
tornato, dottore!

*

Il pilota BALDI MAURO (detto il
e tartufo») ¢ stato sospeso dalla
attivitt di volo per tre mesi, con
Jecorrenza 7 giugno. Motivo: voelo
Ji distanza non autorizzato, Atten-
gione al RAN (Regolamentn At
Volao).

*

Centottantaquattro, u [ine
visultann i nostri Soci.

*

Centotrentanove [Piloti ¢ Allievi
Piloti. hanno partecipato, a fine
agosto, alla nestra attivita di volo,

tivitd di

agnsto,

E’ in preparazione il corso di volo
strumentale. — [ Sovi Piloti che
intendono parteciparvi sono prega-
ti di darne comunicazione ulla Se-

*

la 5.5V.V. di Linate. sotto la di-
rezione dell'instancahile  Gonalba,
ha ripreso a lavorare sodo daopo la
interruzione determinata dai Cam-
pionati Ttaliani. A parte 'ordinaria

preteriu.

manulenzione della  [lotta e dei
mezzi — che impegna giornalmen-
te lolficina — sono attualmente in

costruzione 1'Urendo L-AVML (del
Gruppo Brigliadori Leonardo) e due
URIBEL, di cui uno commissionato

dall'.:\.ero Club  d'Ttalia. LUrendo
[-AVMAL che — con Zoli ai co-
mandi — ha gareggiato a Rieti, €

rientrato in cantiere per una defi-
nitiva messa a punto,

*

Le altre costruzioni. — [l « Pape-
ro» dei valoresi fratelli Sabaini
resiste — in via Conservatorio —

al tempo e al piano regolatore. Da
fonti attendibili apprendiamo che
il bellissimo aliante, dopo un at-
tento riesame del piano di lavora-
zione, potrd compiere il primo volo
nella primavera del 1963, Amen!

*

la consistenza della nostra flotta
(per i distratti):

Canguro T-AECC (i assegna-
zionel.

Canguro 2 T-AVMD

Canguro [LAVMN

Cangure AVMO

Urendo A L-AVMH

Urendo B T-AVMI (Gruppe

« Corsaro »)

Spillo FAVME (G rupnpol
Pinocchin [-FTFA

Asiago 2* [FAVMA

Cat. 20 [-CATT

FAVMG (Gruppo

Gheppio

Tognazzi) in ripara-
zione)

Stinson L5 1-AEEN (di assegna-
zione)

Stinson L5 T-AEGE (di assegna-
zione)

Stingon 1.5 L-AEGF (di assegna-
zione)

Fairehild I-GENI (in letargn)

Piper Club [-MINK

Piper Cluly T-DODE (in revisione
wenerale),

*

LA SCUOLA (situazione a fine
agosto) — Hannao effettuato la prova
pratica di Brevetto i seguenti Al-
lievi Piloti:

Istruitore Zoli
1) Bellosi (su Urendo) il 224
2) Lovate 234
3 Della Porta 6.6
4) Martinenghi 6.0
5) Selleri 27.6
6) Ciampaolini 28.6

7) Serafini 9.7
8 Tessadra 16.8
9) Chiesa 14.8

Istruttore Brigliaderi Riccardo

10) Bugada 30.5
11) Romeo 30.5
12) Casana 6.6
13) Carhone 6.6
14) Ferrari Nunzio Tt
15) Moiraghi 9.8
Istruttare Frailich

16) Censabella 20.5

30.5

17) Bracciana

Istruttore Del Pio

18) Provelo 0.8

Continuano llistruzione, affidati
agli Istruttori Zoli, TFrailich, Del
Pio e Cattaneo Mario, gli Allievi:
Castro - Pagni - Neri - Crippa -
Mariotti - Ponti - Riva - Erba -
Maitilassoe - Gallizia - Bonsignori -
Ferrari Simonetta - Attardi - Man-
tegazza - Guida - Rodolfi - Giovac-
chini . Cappato - Scurati - Vel-
cich - Pugno - Cavenaghi - Fusti-
noni - Maggioni.

*

NOTERELLE SPORTIVE

Prove d'insegna d'argento

2/6 LIBIO su Pinocchin quota

6/6 ORLANDO su Urendo durata

12/6 GALIMBERTI  su Canguro
quota

12/6 VENTURI ¢u Canguro quota

18/6 CASTIGLIONTI  su Canguro
dunrata

19/6 MARTINELLI {Legnano) su

9 . distanza su cireuito.

1/7 DAINELLI su Canguro quota

Prove d'insegna d’oro. — Durante
i Campionati di Rieti il Leonardo
e il Walter hanno ripetuto i moda
valido i1 gnadagno di quota dei
4000 metri, Le prove precedenti
non erano state omologate per certe
questioncelle di vegalamenta. Pero
che Pilati!

Fuori campo (allenamento e..
mancati rientri)
16/5 Brigliadori R. - Ferrari N.,

su Canguro: Venegono, km 33

17/5 Brigliadori R. - Casana, su
Canguro: Ghedi. km 84
Tomasina, su Urendo: Monti-
chiari, km 87:
Mantica - Martini (CPV), su
RBonaventura: Peschiera, km
115

17/5

28




19/5 Vergani W. Benzoni, su
Canguro: Orio al Serio, km 40

7/6 Baldi,
28

km

su

Asiago:

Binasco,

31/5 Tomacina, su Urendo: Linate 7/6 Brigliadori K., su Pinoechio:
km 10 Fontanetn Po, km 88
31/5 Mantica - OQelker (CPV), su 17/6 Brigliadori L., su Urendo:
Bonaventura: S, Damiano, Peschiera, km 115
Lm 80 5/7 Brigliadori R. . Libio, su
3175 Longaretti - Rossi, su Cangu- Canguro: Venegono, km 33
ro: Melzo km 18 21/8 Venturi, su Canguro ¢ Va-
6/6 Tomasina su Urendo: Calu- vassori, su KAZ2 (Legnano):
sco dAdda, km 26. Sesto S, Giovanni, km 3.
ATTIVITA’ DI VOLO
Maggio - Giugno - Luglio -:-.VAgostn
_— Attivita coppa Campion.
vebiualo normuale AV.M. Nazionale
Stinsen L5 [-AEGF 92,16 3,08 —
Stinson L.5 I-AECE 5,07 1,28 -
Stinsen L.5 I-AEEN 12842 413 2,04
Piper Cub  I-MINK 100,16 1,41 —
Totale ore . 326,21 10,30 ) (04
Canguro -AECC 142,01 3,20 21,46
Canguro L-AVMD 68,52 3,06 o
Spillo LAVME 23,08 0,54 13,54
Pinorchio I.FIFA 48,31 4,49 -
Cheppio L-AVMG = 1,11 ==
Asiago L-AVMA 5.24 3,14 —
Urendo L-AVMH 109,38 4,37 26,13
Urendo B [FAVMI 45,38 4.19 18.26
Canguro LAVMN 103,23 == s
Canguro T-AVMO 120.46 — _
Urendo T-RAIA _ = 19,47
Totale ore . 677,21 25,30 99,23

COPPA A.V.M. TROFEO BRESSO

Ci eravamo propoesti aleune eon-
siderazioni ma pensinmo, dopo il
Campionato Nazionale, che non val-
za ara  parlarne.  Dall’esperienza
delle prime  due edizioni sapremo
travre i suggerimenti per dare alla
nostra GARA, per ]edmone del
1960, una h'-lonurnm pin aderente,
sul piano agonistico e organizzati-
vo, alllimportanza nazionale che s
& conquistata,

Vaogliama tuttavia  rinnovare il
nostro ringraziamento o tutti colaro
che ¢i hanno aiutato ¢ dimostrato
simpatia, in particolare al Sotto-
seuretario alla Difesa, on. Bovelti,
al Generale Pezzani, Comandunte
della 1.a ZAT, al Presidente e di
Membri del Comitato d'onore. al
Sig. Casiraghi, Sindaco di Bresso,
al Generale leh Comandante del
Corpo d’Armata, al Direttore Ci-
vile di Linate, Dr. Condemi, allo
amico ¢ «capoy» Generale Nannini,

L wrazie a Vago, Ricotti, Zoli,
Gonalba e Rovesti, ai Piloti trai-
natori, ai Commissari e agli inca-
ricuti dej seryizi che s sono ma
wnilivamente prodigati.

Ricorrends il mesto anniversario
della morte i I\lala Voltalini, una
Messa in suffragio & stata celebra-
ta il 21 giugno sul campo di Bresso,
Officiante Don Paolo, Cappellane
Militare della l.a ZAT.

Renato Giorgini & morto il 24 mag-
#io, nel cielo di Ronchi, per incl
dente i velo, Con t'qmmcs.amn_t
partecipiamo al lutto della Fami-
ulia,

k9

Uolovelisti ed appassionati d aviazione

Abbonatevi @ Velo a Uela entro il mese di Gennaio 1940, Riceverete in
omaggio gli ultimi due fascicoli del 1959 (Ottobre e Dicembre).
Tariffe : abbonamento annuale (sei numeri . Lit. 1200
abbonamento annuale ridotto per Soci di /-\ero
Clubs o Gruppi Volovelistici Lit. 1000
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